DEMERSURI PENTRU AMENAJAREA UNUI
AEROPORT JUDETEAN LA SIGHISOARA TN ANII
1936-1937

IoN EUGEN SARBU

upa cum bine se stie in perioada interbelica si putin dupa, Sighisoara a

fost centrul Judetului Tarnava Mare. Cum aviatia era un domeniu in

plind dezvoltare Tn anii ‘30 ai secolului trecut, autoritatile statului au
demarat un amplu program de amenajare a unor aeroporturi judetene,
aerodromuri si terenuri de aviatie”. Terenurile de aviatie erau amenajate la
marginea unor comune pentru zboruri comerciale ocazionale sau pentru aterizari
de urgenti. In noiembric 1936 a fost adoptatd legea pentru infiintarea
Ministerului Aerului si Marinei care cuprindea: Aviatia Regald; Marina Regala;
Aviatia Civila, Marina Comerciald; Institutul Central Meteorologic; Oficiul
Hidrografic si Aerofotogrametric; Casa Fondului National al Aviatiei; Serviciul
Maritim Roman.! La Tnceputul anului 1937 Ministerul Aerului si Marinei
printr-o adresa trimisa Ministerului de Interne cere sa se faca cunoscut tuturor
comunelor, oraselor si judetelor din intreaga tard, ca la intocmirea bugetelor
trebuie si tind cont de dispozitiile articolului 413, din legea amintitd mai sus.?
Potrivit acestui articol autoritatile locale erau obligate sa prevada in bugetele lor
o cotd de cel putin 3% pentru construirea si intretinerea aeroporturilor. Conform
dispozitiilor articolului 414, ale aceleasi legi de infiintare a Ministerului Aviatiei
si Marinei, Tn bugetele locale se mai prevedeau si sumele necesare pentru plata
taxelor, iluminatului electric, consumului de apa potabila si canal acolo unde
urma si se amenajeze aerodromuri sau terenuri de aviatie] Asa cum
mentioneaza unul dintre documente, prin aceastd actiune se urmarea intdrirea
tuturor mijloacelor aeriene, prin dezvoltarea aviatiei de transport n vederea
intensificarii vietii economice.* Tn acelasi timp se urmarea si organizarea aviatiei
militare pentru apararea teritoriului si sigurantei populatiei. Realizarea acestui
important program nu se putea infaptui fara contributia si concursul intregii

! Legea pentru infiintarea Ministerului Aerului si Marinei, publicati in Monitorul Oficial nr. 266
din 14 Noiembrie 1936.

2 Serviciul Judetean Mures al Arhivelor Nationale, Fond Prefectura Judegului Tarnava Mare,
dosar 31/1937, 1. 40,

3 Ibidem.

4 Ibidem, f. 128,
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societiti, asa cum s-a facut in tari precum Franta, Germania, Polonia, Italia etc.
Tn primele luni ale anului 1937 Ministerul Aerului si Marinei trimite o serie de
adrese prefecturilor din tara, inclusiv Prefecturii Judetului Tarnava Mare, in
legatura cu strangerea fondurilor necesare dezvoltarii aviatiei si supravegherea
lucrarilor de amenajare. Este precizata obligativitatea consemnarii in bugetele
comunelor rurale a unui articol cu denumirea expresa ,.fond pentru construirea,
funcsionarea si intrefinerea aeroporturilor”.® Potrivit unei evidente a prefecturii,
comunele din Judetul Tarnava Mare si-au indeplinit aceste obligatii legale, de a
prevedea in bugete 3% pentru amenajarea ,,campurilor de aterizare”, chiar daca
unele au intarziat cu virsarea sumelor in coturile BNR.’

Tn cazul Judetului Tarnava Mare erau previzute amenajarea si organizarea
unui aeroport la Sighisoara si a doua terenuri de ajutor la Hoghiz si Copsa
Mici.® Desi nu apare in documentele emise de minister un teren de aviatie la
Medias, autoritatile locale din oras pregateau si aici un teren pentru ,,acroport”.
Primaria din Medias raporta Prefecturii Judetului Tarnava Mare, la 21 ianuarie
1937, ca terenul pentru locul de targ al orasului se va expropria definitiv pentru
,aeroport”.® Tn urma tratativelor primariei cu Ministerul Aerului, acesta din
urma trebuia sa cumpere un alt loc pentru targul din Medias, aspect stabilit
printr-un proces verbal Tncheiat cu reprezentantul ministerului. Probabil intre
timp s-a renuntat la terenul de aviatie de la Medias si urma sa se construiasca in
apropiere, la Copsa Mica.

In urma ordinul nr. 5483 din 11 ianuarie 1937, trimis de Ministerul
Aerului si Marinei, Serviciului Financiar al Prefecturii Judetului Tarnava Mare,
aflam ca a fost aprobat devizul in valoare de 200.000 lei pentru amenajarea
terenului de aviatie din comuna Homorod.'° Pentru a incepe lucririle la 1 mai
1937 prefectura Ti cere Directiei Domenii si Infrastructura din cadrul
ministerului, sd aprobe aceasta suma din fondul pentru construirea si amenajarea
de aeroporturi, fond aflat la Banca Nationala.

Tn cazul aeroportului din Sighisoara, prin procesul verbal incheiat in data
de 16 decembrie 1936 si semnat de delegatul Ministerului Aerului si autoritatile
locale, s-a fixat de comun acord amenajarea lui pe terenul din Albesti, situat
ntre Valea Dracului si Valea Sapartocului.t!

5 Ibidem.

6 Ibidem, f. 172.
7 Ibidem, f. 174.
8 |bidem, f. 223.
9 Ibidem, f. 46.
10 Ibidem, f. 41.
1 Ibidem, f. 249.
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Proprietarii din Albesti a caror pamant urma sa fie expropriat S-au plans
ministrului apararii nationale. Prin cererea din 31 decembrie 1936, acestia si-au
exprimat rugamintea de a nu li se lua pamantul si propuneau un alt teren din
Sighisoara pentru aeroport. Am ales sa redam documentul in intregime deoarece
contine o serie de aspecte interesante legate de starea materiala a proprietarilor si
altele:

,Domnule ministru, Subsemnayii locuitori ai comunei Albesti, plasa
Sighisoara, judeyul Tarnava Mare, ca mici proprietari agricoli posedam pamdnt
cultivabil in partea de hotar aga numit Livezi situat n hotarul amintitei comune,
intre vdile Ministire si Valea Dracului, cu o suprafasa de 262 jug. [1 iugar —
aproximativ 0,58 ha] cu 250 de proprietari.

Dupa cum suntem informati partea aceasta de hotar Livezi in intregime se
proiecteaza a se expropria pentru teren de aviagie/aeroport. Domnule ministru
avdnd in vedere ca pamantul din Livezi, Tn mare parte, apartine noud micilor
proprietari romdni, care nu avem alt pamant fara pe acela din Livezi si in cazul
n care ni s-ar lua noi si familiile noastre am ramdne pe drumuri si existensa
noastra ar fi cu desavarsire periclitata.

Intrucdt 95% din pamantul acela aparfine numai romanilor, jertfa am
aduce-o numai noi romanii, urmand ca noi sa luam drumul pribegiei. Da, e
adevarat ca pe cdt stim pamantul ni s-ar plati binisor, insa ce folos de bani daca
nu avem de unde sa cumparam pamant, caci hotarul comunei noastre in
proportie cu numarul sufletelor fiind foarte mic, nici daca l-am plati foarte
scump nu-/ putem avea, respectiv cumpdra, Ceea ce se poate concepe si prin
faptul ca terenul cultivabil / arator si fanage / in total face 2630 de jugare si
numarul sufletelor e 2600, adica ar venii un iugar de suflet si daca mai luam in
considerare si aceea ca sunt in comund doi proprietari cu 150 de jugdre nu se
vine la un suflet nici un jugar. Din calculele de mai sus se poate vedea in mod
eclatant ca populatia comunei noastre si indeosebi romdnii duc o mare lipsa de
pamant.

Noi inzelegem domnule ministru sa ne jertfim pentru armata(?), dar totusi
ne rugam dacd e posibil sa se ieie pamantul necesar de pe hotarul oragului
Sighisoara, care se afla in vecindtate cu partea noastra de hotar Livezi si care
apartine unor proprietari mai mari, a caror profesiune si existenfa nu-i
agricultura.

Tn speranta ca cererea noastrd Se va lua in considerare va rugdm sa
primisi Domnule Ministru expresiunea deosebitei noastre stime.””*? Documentul
este semnat de peste 100 de mici proprietari.

12 Ibidem, f. 5.
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Dintr-o situatie realizata de Prefectura judetului Tarnava Mare cu
proprietdtile ce urmau a fi expropriate din hotarul Albestiului, reiese faptul ca
suprafetele detinute de proprietari erau in general mici.!®* Multe sub 1 ha
(hectar), majoritatea intre 1-2 ha si doar cateva de la 3 pana la 5 ha. Un singur
proprietar, Orendi Mario Otto, avea o suprafata de 8 ha. Unii dintre acestia au
fost improprietariti in urma reformei agrare din 1921 (25 de persoane).

Serviciul Drumurilor din cadrul prefecturii, trimite un raport, la data de 30
lanuarie 1937, Ministerului Aerului si  Marinei, Directia Domenii si
Infrastructura in legatura cu terenul din Albesti, numit de localnici ,,Livezi” iar
de oficialitati ,,Lunca de Sus”* Tn raport se arata ca terenul este tdiat de mai
multe santuri de cca. 1,5 m adancime, executate inca din ani 1912-1914 pentru
prevenirea inundatiilor si ci pe acel teren se mai afli o moara. In legatura cu
valoarea terenului, raportul il evalueaza la 60.000 — 80.000 lei un jugar sau
105.000 lei un ha, argumentand ca acesta este bun pentru agricultura, considerat
ca fiind de clasa I, avand in vedere cd este scutit de inundatii. Deoarece s-au
primit numeroase reclamatii din partea proprietarilor care se opuneau
exproprierii si avand in vedere cheltuielile necesare pentru expropriere, raportul
cere abandonarea acestui teren.*® Tn schimb propune ca teren pentru aviatie si se
ia in considerare un teren din hotarul orasului Sighisoara, deoarece proprietarii
din Sighisoara au si alta ocupatie nefiind exclusiv agricultori si astfel sugereaza
ci nu S-ar crea o problemi sociali.!®

Chiar daca problema terenului din Sighisoara nu era rezolvata, la 6 mai
1937 Prefectura Jud. Tarnava Mare raporteaza alocarea unei sume de 1.621.920
de lei din fondul de aviatie dupa cum urmeaza:

e investitii pentru amenajarea si organizarea aeroportului Sighisoara
1.060.000 lei;

e cheltuieli diverse 1.920 lei;

e contributii pentru alte judete — pentru amenajarea aeroportului Cluj
200.000 lei; — pentru amenajarea aeroportului Tg. Mures 200.000 lei;

e terenuri de ajutor — cate 80.000 lei pentru terenurile de ajutor de la
Copsa Mici si Hoghiz.'’

Tn cazul terenurilor din Copsa Mica si Hoghiz aceste sume erau previzute
pentru nivelarea terenului, demarcarea si balizarea de zi, pentru maneca de vant

13 Ibidem, f. 48.
14 Ibidem, f. 46.
15 Ibidem.

16 |bidem, f. 51.
17 Ibidem, f. 213.

90

https://biblioteca-digitala.ro



Demersuri pentru amenajarea unui aeroport judefean la Sighisoara in anii 1936-1937

si sirend de mana. Tn urma unor instructiuni, trimise primariilor de Directia
Aviatiei Civile, rezulta o serie de informatii interesante despre cum aratau aceste
terenuri de aviatie. *® Tn majoritatea cazurilor aeroporturile si terenurile de ajutor
erau amenajate la vremea aceea pe izlazurile comunale. Acestea trebuiau sa fie
oricand deschise traficului aerian, mai ales terenurile de ajutor, care prin natura
lor erau organizate si folosite pentru aterizari de urgenta. Primariile erau obligate
sa dea instructiuni celor responsabili cu supravegherea vitelor de pe islazurile
amenajate in aeroporturi sau terenuri de ajutor, ca atunci cand vedeau un avion
zburand deasupra terenului sa degajeze imediat vitele in afara semnelor de
demarcare pentru a da posibilitatea pilotului si aterizeze.®

Din corespondenta prefecturii cu ministerul reiese ca lucrarile la terenul
din Hoghiz au inceput si s-au cheltuit unele sume direct din fondul destinat
aviatiei si nu au mai fost varsate n contul BNR. Tn ceea ce priveste ,.terenul de
aterizaj” din Sighisoara lucrurile au stat diferit. Problemele erau legate de teren
si situatia lui. Chiar daca proprietarii au cerut sa nu fie expropriati, iar prefectura
a propus renuntarea la terenul din Albesti, reprezentantii ministerului raspund, la
4 junie 1937, ci nu este un alt teren care si corespundd acestui scop.?’ In
consecinta, autoritatile locale sunt rugate si transmitd masurile luate pentru
respectarea planului initial, stabilit inca din 16 decembrie 1936. La 2 august
1937 Prefectura Judetului Tarnava Mare, Serviciul Drumuri, a Tnaintat
Ministerului Aerului si Aviatiei informatii legate de viitorul aeroport din
Sighisoara.?! Se mentioneazi faptul ci valoarea totald a terenului ce urma a fi
expropriat se ridica la 7.209.840 lei. Numarul total al proprietarilor inscrisi pe
tabelul trimis ministerului era de 136 de persoane. Tot cu aceasta ocazie s-a mai
Tnaintat un tabel cu proprietarii ce nu posedau un alt teren de cultura (22 de
persoane) si in acelasi timp, a fost adresata rugamintea ca acestora sa li se cedeze
un teren din cadrul fermei de stat din Boiu, pentru care insd era necesara
aprobarea Ministerului Agriculturii si Domeniilor. La Boiu exista o ,.,ferma de
stat model” inca din aprilie 1923, amenajata in jurul castelului Bethlen, avand in
administrare 125 de iugire de pimant.?2

Problemele legate de expropriere si parerile diferite ale autoritatilor in
legatura cu terenul destinat aeroportului din Sighisoara au dus la intarzierea
lucrarilor. Practic nu existd date care sa ateste ca lucrarile de amenajare ori

18 | bidem, f. 269.

19 1bidem.

20 Ihidem, f. 249.

2L lbidem, f. 336.

22 1on Eugen Sarbu, Monografia localitafii Boiu, Editia a I1-a, Casa de editurd Mures, Targu
Mures, 2015, pp. 37,40.
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nivelare a terenului au Tnceput intr-un fel. Deoarece in unele cazuri din tard
lucrarile la aeroporturi erau destul de avansate, autoritatile centrale au revenit
asupra unor decizii, facand modificari asupra programului initial de construire a
aeroporturilor. Tn aceste conditii Prefectura Judetului Tarnava Mare este
Tnstiintata ca ,,avand n vedere interesele supreme ale apararii nationale” se fac
urmatoarele modificari: la Prefectura Jud. Cluj se v-a vira 200.000 lei; la
Primaria Tg. Mures Se v-a vira 290.000 lei; la Primaria orasului Balcic se v-a
vira suma de 1.000.000 lei.?® Daci in planul initial erau previzute cate 200.000
lei pentru Cluj si Mures, acum constatam ca la Tg. Mures trebuia sa ajunga inca
90.000 lei, iar banii destinati aeroportului Sighisoara urmau sa sustind
terminarea aeroportului de la Balcic. Aceasta modificare este motivata de
LSituagia extrem de critica din punct de vedere international” si aeroporturile
Balcic, Tg. Mures si Cluj trebuie realizate cat mai urgent. Printr-un ordin al
ministrului de interne, din 3 iulie 1937 nu se mai aproba vreo alta cheltuiala,
chiar si pentru lucririle din acea localitate, previzute in planul initial.>* Dintr-o
situatie cu starea terenurilor de aviatie aflate pe teritoriul judetului Tarnava
Mare, din septembrie 1937, constatam ca lucrari s-au facut doar la Hoghiz. La
Hoghiz exista la data respectiva un teren de ajutor disponibil pentru folosinta, cu
dimensiunile de 400x550 metri, nivelat si bun de aterizat.*® Aeroportul din
Sighisoara si terenul de ajutor de la Copsa Mica, prevazute in planul initial, au
ramas doar 1n faza de proiect. Dupa anul 1937 nu avem date care sa ne arate ca
s-a incercat continuarea proiectului de amenajare a unui aeroport la Sighisoara.
Schimbarile politice de la sfarsitul anilor '30 ai secolului trecut si izbucnirea
celui de Al Doilea Razboi Mondial au dus la abandonarea definitiva a acestui
proiect.

VERFAHREN ZUR ENTWICKLUNG EINES KREISFLUGHAFENS IN SCHARBURG
IM DEN JAHAREN 1936-1937
(Zusammenfassung)

Wie man schon weil3, war SchaBburg in der Zwischenkriegszeit das Zentrum des
Landkreises Grofie Kokel. Weil die Luftfahrt in den 30er Jahren des letzten Jahrhunderts ein
Bereich in voller Entwicklung war, starteten die staatlichen Behdrden ein umfangreiches
Programm zur Einrichtung einiger Komitatsflughéfen, Flugplétze und ,,Fluglander”. Im Fall des
Kreises GroRRe Kokel, war die Entwicklung und Organisation eines Flughafens in Schalsburg und

2 Serviciul Judetean Mures al Arhivelor Nationale, Fond Prefectura Judezului Tarnava Mare,
dosar 31/1937, f. 364,

2 lbidem.

% Ibidem, f. 423.
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die Einrichtung zweier Hilfsparzellen in Warmbech(Hoghiz) und Kleinkopisch vorgesehen. Fir
den Flughafen aus Sch&Rburg wurde eingerichtet, dass es auf dem Grundstlick von Weisskirich,
zwichen ,,Valea Dracului” Tal und ,,Valea Sapartocului” Tal, errichtet wird. Die Probleme im
Zusammenhang mit der Enteignung und die unterschiedlichen Meinungen der Behdrden
beziglich des Grundstiicks, der fir den SchaRburger Flughafen vorgesehenen wurde, fuhrten zu
einer Verzogerung der Arbeiten. Das Flughilfe Land aus Warmbech war im September 1937
benutzbar, das heil3t es war eben und passend zum Landen, mit dem Mal? von 400x550 Meter.
Der Flughafen aus Schai3burg und das im urspriinglichen Plan vorgesehene Entlastungsland bei
Kleinkopisch blieben nur in der Projektphase. Nach 1937 gibt es keine Daten die uns zeigen
kdnnen, ob es ein Versuch war das Projekt des Flughafens aus Schalburg abzuschliessen.

Cuvinte cheie: aeroport, teren de ajutor pentru zbor, Sighisoara, Hoghiz, Copsa Mica.
Schlusselworter: Flughafen, Flughilfe Land, SchaRburg, Warmbech, Kleinkopisch
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