SCOALA ARIPILOR ROMANESTI DIN
ZILISTEA - BOBOC, BUZAU
IN CONTEXTUL INSTRUIRII MILITARE AERONAUTICE,
LA INCEPUTUL CELUI DE-AL DOILEA RAZBOI MONDIAL

Despre aviatori

“Sunetul abia se tine de ei
nemaiputdnd sd-i vesteascd.
Intre arme, desigur, ei sunt,
arma cea mai cereascd.”’

Comandor doctor Marius Adrian NICOARA®

Cei trei mari pioneri ai aviatiei mondiale atestd vocatia romaneascd
pentru zbor. Dezvoltarea dinamica si tumultuoasi a aeronauticii romane, bogat
reprezentatd de personalitdti si fapte, a tinut pasul cu aeronautica mondiala.
Astfel dacd un tandr roméan s-ar fi ndscut la 1900 si ar fi fost atras de activitatea
aeronauticd, copil fiind putea cunoaste aeroplanele si asista la reusitele lui
Aurel Vlaicu. Putea apoi zbura ca tanar pilot incepind cu anii 1918 - 1919 in
actiunile militare ale aeronauticii romane din timpul primului rdzboi mondial,
urmand ca in perioada interbelica si pe timpul celui de-al doilea razboi mondial
sa fi zburat pe aviatia motoarelor cu piston, de la care se scosese tot ce se putea
din punct de vedere tehnic. La 45 de ani, la sfarsitul celui de-al doilea razboi
mondial, trebuia si deprindd zborul aeronavelor cu reactie dacd dorea sa-gi
continue activitatea de pilot militar, asemeni pilotilor roméni trimisi in
Germania pand la 23 august 1944 pentru a se pregiati sa zboare primul tip de
avion militar cu reactie Messerschmidt - 262 (Me - 262). Unui asemenea ritm
de dezvoltare a trebuit si-i faca fatd invatdmantul militar de aviatie, ritm in care
cunostintele se uzau si se uzeaza foarte rapid. De aceea, scoala romaneasca de
zbor de la Zilistea-Boboc, Buzau are, in multe privinte privilegiul inceputului,
intr-o perioada in care pasii facuti pe plan mondial erau foarte timizi §i aproape
fara insemnatate deosebitd. Astdzi cu acelasi ritm, institutia de invatimant

Versuri scrise de Nichita Stanescu cu ocazia vizitei in Scoala Militard de Ofiteri Activi de
Aviatie “Aurel Viaicu”, Boboc.
Comandantul Centrului de Instruire pentru Forte Aeriene.

Analele Buzaului I11, Buziu, 2011, p. 87 — 100.
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88 M. A. Nicoara

buzoiana, il pregateste pe acel tdndr roman atras de activitatea aerospatiala ca
pilot pentru zborul pe coordonatele supersonicii §i a cuceririi aerospatiale.

Inaltul Decret 1953 din 27 Martie 1912, sub semndtura ministrului de
razboi conservator, Nicolae Filipescu, contrasemnat de regele Carol 1, decreta
la articolul 1: ,,Pe ziua de 1 aprilie 1912 (...) se creeazd una scoald si un parc
de aviatiune, cu resedinta la Bucuresti, depinzand ca administratie §i
comandament de batalionul de cdi ferate militare, iar din punct de vedere
tehnic de inspectoratul general al geniului”. Aceasta datd va ramane in istoria
aviatiei militare romane, avand o insemnatate deosebitd pentru ca prima Scoalad
Militard de Pilotaj a insemnat un drum deschis pentru ceea ce astdzi numim
Fortele Aeriene Roméne. Scoala de Aplicatie pentru Fortele Aeriene “Aurel
Viaicu” este astfel mostenitoarea si continuatoarea invatdmantului aeronautic
initiat atunci’, inca de la inceput punindu-se problema unui aerodrom si a unei
locatii special destinate specificului aerian, implinirea venind odati cu aparitia
aerodromului Zilistea-Boboc. Aici au prins aripi eroii vazduhului din razboiul
de intregire a neamului, asii recordurilor de inaltime, viteza, distantd si durata
si ai marilor raiduri aeriene interbelice, temerarii acrobatiilor la joasd inaltime,
neinfricatii care au combdtut cu mult profesionalism §i patriotism, in a doua
conflagratie mondiala principalele aviatii din lume, precum si aviatorii civili gi
militari ce fac astdzi onoare statului romén in misiunile internationale, alaturi
de partenerii din alianta nord-atlantica.

Buzaul a fost incd din anul 1915 preferatul lectiilor de zbor pentru tinerii
piloti militari, un permanent, perseverent si consecvent "producdtor de
aviatori”, o constanta resedinta a acestora, atdt in timp de pace, cat si in timp
de razboi. Nu existd aviatori romani care sa nu fi trecut, intr-o forma sau alta,
prin scolile de aviatie de la Buzau (Fig. 1). Viata de elev in gcoala era impartita
intre orele de cursuri teoretice si zbor. La sald avand dascili pasionati, elevii isi
formau cultura militard necesard ofiterului aviator. Pe aerodrom, aldturi de
instructori cu experientd, deprindeau arta rizboiului aerian. Imbinarea
invatamantului practic cu cel teoretic a fost de altfel constanta si specificul
invatamantului militar aeronautic.

Preocupdrile aviatorilor au fost indreptate spre gasirea unor structuri
organizatorice adecvate, care sa raspunda cdt mai bine nevoilor de pregitire a
cadrelor, stabilirea unor programe de Invatdmant echilibrate, selectionarea unui
corp de cadre didactice corespunzatoare §i spre asigurarea bazei materiale si
tehnice necesare. Rezultatele alegerii Buzdului s-au vdzut imediat, $i numai
dacid am aminti aici celebra escadrila "Dracii rogii”, care a inflacarat inimile

5

.M. 3/2., Norme de organizare si functionare a scolilor de aplicatie, Bucuresti, 2003, pag.
10. Observam ca la 1 aprilie 2012, Scoala de Aplicatie pentru Fortele Aeriene “Aurel
Vigicu™ de la Zilistea - Boboc, Buzau va implini 100 de ani de activitate.

https://biblioteca-digitala.ro



Scoala aripilor romanesti din Zilistea - Boboc, Buziu 89

spectatorilor la mitingurile aeriene intre anii 1931-1940, prin evolutii aeriene
executate individual sau in formatie de trei avioane. Se remarcau calitatile
pilotilor, titani ai zborului, ce se identificau complet cu aparatele de zbor, dar si
valoarea materialului aviatic roméanesc, deoarece avioanele pe care le foloseau
erau ICAR-uri vopsite complet in rosu, de unde si denumirea de “Dracii
Rosii”. Escadrila atdt de sugestiv denumitd de contemporanii si, era alcatuitd
din trei instructori de zbor din Scoala de Perfectionare in Zbor de la Buzéu, pe
numele lor: Petre Ivanovici (ulterior, din anul 1936 dupd decesul acestuia in
formatie a intrat Gheorghe Gherasim), Mihail Pantazi si Max Manolescu (Fig.
2). Am consemnat aici, o altd prioritate romdneasca in istoria aeronauticii
mondiale: o escadrilda militard de acrobatie aeriand (constituitd cu mult inainte
fatd de celebrii “Top Gun” americani, “Blue Angels” englezi sau ‘“Frece
Tricolori” italieni) care si incante prin evolutiile lor la show-rile aeriene’.
Pilotii romani evocati, au facut cu profesionalism propaganda curajoasa aviatiei
militare romane.

Rupturile teritoriale din anul 1940 au redus efectivele mobilizate ale
Aeronauticii cu aproximativ 25%”. La 1 noiembrie 1940 cand s-a trecut la
reorganizare, efectivul disponibil pentru mobilizare prezenta o reducere de
circa 35%°. De aceea pentru a rezolva acest deficit s-a hotirat completarea
organicd a tuturor structurilor functionale. Sprijinul acordat in acest sens de
catre Misiunea Militard Germana in Romaénia (sosita la Bucuresti in data de 12
octombrie 1940)° a fost important si a ajutat la unificarea instruirii in domeniul
aeronautic’. De aceea analiza modelului Aeronauticii Romane de la inceputul
anului 1941, include si evaluarea relatiilor romano-germane de cooperare in
domeniile inzestrarii cu tehnicd (avioane de luptd, tunuri antiaeriene) si a
instruirii militare®. In ansamblul relatiilor romano-germane din anii 1940 —
1941, cooperarea in domeniul Aeronauticii a beneficiat de un interes deosebit,
chiar special, din partea ambelor parti sub multiple aspecte precum:

Nicoara, locotenent comandor, Marius-Adrian, Escadrila Dracii Rogii, in Revista Aripi
Tinere, numarul 2/2002, pag. 7.

*  Arhivele Militare Romane, in continuare A.M.R., fond 1377, dosar 73, f. 61.

> Ibidem.

Roba, Jean-Louis, Mombeek, Eric, La chasse de jour allemnde en Roumanie, Edition
Modelism International SRL, Bucarest, 1994, p. 3.

In ,.Sinteza Subsecretariatului de Stat al Aerului din august 1941” se arata: , Ajutatd de
colaborarea de instructie romdno-germand (...) §i profitand de invdtamintele dobdndite
prin experienta sa proprie in actualele operatiuni, Aeronautica Romdnd are un cadru solid
pentru pregdtirea de rdzboi a unui personal numeros, gata de a deservi materialul ce i se
va pune la dispozitie” Cf. AM.R., fond 1376, dosar 1375, f. 8.

Pentelescu, comandor aviator (r) Aurel, deronautica romdnd pe frontul de est, Teza de
doctorat, Universitatea Nationala de Aparare, Bucuresti, 1998, p. 23.
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a) doctrinar, in sensul integrdrii spiritului ofensiv german in conceptia
intrebuintarii categoriilor de aviatie in rdzboi; b) al dotarii, cooperarea in acest
domeniu, bazatd pe importul materialului volant din Germania, a fost
permanent un ,, punct fierbinte” al aliantei; c) al actiunilor militare propriu-zise
s.a.m.d.’.

Potrivit cererilor partii roméane, Misiunea Militard Germana, a avut doud
componente de bazd, una pentru Trupele de Uscat iar cealaltd pentru
Aeronauticid, urmand a ,,functiona in legatura cu Marele Stat Major” st
trebuind si dispund ,,de ofiteri specialisti necesari”. Pentru Acronauticd se
prevedeau: 6 - 8 escadrile de bombardament; 10 - 12 escadrile de vanatoare; 6
escadrile de asalt (Stuka); 24 baterii de artilerie antiaeriana, (in continuare art.
a.a.) de 75 - 88 mm; 20 baterii art. a.a. de 37 - 40 mm; 30 baterii mitraliere de
13 - 20 mm; 6 baterii proiectoare, toate complet dotate §i cu munitia
necesard.'’. Se mai preciza ci unitatile de instruire necesare centrelor de
instructie (precum cele de la Buzau si Zilistea-Boboc) vor fi luate din unitétile
amintite mai sus §i se vor completa cu unitdti speciale necesare: a) la avioane
de razboi (formarea personalului) cu 2 escadrile de vanatoare si 2 escadrile de
bombardament, toate cu rezervele lor; b) la avioane de scoald (faza a 2-a) cu 80
avioane ARADO 96, 70 avioane ARADO 96 B, 30 avioane Foke - Wulf, tipul
de trecere pe material modern; c) la apararea contra aeronavelor cu 2 baterii de
75 - 88 mm, 3 baterii de 37 - 40 mm si 1 baterie mitraliere grele de 20 mm. De
retinut cd in mod real, la instalarea Misiunii Aeriene Germand in Romania,
doar o parte din aceste optiuni roméanesti au fost satisfacute. Misiunea Militara
Germana avand scopuri mai diversificate decat solicitarile initiale'',

Se poate aprecia ca actiunile intreprinse in prima parte a anului 1941 de
catre Misiunea Aeriand Germand vizau pregitirile necesare pentru operatiile

AMR,, fond 1377, dosar 1, f. 252. in ceca ce priveste acest ultim aspect, este deosebit de
elocventd scrisoarea lui Adolf Hitler catre generalul lon Antonescu din 18 iunie 1941, prin
care 1l pune la curent cu hotérarea luata de ,,a reduce definitiv pericolul pentru Europa” pe
care il reprezenta Rusia Sovietica, precizdnd intre altele, locul si rolul Aeronauticii
Romane in desfasurarea razboiului, astfel: ,, Pentru armata aeriand romdnd se pune in
primul rdnd problema asigurdrii securitdfii Romaniei §i in special a regiunii petrolifere. In
cele din urmd, aviatia romand va trebui sd sprijine actiunea Marilor Unitati Romadne”. in
acclasi timp, sc ficea precizarea de maxima importantd pentru functionalitatea eficienta a
legaturilor de comandament, potrivit careia: ,, Pentru aceasta este necesar a se limita precis
misiunile aviatiei romdne fatd de acele ale Corpului aviatiei germane i fati de acele ale
unitdtilor de cercetare ale Armatei 11 Germane "'

in context, se preciza ci ,,aceste unitdti reprezintd jumdtate din necesarul pentru a apdra
regiunea petroliferd si principalele centre pe comunicatiile intre Romdnia §i Germania, in
plus va trebui asiguratd apdrarea bazelor aeriene ocupate de aviatia de mai sus’”, vezi
A.M.R., fond DOC., dosar M 7b, f. 2.

' Pentelescu, comandor aviator (r) Aurel, op. cit, passim, p. 26 — 29.
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viitoare cuprinse in planul ,, Barbarosa” (atacul asupra U.R.S.S.) mai ales ca in
conceptia comandamentului german, Romania reprezenta la acea datd pentru
U centru strategic §i o baza pentru suprematia politica asupra Europei de
Est 5i Sud-Est”, prefigurdndu-se astfel o cooperare militara deosebit de activa,
consumatd pe parcursul a trei ani i doud luni de rdzboi (22 iunie 1941 — 22
august 1944), cu lumini i umbre, potrivit cu evolutia evenimentelor militare la
flancul sudic al frontului germano-sovietic si profund marcata de inexistenta
unui document (tratat) alcatuit expres in acest scop.

Pentru instructorii aviatori buzoieni (o comisie de examen in tehnica
pilotajului, 1938 — vezi Fig. 3), instructia aeronautica desfasurata in colaborare
cu instructorii germani a urmadrit: a) cunoasterea experientei aviatiei germane
din perioada 1 septembrie 1939 — decembrie 1940 si prima parte a anului 1941;
b) dobandirea deprinderilor practice necesare executirii misiunilor; ¢) insusirea
., Spiritului ofensiv” in executarea misiunilor, specific doctrinei germane; d)
cultivarea ,, legdturilor de camaraderie cu aviatorii germani” s.a.'>. Deja in
august 1941 Subsecretariatului de Stat al Aerului aprecia ca: ,, Rezultatele
colaborarii de instructie romdno-germane au evidentiat faptul cd aviatia
romand este capabild sd-si insuseascd cunostintele necesare pentru executarea
perfectd a misiunilor ce-i revin §i pe care ea le poseda (aceste cunostinte —
n.n.) in cea mai mare parte. Dacd i se pune la indemdand aceeasi bogdtie de
mijloace de toate categoriile, se sperd ca rezultatele obtinute sa fie egale cu
cele ale aeronauticii Germane” (subl.n.)".

In toamna anului 1940 Statul Major al Aerului a elaborat documentul
Directiva speciald de instructie in Aeronauticd, in baza caruia s-a desfasurat, in
anii 1941 — 1944, | instructia armei in raport cu rdzboiul modern ”,14 stipuland
scopuri precise: a) ,,formarea rationald a specialistilor ceruti de tehnicitatea
armei”; b) |, sudarea lor in echipaje, celule, patrule si plotoane”".
Documentul stipula cu claritate: ,, Caracteristica principala ce se evidentiaza in
decursul formdrii executantilor este metoda de instruire practica, neldsandu-se
expunerilor teoretice decdt un minim de timp strict necesar” (subl. n.)'®.
Conditionatd de situatia de razboi, solutia adoptatd (metoda de instructie
practica) s-a dovedit benefica. In intregul sistem de invatamant (Scoli de ofiteri

in ., Sinteza situatiei Aeronauticii la 15 octombrie 1940, document al Statului Major al
Aerului, se preciza: ,, Din punct de vedere numeric, personalul navigant este complet fatd
de numdrul avioanelor. Ramane a fi desdvarsit prin instructia in comun cu Misiunea
Militara Aeriand Germana’.

" Ibidem.

"' AM.R, fond 1376, dosar 1375, f.5.

'S Ibidem.

"* " Ibidem.
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si subofiteri, Centre de instruire etc.), pe intreaga durati a razboiului, s-a reusit
pregitirea unui numdr ridicat (aproape dublu fatd de necesar) de cadre: piloti,
tehnicieni etc. Aeronautica, atdt aviatia, cdt si artileria antiaeriand nu au dus
lipsa de personal specializat care si incadreze tehnica de luptd din dotare.
Numai in decurs de aproape un an (septembrie 1940 — august 1941) au fost
instruiti in unitatile de invatdmant din tard si din Germania peste 2000 oamenti, din
care peste 1500 pentru aviatie §i circa 500 pentru artileria antiaeriana,
acoperindu-se practic toate specialitdtile i nevoile de pregatire.

Instruirea In Aeronautica Regald Romana era condusa s1 coordonatad de
Comandamentul Scolilor si Centrelor de Instructie in Aeronauticd, avand
legaturi strdnse cu Secretariatul General al Aeronauticii. Ca gcoli militare,
centre §i detasamente de instructie aero, existau sub conducerea acestui
comandament la aviatie: Scoala de Ofiteri de Aviatie; Scoala de Vandtoare;
Scoala Tehnicd Aeronauticd; Scoala de Zbor fard Vizibilitate; Centrul de
Instructie al Aviatiei; Centrul Militar de Pilotaj; Centrul de Trageri si
Bombardament iar pentru artileria antiaeriana functionau Centrul de Instructie
al Artileriei Antiaeriene si Detagamentul de Instructie Aero. Fusese nevoie de o
largd dezvoltare a Invatamantului aeronautic, cu dese restructurari §i
reorganiziri pentru specializarea practicd a personalului. Dinamica tinea cont
de necesitdti si de experienta de razboi, de foarte multe ori specializarea si
perfectionarea facdndu-se chiar in unitatile de pe front. Trebuie precizat faptul
cd, la nevoie, scolile au putut operationaliza forte si mijloace'’.

Remarcabild a fost preocuparea factorilor de conducere ai Aeronauticii
Romaéne, pentru dezvoltarea invatimantului aeronautic civil precum
aeromodelismul, zborul fard motor i zborul cu motor, care au asigurat rezerva
necesard de tineri deja instruiti pentru scolile militare de aeronautica'®.
Programele de instruire din aceste gcoli, conduse de Directia Aeronauticd
Comerciala al Subsecretariatului de Stat al Aerului, urméireau in principal,
unificarea instructiei pilotajului in scolile civile si militare pana la faza a doua
(faza de formare) inclusiv, si asigurau o continuitate de instructie de la initiere
in scolile civile si pana la specializare in scolile militare.

Inca de la inceputul marelui conflict influenta germani asupra
aeronauticii roméne a fost evidentd. Ea a schimbat fundamental conceptia de
organizare §i de functionare, modalititile de pregatire si executie a misiunilor
de luptd, pomind de la doctrina Douhet, la care s-au adaugat principiile

""" Aripi romdnegti. Contributii la istoricul aeronauticii, Editura Militara, Bucuresti, 1968, p.

147.
8 AM.R., fond 1376, dosar 1375, £.29.
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razboiului de miscare avand la baza binomul tanc — avion'® ale cunoscutului
Blitzkrieg. Aviatia roménd a adoptat in scurt timp filosofia de lupta a aviatiei
germane, organizdnd ca formatiune indivizibila de luptd celula de zbor
(,, Rotte” = doua avioane de luptd cu un cap de formatie si un insotitor, iar ca
dispozitiv ,,sdgeata de luptd”), avand superior organizate patrula (,,Schwarm"
= formata din doud sau trei celule, 4 - 6 aparate, conduse in luptd de un cap de
formatie, iar ca dispozitiv de luptd imbinarea celulelor, bazi a celebrului
dispozitiv aerian ,, Wallhalla")™.

Structurile organizatorice superioare erau: escadrila (,,Staffel” germ,
»Squadron"” engl. ,, Eskadrilia” sov., 10 - 16 aparate), grupul (,,Gheschweder"
germ., ,,Group” engl., ,, Reghiment" sov., 30 - 64 de aparate), flotila aeriand
(,,Jagd Gheschweder" sau ,,Flotte" germ., ,, Wings" engl., ,, Divizia" sov., 90 -
256 de aparate), escadra sau corpul aerian (,, Luft Korps" germ., ,, Air Corps"
engl., ,,Vosdugnii Corp" sov., 270 — 1.024 de aparate), armata aeriand
(,, Luftwaffe” germ., , Air Fleet" engl., , Sovietskii Voenii Vosdugnii Sili’ sov.,
810 — 4.096 de aparate).

Comandanti ai scolilor in perioada razboiului au fost: comandor George
Davidescu — comandant al Scolii Pregatitoare si Speciale ale Aeronauticii
Cotroceni (1939-1944); comandor Dumitru Macarescu — comandant al Scolii
de Ofiteri si Subofiteri Naviganti Buzéau si Medias (1944-1947), iar la Centrul
de Instruire al Aeronauticii’’ comandor Alexandru Sahini (1939 — 1940);
comandor Vasile Constantinescu (1940 — 1941); comandor Anton Marin —
comandant al Centrului de Instructie al Aviatiei Pipera (1941-1943).

' Comandor av. Alexandru Sahini, Arma aerului in arta militard, Bucuresti, 1943,

passim, pp. 54-58.

Celulele zburau doud cate doud, alcatuind in plan orizontal un dispozitiv aerian de lupta

sub forma de romb, care se putea multiplica in functie de numarul de avioane plecate in

misiune, fiind greu de atacat in aer datoritd compactitdtii sale, Marcel Julien, Bdrtdlia

Angliei, Editura Politica, Bucuresti, 1968, passim, pp. 16- 28.

2l A.M.R., Fond 485, Dosar nr.371, f. 5 - 12. in iama anului 1916 si primavara anului 1917,
aviatia militara romana si aerostatia au cunoscut un amplu proces innoitor. Seful Marelui
Cartier General Romin, a aprobat propunerea generalului Berthelot de a se crea o Directie
Aeronautica sub conducerea It. col. De Vergnette. In cadrul Directiei s-au constituit patru
Grupuri de aviatie, din care in 1920 Grupul IV Aviatie se transforma in. Acest Centru de
Instruire a fost destinat: sa pregateasca (perfectioneze) specialisti militari aviatori la un
nivel de instruire care nu se asigura in scolile militare; de a experimenta, verifica sau
dezvolta diferite metode si procedee de luptd; de a incerca eficienta unor noi mijloace
tehnice militare.
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Scoala de Perfectionare in Zbor de la Buzau™ (Fig. 4 - defilarea
aviatorilor la Palatul Comunal Buzdu 1939) in perioada celui de-al doilea
rizboi mondial a functionat in Buziu ca Scoala de Subofiteri Naviganti’®, cu
sediul in localul liceului Hasdeu, sub comanda fermd a comandorului Ion
Stanculescu recunoscut in vreme ca apropiat al regelui Carol al II- lea, Scoala
de Perfectionare in Zbor de la Buzdu asigura rafinarea pregatirii in zbor pentru
calificarea de pilot de razboi (de vénitoare, de observare si bombardament).
Programul de pregitirea cuprindea: - faza I comuna pentru toate specialititile,
pe acelasi tip de avion (programul de zbor avea ca scop trierea pilotilor in
rezistau solicitdrilor fizice erau repartizati la observare si bombardament, iar
cei mai buni din acestia erau trimisi la bimotoare); - faza II specifica fiecarei
specialitati, cuprindea pregatirea de lupta si zborul de navigatie intr-un barem
de 50-60 de ore de zbor.

Scolii de la Buzau i s-a subordonat Scoala de Tir si Bombardament, de la
Mamaia, ce a fost organizati pe baza Decretului nr. 3983 din 21 decembrie
1925 si avea sarcina perfectiondrii pregatirii de luptd a pilotilor in vederea

2 Scoala de Perfectionare in Zbor de la Buzau si-a inceput activitatea la 27 iunie 1927, avand

sarcina continuirii pregitirii in zbor a absolventilor Scolii Pregatitoare si Speciald de
Ofiteri Naviganti de la Cotroceni §i a absolventilor $colii Militare de Pilotaj si
Antrenament de la Tecuci, unde, inainte de a pleca la unitatile de lupta, faceau trecerea pe
noi tipuri de avioane. Datorita acestui fapt, pe aerodromul scolii se regaseau toate tipurile
de avioane folosite de aviatia militara. La comanda scolii au fost numiti ofiteri superiori cu
o nalta pregitire; primul dintre ei a fost cdor. Constantin Beroniade, urmat de col. Alfred
Dabhintean, col. Teodor Méndrescu. Sd amintim aici si o serie de asi ai aviatiei romanesti
din perioada interbelica, in calitate de instructori, printre care se numara: Petre Ivanovici,
Romeo Popescu, Dumitru Niculescu, parte din ei fiind membrii celebrei escadrile "Dracii
rogii”. Dintre absolventii de exceptie ai scolilor de aviatie amintim pe: It. Alexandru
Papana, It. Gheorghe Binciulescu, lt. Alexandru Serbanescu, It. Constantin (Bazu)
Cantacuzino, It. Traian Burduloiu, lt. Mihail Pantazi, It. Homa Agarici, It. Carol
Anastasescu, It. Alexandru Popisteanu, It. Mihail Romanescu (asi ai aviatiei romane de
renume international). Vezi Nicoard, capitan comandor, Marius-Adrian, Stan, cipitan
Daniel, Scoala Aripilor Romdnegti din Zilistea Boboc Buzdu, de la Viaicu I la IAR 99
Soim, Editure Editgraph, Buzau, 2009, p. 31 — 34.

Din anul 1936 s-a format corpul adjutantilor aviatori, prin schimbarea titulaturii de
subofiter in adjutant aviator (cu gradul de adjutant stagiar, adjutant, adjutant major si
adjutant sef). Parcurgind scolile militare de aviatie pentru obtinerea brevetului de pilot de
rizboi, pe filiera ofiterilor, acestia puteau promova in randul ofiterilor cu gradul de capitan,
maxim. Pe baza Decretului lege din 16 octombrie 1940, Vezi Nicoar, capitan comandor,
Marius-Adrian, Stan, cépitan Daniel, op. cit., Editure Editgraph, Buzau, 2009, p. 35.
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executdrii tragerilor si bombardamentului aerian. Durata scolii de la Mamaia
era de un an, teorie §i practica (antrenament)™”.

Scoala de Perfectionare in Zbor de la Buzidu si-a incetat temporar
activitatea, cedand aerodromul unet unitati de lupta. Personalul si acronavele
scolii s-au dislocat pe aerodromul Zilistea-Boboc, asemeni Scolii Militare de
Pilotaj de la Tecuci® mutata si ea pe aerodromul de la Zilistea-Boboc.
Aerodromul Zilistea-Boboc a fost finalizat si amenajat ca teren de zbor
incepand cu data de 15.05.19397°.

Programul de invatdamant prevedea in cadrul cursurilor de culturd
generala a disciplinelor stiintifice: Algebra superioard, Geometrie pland, in
spatiu si analitica, Trigonometrie, Mecanicd generald, Rezistenta materialelor,
Fizicd, Chimie, aldturi de cursurile de specialitate aeronauticd: Tehnologia
materialelor, Aerostaticd, Aerodinamicad, Constructii de avioane, Instalatii de
bord, Radio si electricitate, Fotografie aeriani, Tir aerian, Bombardament
aerian, Navigatie aeriand, Meteorologie, Motoare de avion §i Termodinamica.
Se adaugau ore de limbi strdine, studiul problemelor de Drept international,
cursuri de Tactica celorlalte arme si in context traditiile si invatdmintele de
rdzboi ale armatei romadane, Topografie, legi si regulamente militare.
Concluzionam aici cd ofiterilor si subofiterilor de aeronauticd 1i se asigura o
vastd culturd generala si de specialitate. Absolventii primeau brevetul de pilot
de rdzboi, la categoria la care se specializau. Ulterior, ei erau trimisi la
pregétire pentru practica tragerilor aeriene si a bombardamentului.

* Scoala de Tir si Bombardament de la Mamaia pregatea: - piloti de vanatoare printr-un curs

teoretic de trageri aeriene, trageri foto si reale in tinte terestre in poligon si trageri foto si
reale in tinte aeriene (remorcate de avion); - piloti de bombardament, cercetare-observare
(51 mitraliori bord) printr-un curs teoretic de bombardament acrian, trageri foto si reale in
tinte aeriene (remorcate de avion) de cétre observatori aerieni $i mitraliori §i trageri foto,
reale §i bombardament in tinte terestre in poligon. Vezi Nicoard, cdpitan comandor,
Marius-Adrian, Stan, cdpitan Daniel, op. cir., Editure Editgraph, Buzau, 2009, p. 37.
Pentru perioada de razboi, conform ‘“Ipotezei 327, la 16 octombrie 1940, Scoala de
Perfectionare in Zbor de la Buzau s-a unificat cu Scoala Militard de Pilotaj de la Tecuci si
s-a mutat pe aerodromul Zilistea-Boboc, acrodromurile Buzédu si Tecuci fiind preluate de
unitéti de luptd. Vezi Nicoari, capitan comandor, Marius-Adrian, Stan, capitan Daniel, op.
cit., Editure Editgraph, Buzau, 2009, p. 38.

Zilistea — Boboc este terenul de zbor folosit incid din anul 1915 de Scoala Militara de
Pilotaj in perioada de vara, in anul 1940 s-a construit primul hangar de beton. Dupa sosirea
Misiunii Militare Aeriene Germane, aerodromul a fost pus la dispozitia lor. in anul 1942 s-
a terminat de construit pista betonata, construitd de germani cu prizonieri rusi, mana de
lucru, prevazuta cu incilzire clectricd, pentru a impiedica depunerile de zipada 28 si s-a
finalizat construirea pavilionul invatamént nr. 1, cu o suprafata construitd de 3943 m.p., si
o valoare de bilant de 16,159 milioane lei. Vezi si Pruia, comandor (r), Aurel, Morariu,
comandor (r), loan, Pruia, inginer, Bogdan, Un secol de aeronautica, Editura Sylvi,
Bucuresti, 1999, pag. 83.
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Intrarea Romaniei in razboiul de reintregire nationala la 22 iunie 1941, a
adus aviatorilor de pe aerodromul Zilistea onoarea de a intra primii in lupta
prin pregitirea de la ora 03.00 a misiunii la sala si decolare la ora 03.30 intr-o
misiune de bombardament asupra nordului si sudului Chigindului, prezenti la
obiectiv la ora 04.00%.

in timpul celui de-al doilea rdzboi mondial, scoala de aviatie de la Boboc
era cunoscutd ca ,,Escadrila Haiduc” sau “Blocul de la Zilistea Boboc”,
datorita stranselor legaturi sufletesti dintre elevi si personalul didactic al scolii.
A beneficiat si acum de adevirati profesionisti gata oricand sa preia comanda
operativd a aviatiei de pe front. Caracteristica aerodromului de la Zilistea-
Boboc a fost faptul ca, asa cum este de altfel si astazi, era atat un aerodrom de
scoald cat si operational.

Dotarea tehnica a scolii a fost imbunitétitd permanent, aceasta fiind una
din principalele preocupdri ale guvernantilor de atunci. La sfarsitul anului
1939, deci ciand al Doilea Rizboi Mondial incepuse, aviatia militara
romaneasca dispunea doar de 276 avioane de lupta. Ca urmare, documentul
.Ipoteza 327, elaborat in acel an de Marele Stat Major solicita ca strict
necesare 838 avioane pentru dotarea unitatilor operative, detaliind pe categorii
de aviatie necesarul”®. Evenimentele dramatice din vara anului 1940, situatia
grea in care se afla Romaénia, alianta cu Germania, devenitd practic unic
fumizor extern de materiale de rdzboi pentru Armata Romand, au schimbat
partial datele problemei. Cu toate acestea, ca nici o altd categorie de forte ale
Armatei, Aeronautica, aviatia indeosebi, a continuat si ramand mare
consumatoare de resurse financiare — §i asa putine, in noua situatie geopolitica
si geostrategici a Romaéniei - date fiind: a) costul intotdeauna ridicat al
aparatelor de zbor, ingloband si piesele de rezerva corespunzatoare (motoare
etc.); b) uzura fizica i morala extrem de rapidad a acestor aparate de zbor. De
remarcat cd, renuntarea, pe aceste motive, la Aeronautica si la serviciile aduse
de ea pentru apirarea tarii nu s-au conceput in epoca si nici ulterior. De la 1
aprilie 1935 péana la 1 septembrie 1940 Aeronautica a primit in cinci ani pentru
inzestrare suma totald de 9.120 milioane lei de la bugetul de stat®®. Din 1941
pana in 1944, Aeronautica a primit anual de 4,5 ori mai mult, fapt resimtit in
calitatea materialului nou din dotare, desi in cantititi de cele mai multe ori
insuficiente.

27 Scurtu, Ioan, Hlihor, Constantin, Complot impotriva Romdniei. 1939-1947. Basarabia,

Nordul Bucovinei i Tinutul Herta in valtoarea celui de-al doilea rdzboi mondial, Editura
Academiei de Inalte Studii Militare, Bucuresti, 1994.
% Ibidem, p.150.
Arhivele Nationale Romane (in continuare A.N.R.), fond Presedentia Consiliului de
Ministri Cabinetul Maresalului (in continuare P.C.M.C.M.), dosar 37/1943, £.69.
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Astfel, se puteau executa in permanentd misiuni de luptd de pe
aerodromul Boboc, mdiferent de conditiile meteorologice ale momentului.
lesea astfel in evidentd cea de-a doua caracteristicd permanentd a Scolii
Aripilor Romaénesti, aceea de aerodrom operational. Aruncdnd o privire
retrospectivd asupra inzestrdrii scolii militare roménesti de aeronautica,
constatam ca intre anii 1924-1952, dotarca s-a realizat cu aeronave de
conceptie si constructie romaneascd sau construite sub licentd, dar si de
provenientd germand; Noile conditii ale dotarii §i instruirii unitdtilor de
Aeronauticd din toamna anului 1940 si prima parte a anului 1941, s-au
constituit ca parte integrantd a actiunilor destinate realizdrii modelului
organizatoric preconizat pentru intrarea acesteia. In acest razboi fara precedent,
Comandamentul Fortelor Aeriene a avut in dotare avioane: de vanatoare [.A.R.
- 80 si Me. - 109 de diferite variante; de asalt .LA.R. - 81, P.Z.L. - 11 F, Savoia
- Marchetti (S) - 79; Henschel (Hs.) — 129; de legéturd Fieseler Storch — 156;
de transport Junkers (Ju.) - 52; de bombardament Heinkel (He.) - 111 si He. -
112, Ju. — 87 (Stukas) si Ju. - 88, hidroavioane Savoia Marchetti etc. Se
observd o imbinare a tehnicii romane cu cea germanad si o varietate de tipuri §i
caracteristici de aeronave, ceea ce a constituit o mare problema in asigurarea
mentenantei, din cauza lipsei acute a pieselor de schimb. in ceea ce priveste
dotarea cu avioane romanesti, productia interna a fost asiguratd de: Arsenalul
Aeronauticii, fabrica Astra-Arad, fabrica S.E.T. (Societatea de Exploatari
Tehnice), uzinele I.A.R. Brasov, intreprinderea 1.C.A.R. (intreprinderea de
Constructii Aeronautice Roméne), intreprinderea militarda A.S.AM. si
Societatea de Transport Constanta (S.T.C.), care au fabricat avioane atat in
perioada interbelica, cat si pe timpul razboiului. S-au produs aparate de zbor de
conceptie proprie dar si sub licentd (Me. - 109 de diferite variante; S - 79;
Fieseler Storch — 156)*°.

Aviatia romana a adus la Curbura Carpatilor: Grupul 7 avand la comanda
pe lIt. cdor. av. Alexandru Popisteanu; Flotila 2 Vanatoare; escadrila comandata
de cpt. av. Jon Mazaran; Flotila 2 Bombardament ce s-a desprins din Flotila 1
Bombardament in iarna anului 1940-1941.

Germanii au adus la Zilistea flotile celebre precum Edelweiss si Condor
dotate cu avioane He-111 germane, (Fig. 5 - pe aerodromul Zilistea — Boboc
iunie 1941) ce aveau o bogata experientd de luptd din rdzboiul civil din Spania:
Flotila 4 “General Wever” si Flotila 27 “General Boelke” dotate fiecare cu

Vezi: Istoria aviatiei romdne, Editura stiintifica si enciclopedica, Bucuresti, 1984, pp. 206
— 230; Aripi romdnesti-contributii la istoricul aeronauticii, Editura Militara, Bucuresti,
1966, pp. 78-82; Urdareanu, general — locotenent (r) ing. Tiberiu, Factorul tehnic in
razboaiele Romdniei moderne. 1877-1878, 1916-1918 si 1941-1945, Editura Militar3,
Bucuresti, 1994, pp. 167 — 168.
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aproximativ 100 bombardiere He 111-H3. Grupul 5 Bombardament avea ca
aerodrom de bazi, asadar, aerodromul Zilistea-Boboc, iar misiunile acestui
grup entuziasmau Berlinul. In urma intensificirii bombardamentelor de noapte
efectuate de aviatia engleza, din anul 1942 comandamentele german si romén
au ajuns la o intelegere privind constituirea, in comun, a unut Grup de
Vanitoare de Noapte format din trei escadrile si avind in dotare avioane Me-
110 F si G. Grupul, subordonat Flotilei Aeriene Germane cu baza in Grecia, era
comandat de generalul aviator A. Galland §i avea in Romania alocaté baza de
la Zilistea-Boboc, pentru trecerea pe avionul Me-110 si a instruirii de lupta®'.

Elevii de pe aerodrom asistau uimiti la faptele de luptd ale unititilor
luptdtoare. Misiunile de bombardament au fost extrem de dificile datoritd
confruntdrii cu nimicitoarele baraje de foc ale inamicului §i cu aviatia de
vandtoare a acestuia, deseori superioard numeric. Asa se explicd dureroasele
pierderi ale Grupului 5 Bombardament in campania din anul 1941, pentru
eliberarea Basarabiei si Bucovinei de nord, campanie la al carui sfarsit, din 90
de zburatori operationali la Boboc, au rdmas in viatd 62 (pierderi 31%).
Participant la evenimente, slt. Sorin Tulea ficuse un calcul al probabilitatilor
din care reiesea cd, in mod matematic, va sosi randul disparitiei tuturor
zburatorilor. Singura necunoscuti consta in numarul de misiuni pe care le vor
indeplini fiecare si elementul “soartd” care, de altfel, nu putea fi cuprins in
ecuatia sa. Elevii recunosteau in atmosfera acel “ceva” care devenea dureros,
simplu si crud de firesc, materializat pe aerodrom prin rostirea numelor celor
care au alcatuit un echipaj cdzut in misiune, in fata trupei adunate in careu, “pe
platoul mare”, in liniste §1 cu arma la picior sau pentru onor. La popotd se
ridicau tacdmurile celor care nu se mai intorceau iar cei rdmasi stringeau
randurile spre capul mesei unde lua loc intotdeauna comandantul. La scurt
timp, chiar din scoald, tineri absolventi, plini de elan §i voiosie, completau
echipajele, apoi, la prima confruntare cu inamicul, se retrdgeau in atmosfera
generala. (Fig. 6 - revenire victorioasi pe aerodromul Boboc).

S& amintim cétiva dintre eroii de razboi de pe aecrodromul de la Zilistea-
Boboc este o datorie de onoare si exemple pentru generatiile viitoare de
aviatori: cpt. Grigore Stoenescu-Bill, slt. Rene Ginescu, cpt. Alexandru
Serbénescu.

Si astdzi scoala buzoiana, leagdnul aviatiei roménesti, este o adevirata
avere nationald. Logistica sa sociald a cristalizat in accepfiunea specialigtilor
din fortele aeriene, trei componente importante ale sistemului de invatamant
aviatic ce este recunoscut ca fiind cu totul special: un subsistem de gandire

*' Arhivele Nationale Buziu (A.N.Bz)., Fond Scoala de Subofiteri Naviganti Buzau, Dosar

1/1941-1943, pag. 211.
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(planuri de invatamant, discipline aeronautice permanent racordate la conceptii,
idei, teorii, doctrine etc.), structuri organizatorice $i o componentad logistica
didacticd asa cum este practica la nivel mondial.

Concluzia de fond pe care o desprindem ca urmare a cercetirii facute este
ca, datoritd unui efort financiar enorm, inca de la inceput de secol XX, prin
sirul de victorii obtinute pe cdmpul de luptd, sau de izbanzi in misiuni
internationale, aviatorii pregatiti in scoala din istoricul Zilistea-Boboc, Buziu,
pentru Fortele Aeriene Romane, au putut si stea intotdeauna cu fruntea sus
alaturi de cele mai importante forte aeriene din lume. Cand gcoala buzoiana a
fost puternica, aviatia militard romana a fost puternica. Eforturile financiare ale
statului ce isi doreste putere aeriana trebuie si fie consistente. Noi spunem ca
atat primul cat si cel de-al doilea razboi mondial, au demonstrat §i prin
Aeronautica Regald Romand, ca influenta puterii aeriene asupra istoriei este
deseori determinanta. Dispunand de un invdtamant practic-aplicativ consistent
ca bazd a formarii, i de forte aeriene experimentate si eficiente, statul roman
le-a folosit pentru a dezvolta optiuni strategice ce au vizat de exemplu
reintregirea nationald a térii (in al doilea razboi mondial, in Campania din Est
luptdnd pentru Basarabia si Bucovina, iar in cea din Vest pentru Transilvania),
sau pentru apdrarea eficienta a teritoriului national.
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Fig. 5.
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