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Centenarul Podului peste Dunire (1895-1995)

CONSTRUCTORUL ANGHEL SALIGNY

I's-areprosat de citre unii contemporani ci a abandonat mortarul si mistria pentru betonul
armat; de altii, c a trecut cu entuziasm rapid de la betonul armat la otel. Ce nu i se poate
reprosa unui constructor de geniu? Riman insd constructiile, intre cele mai impunitoare ale
vremii sale. in 1854, cand se naste, lin gd Focsani, unde tatil siu era invititor, podurile de
lemn si casele de lut erau realititi curente. Prin ce minune Anghel Saligny fsi indreapta ochii
vii si pitrunzitori citre alte materii si materiale decat cele de veche traditie si, desigur, citre
alte proportii? Este o curiozitate deschisi citre tot ce e nou, o sete de a sti, de a persevera. in
scoala tatilui s3u, la Focsani, acel oras de ,tranzit” intre cele dou# principate, cu cilitori si
targuri ca intr-un port, Anghel urmeazi primele clase. Nu e nici la gimnaziu un elev atat de
sarguincios si cumpinit ca fratele siu, Alfons. Preferd ,,s& vadd lumea”, e distrat, citeste ,,pe
furis” publicatii tehnice, viseazi si se faci astronom, isi niscoceste in joacd probleme
matematice pe care si le rezolve. Alfons e dat de exemplu pentru corectitudine, Anghel e
mustrat adesea. Cu pretul unor sacrificii, parintii i trimit pe biieti si-si continuie liceul la
Potsdam. Induri destule privatiuni, cici banii de acasd se dovedesc mai intotdeauna
nedndestulitori. Dar lipsurile 1l cilesc, il maturizeazi. Va studia astronomia, matematica si
fizica (aceasta din urmi cu Helmholtz) la Universitatea din Berlin. Brusc, pasiunea sa ia o alti
cale, de data aceasta definitiva: vrea si fie constructor. Cel mai exigent institut politehnic era
la Charlottenburg. Aici 1i va uimi pan si pe cei mai ,,drastici” profesori prin inventivitatea si
preocupirile sale. La 20 de ani este inginer. {si face practica sub indrumarea profesorului
Mehrtaens la Dresda. Lucreazi in Germania la cii ferate si poduri, spre a castiga experienta.
fntr-o discutie cu tatil s3u, fi explicé: telul siu nu e doar si construiascd si atat,ci si realizeze
lucrari de anverguri in patrie. Munca plini de energie si talent a lui Anghel Saligny debuteazi
odati cu dobandirea independentei de stat a Romaniei. Mai intai lucreazi la linii ferate
concesionate unor firme strdine, pe care oficialii vremii le preferau. Prima sa bucurie deosebiti
o va marca inaugurarea liniei Buz&u-Mdri#sesti, act de triumf al echipei de ingineri romani
condus3 de Dimitrie Frunzi, al cirui ,,adjutant” a fost . Visul unui corp tehnic autohton se
concretizeazd in acelasi an (1881), cand 52 de ingineri romani hotérisc infiintarea Societitii
politehnice. De aici inainte se va afirma ca un promotor ardent al noului in tehnica roméaneasci
si universald. Podurile pe care le va realiza peste raiurile patriei, impreuni cu confratii sii, vor
purta amprenta unor procedee si solutii originale. in 1884 i se acordi conducerea lucririlor
portuare de la Briila si Galati. Aici va aplica printre primii n lume betonul armat si prefabricate.
Este considerat primul constructor de silozuri in tehnica betonului armat. Paralel cu aceste
lucriri e preocupat de un proiect care ii va incununa munca si creatia: podul peste Dunire.
Saligny detineatoate calititile de a-1 infaptui: era nu numai un specialist redutabil in constructia
de poduri si cdi ferate, dar si unul din putinii oameni care intruneau priceperea cu ingeniozitatea
si indridzneala creatoare. Era cel chemat si giseascd solutiile dificile ale turnirii unor stalpi
masivi de beton in api, ale executirii bine ritmate a unor terasamente si viaducte pani la
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danteldriile in curbe simetrice ale unui pod peste
un fluviu cu dou# trunchiuri uriase (Borcea si
cel propriu-zis). In 1888, prezintd Directiunii
CiilorFerate Romane si d3 publicititii Proiectul
podului de laCernavodi. Era un act de o teribild
indrdzneald si responsabilitate: pe de o parte,
prin amploarea constrctiei (30 de metri deasupra
apei, 30 de km lungime impreuni cu viaductele,
- cel mai lung pod din Europa), iar pe de altd
parte, prin solutia sa combinatorie (fundatii de
beton armat si scheldrie de otel). La data aceea
existau dubii in privinta constrctiilor metalice,
cici cateva poduri se pribusiserd, in Europa si
America. Anghel Saligny in Romania si Gustav
Eiffel in Franta vor dovedi intregii lumi triinicia
constructiei pe bazi de otel. Din 1889 pani in
1895, anul inaugurdrii marelui pod, Saligny
triieste, poate, cea mai frumoas# perioadi din
viatasa. Solutiile intregii lucriri, acele fundatii,
acele arcuri de otel, vor fi nu numai rezultatul
unor calcule riguroase si elastice, ale creierului
de matematician, arhitect si inginer, ci si ale unui Statuia lui Anghel Saligny de Oscar Han
spirit creator. Podul peste Dunire al lui Saligny
este opera unici si originald a unui creator multilateral. Cum vascrie Al.Vlahuti, in ,,Roméania
pitoreasci”, cum vor observa, de asemenea, Tudor Vianu, intr-un frumos eseu, si Geo Bogza
intr-unul din poemele sale in prozd, podul lui Anghel Saligny nu e lipsit de o gratie, de o
suplete si de o aurd proprii artei. O paraleld intre podul lui Saligny si verbul eminescian, intr-
0 ,.inscriptie” a autorului,,Cirtii Oltului”, ne surprinde si azi: ,,Un pod a fost ridicat, la sfarsitul
veacului trecut, peste apele Dunirii, un pod metalic, inalt si zvelt, - pecete a geniului nostru
peste aceste pimanturi. Pe el trec trenuri ziua si noaptea, ficandu-1 si vibreze indelung, iar el
trece peste bitranul fluviu, parci prin aer, indrdznet ca un vis, cea mai fericitd si inspirat
intruchipare a notiunii de constructie. Un vers a fost alcituit, in limba pe care o vorbim, nu din
maimultde patrusprezece cuvinte, pirand ci prinde si opreste in loc, intr-o tulburitoare vesnice,
si miscarea sigetii pornind din arc, si bitaia inimii noastre: ,,Nu e pdcat / Ca sd se lepede /
Clipa cea repede / Ce ni s-a dat?” Versul acesta este si el, pe pimanturile pe care trdim, o
constructie”. Si, adaugi Bogza, constient de perenitatea infinitd a verbului: “ea va dainui...
(si) atunci cdnd podul va fi doar o amintire”. Amintire pe care o omagiem astdzi cu cdldura.
Saligny a fost un constructor de valoare si un personaj social. intreaga activitate tehnici
si stiintific3 a t4rii au aflat in el un sustinitor entuziast. A sprijinit formarea si afirmarea multor
ingineri, creand o adevirati scoali. fn 1897 a fost ales membru activ al Academiei Romane,
in cadrul cireia va depune o fertild activitate. A ocupat posturi de rispundere, fari a fi un
functionar, ci un intreprinzitor, mereu in fruntea unor lucrir de anvergurd, atat de utile tarii
sale. Dupi ce lucrérile companiei Hallier in Portul Constanta dau faliment, va conduce cu
devotament opera de modernizare a acestei porti maritime romanesti. Din 1898 pani in 1909,
echipa de ingineri romani indrumati indeaproape de Saligny ridici marile silozuri, toarni
cheiurile centrale, inalti bazine petroliere etc. Din 1911, se va preocupa de punerea in valoare
a terenurilor inundabile din zona Dunirii si a altor ape din tard, de introducerea tehnicii in
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constructii si afirmarea inventiilor romanesti. A murit in 1925. intr-un mic, dar pertinent studiu
dedicat lui, acad. N.Profiri scrie: ,,Constructor §i stipan al tehnicii din vremea sa, constient de
forta sa creatoare si inovatoare, apreciind la justa valoare calititile profesionale ale inginerilor
si tehnicienilor nosir, pe care i-a ajutat si se dezvolte, Saligny a pus in aplicare toate procedeele
si metodele constructive ale timpului sdu, mai ales pe cele noi, pe cele mai 1naintate.”
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