CARMEN ATANASIU

MUZEUL MARINEI ROMANE PASTRATOR DE
ISTORIE SI SPIRITUALITATE ROMANEASCA

»Apele - scria Mircea Eliade intr-o sintezi asupra simbolismului acvatic - au fost pentru
omenire suma universald a tuturor virtualititilor, izvorul si originea tuturor posibilitdtilor
existentei, suportul oricirei creatii”.

Daci interpretiim plutirea controlati pe ape ca fenomen ce se intrepitrunde cu viata de
zi cu zi a omului, o completeazi si 1i confera posibilitatea de extindere a ariei de cunoastere,
istoria navigatiei la Dundre si Mare fsi are inceputurile in vremi imemorabile.

Aceasti istorie cu rddicini milenare trebuia, in mod firesc, ilustrat si tezaurizat3 intr-o
institutie, spre stiinta si folosul contemporanilor si urmasilor. Aceasta pentru ci din cele mai
vechi timpuri si pand in contemporaneitate, navigatia s-a asociat cu vointa unui popor de a
intra in legatura cu alte popoare, de a participa la circuitul de bunuri si valori, cu aspiratia spre
largirea orizontului sdu de cunostinte, cu temeritatea si barbatia.

Drumul cétre atingerea acestui obiectiv a fost, insd, anevoios si a durat aproape o jumitate
de veac, in pofida evidentei necesitdti si a initiativelor intreprinse de personalitdti marcante
pentru infiintarea unui Muzeu al Marinei Romane.

fnci din septembrie 1932, Jean Bart, impresionat de preocuparea pe care vecinii nostri
rusi si bulgari o manifestau pentru ,,cunoasterea si propaganda mairii”’, concretizatd prin
infiintarea de acvarii si muzee maritime in tarile lor, se intreba: ,,Cum, noi nu putem avea la
Constanta asemenea institutii?”

Dupa parerea ilustrului ofiter de marina si scriitor, adevaratul muzeu maritim, stiintific,
tehnic si istoric trebuia Tnfiintat la Constanta, primul port al tirii, unde se perindau anual mii si
mii de vizitatori, excursii si colonii scolare. ,,Toatd aceastd lume - scria el in paginile revistei
»Roménia maritimi si fluviald” - atras3 de orizontul Mirei, va invita intr-o ora petrecuti la
Muzeul Maritim, lucruri ce nici 1n scoald si nici n viatd nu au putinta s le invete”.

in acelasi an, contraamiralul loan B3lZnescu, vicepresedinte de drept al Ligii Navale
Romine (L.N R.) si presedinte al sectiei din Constanta, a initiat aici, infiintarea unui Muzeu al
Marinei,donand si primele obiecte din partea Diviziei de Mare. Expozitia a fost organizati in
spatiul ocupat de L.N.R.,1n clddirea fostului Hotel Carol, cumpérat de Marina Militar3 pentru
a fi transformat in Comandament si care functiona in acel moment ca hotel militar.

Aceste strddanii nu au depdsit insd stadiul unor modeste incerciri, concretizate prin
simpla etalare de obiecte si documente specifice domeniului.

Primul muzeu, dupi rizboi, al Marinei s-a infiintat abia la 25 octombrie 1965 in orasul
Mangalia si a fost, aproape in exclusivitate, rezultatul activititii neobosite si dezinteresate a
doimari iubitori de istoria navigatiei,comandorii Filaret Popescu si Dan Nicolaescu, pe nedrept
uitati atunci cand se face referire la acest eveniment.

Citiva ani mai tarziu muzeul, cu patrimoniul mult imbogitit, a fost transferat 1a Constanta
si deschis 1a 3 august 1969, in clidirea ce-1 addposteste si astézi, ea insasi semnificativd pentru
istoria marinei romane, situatd in strada Traian, nr. 53, in imediata vecinitate a panoramei
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portuare si marine.

Piatra fundamental3 a acestui edificiu a fost pusa in 1908, aici functionind incepand cu
anul urmitor, scolile de marind din Constanta, transformate din 1921 in Scoala navala
Superioara.

Citre sfarsitul deceniului 8, Muzeul Marinei Romane a intrat intr-un nou proces de
reorganizare, reactualizare si extindere a tematicii. O noud aripa cu doud nivele, ridicaté in
spatele vechii clddiri, a mirit spatiul expozitional de bazi cu aproximativ 600m?, obiectele si
documentele Tn masur# de a fi expuse si-au triplat numirul, astfel incat, la sfarsitul a sase ani
de munci sustinutd, muzeul isi redeschidea portile intr-o inedita infatisare, unica in intreaga
retea muzeala romaneasca.

Abordand o rezolvare plastic3 elocventi si de rafinament, in acelasi timp, foarte variata
- fresce, basoreliefuri, lucriri in ceramici sau metal, vitralii, diorame, fotografie artistica,
Muzeul Marinei Romane reuseste s3 prezinte istoria marinei militare si comerciale in mod
unitar, a evolutiei navigatiei si mijloacelor de navigatie in spatiul carpato-danubian-pontic din
cele mai vechi timpuri si pani in prezent, subliniind adevirul ci poporul romén si-a pastrat
continuitatea neintrerupti de viata material3, etnico-lingvistici si cultural-spiritual, in pofida
greutitilor cu care a fost confruntat, cd existenta sa a fost legati si de ape, litoralul maritim
fiind poarta prin care getii si mai apoi urmasii acestora au venit n contact cu alte civilizatii din
bazinul Mirii Egee, Mirii Mediterane ori din alte zone ale lumii.

Muzeul este organizat pe criteriul tematico-cronologic, in conformitate cu periodizirile
istoriografiei romanesti si are patru sectii, prezentand pe parcursul a 22 de sili, epocile veche,
medie, modernd si contemporana.

fn primele sili, obiecte tridimensionale-basoreliefuri, mulaje dupi documente epigrafice,
monede, lucriri de grafici, realizir ale unor artisti plastici de renume, transmit informatii
despre inceputurile navigatiei la strimosii nostri.

O importantad deosebiti este acordatad ntemeierii celor trei cetiti vest-pontice: Histria,
Tomis si Callatis, interferentei culturii materiale si spirituale a colonistilor greci cu cea a
bastinasilor dobrogeni. fn numerosii ani de convietuire intre autohtonii geto-daci si lumea
greceascd s-au stabilit raporturi complexe.

Este probabil ci dintre numerosii geti din Dobrogea s-au ivit si marinari in echipajele
coribiilor histriene, tomitane sau callatiene. Evolutia navigatiei in toat# acaesti perioada antici
este ilustratd cu ajutorul unor hirti in piatrd, executate in relief, intre care cea a epocii lui
Burebista, machete de nave militare si de comert grecesti si romane, mulaje de pe metoele
Columnei lui Traian, care infitiseaza nave de transport, poduri de vase, galere grele cu doui
randuri de rame navigand in formatie. Tot aici sunt expuse personaje alegorice in mérime
naturald, intruchipand luptitori daci si romani. Figurile, ce parci stau si vorbeasca, vesmintele
si armele executate in exclusivitate cu mijloace manuale, caracteristice acelor timpuri strivechi,
produc un efect deosebit asupra privitorului.

Acestor ilustréri li se adaugi obiecte originale cu valoare istoricd considerabila: ancore,
amfore, romane etc. O astfel de amfora pastreaza continutul uscat de seu de oaie, dateazi din
secolul IT d.Chr. si a fost descoperitd in Marea Neagri, in 1982, la est de Constanta, la o
adancime de 40 metri. Vestigiile sunt intregite de cirimizi romane cu stampila flotei fluviale
romane, inscriptii in piatrd, monede, elemente din piatrd descoperite in zona debarcadcrului
bazei navale bizantine de la Picuiul lui Soare. Toate se constituie, in argumente care vin si
demonstreze continuitatea si dezvoltarea navigatiei in Dacia romand si, mai apoi in perioada
de formare a poporului roman.

Sfarsitul marilor invazii suportate timp de multe secole de romani, crearea si consolidarea
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statelor feudale romanesti, au favorizat o puternica inviorare a activitatii comerciale pe Marea
Neagri si la Dunire de Jos. Aici veneau cu pantecoasele lor corébii, pentru a desface si cumpira
mirfuri, negustori din marile orase maritime italiene Genova si Venetia, din indepértata
Catalonie, de la Barcelona, si, bineinteles, din Imperiul Bizantin.

La randul lor, moldovenii lui Stefan cel Mare, cu o prezent3 indelungati la litoralul
Mirii Negre, prin cetitile-porturi Chilia si Cetatea Alb4, s-au implicat in comertul maritim.
Panzarele moldovene apte, in aceeasi masuri, si lupte pe api si si facd negot, transportau pe
Marea Neagré mirfuri, la Istanbul si chiar mai departe, in Marea Egee si Mediterana, pani in
Creta.

Facsimile manuale, reproducand fidel vechi documente ce mentioneazi legéturile
domnilor Tiérii Romanesti si ai Moldovei cu alte zone ale lumii, prin intermediul navigatiei, o
impunitoare fresci intregind tabloul domniei lui Mircea cel Bitran, domn ,,de amandoua pirtile
peste toati Podunavia, incd pani la Marea cea Mare si singur stripanitor al cetétii Darstor”, un
imens vitraliu Tn centrul ciruia figura marelui Stefan vegheaza, parc, asupra cetitilor, bisericilor
si panzarelor moldovenesti, machete de nave, arme originale, piese rare, datand din secolul al
XV-lea, sunt numai cateva din exponentele cu ajutorul cirora istoria navigatiei in evul mediu
romanesc capiti verosimilitate si culoare...

Pentru aceiasi perioad3, muzeul prezinti si unul din cele mai valoroase obiecte aflate in
patrimoniul sdu, o monoxild in lungime de 10 metri, datand din secolul al XV-lea, descoperiti
in albia Crisului Alb. Acest trunchi de stejar scobit, pistrat ca prin minune, simbolizeazi
mijlocul de navigatie traditional al strimosilor nostri pe raurile térii si pe Dunire, atestat de
izvoarele istorice din epoca invaziei lui Alexandru Macedon, pani in vremea lui Vlad Tepes.
Acestui mijloc i s-au addugat plutele, barcazele si panzarele. Reproduceri ale unor picturi
murale reprezentand cor#bii cu panze (panzare) ce constituie podoabe plastice si documente
de pret pe zidurile unor manistiri romanesti sunt insotite de obiecte autentice si rare, specifice
navigatiei. Astfel, consemnim prezenta in Muzeu a unei superbe truse de navigatie lucrata in
metal si fildes, datind de la finele secolului al XV-lea, cel tarziu inceputul secolului al XVI-
lea, si a unui glob, reprezentdnd sfera cereasci, realizat in anul 1658 la Venetia de Matteo
Gaggio. O frumoasi fresci si alte ilustriri sunt rezervate actiunilor navale intreprinse de flota
Térii Romanesti in timpul lui Mihai Viteazul, Domnul primei mari Uniri de la 1600. Un numir
mare de documente facsimilate, machete de nave, stampe, monede si arme, vorbesc despre
existenta categorici a unei marine roméanesti, in pofida monopolului de navigatie instituit de
otomani dupa ciderea Constantinopolului.

Preocupirile domnitorilor si dregitorilor romani pentru dezvoltarea navigatiei si a
constructiilor de nave sunt ilustrate prin reproduceri de stampe, documente de cancelarie etc.
Aceste preocupdri isi gisesc o fericitd rezolvare in anul 1793, cand vel-spatarul Enachita
Vicirescu, animat de ideia afirmirii navigatiei autohtone pe Dunire si Mare, stiruie cétre
domnitorul Alexandru Moruzi si infiinteze ,,slujba” de coribieri domnesti. fn urma obtinerii
Hatiserifului de la Inalta Poart3, Domnia va da ,,Hrisovul pentru coribiile Tarii Romanesti ce
sunt a umbla pe Dunire”, document ce punea bazele constituirii primei flote comerciale in
aceasta matcd a vietii si permanentei romanilor. Un excelent facsimil manual reproduce hrisovul,
marcand acest moment deosebit de important pentru istoria marinei roméne. Aplicarea
prevederilor sale a sporit simtitor numérul vaselor ce stribiteau Dunirea sub pavilionroménesc
si aceasta cu mult Tnainte ca tratatele internationale si consfinteasca acest drept legitim.

Asa a fost posibil ca, 36 de ani mai tarziu, cand prin tratatul de la Adrianopol navigatia
pe Dunire si Marea Neagri a fost declarati liber#, navele romanesti sub pavilion propriu s
lase Tn urma ,,drumul fard pulbere” al bitranului Danubiu ajungind pe mare péani la
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Panzar moldovenesc - nava maritumns Sec. XV -
XVII (macheti)

Clipetenie dacli si pedestras roman (manechin))

..Libertea - petrolier - construitin 980, l
santierul Naval Constanta (machet)
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Lentila farului de la Tuzla - 190O -1974

Compas magpetic (sfirsitul sec. al XIX- lea prima
jumditate a secolului XX - lea)

Monozili - secolul al XV - lea
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Constantinopol si in insoritele porturi mediteraneene. in acelasi timp, aparitia primelor
formatiuni, in anii ‘30, ale armatelor nationale permanente in Moldova si TaraRomaneasci, a
dat posibilitatea creerii flotilelor celor doud principate. Machete reprezentdnd ,sfertul de
saic3” si ,jumaitatea de saic3”, de fapt salupe canoniere ce s-au numdrat printre primele nave
militare romanesti, pavilioanele acestora, si armamentul original pe care l-au avut 1n dotare,
prezentarea primelor uniforme de ofiter si soldat al Flotilei din Muntenia, dupi reglementirile
din 1850 si a celor intrate in dotare dupi 1860, marcate de influenta franceza, contribuie la
introducerea vizitatorului in atmosfera de inceput a epocii modeme si constituie tot atitea
puncte de atractie.

Un loc aparte este acordat corabiei-macheta ,Marita”. fn anul 1834, aceasti navi purtand
numele sotiei domnitorului Bibescu, construitd in santierul naval de langa Giurgiu, a parasit
portul Sulina, avand la bord ,,300 chile mari de grau”, cu destinatia Constantinopol. Echipajul
era in Intregime roménesc iar la catarg flutura pavilionul Munteniei. Evenimentul a deschis
pentru romanii constienti de rostul marinei comerciale in viata unei natiuni, o epoci ,,asa de
fericitd”, incat ei se credeau iar vechii domni ai Dunirii si Mirii Negre”.

Dar, vor mai fi necesare trei mari si importante momente in istoria romanilor - Unirea
Principatelor sub Alexandru Ioan Cuza, instaurarea domnitorului Carol I, in 1866, obtinerea
Independentei in urma rdzboiului din 1877-1878, pentru ca stridaniile Tnaintasilor si se
contureze in ceea ce va deveni Marina Roméani cu cele doud componente ale sale: navigatia
comerciald, menitd si devind o instutie de bogitie si mandrie nationald -, si flota militar3,
datoare s apere fruntariile de api ale tini si traficul romén in Marea Neagra.

Realizarea acestei mari Intreprinderi a presupus nu numai depisirea unor dificultiti de
ordin tehnic si material, dar si o strddanie, o striduinta indarjita, purtatid de mari oameni ai
natiei pentru schimbarea unor mentalititi gresite ce considerau Marina un ,,prea mare lux
NATIONAL”. Pe parcursul intregului muzeu, s-a ciutat si se prezinte aceasta problematica
diversd si sd se demonstreze ci de-a lungul istoriei, marina s-a dovedit a fi o necesitate atat
economicd, cit si militar3, iar oamenii marii, implicati in toate marile momente de restriste ale
neamului, adevirati eroi.

Zeci de machete reproducind toate tipurile de nave existente in marina noastra militard
si comerciald, de la inceputurile ei si pani n zilele noastre, instrumente de navigatie, documente
si fotografii, armament alb si de foc, ancore, elice, lentile de faruri, drapele si pavilioane,
tablouri, exponate de o deosebiti valoare stiintific si documentar3, contureaz in fata publicului
interesat adevirata istorie a navigatiei romane, dezvoltarea tehnicii navale, a relatiilor
comerciale si militare ale Marinei.

fn afara obiectelor tridimensionale si a lucririlor de arti care formeazi expozitia sa de
bazi, muzeul Marinei Romane este fericitul posesor al unui bogat si, mai ales, valoros fond de
carte si fotografie. Cele aproximativ 5000 de lucriri existente in biblioteca muzeului, fara a
socoti aici manuscrisele si documentele de arhivd personald, se constituie Tntr-o adevirata
oglinda ce reflectd prezenta ofiterilor de marini 1n spiritualitatea romaneasci, personalitati
care au contribuit la imbogitirea patrimoniului national de valori culturale, stiintifice si
tchnice. Un exemplu 1l constituie ,,harta coastei de vesta Mirii Negre” realizatd de un colectiv
condus de comandorul Al.Cituneanu, medaliati la Expozitia universali de la Paris din 1900 -
si dupi care s-a navigat pand prin 1951.

Sunt lucréri de valoare, semnate de oameni de valoare, despre care generatiile ultimilor
ani nu stiu nimic sau aproape nimic, cele mai multe supravietuind blocate, acolo unde din
fericire s-aumai pastrat,in asa-numitele ,,fonduri speciale”. Sunt opere care ar putea fi reeditate,
ai cdror autori, in afara meritelor publicistice, au jucat un rol important in formarea viitoarelor
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structuri ale Romaniei modermne.

Importante colectii de reviste ale marinei, lucriri de istoriografie, literatura, drept maritim
si manuale de navigatie, cirti de istorie generala si militard roméanesti si sirdine, in mijlocul
cirora gisim o lucrare rari, intitulati: ,,[.’origine del Danubio”, tiparit3 la Venetia in anul
1684, fac ca Muzeul Marinei si reprezinte una din marile concentriri de informatie specifici,
mai ales domeniul naval, sub toate aspectele sale, dovedindu-se, cu trecerea timpului, un
instrument aproape indispensabil in munca de cercetare a minunatei istorii ce s-a niscut din
faptele oamenilor mirii si din farmecul ei.

Vizitind Muzeul Marinei Romane, adancindu-se in studiul volumelor existente in fondul
sdu documentar, incercand s recunoasci in miile de fotografii chipuri si nave uitate de vreme,
iubitorul de marini intelege adevirul, atat de frumos exprimat de viceamiralul Ion Coandi:
,»La Scoala Mirei am Tnviitat s3 pretuiesc curajul, sinitatea mintii si a trupului; cercetandu-i
zdrile si intelegandu-i frumusetile, am reusit a inchide in ochiul si in sufletul meu picétura
aceea de ,,albastru” atit de necesari fapturii noastre”.
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