Gelu CULICEA

ANGHEL SALIGNY

Din trecutul tehnicii roménesti se impune, fard indoiald, figura proeminentd a
inginerului Anghel Saligni care a desfdsurat o bogatd activitate timp de mai bine de
40 de ani. Anghel Saligni s-a nascut la 2/14 mai 1854 in comuna Serbanesti (Tecuci),
in familia invédjatorului Alfred Saligny. Studiile primare si le insugeste in pensionul
din Focsani al tatalui sdu, dupd care, in 1869, va pleca in Germania, la Potsdam,
unde-si termind studiile secundare, inscriindu-se apoi la Universitatea din Berlin pen-
tru a studia astronomia.

fn curind renunii la astronomie §i va trece la Scoala Politehnici din
Charlottenburg - Berlin - unde-I va avea ca profesor pe celebrul inginer Schwedler -
scoald pe care o absolvi cu brio, primind diploma de inginer.

In perioada 1874-1875 va participa la lucririle hidraulice din nordul Prusiei, sub
direcfia lui G. Mehrtens si, apoi, la constructia liniei ferate Cottbus-Frankfurt pe
Oder.

La sfarsitul anului 1875 se intoarce in fard si intrd in cadrul serviciului de poduri
si sosele din cadrul Ministerului Lucrdrilor Publice, ca inginer clasa a Ill-a i va fi
trimis la Praga pentru recepjionarea de material rulant. Este numit apoi asistent la
secfia a Il-a a liniei ferate Ploiesti-Predeal. In acelagi an proiecteaza, pentru primiria
Bucurestiului, amenajarea aleilor de pe langa Soseaua Kiseleff.

in perioada 1878-1880, dupi ce va fi inaintat inginer clasd a II-a, va lucra la linia
feratd Ploiesti-Predeal, lucrare intrerupta in timpul razboiului pentru cucerirea inde-
pendentei Romaniei. in anul 1881 va fi promovat inginer clasa I si va prelua lucririle
de constructie ale liniei ferate Adjud-Tg. Ocna.

Anghel Saligny ia parte, in acelasi an, la infiinfarea Societdtii politehnice din
Romania, iar in anul 1882 va fi numit director al $antierelor pentru constructia lini-
ilor ferate Adjud - Tg. Ocna, Béarlad -Vaslui - Iasi si Crasna - Husi.

fn anul 1883 i s-aincredintat Serviciul de constructie a podurilor de fier, care tre-
buiau sd Tnlocuiascd podurile din lemn ce Tncepuserd sd se prabugeascd. Dintre rea-
lizarile mai importante in acest domeniu pot fi citate: podul peste Siret, la Cosmesti
(430 m lungime); podul peste Trotus - de cale feratd §i sosea; podurile de la Onesti
si Urechesti - pe linia feratd Adjud - Tg. Ocna. in acelasi an a fost promovat inginer-
sef.

in anul 1884 a fost numit gef al Serviciului de poduri din Administrajia CFR.
Confirmat, de asemenea, ca sef al Serviciului docurilor, a fost insarcinat cu studiul §i
conducerea construirii docurilor §i antrepozitelor din porturile Braila i Galati, lucrari
la care, pentru prima oara in Romainia, s-a intrebuinjat betonul armat. I se
incredinteazd, la Tnceputul anului 1887, conducerea provizorie a Serviciului
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lucrdrilor noi din "Direcfiunea Generald a Cdilor Ferate" si va fi numit geful
"Serviciului studiilor §i executiei liniei ferate Fetesti - Cernavodd, cu marele pod
peste Dunidre. Aceste grandioase lucrdri constituie, pe drept cuvant, apogeul acti-
vitd{ii §i Tncoronarea operei lui Anghel Saligny.

in anul 1882 se publici un concurs pentru proiectarea podului peste Dunire. Au
fost depuse opt oferte ale unor firme strdine, ofcrte care au fost examinate de o
comisie, al cirei secretar era A. Saligny si din care au ficut parte profesorii Collignon
din Paris si Winkler de la Berlin. Proiectele n-au fost gasite satisfacitoare, motiv pen-
tru care s-a publicat un al doilea concurs, pe baza unor condi{ii tehnice mai bine pre-
cizate. Nici proiectele, in numar de cinci, oferite in 1886, n-au fost gisite
satisfacdtoare, intrucat Comisia de examinare a stabilit cd nu au fost respectate
conditiile tehnice impuse.

in aceste conditii, in 1886, i s-a incredintat lui Anghel Saligny studiul si
proiectarea liniei ferate Fetesti - Cernavodd, cu podul peste Dundre. Peste trei ani va
incheia proiectul podului peste Dunire.

in 1892, in calitate de sef al Serviciului de verificiri si consolidari a podurilor de
linie feratd, va reface podurile de pe linia Filaret - Giurgiu, podul peste lalomita (la
Crivina), podul peste Prahova (la Halta Prahova), podurile dintre Chitila si Ploiesti,
viaductele de la Véddeni, podul peste Siret - la Barbosi, podul peste Trotus - la Adjud
§i peste Bistrifa - la Bacdu. Va fi ales membru corespondent al Academiei Romane.
In perioada 1984 - 1896 va fi ales presedinte al Societitii politehnice, pe durati de
trei ani.

Dupé cinci ani de la punerea cu solemnitate a pietrei fundamentale a podului
peste Dundre, la 14 septembrie 1895, intr-un cadru solemn, s-a facut inaugurarea
podului. Aceastd inaugurare a constituit unul din momentele importante ale sfargitu-
lui de secol,iar presa dobrogeand a evidentiat semnificafia sa extraordinard pentru
Romania. Complexul podului de la Cernavoda cuprindea podul peste Borcea, podul
de inundatie din baltd si de langd Dundre, podul peste Dundre, in total 4087,95 m,
calea ferata simpld Fetesti - Cernavodd (27, 3 km), terasamentele, transeele, statiile de
cale feratd, lucrdrile de artd. Suprastructura podului se giseste la 30 m deasupra
nivelului apelor mari, iar fundatiile la o adancime de 28, 5 m. Ld{imea intre grinzi
variazd intre 6,5 m §i 9 m. Costul final al lucrdrilor a atins cifra de 35 milioane lei.

Dupai incheierea acestei grandioase lucrdri Anghel Saligny a fost numit director
general al Cdilor Ferate Romane, iar in aprilie 1897 a fost ales membru activ al
Academiei Romane.

fn scurt timp, in 1899 a preluat conducerea lucririlor portului Constanfa si
cumuleazi functia de director al Serviciului Hidraulic si de director al docurilor. In
perioada 1899-1909, in cadrul operafiunilor tehnice de la Constanfa, construieste
magazii cu silozuri dupa cele mai noi principii, creeazd un bazin special pentru
exportul petrolului, rezervoare, cheiuri. Pana in 1910 a condus Directia Generala a
porturilor §i comunicatiilor pe apd, dupd care conduce Direcfiunea Generald a
fmbunatatirilor funciare pentru punerea in valoare a terenurilor din zona inundabild
a Dundrii §i a altor rauri mari din fara. In perioada anilor 1907-1910 a fost ales
presedinte al Academiei Romane. In 1909 are loc inaugurarea constructiilor din por-
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tul Constanta, iar Anghel Saligny va fi ales Presedinte al Congresului Internajional
al petrolului, {inut la Bucuresti. In 1917 Anghel Saligny a fost sarbatorit pentru cei
35 de ani de activitate in cadrul Ministerului Lucrérilor Publice, iar in perioada 1918-
1919 a functionat in calitate de Ministru al Lucrérilor Publice.

"Cunoscitor si stdpan al tehnicii din vremea sa - cum 1l caracteriza academicianul
N. Profiri - constient in forfa sa creatoare si inovatoare, apreciind la justa valoare
calitdfile profesionale ale inginerilor si tehnicienilor nostri, pe care i-a ajutat sd se
dezvolte, Saligny a pus in aplicare toate procedeele si metodele constructive ale
timpului sau, mai ales pe cele noi, pe cele mai Tnaintate".

O istorie a tehnicii romanesti este de neconceput fard numele lui Anghel Saligny,
agezat la loc de frunte. O via{a de realiziri, pentru care poporul nostru fi pastreazd o
adanca recunostinta.
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