Anna-Maria DIANA

TRADITIA GENOVEZILOR LA CONSTANTA

Din grupul monumentelor arhitectonice din orasul Constanja, cu o origine mai
putin cunoscutd, face parte si unul din cele mai vechi faruri de pe {armul romanesc
al Mirii Negre, numit de localnici i in ghiduri, prin tradifie, Farul genovez.

Acest far este amplasat in zona Cazinoului din Constanfa, lingd Muzeul Mrii i

in fafa stancilor Medeei, denumire, de asemenea, pastratd in tradifia locald, amintind
de legenda Argonautilor.
De altfel, acest colf de sud-est al zonei peninsulare a orasului Constan{a este cunos-
cut din toate timpurile ca un loc periculos ca un loc de jonctiune a curentilor marini,
batut ndpraznic de valuri Tn timpul furtunilor §i ca loc periculos pentru navele de
diferite tipuri care esuau aici datoritd placilor de rocd aflate sub apa.

Istoria cetdtii Tomis ncepe cu numele ei, asa cum aratd poetul Publius Ovidius
Naso in "Tristia", III, 9, de la peripetiile argonautilor.

Existena unui far aici, plasatd de localnici in vremea genovezilor, este justificatd
chiar pentru epoci mai vechi.

Promontoriul pe care se afld actualul far numit Farul genovez oferea prin ridi-
carea aici a unui turn de piatra inzestrat cu un mod de iluminare (indiferent care),
locul cel mai vizibil de avertizare al navelor.

Sa parcurgem, succint, datele diferitelor etape ale orasului - port Constan{a pen-
tru a ilustra miezul de adevar al legendelor transmise Tn timp despre stincile Medeei
si farul amplasat in dreptul lor.

Vad favorabil comertului, Tntr-o epocd, zond de bogate resurse Tomisul, conside-
rat "metropola Pontului”, a addpostit, intr-o conviefuire indelungatd, pe geli,,
colonigtii greci si romani. Viaja economicd, distrusd in urma trecerii avarilor i sla-
vilor, este refdcutd de bizantini. Sub Constantin ce Mare, vechiul Tomis cunoaste o
noud inflorire, sunt construite intdrituri de apdrare i e ridicat un cartier nou care va
primi numele de Constantiniana (de la numele fiicei impéaratului). Aceastd denumire
se va perpetua pentru portul nostru de la Marea Neagra sub numele prescurtate de
Constanteia, Constantia si apoi Constanta, aceasta din urmd mentionat ca atare de
portulanele genoveze (Constanza). in secolul al XIll-lea, genovezii intemeiazi la
Constanta si Mangalia comptuare comerciale.

Din secolul urmdtor, orasul cunoaste o perioadd de regres datoritd distrugerilor
suferite in timpul expeditiei lui Ali Paga (1393). Sub stdpanirca otomana va sta timp
de patru secole §i jumdtate (1420-1877).

Ne vom opri mai pe larg la perioada cand genovezii au poposit aici, cit si asupra
constructiilor ficute de ei, ale cédror vestigii se vor pastra in timp. Cunoscuti in legen-
dele turcesti ca niste ndzdrdvani ciclopi, si-au fixat primele agezdri in Constantinopol
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(Galata) n timpul Tmpdratului Manuel Comncenul (1160). Coribiile lor nu aveau
acces In Marea Neagrd. De abia prin tratatul de la Nymphaeum din 13 martic 1201,
fmpératul Mihail al VIII-lca Paleologul le-a acordat acest drept, iar ei gi-au infiinfat
doud emporii, la Pera gi Caffa. Astfel, Tn sccolul al XlIl-lea, genovezii aveau mini
liberd in comertul cu Orientul, iar comptuarcle infiintate de c¢i pe malul sting al
Pontului, la Mangalia i Constan{a, ca si porturile dunirene Chilia, Giurgiu, Calafat
vor cunoagte o activitate cvidentd. In acest timp, populajia romincasci majoritari
atat in partea maritimd a Dobrogei, cit $i in partea ci dundreand, suportd atacurile
mongolilor, cu care genovezii, rizboinici i negustori deopotrivd, sc aflau n bune
relafii.

Unul din punctele cele mai importante de descircare a mirfurilor era Vicina, ates-
tatd atat in registrele notarilor din Pera gi Calla, cit si in alte documente. Aici se
descircau stofe de lux, postavul lombard si [tanjuzesc, mitdsuri din Orient, saci de
in din Calfa i sc Incdrcau cercale, micre, lemn etc. Amintitd in portulanul lui Picro
Visconti din 1318, piastrat la Biblioteca imperiali din Viena, Constanfa nu a avut dez-
voltarea impetuoasi a Vicinei, dar o scrie de surse mai vechi §i mai noi atestd acti-
vitatea sa. Interesati in comertul cu (drile romine, genoveziiisi vor mengine cu fora
armelor comptuarcle dobrogene, vaduri din care cordbiile lor transportau importante
produse. Acci "marchands et guerriers”, veniserd s se stabileascd prin pirjile cele
mai indepirtate, atestd o sursd, n sensul locuirii (stabilirii) multor genovezi in por-
turile pontice $i dundrene.

LLa Constanta, genovezii au ldsat amintirea unor constructii trainice. Ei au reame-
najat un mic port, au construit depozite, un dig care nainta in goll’ i un zid dc
apdrarc. Prin 1374, genovezii sunt mentionati in confruntare cu Dobrotici, protector
al unor cetdpi porturi la mare $i Dunire. Luptele au avut ca bazi dorinja populatici
romanesti din zond de a iegi de sub tutela economici a genovezilor gi de a punc capilt
Jaflurilor practicate de ci. Lungul conflict s-a terminat, Tnsd, prin ocuparca Chilici, in
anul 1381, de ciltre genovezi i Tn urma tratatului de la Pera, Tncheiat de genovezi cu
urmasul lui Dobrotici, [vanco, Tn 27 mai 1387.

Este posibil ca portul Mangalia (notat In portulanele medicvale cu nume relativ
diferite, Pancalia, Pangalia, Panqualia, apoi Mangalia) in care genovezii au constru-
it un comptuar, magazii i un zid de apirare, s [i cizut sub influenfa lui Dobrotici.
Surse competente aratd ¢d acest despot "sc Tntindca pe un teritoriu cuprins intre
Varna i linia Silistra-Mangalia”.

Nu acelagi lucru il putem afirma despre Constanta, care a fost dominatd de bizan-
tini §i apoi de genovezi. Aceasta pand la stipinirca exercitatd de Mircea cel Bitrin
1 urmagii acestuia in Dobrogea. in continuare este posibil ca nu numai arcagii lui
Mircea, dar gi panzele lui Stefan s 11 cunoscut {armul constinjean.

Dupi ciderea Dobrogei sub stdpanirca otomand, centrul administrativ al provin-
ciei este mutat la Babadag. Guvernatorul purta titlul de seraschier de Silistra.

De-a lungul stdpanirii otomane, Marea Necagrd cu Numele de Kara-Deniz devine
aproape un "lac turcesc”, iar Constanja (Kustend je) mai pdstreaza in unele perioade
caracterul unui mic port-scheld, pentru cereale si alte produse agricole Tndreptate din
farile roméne spre capitala otomand. Astlel, cdldtorii din prima jumdtate a secolului
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al XIX-lea prin Dobrogea vor consecmna aici existenfa unci mici agezari §i a unei
schele cu activitatea sporadicd. Hans Christian Andcrsen si lon Ionescu de la Brad
vor descrie cu nostalgie marmorele antice pdstratc pe {darmul vechii cetdfi greco-
romane care a existat la inceputuri aici.

Atét célatorii cat gi martorii Tnceputului de modernizare a Constanjci vor sublinia
imaginile incd existente ale constructiilor genoveze la Constanta.

Astfel, Ion Ioncscu de la Brad la 1850 arata cd "Kustendje a fost un orag vechi
comercial, clddit de genovezi. Portul avea cheiuri construite din piatra cioplitd, insd
a fost aga de neingrijit ca descarcarca cordbiilor au sfarsit prin a-l umple".

Cand in 1857, Compania englezd Danube and Black Sea Railway Co. Limited
condusd de John Trevor Barklay a objinut de la guvernul otoman concesiunea con-
structiei §i exploatarii portului §i a liniei feratc Cernavoda-Constan{a, a gasit mari
portiuni din fostul dig genovez i materialele de construciic pe care le va folosi pen-
tru extinderea digului. Imaginea vechiului dig si a zidului se va pdstra in timp. Desi
la Constanja chciul genovezilor a fost refacut de englezi in anul 1860, totusi ruinele
magaziilor si portiunca digului din fundul golfului erau in fiinjd, pand la acoperirea
lor de noile constructii romanesti. Alte surse atestd cd la Constan{a "zidul genovez"
care se intindea de-a lungul portului constituia apdrarca incintei oragului din secolul
al XlII-lea. El era construit din blocuri de piatra cubice, de mici dimensiuni, agezate
in randuri orizontale relativ regulate.

Englezii au mai construit un atclier al ciilor ferate, gara si magazii de piatrd pen-
tru cereale. In partea de vest s-a ridicat pentru ei un cartier elegant de locuinte.
Englezii au reusit sd termine linia feratd Cernavoda-Constanga in anul 1860.

Dupd dobandirea independeniei, cele doud construcyii au fost rascumpdrate de
cdtre guvernul roman pentru suma de 17 milioane lei. Mai tarziu, odatd cu constru-
irea podului de la Cernavodd, Constania este legata si pe calea feratd de restul drii.
Apreciindu-se valoarea cconomica a portului, la 29 martie 1885 s-a votat un credit
de 21 milioane pentru lucrdrile de extindere. S-a inceput cu noul dig a cdrui piatrd
fundamentala s-a pus la 16 octombrie 1896.

Concomitent cu lucrdrile pentru port, Compania John Trevor Barklay incepe din
1856 realizarea unui far de stancd din colful de sud-est al Peninsulei. Este posibil ca
acest far sa fi fost reconstruit de englezi pe ruincle fostului far genovez. El a
funcfionat pani in decembrie 1913. In primii ani ai secolului nostru, odati cu ter-
minarea farului "Regele Carol”, marinarii derutai de cele doud lumini faceau
manevre gresite la intrarea in port. De aceea, din 1913 s-a renunjat la serviciile
vechiului far.

Despre Artin Aslan, constructorul farului, avem date destul de pufine, transmisc
prin intermediul familiilor care I-au cunoscut. Considerdm totusi cd redarea acestor
date este interesanta prin caracterul lor inedit.

Dupa pacea de la Paris (1856), Artin Aslan a fost transferat de la Odesa la
Constania, ca reprczentant al Companici Barklay. Aici el a condus lucririle de con-
struire ale farului, care ulterior a suferit mai multe modificari. Plasat pe coordonatele
geografice: lat. 44 10", long. 28 41", farul avea lumina alba fixd, la 21 m peste nivelul
marii §i o vizibilitate pand la 9,5 mile marinc.
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In prezent, acest far face parte din ansambul de obicctive turistice al falezei
Cazinoului. El se afld la circa 150 m N-E de Cazinou si la circa 50 m de faleza. Starea
actuald se datoreazd mai multor restaurdri, ultima fiind facutd in 1948. Este o con-
strucjie paralipipedica in bazd pana la 3,5 m si octogonala in rest.

Postamentul este compus din doud trepte, peste care se ridica corpul paralelipi-
pedic. Construciia este din ziddrie masiva de piatrd in forme regulate si netezite la
exterior. Spatiul interior este cilindric si in el se desfdsoard Tn spirald, scara din trepte
de piatrd. Acoperisul este format din sarpantd de lemn cu invelitoare de tdbld. Nu
prezintd nici un fel de picturi.

Pe fatada principald, deasupra sculpturii in basorelief ce reprezintd o corabie cu
vasle, se afld o inscripjie ce indicd anul terminérii constructiei: 1860. A fost declarat
n anul 1955 monument istoric si se afld in custodia NAVROM-ului.

Astizi, desi lipsit de functionalitate, el estre bine intrefinut §i prezentat vizitato-
rilor, in forma muzeisticd, drept marturie a prezeniei §i vechimii navigatici aici, con-
stituind un frumos i interesant punct de atracfie. Putem conchide cd denumirca de
"far genovez", desi este improprie, marcheazd o tradifie.
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