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TRADIŢIA GENOVEZILOR LA CONSTANŢA 

Din grupul monumentelor arhitectonice din oraşul Constanţa, cu o ongme mai 
pufin cunoscută, face parte şi unul din cele mai vechi faruri de pe ţărmul românesc 
al Mării Negre, numit de localnici şi în ghiduri, prin tradiţie, Farul genovez. 

Acest far este amplasat în zona Cazinoului din Constanţa, lângă Muzeul Mării şi 
în faţa stâncilor Medeei, denumire, de asemenea, păstrată în tradiţia locală, amintind 
de legenda Argonaufilor. 
De altfel, acest coi f de sud-est al zonei pen insulare a oraşului Constanra este cunos­
cut din toate timpurile ca un loc periculos ca un loc de joncţiune a curenţi lor marini ,  
bătut năpraznic de valuri în timpul furtunilor şi ca loc periculos pentru navele de 
diferite tipuri care eşuau aici datorită plăcilor de rocă aflate sub apă. 

Istoria cetăfi i  Tomis începe cu numele ei, aşa cum arată poetul Publ ius Ovidius 
Naso în "Tristia", III, 9, de la peripeţi i le argonauţilor. 

Existenţa unui far aici, plasată de localn ici în vremea genovezilor, este justificată 
chiar pentru epoci mai vechi .  

Promontoriul pe  care se  află actualul far numit Farul genovez oferea prin ridi­
carea aici a unui turn de piatră înzestrat cu un mod de iluminare (ind iferent care), 
locul cel mai vizibil de avertizare al navelor. 

Să parcurgem, succint, datele diferitelor etape ale oraşului - port Constanţa pen­
tru a ilustra miezul de adevăr al legendelor transmise în timp despre stâncile Medeei 
şi farul amplasat în dreptul lor. 

Vad favorabil comerţului, într-o epocă, zonă de bogate resurse Tomisul, conside­
rat "metropola Pontului ", a adăpostit, într-o convieţuire îndelungată, pe geţi„ 
coloniştii greci şi romani. Viaţa economică, distrusă în urma trecerii avarilor şi sla­
vilor, este retăcută de bizantin i .  Sub Constantin ce Mare, vechiul Tomis cunoaşte o 
nouă înflorire, sunt construite întărituri de apărare şi e ridicat un cartier nou care va 
primi numele de Constantiniana (de la numele fi icei împăratului). Această denumire 
se va perpetua pentru portul nostru de la Marea Neagră sub numele prescurtate de 
Constanteia, Constantia şi apoi Constanţa, aceasta din urmă menţionat ca atare de 
portulanele genoveze (Constanza). În secolul al XIII-iea, genovezi i întemeiază la 
Constanţa şi Mangalia comptuare comerciale. 

Din secolul următor, oraşul cunoaşte o perioadă de regres datorită distrugeri lor 
suferite în timpul expediţiei lui Ali Paşa ( 1 393) .  Sub stăpânirea otomană va sta timp 
de patru secole şi jumătate ( 1 420- 1 877). 

Ne vom opri mai pe larg la perioada când genovezii au poposit aici, cât şi asupra 
construcţii lor făcute de ei, ale căror vestigi i  se vor păstra în timp. Cunoscufi în legen­
dele turceşti ca nişte năzdrăvani ciclopi, şi-au fixat primele aşezări în Constantinopol 
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(Gaiala) în t impul împărat ulu i  Manuel Com ncnul ( 1 1 60) .  Corăhi i le lor nu aveau 
acces în Marea Neagră. De abia  prin tratatul de la Nymphaeum din  1 3  martie 1 26 1 ,  
împăratul M i ha i l  al V I IJ- lea Paleologu! le-a acordat acest drept, iar e i  ş i-au în fi i n \at 
două empori i ,  la Pera şi Calfa. Astfe l ,  în secolul al X I I - iea, genovezi i  aveau mână 
l iberă în comerţul cu Orientul ,  i ar comptuarcle înfi in \ate de ei pc malul stâng al 
Pontu lu i ,  la Mangal ia şi Constanţa, ca şi porturi le dunărene Chi l ia, G i urgiu, Calafat 
vor cunoaşte o act iv i tate evidentă.  În acest t imp, popula\ia românească majoritară 
atât în partea maritimă a Dobrogei ,  cât ş i  în partea c i  dunăreană, suportă atacurile 
mongo l i lor, cu care genovezi i ,  războinici  ş i  negustori deopotrivă, se aflau în bune 
rel a\i i .  

Unul  d in  punctele cele m a i  importante d e  descărcare a mărfuri lor era Vic i na, ates­
tată atât în registrele notarilor d in  Pcra şi Caffa, cât ş i  în a l te documente. Aic i  se 
descărcau stofe de lux,  postavul lombard şi fran\uzcsc, mătăsuri din Orient, saci de 
in  d in  Caffa şi se încărcau cereale, m iere, lemn etc. A m i n t i tă în portu lanul lu i  Picro 
Yisconti d in  1 3 1 8, păstrat la B ibl ioteca imperială d i n  Viena, Constan\a nu a avut dez­
vol tarea i m petuoasă a Vic inci ,  dar o scrie de surse mai vechi  ş i  mai noi atestă act i ­
v i tatea sa .  I n teresaţi în  comerţul cu \ări le române, genovezi i  îş i  vor men \ine cu forţa 
armelor comptuarclc dobrogene, vaduri d in  care corăb i i le lor transportau importante 
produse. Acei "marchands et  guerriers", veni seră să se stabi lească prin păr\ i l c  cele 
mai îndepărtate, atestă o sursă, în sensul locuir i i  (stab i l i ri i )  m ul tor genovezi în por­
turi le  pont ice şi dunărene. 

La Constanţa, genovezii  au lăsat amintirea unor construcţ i i  tra inice. Ei au reame­
najat un mic port, au construi t  depozite, un d ig  care înain ta în gol f ş i  un zid de 
apărare. Pri n 1 374, genovezi i sunt men\ionaţi în confruntare cu Dobrotici ,  protector 
al unor cetăţi porturi la marc ş i  Dunăre. Luptele au avut ca bază dorin\a popu la\ iei  
româneşti din zonă de a ieşi  de sub tutela economică a genovezi lor ş i  de a pune capăt 
jafurilor practicate de e i .  Lungul confl ict s-a term inat, însă, prin ocuparea Chi l ie i ,  în 
anul 1 38 1 ,  de către genovezi şi în urma tratatu l u i  de la Pera, încheiat de genovezi cu 
urmaşul l u i  Dobrotici,  I vanco, în 27 mai 1 387. 

Este pos i b i l  ca portul Mangal ia  (notat în portu lanele med i evale cu nume relativ 
d i ferite, Pancal ia,  Pangal ia, Panqualia, apoi Mangal ia) în care genovezi i au constru­
it un comptuar, magazi i  ş i  un zid de apărare, să fi căzut sub i n fl uenţa l u i  Dobroti c i .  
Surse competente arată că acest despot " s e  înt i ndea p e  un teritoriu cuprins între 
Varna ş i  l i n i a  S i l i stra-Mangal ia" .  

Nu ace laşi lucru î l  putem afirma despre Constanţa, care a fost domi nată de b izan­
t i n i  şi apoi de genovezi .  Aceasta până la stăpâni rea exerc itată de M i rcea cel B ătrân 
şi unnaş i i  acestuia în Dobrogea. În continuare este pos ib i l  ca nu numai arcaş i i  l u i  
M i rcea, dar şi pânzele l u i  Ştefan s ă  l i  cunoscut ţărmul  constăn\ean. 

După căderea Dobrogei sub stăpân i rea otomană, centrul adm i n istrati v  al provin­
cie i  este m utat la Babadag. G u vernatorul purta t i t lu l  de seraschier de S i l istra. 

De-a lungul  stăpâniri i otomane, M area Neagră cu Numele de Kara-Den i z  dev i ne 
aproape un " lac turcesc", iar Constan 1a ( Kustendje) mai păstrează în unele perioade 
caracterul unui  m ic port-schelă, pentru cereale şi a l te produse agricole îndreptate d in  
\ări l e  române spre capitala otomană. Astfel ,  călători i d i n  prim a  jumătate a secol u l u i  
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al XIX-iea prin Dobrogea vor consemna aici existenţa unei mici aşezări şi a unei 
schele cu activitatea sporadică. Hans Christian Andersen şi Ion Ionescu de la Brad 
vor descrie cu nostalgie marmorele antice păstrate pe ţărmul vechii cetăţi greco­
romane care a existat la începuturi aici. 

Atât călători i cât şi martori i începutului de modernizare a Constanţei vor sublinia 
imagini le încă existente ale construcţiilor genoveze la Constanţa. 

Astfel, Ion Ionescu de la Brad la 1 850 arată că "Kustendje a fost un oraş vechi 
comercial, clădit de genovezi . Portul avea cheiuri construite din piatră ciopl ită, însă 
a fost aşa de neîngrijit că descărcarea corăbiilor au sfârşit prin a-l umple" . 

Când în 1 857, Compania engleză Danube and Black Sea Railway Co. Limited 
condusă de John Trevor Barklay a obţinut de Ia guvernul otoman concesiunea con­
strucţiei şi exploatări i portului şi a l iniei ferate Cernavodă-Constanţa, a găsit mari 
porţiuni din fostul dig genovez şi materialele de construcţie pc care le va folosi pen­
tru extinderea digului .  Imaginea vechiului dig şi a zidului se va păstra îri timp. Deşi 
la Constanţa cheiu l  genovezilor a fost refăcut de englezi în anul 1 860, totuşi ruinele 
magazii lor şi porţiunea digului din fundul golfului erau în fiinţă, până la acoperirea 
lor de noile construcţii româneşti .  Alte surse atestă că la Constanţa "zidul genovez" 
care se întindea de-a lungul portului constituia apărarea incintei oraşului din secolul 
al XIII-iea. El era construit din blocuri de piatră cubice, de mici dimensiuni, aşezate 
în rânduri orizontale relativ regulate. 

Englezii au mai construit un atelier al căilor ferate, gara şi magazi i  de piatră pen­
tru cereale. În partea de vest s-a ridicat pentru ei un cartier elegant de locuinţe. 
Englezi i au reuşit să termine l inia ferată Cernavodă-Constanţa în anul 1 860. 

După dobândirea independenţei, cele două construcţii au fost răscumpărate de 
către guvernul român pentru suma de 1 7  mil ioane Iei .  Mai târziu, odată cu constru­
irea podului de la Cernavodă, Constanţa este legată şi pe calea ferată de restul ţăr i i .  
Apreci indu-se valoarea economică a portului, la 29 martie 1 885 s-a votat un credit 
de 2 1  mil ioane pentru lucrările de extindere. S-a început cu noul dig a cărui piatră 
fundamentală s-a pus la 1 6  octombrie 1 896. 

Concomitent cu lucrările pentru port, Compania John Trevor Barklay începe din 
1 856 real izarea unui far de stâncă din colţul de sud-est al Peninsulei. Este posibil ca 
acest far să fi fost reconstruit de englezi pe ruinele fostului far genovez. El a 
funcţionat până în decembrie 1 9 1 3 . În primii ani ai secolului nostru, odată cu ter­
minarea farului " Regele Carol", marinarii derutaţi de cele două lumini făceau 
manevre greşite la intrarea în port. De aceea, din 1 9 1 3  s-a renunţat la serviciile 
vechiului far. 

Despre Artin Aslan, constructorul farului, avem date destul de puţine, transmise 
prin intermediul fami l i i lor care l-au cunoscut. Considerăm totuşi că redarea acestor 
date este interesantă prin caracterul lor inedit. 

După pacea de la Paris ( 1 856), Artin Aslan a fost transferat de la Odesa Ia 
Constanţa, ca reprezentant al Companiei Barklay. Aici el a condus lucrările de con­
struire ale farului ,  care ulterior a suferit mai multe modificări. Plasat pe coordonatele 
geografice: lat. 44 I O', long. 28 4 1  ', farul avea lumina albă fixă, Ia 2 1  m peste nivelul 
mării şi o vizibi l i tate până la 9, 5 m ile marine. 
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În prezent, acest far face parte din ansambul de obiective turistice al falezei 
Cazinoul ui .  El se aOă la circa 1 50 m N-E de Cazinou şi la circa 50 m de faleză. Starea 
actuală se datorează mai multor restaurări, ultima li ind făcută în 1 948. Este o con­
strucţie paral ipipedică în bază până la 3, 5 m şi octogonală în rest. 

Postamentul este compus din două trepte, peste care se ridică corpul paralelipi­
pedic. Construcţia este din zidărie masivă de piatră în forme regulate şi netezite la 
exterior. Spaţiul interior este cil indric şi în el se desfăşoară în spirală, scara din trepte 
de piatră. Acoperişul este format din şarpantă de lemn cu învelitoare de tăblă. Nu 
prezintă n ici un fel de picturi. 

Pe faţada principală, deasupra sculpturii în basorel ief ce reprezintă o corabie cu 
vâsle, se ană o inscripţie ce indică anul terminării construcţiei :  1 860. A fost declarat 
în anul 1 955 monument istoric şi se află în custodia NA VROM-ului. 

Astăzi, deşi lipsit de funcţional itate, el estre bine întreţinut şi prezentat vizitato­
rilor, în fonnă muzeistică, drept mărturie a prezenţei şi vechimi i  navigaţiei aici, con­
stituind un frumos şi interesant punct de atracţie. Putem conchide că denumirea de 
"far genovez", deşi este improprie, marchează o tradiţie. 
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