Petre COVACEF

PORTUL CONSTANTA

O SUTA DE ANI DE LA INAUGURAREA LUCRARILOR DE CONSTUCTI
M

PRINCIPALELE PROIECTE CARE AU CONFIGURAT CONSTRUCTIA

Pozifia naturald of critd de golful adédpostit de Peninsula Capului Constanta, a stat
la baza amplasarii in partea de la vest a orasului, a tuturor ofertelor de constructie a
portului. _

L. - Portul Constanta proiectat de Danube and Black Sea Railway Co. Ltd.

La | septembric 1857 Compania Engleza a Drumului de Fier (D.B.S.R.), consti-
tuitd la Londra cu capital Britanic reprezentatd la Constanta de John Trewor Barklay,
a contractat cu Guvernul Imperial Otoman construcfia cdii fcrate Cernavoda-
Constanta in lungime de 65 km i Portul Constanta.h

Studiile pentru amplasarea portului Constania fuseserd facute cu doi ani mai
fnainte, adicd din 1855, pe baza obscrvatiilor meteorologice efectuate de Gordon si
Lidell, ingineri militari britanici care participaserd la Razboiul Crimeii. Observatiile
facute la acea data, figurate intr-o rozd a vanturilor in mijlocul bazinului portuar
proiectat, corespund n linii mari cu observatiile actuale.2 (Fig. 1)

Contractul a Tnceput sé fie derulat imediat, astfcl cd in 1860, calea feratd era con-
struitd pana la Constania, iar portul, folosind mici amenajdri exccutate de Armata
Franceza stafionata la Constan{a 1854-55%, a fost construit apt pentru navigafie si dat
in exploatare de citre Compania D.B.S.R. pand in 1864. (Fig. 2)

Portul a avut o dezvoltare de 10 ml chei din lemn cu parament vertical pe latura
de est si un dig de addpostire de 210 vds (190 m) pe latura de sud, dig care a consti-
tuit pAnd acum céfiva ani frontul Danelor 9 i 10. Adancimea bazinului era de 18
picioare. Singurul loc din portul vechi unde se mai pdstreazd urmele portului
englezesc se afla la Bazinul pentru salupe de la Barcagii.

Exploatarea portului de citre Compania D.B.S.R., in interesul propriu, de fapt asa
cum a fost prevdzut in contract, atit ct a fost construit, a generat mari neinjelegeri
intre companie $i guvernul otoman, situajie perpetuatd pand la 1877-78, continuatd
cu nefinfelegeri cu Primdria Constantei in legdturd cu suprafaja de 65 ha ocupata de
companie in oras.

II. - Cumpirarea Portului Constanta de citre Statul Romén.

O comisie formata din inginerii Romani C. Oldnescu si I. lorceanu, a intocmit la
10 februarie 1881 un raport de evaluare a lucrdrilor executate de cdtre englezi in
Dobrogea si la Constanga .

1. Drumul de fier Cernavoda - Constan{a de 65 km 7.000.000 franci

2. Portul propriu zis cu atenantcle §i uneltele sale 3.823.800 franci

3. Case de locuinte proprictatea Companiei 424.000 franci

4. Magaziile de cereale cu aparate §i masini 1.761.281 franci
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5. Aproviziondri in ziua revizuirii 145.000 franci
6. Terenuri neclddite proprietatea Companiei 59.000 franci
7. Céi de garaj si diverse aparate 142.800 franci

13.355.881 franci

Raportul mentioneaza cd nu se gasesc planuri de constructie si cd evaludrile sunt
preluate din evidenjele Companieli, iar starea tehnicad a lucrarilor lasd de dorit.

Aceasta stare s-a datorat plecdrii de la conducerea Companiei a lui Berklay si a
celorlalfi tehnicieni, la lucrdrile de cale feratd de la Bucuresti - Giurgiu i Varna-
Rusciuc.

La I iulie 1882 a fost promulgata Legea Nr. 1915, privind rdscumpdrarea de citre
Romania a Ciii ferate Cernavodd-Constania si ale Portului Constanta, la valoarea de
16.800.000 lei.

Negocierile de cumparare au fost purtate de cdtre Th. Dragu primul Director
General al C.F.R. si al Portului Constanta, nsofit de citre Thomas Hanower, fost
tehnician al Companiei si Inspector General C.F.R. din partea Roména §i de Edward
Harris Directorul Companiei.

Obstructiunile facute de Companie la Constanta, in legdtura cu terenurile pe care
englezii le-au avut cedate de cdtre Turci, chiar in mijlocul orasului Constanta (65 ha),
pe o perioadd de 99 de ani®, au obligat Guvernul sd accepte pretentiile lor si din
dorinfa de a scdpa de ei de pe teritoriul Romaniei.

Interesul Parlamentului Romén pentru Dobrogea si pentru Portul Constanfa a fost
semnalat de cdtre M. Kogélniceanu dupd Congresul de la Berlin din 1878, care a spus
"Cheia mantuirii noastre este drumul Dundrii spre Marea Neagra".

Estimarea traficului pe linia ferati Cernavodi-Constanta §i prin port in 1878-79.

Export.
Cereale: 1878 = 704506 t x 5 bani/t.km la 65 km 2.289.644,50 lei
1879 = 70456t x 5 bani/t.km 228.982 lei
Mirfuri: 5500t x 10 bani/t.km 35.750 lei
Lemn: 1000 vagoane x 32 lei/vagon 32000 lei
Import.
Carbuni: 40000t x 6 bani/t.km 156.000 lei
Fier, coloniale etc.: 40000 tx 12 bani/t.km 312.000 lei
Calitori 105.000 lei
3.159.376,50 lei
Se scad cheltuieli de exploatare 50-60% 1.896.073,20 lei
Venit anual 1.263.303,30 lei

La suma de cumpérare de 16.800.000 lei procuratd prin rente emise cu un curs
minim de 80%, se obtine un capital de 20.160.000 lei, care cu o dobanda anuald de
5%, scazutd din venitul anual, da un beneficiu anual net de 256.053,30 lei, suma sufi-
cientd pentru cheltuielile viitoare de extindere a portului.®
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III. - Proiectul intocmit de Sir Charles A. Hartley.

fn anul 1881 Ministerul Lucririlor Publice insircineaza pe Ch. A. Hartley 7 fost
Inginer Sef al Comisiei Europene a Dundrii, cu intocmirea unui Studiu Tehnico-
Economic preliminar de informare pentru constructia unui port nou la Constania.

Caietul de sarcini Tntocmit de specialistii Romani, predat lui Hartley, prevedea
coustructia unui dig de addpostire, cheiuri i bazine la 24 picioare adincime, insta-
latii de descdrcare-incdrcare a cerealelor la vapoare, soproane §i magazii, cu un acva-
toriu de 110 ha.#)

Studiul prezentat de Hartley la 10 noiembrie 1881 (Fig. 4)%, a preluat ideea
proiectului facut de englezi Tn 1857 si 1-a suprapus peste stadiile fizice realizate pana
in 1864, la care a facut unele modificari adaptate la tema data. Studiul mentine cur-
bura digurilor de adapostire, detaliu tehnic care se preteazd numai la ape curgétoare
(vezi curburile jetelelor de la Sulina), deoarece nu permite extinderile ulterioare.
Constructiv studiul este perfect adaptat la conditiile tehnice ale vremii, deoarece
structura digurilor de addpostire a fost aplicata cu rezultate deosebite §i se menjine si
azi in digul de la Vraja Mdrii. Aici Hartley a aplicat experien{a sa de la Sulina despre
care a spus: "Pentru a putea construi diguri de un tip convenabil intr-o {ard in care
piatra se gdseste langd lucrare, dar unde ména de lucru specializatd este dificil de
angajat, trebuie sa se foloseasca principiul de a se ageza piatra pana la nivelul apei,
peste aceasta pozdndu-se blocurile de beton in functie de macaraua de care dispui.!®

Datele tehnice ale proiectului Hartley.!»

Diguri: - Digul dinspre larg E-NE, de protectie contra furtunilor L = 732 m.

- Digul de intrare in port in prelungire cu o directie curba L =488 m.
- Digul dinspre sud cu un traseu curbde L = 1466 m, mdrgineste gura de
intrare in port de 183 m deschidere §i un fragment de muzoar la digul din
spre larg de 95 m.
- Diguri de limitare a umpluturilor din interior L = 344 m.
Bazine: S = 110 ha
- Bazinul vechi al portului englezesc.
- Bazinul de nord.
- Bazinul formei de radoub (in perspectivd).
- Avanport de 13 ha.

Moluri:
- Molul de sud al danelor actuale 6-10.
- Molul mare al danelor actuale 0-5.
- Molul de nord (neinsusit in final).
Cheiuri:

- Cheiul molului mare L = 500 m.
- Cheiul moluluide sud L =583 m.
- Cheiul bazinului vechi L = 620 m.
- Cheiul moluluide nord L = 534 m.
- Cheiul bazinuluinou L =322 m.
Cheiurile vor péstra doar denumirile Tn varianta definitiva.
Un merit deosebit al studiului, este faptul ca a dat o evaluare globald a lucrarilor
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la 10.000 de vagoane de grau, adica 20.500.000 lei aur, la cursul graului din 1881,
valoare racordatd de un strdin la costurile vremii din Europa.

Cu ocazia discutiilor la acest studiu, Parlamentul a hotdrat invitarea unor spe-
cialigti strdini pentru expertizare. Desconsiderarea inginerilor romani pregititi la acea
vreme la Paris sau la Berlin a condus la situatii grotesti in care totul a fost negat.

Astfel V. Conta a declarat cd: "nu suntem pregatifi a le exploata” si ca "ldsafi
administrarca asupra Societdfilor Concesionare, noi urmind a le controla
indeaproape".

Ion Britianu aflat in opozifie parlamentara i raspunde: “apoi daca suntem pregatifi
si avem personal sd controlam exploatarea facutd de alfii cum n-am avea s-o facem
noi ingine" \?.

Estimarea valoricd fdcutd de Hertley a fost insusitd de parlament si aprobatd prin
fnalt Decret Regal Nr. 1051 din 29 martie 18851,

Cu aceastd ocazie Parlamentul a aprobat si constructia podului de peste Dundre
de la Cernavoda, lucrare prioritard fajd de port si s-a decretat o suma globald de 40
milioane lei aur, pentru ambele lucrdri. La doud concursuri anterioare, cu licitafie
internajionald din 1883, pentru constructia podului, nici o firma participantd nu s-a
calificat 14,

fn consecinyd in 1887, M.L.P. renun{and la concurs, a infiinjat un serviciu special,
condus de A. Saligny, care pand in 1889 a proiectat podul si apoi acelasi serviciu l-a
si executat.

IV. - Modificiri aduse proiectului lui Hartley ca urmare a expertizelor.

Expertiza Franzius'5).

In 1885 cu ocazia vizitei in Roménia a lui O. Franzius, directorul Portului
Bremen, i s-a cerut avizul asupra proiectului Hertley.

Modificirile lui O. Franzius.

A deplasat mai la sud Digul dinspre Sud propus de Hartley, cu scopul acceptat de
a se mdri bazinul de addpostire si a stabilit un traseu drept al capetelor de diguri.

Mutarea gurii de intrare in port mai spre vest pe traseul noului amplasament al
digului dinspre sud. Propunerea a fost de o eroare enormd, deoarece se propagau va-
luri mari, indiferent de directia vantului, in bazin. Se mai adaugd un pilotaj lung si
greu de asigurat la tchnica vremii, iar iegirea dintre diguri era riscantd, cu pericol de
esuare la gura de intrare!'6).

Expertiza Voisin Bey 7. ‘

fn 1887 a fost invitat in fari Voisin Bey, Inspectorul General de porturi si Sosele
al Franiei, care anterior fusese directorul lucrdrilor de la Canalul de Suez.

La fel ca si expertul precedent, Voisin Bey a avut in vedere pe langd tema de baza
o completare care in linii mari cerea:

- Folosirea dotédrilor existente de naturd ca lucrdrile noi si nu impiedice
exploatarea;

- Reducerea lucrarilor de dragaj;

- Cheiuri verticale de adancimi diferite pentru nave de capacitéti diferite i de per-
spectiva;

- Mentinerea evaludrii lui Hartley;

97
https://biblioteca-digitala.ro



- O duratd maxima de 5 ani de executie.

Modificirile lui Voisin Bey.

A rotit Digul dinspre Larg si I-a deplasat spre est cu 50 m. (Fig. 5)

A modificat compartimentarea interioara.

A modificat numdrul bazinelor §i destinatia lor.

A modificat forma molurilor.

A suprimat Digul dinspre Sud (Reducerea costurilor imediate).

A mirit lungimea fronturilor de acostare.

A sporit volumul de umpluturi.

Daca factorii de decizie ar fi acordat credit inginerilor Romani, aceasta problema
nu s-ar fi tegiversat 15 ani de zile §i nu s-ar fi cheltuit bani pentru expertize.

Recuperarea timpului pierdut a fost ficutd incepand cu 1888, atunci cand
Guvernul a creiat un Serviciu Special pentru studierea, proiectarea §i executarea
lucrérilor portului, serviciu pus sub conducerea ing. I. B. Cantacuzino'®.

V. Varianta roméineascd a proiectului Portului Constanga.

Tema de proiectare.

- Solutia constructiva a digurilor de addpostire in sistem mixt, cu blocuri prefa-
bricate din beton simplu, agezate pe un masiv de piatrd nivelat la cota nivelului marii,
prin Tnaintdri succesive. Solutie propusa de Hartley:

- Deplasarea spre sud a Digului dinspre Sud din solutia Franzius.

- Deplasarea raddcinii Digului dinspre Larg si rotirea lui aga cum a propus-o
Voisin.

- Completarea sectiunii Digurilor dinspre Larg si dinspre Sud cu blocuri artifi-
ciale din beton agezate pe taluzul de piatra al masivului, sub nivelul apei in trepte, in
limita de acfiune a macaralei de pe dig.

- Pozifia gurii de intrare in port cea mai favorabili este pe direcfia SE. In acest
caz ldfimea pasei de intrare optimd este de 100 m, dar pentru perspectivd se va ldsa
de 160 m si va fi mirginitd de muzoare verticale.

- Nivelul general al platformei portuare s-a stabilit la +2,50 m.

- Cota zidului de garda sparge val pe Digul dinspre larg la +7,80 m.

Ulterior, in 1900-1902, la proiectul inifial s-au mai adus modificdri de cétre A.
Saligny astfel:

- Cheiul bazinului de nord a fost avansat cu 50 m si cheiul silozurilor retrase cu
150 m pentru reducerea volumului de derociri.

- Bazinul de petrol a fost scos in afara portului conturat de Digul dinspre Sud cu
o franturd spre NE in dreptul pasei de intrare. L

Tema de proiectare in perspectiva traficului.

La sfarsitul anului 1890 Romania avea disponibil la export 2.000.000 tone de
cereale din care 25% se trimetea pe Dundre, capacitate limitatd de existenta barei de
la Sulina si de ingheful pe Dunére 2-3 luni. Perspectiva productiei de a se dubla in
viitorul deceniu, a impus cele doud mari investi{ii, podul de la Cernavoda si portul
Constanga!¥.

Mecanizarea operafiilor de export cereale, la tehnica vremii, pani la o capacitate
de 2000 V/zi, a dimensionat lungimea frontului de cheiuri la 2000 ml, suficientd pen-
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tru program, inclusiv exportul de cherestea si alte produse.

In legituri cu alte exporturi s-a avut in vedere ci industria mare reprezenta 1%
din potential cu o medic de 63 lucritori, iar industria medie §i mica reprezinta 87%
la 0 medie de 2 lucratorizm.

Importurile erau reduse §i se compuneau din carbune pentru locomotive, laminate
si bunuri de consum. La un total de 100.000 t cdarbune cu o derulare de 500 t/ml i
an, era suficientd o singura dana de 200 m.Pentru laminatele §i bunurile de consum
estimate la 200.000 t, cu o derulare de 3-400 t/ml si an erau suficiente doud dane la
550 m lungime, front existent deja la danele 9-12, ramase de la englezi

Analiza criticd a expertizelor facute la proiectul lui Hartley, la care s-au addugat
datele temei de proiectare, au fost concretizate de inginerii romani sub conducerea
lui I. B. Cantacuzino §i apoi a lui A. Saligny, intr-o documentatie care a constituit
embrionul portului actual(Fig. 6).

Contributia originald la arhitectura portului Constanja adusd de specialigtii
Romani, a fost rotirea molurilor in lungul coastei de SV a golfului natural si extin-
derea platformelor pentru accesul ugor al liniilor ferate pe fiecare mol.

fncepand cu anul 1890 serviciul de studii a fost inaintat la rangul de Direclie a
Serviciului de Studii §i Constructii si a fost instalatd la Constanja, unde a funcfionat
pand in 1893, timp in care a elaborat documentafia pentru constructia portului nou.
Cartea publicatd de I. B. Cantacuzino in aceasta perioadd, expune principiile pe care
le-a avut Tn vedere la proiectarea portului2!). Aceste principii se referd la satisfacerea
nevoilor imediate ale comerfului, posibilitatea extinderii in viitor, limitarea dimensi-
unilor portului la tipurile de nave dintr-o perspectiva apropiata.

Expertiza lui A. Guerard la varianta romfneasci

Poziia jignitoare a parlamentarilor Romani asupra capacitatii tehnice a unor
ingineri de exceplie, s-a manifestat inca o data prin obligarea Directiei de Studii, de
a solicita expertiza unui specialist strdin.

fn 1890 a fost invitat la Constan{a A. Guerard, Directorul portului Marsilia, care
nu a fdcut altceva decdt a confirmat solujia romineascd, propunand etapizarea
executiei.

Cu aceastd ocazie Directia Serviciului de Studii §i Constructii a devenit benefi-
ciarul de investitii a lucrinlor Portului Constanta.

VL. - Proiectul prezentat la licitagie in 1895.

Varianta I-a restrinsi a proiectului2?.

in 1895 s-a publicat invitafia de participare la licitafie, pentru construirea unui
port la Constanta, limitatd la competenja de aprobare a Guvernului Roman, care
prevedea:

- Construirea de diguri de protectie in lungime de 3280 m.

- Darea in functiune a unui bazin adapostit de exploatare.

- Derociri in bazinul de nord in volum de 210.000 mc cu dragaje de la 4 la 8 m
adancime.

- Valoarea documentatiei pentru licitare n baza prefurilor unitare din epocid s-a
prevazut la 12.318.020 lei, din care 9.331.240 lei lucréri hidrotehnice §i o linie feratd
de aprovizionare cu piatrd de la Canara (Ovidiu) la port, in valoare de 241.220 lei.
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- Termenul de executie pana in iulie 1899.

Licitafia a avut loc la Constan{a in ziua de 18/30 iunie 1895, cu care ocazie s-a
stabilit oferta cea mai avantajoasa.

Firmele participante:2¥

- "Societée de Construction de Balingnioles" a ofertat 1% reducere la total va-
loare §i 9% depésire la constructii hidrotehnice.

- Casa Hersant a ofertat 6,25% reducere la prefurile de deviz, sau9,50% la proiect
daca se acceptd modificiri.

- Casa Fives - Lille a a ofertat 2, 10% la prefurile de deviz, inclusiv modificéri la
proiect.

- Firma Adrien Hallier a ofertat o reducere de 21 % la prefurile unitare §i o redu-
cere de 23% la unele modificiri din proiect.

- Casa Volker & Boss a ofertat o crestere de 10 % la prefurile de deviz.

- Casa Bartissol a ofertat 7,10 % reducere la prefurile de deviz si modificari la
proiect cu un tarif forfetar (de revenire), la total deviz.

- Societatea Venetto a ofertat 2,48% reducere la prejurile de deviz §i o reducere
de 5,83 % la modificdrile din proiect.

- Casa Juhl Langweld & Co. a ofertat 14, 10% la prefurile de deviz.

Procesul verbal autograf este semnat la data licitatiei de toate firmele partici-
pante.

Jumnalul Consiliului de Minigtri din 27 iunie 1895 fnregistrat la nr. 8622,
incredinjeaza Firmei Adrien Hallier & Dietz Monin din Paris, adjudecarea licitaiei,
pentru semnarea cu Ministerul Lucrdrilor Publice din Roméania a unui contract de
execufie a portului Constania la valoarea de 9.731.237, 58 lei24.

Contractul este semnat pe 10 iulie 1895 cu termen de executie 10 iulie 189925

Contractul are anexat Caietul de sarcini, inclusiv devizul general al lucririi.

Firma Hallier a depus la C.E.C. o garantie de 616.124 lei.

fn cursul aceluiasi an Firma Hallier a inceput lucririle de organizare a santieru-
lui, constructia liniei ferate de la Canara §i cuptoarele de var, lucrdri terminate la 31
martie 1896.

Inaugurarea oficiali a lucririlor portului s-a ficut la 16 octombrie 1896, n
prezenta Regelui Carol I, a Principelui Ferdinand §i a membrilor Guvernului.

Mesajul Regal decretat cu aceastd ocazie2® a fost introdus intr-un tub din bronz,
inglobat in beton intr-un bloc din digul dinspre larg, plasat la 60 m de la radécina
digului dinspre larg de la Vraja Marii, acoperit cu o placd de marmora, cu inscrip{ia
16 octombrie 1896. (Fig. 7).

Varianta a II-a a proiectului.

Marele efort financiar depus de Romainia pentru terminarea podului de la
Cemavoda in 1895, si criza economica din acea perioadd, a facut ca derularea con-
tractului sa se facd cu unele Tntarzieri de pla{i din partea Romana, care nu a gisit alta
solutie la contract decat modificarea lui cu o noud variantd, acordata direct de aceasta
datd Firmei Hallier.
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Evaluarea noii variante

Construciii hidrotehnice si instalatii aferente 25.000.000 lei
Utilaje si dotdri pe platforme 12.000.000 lei
Forma de radoub (docuri uscate pentru reparatii) 5.000.000 lei

42.000.080 lei

* Durata constructiilor 7 ani, pand la 10 iulie 1902.

O comisie de experfi constituitd la 31/12 noiembrie 1896 la care au participat ca
invitafi si A. Hallier, ca specialist in acste tipuri de lucrdri cxecutate anterior
(Toulon), si Th. Levy, Inspector General de Poduri si Sosele din Franfa, au reanalizat
solutiile tehnice gi evaludrile, care urmau si fic reduse la prejurile unitare. Pe baza
unui raport facut de specialistii romani care vizitaserd Porturile Fiume si Trieste, s-a
hotdrdt ca betonul si fie facut cu liant de putzoland importat din insula Santorin
Grecia, mai icftin dect cimentul Portland i decat nisipul necesar la beton. Acest
liant Tnlocuia cimentul si nisipul de Dunére din deviz, la un pref de 200 lei/mc, fata
de 325 lei/mc nisipul loco fabrica de betoanc.

Firma A Hallicr a acceptat in conditiile ofertei inijiale de 23% reducere la proiect,
semnarea unui contract in valoare de 19.384.400 lei, cu termen 1902.

In 1897 la conducerca Direcfiei Serviciului de Studii §i Constructii, mutati la
Bucuresti, a fost numit Gb. Duca pina la moartea sa din 1899, iar dc la 26 iulie 1899
a fost numit Anghel Saligny, o datd cu infiinjarca Directiei Serviciului hidraulic
Fluvial §i Maritim.

VII. Afacerea Hallier.

Dificultdtile survenite in timpul lucrérilor intre Direcjic §i Antreprenor, provocat
de intarzierile la graficul de execufie si de pretentiile Firmei Hallier de a se modifi-
ca devizul general au facut ca in 1899, 1. C. Bratianu, noul ministru al Lucrarilor
Publice, in virtutea art. 36 la Condijiile Fundamentale dc la contract, sd dispund
modificarea termenului de executie la 21 martie 1900, pentru valoarca primului con-
tract, care nu era indeplinit.

La acest ordin Firma Hallier raspunde, la 23 martie 1899, ca inccteaza lucrarea.

Ca urmare Administrafia Portului inventariaza pe teren stadiile fizice, materialele
si utilajele antreprenorului gi continud exccutia in regie proprie a statului cu materiale
si In contul antreprenorului.

Diferendul apdrut a intrat pe rolul Tribunalului Bucuresti.

Arbitru din partea Guvernului Romén a fost numit Mihail C. Sutzu, Guvernatorul
Béncii Nationale.

Arbitru din partea francezd a fost numit H. Moffre inginer de poduri din Franta.

Arbitru neutru a fost numit W. F. Lechmans, imputernicit din partea Guvernului
Olandei in comisia Rinului.

fn prima scdin {inuti in localul C.E.C. din Bucuresti, Juriul a ales ca presedinte
pe M. C. Sutzu.

Avocaltii partilor au fost 1. Panu, B. Pldtineanu §i Boamba din partea Romana i
Henri Poincarée din partea franceza, viitorul Prim Ministru.

Pretentiilc Firmei Hallicr s-au ridicat la 18.377.686 Ff. din care Guvernul Roman
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rccunogtea: 3.549.704 lci lucrdri executate i 5.470.532 lei materiale §i utilaje la
Constanta.

Hotdrarea Juriului, luatd in unanimitate, a fost de a se plati Firmei Hallier suma
de 6.221.632,94 Ff.27, echivalentul a 9.020.236 lei.

Fig. 1 - Planul Portului Constanta intocmit de Compania "Danube and Black Sea Railway Co. Ltd.”, 1856 - 1857.
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Fig. 4 - Planul Portului Constana intocmit de Ch. A. Hartley si modificirile propuse de
Voisin Bey (1896).
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Fig. 5 - Planul Portului Constania scos la licitafie n 1895 (Adrien Hallier).
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Fig. 6 - Portul Constanfa - variantele 11 i 111 (1896 ; 1899).
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Fig. 7 - Plasarea in digul dinspre larg a blocului din beton care contine Decretul Regal (17 octombrie 1896).
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NOTE

I. Arhivele Statului. Fond Senat, D. 1676/1880-81, p.46. Conventie relativd la concesiunea portului
Kustendje. Anul 1857 sept. 1, (1274 Muharem 12).

Rezumat: Art.1 - Terenul portului Constanta este proprietatea M. S. Sultanul, si va fi concedat Companiei
pentru 99 de ani. Art4. Guvernul va intra in posesie gratuitd a lucririlor dupi 99 de ani;

idem p.44. Conventia din 12 oct. 1870. (19 Redjeh 1287). Art. |. Conventia de mai sus se anuleazd
Art. 3. Compania cedeazi Guvernului @toman proprietatea portului. Art. 4. Guvernul va pliti Companiei
112.761 lire sterline. Art. 5. Guvernul concedeazd Companiei folosirea gratuitd a portului, cu conditia
intretinerii portului si a farului;

- Arhivele Statului Constanfa. Fond C.F.R. D. 58 / 1930. Pistreazd toate documentele creiate cu
ocazia preddrii inventarului fix si mobil al companiei.

- Dintre personalitdfile Companiei meritd si amintim de Edward Hariss locatar in casa 6: Henri
Guarracino casa 7; Stefano Papoianopoulos casa 8; Henri C. Barkley, constructor al ciii ferate; Thomas
Forrester; L. Gordon viitor consul al Angliei la Galati in C.E.D., care I-a inlocuit pe Stokes; Thomas Rizzo
seful gérii Constanfa, si Charles Gasquet, seful girii Ceravoda.

- Dintre utilajele Companiei: doud macarale cu abur, o dragd cu aburi, remorcher de 700 quartere
cu vapor elevator pentru radd, gabare cu porti si languri de 100 t pentru dragaje 2 buc.. idem 40 t.

- Cladiri: magazie de cereale cu 6 corpuri, 30.000 quartere, 3 magazii din lemn pentru grane sub
acoperis la chei cu cale feratd dedesupt, 8 magazii din piatrd 40.000 q, | quarter sau 290 livre, adicd 480
livre, 217, 5 kg grau sau 208 kg secard sau 181,25 kg orz sau 154,60 kg oviz (Baron d'Hoggeur).

- Locuinfe: 2 case clasa A. 9 case clasa B, 18 case clasa C, 8 case clasa D, s.a.

- Material rulant: 9 locomotive, 1 vagon salon, 2 vagoane cls. 1. 3 vagoane cls. Il, 5 vagoane cls. I11,
300 vagoane pentru grine s.a., 10 furgoane, 1 vagon pentru cai, 2 pluguri zipada.

- Atelier locomotive, ateliere ajustaj, atelier forje, atelier tampldrie.

- Linii ferate 17 km, 7 plici turnante la cheiuri.

- Stafii de cale feratd: Constanta, Murfatlar, Medgidia, Cernavodi.

- Linie Tcc.

2. Biblioteca Academiei Bucuresti, Fond Hirti, 2047, C. LIX 68.

3. Consoliddri ale unui dig mai vechi submers, mentionat pe o ridicare hidrografica din 1828, vizut
de lon lonescu de la Brad in 1848, care a fost consolidat de francezi cu ocazia rizboiului Crimeii, pentru
flota francezi care a adus trupe la Constanta.

Probabil farul Genovez a fost ficut de francezi deoarece se vede intr-o litografie din 1856 a Dr. Camille
Allard, v G. Lungu Documente Constanta Vol. I1.

4. Arhivele Statului Bucuresti, Din tezaurul documentar dobrogean, Buc. 1988, D. 35.

5. idem, D.53.

6. Arhivele Statului Bucuresti, Fond Senat, D. 1676/1880-81, p. 21.

7. Sir Charles Augustus Hartley (1825-1915) n. Hywurth, Durham; 1856- 1872 inginer sef la C.E.D.
Sulina; 1875 imputernicit de Congresul S.U.A. pentru stabilirea lucririlor necesare pe Missisipi; 1884
membru al comisiei pentru canalul Suez; Consultant guvernamental pentru constructia porturilor Odessa,
Triest, Burgas, Vama, Durban; Sir din 1862, devine K.C.M.G. in 1838; m. 20.02.1915 Londra.

8. Arhivele Statului Bucuregti, Fond Senat, D. 2543/1884-85, fila 3; M.lonescu Dobrogeanu
"Dobrogea in pragul veacului al XX-lea", Ed. Socec Bucuresti, 1904 p. 667-668 la nota: Regele Carol |
"30 de ani de domnie”, p.32.

9. Regele Carol 1, loc cit.; Plan in ozalid albastru. Arhiva M.1.N.A. Constanta.

10. xxx, "La commission Europeene du Danube et son oeuvre de 1856-1931". Paris, Imprimerie
Nationale, p. 205-206. Comunicare {inutd la "Institute of Civil Engineers”. Londra 1873.

11. M. lonescu Dobrogeanu, loc. cit.

12. D. lordinescu, C. Georgescu. "Constructii pentru transporturi in Romania” Ed. C.C.C.F. Bucuregti
1986, p. 53.

13. idem p. 80.

14. ibidem p. 69; A. Ridulescu, I. Bitoleanu, "Istoria Romanilor dintre Dunire §i Mare", Dobrogea.
Bucuresti 1979, p.291.

15. E.B. Lazarovici, "Constructia §iexploatarea portului Constan{a" Analele Dobrogei 1920, An 1, nl,
p4l.

16. idem loc cit.
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17. ibidem loc cit.
18. ibidem loc cit.
19. Tr. Lungu. "Viafa economici la sfarsitul sec 19". Bucuresti 1967, p. 34.
20. M. lonescu Dobrogeanu, op. cit. p. 667-668.
21. 1.B. Cantacuzino, "Die Vergrosserung Neuanlage des Hafens Constantza”.
Bucuregsti; f.a.; B.A.R.; Un catalog cu reproduceri de schite ale portului.
Un plan reprezinti oragul si portul propus de Serviciul de Studii in varianta I+1, inclusiv strizile
oragului.
22. Arhivele Statului Bucuresi, Fond Senat, D. 5480/1895-96; f. 15.
23. Arhivele Statului Constanfa, Fond D.N.M.; Dosarul cuprinde documentele originale licitagiei, jur-
nalul C.M., contractului, caietul de sarcini, devizul general, din 1895.
24. idem, loc cit.
25. ibidem, loc cit.
26. RegeleCarol I, op. cit, Vol.ll; p. 449-450; M. lonescu Dobrogeanu, op. cit. p. 663.
27. Arhivele Statului Bucuresti, Fond Tribunalul Bucuresti, D. 1900.
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