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FRATII TAMPOSI, DE LA PERIOADA
ROMANTICA A A AVIATIEI CIVILE
AMERICANE LA MARILE HOLDINGURI

Cine ar fi crezut, la inceputul acestui secol, ca din catunul din muntii
Pindului, Avdela, in acea zona a Greciei locuita din vechime de o populatie
romanicd numita vlahi sau armani, sotii Nasi si Aspasia Tamposi vor
infaptui visul lor de a trai in libertate, ca acest vis, intruchipat ca un zbor, se
va transmite fiilor lor, in America?! Satui de asuprirea otomana si de
vexatiunile cotidiene, de constrangerile exercitate asupra aromanilor de a se
greciza, sotii Nasi si Aspasia Tamposi hotaresc sa emigreze in America. In
catunul lor de munte, vor fi visat noptile, sub puzderia stelolor, sa faca
aceasta lunga calatorie in zbor, dar acest lucru era imposibil atunci. Legenda
lui Icar plana inca asemenea unei fantasme irealizabile peste munti si mari.
Primele incercari facute de Bleriot, Santos Dumond, Traian Vuia, Aurel

Vlaicu si altii, pe campul de la Issy les Moulinaux, de langa Paris, desi temer-
are, abia lasau sa se intrevada inceputul transformarii visului in realitate. Asa
ca sotii Nasi si Aspasia Tamposi au facut lungul, obositorul drum spre
America, calatorind cu vaporul, din portul Salonic, numit de aromani
Saruna, pe Mediterana, apoi au traversat Oceanul Atlantic pana la zarea de
lumina, la pamantul fagaduintei, dominat de Statuia Libertatii din portul
New York. Dupa formalitatile de rigoare, sotii Tamposi au facut un lung
drum cu trenul, strabatand America, pana la granita cu Canada. Aici s-au sta-
bilit in orasul Nashua, din statul New Hampshire, intr-o zona paduroasa, cu
aer proaspat, care le amintea de indepartatele locuri natale. Aromani intre-
prinzatori si destoinici, sotii Tamposi s-au ocupat la inceput de realizarea
unor instalatii de prelucrarea bumbacului adus din sud, au facut o fabrica
textila, apoi au trecut la prelucrarea pielariei, ajungand sa posede mai multe
fabrici de incaltaminte, las Nashua si in alte localitati. Dar visul zborului in
libertate se va transmite fiilor lor, nascuti in America, Nicolas, Jim si Sam.
in plina epoca romantica a zborurilor cu monoplanuri, Nick, Jim si Sam
se vor afirma, din frageda tinerete, intre pionierii aviatiei americane.
Pasiunea lor pentru aparatele de zbor nu a fost intamplatoare, avandu-si
izvorul in mostenirea lor valaha din muntii Pindului. Nick, fratele mai mare,
a luat primele lectii de zbor la varsta de 12 ani, la 17 pilota singur, iar la 19
era deja instructor d e zbor. Cei trei frati erau la curent cu orice noutate despre
aparatele de zbor, au devenit buni mecanici, isi cheltuiau toti banii castigati
in fabricile parintilor pentru a achizitiona aparate si a organiza intreceri avi-
atice. Acele "mitinguri aviatice” din anii 1918-1920, par ast.Azi desuete, dar
cine a vazut filmul "Acei oameni minunati si masinile lor z:buratoare", si-a
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facut, credem, o impresie macar despre difixcultatile zborurilor si maiestria
si curajul inegalabil al aviatorilor. Temerari si iscusiti, fratii Tamposi s-au
afirmat cu energie si consecventa in acest domeniu. Au devenit particulari,
transportand, pe distante si trasee dificile, persoane avute, din America sau
Canada. Au devenit apoi piloti comerciali, cu aparate, hangare si angajati
proprii. intreprinderea infiintata de ei, Nashua Aviation, detinea in 1925, o
flota de 18 avioane de diferite tipuri, unele fiind echipate cu talpi de schi pen-
tru zapezi, altele cu talpi si flotoare pentru rauri si lacuri. Compania avea 23
angajati, detinea hangare pentru propriile aparate, cat si pentru alte firme,
rezervoare de combustibil, echipamente de comunicatie si de prognoza
meteo, echipe de intretinere si securitate etc. Din 1925 pana in 1940, fratii
Tamposi au detinut controlul complet al aeroportului din Nashua. Desi in
acesti ani pilotarea avioanelor era destul de dificila, neexistand tehnica elec-
tronica de azi, fratii Tamposi au infiintat un serviciu charter, care putea trans-
porta orice persoana in orice loc din Statele Unite si Canada. Preturile de
transport erau corespunzatoare pregétirii si iscusintei pilotilor. Un sudamer-
ican, Ortega, a oferit 25 de mii de dolari americani (suma enorma atunci)
pentru a fi dus peste Oceanul Atlantic. Fratii Tamposi au fost prieteni cu avi-
atori vestiti, care au venit sa-i vada la Nashua. Dintre ei, numim pe Charles
Lindbergh, cel care a zburat pe un monoplan Ryann, intr-o cursa solitara, de
la New York la Paris, in 1927, ori pe Richard Chamberlain, intre primii care
au incercat sa inconjoare lumea, care a venit la Nashua, oferindu-le aparatul
sau ... Intre zburatori exista o amicitie deosebita si fiecare se intrecea sa-si
arate maiestria si cutezanta. La Nashua, se intalneau periodic, in reuniuni
numite "Zborul in hangar”, aviatori din America si Canada ... Adeseori, avi-
atorii trebuiau sa zboare in regiuni necunoscute, cu harti rudimentare, sa
decoleze sau sa aterizeze pe piste improvizate etc. Fratii Tamposi se pot
mandri cu faptul ca intreprinderea lor, Nashua Aviation, timp de 15 ani, nu
a inregistrat pierderea sau deteriorarea niciunui aparat, si nici pierderi
umane din randurile pasagerilor. Tot fratii Tamposi se puteau mandri cu
Scoala de pilotaj infiintata de ei la Nashua, care a format sute de piloti incer-
cati si zeci de instructori de zbor alesi dintre cei mai experimentati. I-au aju-
tat pana si pe curieri sa absolve clasele de zbor. Primirea la Scoala de pilotaj
se facea in baza unui examen teoretic si practic de mare exigenta. Cursantii
trebuiau sa aibe calitatile fizice si psihologice necesare incercarilor dificile ale
zborurilor pe orice vreme, in orice situatie, peste munti si vai, peste lacuri si
paduri, peste zapezi nesfarsite. Cursurile teoretice si demonstratiile practice
erau urmarite cu o exigenta deosebita. Inainte de examenele de absolvire se
organizau demonstratii, cursantii trebuiau sa execute degajat toate tehnicile
de zbor. Examenele scrise acopereau domenii ca: Principii de navigatie ae-
riana, Aparate si motoare de zbor, Cartografie, Meteorologie etc. Teoria si
praqctica zborului erau considerate inseparabile. in fine, examenele practice
erau supervizate de Administratia Aeronautica Civila si de Ministerul
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Comertului. Daca Nick Tamposi s-a facut cunoscut ca fondator al Nashua
Aviation, Turnul de Control din Nashua purtand si astazi numele sau, fratele
sau, Jim, s-a implicat in dezvoltarea invatamantului aeronautic, fiind unul
dintre fondatorii Colegiului "Daniel Webster" din Nashua, care dedica o
mare parte a procesului de invatamant aviatiei, de la teoria zborului, tehni-
cile de zbor si mecanica, la meteorologie, legislatie, organizare si admninis-
tratie. Recunoscut, peste ani, ca un pionier in acest domeniu, Colegiul
"Daniel Webster" i-a conferit lui Jim Tamposi titlul de Doctor Onorific ... La
Scoala de pilotaj de la Nashua Aviation, apoi la Colegiul Daniel Webster s-a
format crema personalului de pe liniile aeriene, dupa cum multi dintre pilotii
antrenati de fratii Tamposi au actionat cu eroism in misiunile grele din anii
celui de al doilea razboi mondial ...

Dupéa cum este stiut, aviatia a avut o evolutie impetuoasa, proiectanti si
ingineri constructori de avioane si motoare de avion, in fabrici tot mai bine
echipate, contribuind la aceasta evolutie. La finele anilor 20, inceputul anilor
'30, zborurile temerare cu monoplanuri, salturile acrobatice, aterizarea verti-
cala fara motor, aterizarile fortate pe terenuri aride sau inghetate, toate acele
"minuni” care facusera faima "zburatorilor" romantici, lasau locul zborurilor
pe mari distante, cu caracter utilitar, de transport de pasageri si marfuri. Dar
calitatile deosebite ale aviatorilor ramaneau sa fie luate in seama, ca priori-
tate, desi tehnicile evoluau rapid. Nick Tamposi se va afirma in continuare,
fiind consecvent vocatiei si pasiunii sale. La numai 22 de ani devine coman-
dant la cea mai cunoscuta companie aviatica din Statele Unite, Pan
American, ales pentru calitatile sale, fiind, probabil, cel mai tanar comandant
din istoria acestei companii. indeobste, companiile aviatice nu acorda breve-
tul de comandant decat pilotilor cu o lunga si verificata experienta, trecuti de
40 de ani. Dar Nick Tamposi avea o solida experienta si un talent de exceptie.
Pentru calitatile sale, sefii de state, mari bussinesmani, companii diferite, I-au
solicitat de la Pan American, pentru a afectua zboruri considerate dificile sau
de mare importanta. O astfel de cerere a venit din partea presedintelui
Braziliei, in urma careia Nick Tamposi a efectuat un zbor deasupra padurilor
Amazoniene si, cu precadere, asupra tinutului ramas virgin si in parte
necunoscut si pana astazi, numit Matto Grosso, misiune cu caracter stiintific,
in cadrul careia s-au luat repere, s-au facut fotografii si filme, in vederea
intocmirii unor harti si studii. O alta solicitare a venit din partea presedin-
telui Indoneziei, si, cu avizul lui Pan American, Nick Tamposi a intreprins o
calatorie in jurul lumii, avand ca punct de plecare Djakarta, capitala
Indoneziei. Impresionati de timpul record in care Nick Tamposi si-a
indeplinit aceasta misiune, care a insemnat practic parcurgerea in zbor a zeci
de mii de kilometri, peste munti si oceane, la intoarcere, indonezienii i-au
daruit un set de masa lucrat artistic din argint si l-au inconjurat cu laude.
Ajuns la o varsta a maturitatii depline, Nick Tamposi a ramas fidel pasiunii
sale, iar Pan American a continuat sa-i acorde misiuni importante. Trebuie
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aratat astfel, ca, in plin "razboi rece", intr-un moment in care oficialitatile
americane incercau armeliorarea relatiilor cu tarile estice, Nick Tamposi s-a
remarcat din nou. El este cel care a inaugurat zborurile Pan American la
Bucuresti si Moscova, in 1967. Publicist dotat, in ziarele din New Hamshire,
Nick Tamposi a relatat cu detalii inedite, pline de culoare, calatoriile sale,
intre care si cea din 1967, la Bucuresti. Se pare ca autoritatile bucurestene
erau la curent asupra personalitatii lui Nick Tamposi, inclusiv asupra
cunostintelor sale de limba si cultura romana, caci i-au facut o primire impre-
sionanta, similara cu a unui sef de stat, cu fanfara, grup folcloric, toasturi etc.,
prilej cu care Nick a oferit primarului Bucurestilor cheia orasului New York,
din parteaprimarului megalopolis, Lindsay ... In august 1970, cu prilejul
vizitei presedintelui american Richard Nixon in Romania, aeronava prezi-
dentiala Air Force One a fost comandata de acelasi ilustru pilot Nick
Tamposi. Desi Casa Alba avea pentru Air Force One proprii sai piloti expe-
rimentati, se pare ca insusi presedintele Nixon I-a cerut de la Pan American
pe Nick Tamposi ... Stralucitul pilot de origine aromana a descris in arti-
colele sale memorialistice si alte calatorii, intre care se inscrie si o impresion-
anta relatare a survolarii intinderilor inghetate, intretaiate de fluvii, lacuri si
paduri, ale Siberiei. fn 1975, cand cel mai mare dintre fratii Tamposi, Nick,
s-a stins din viata, familiile fratilor Tamposi detineau mari holdinguri in
New Hampshire si Florida, dovada a tenacitatii si priceperii lor nu numai in
aviatie, dar si in afaceri. Ca un fapt recunoscut in America, fratii Tamposi
s-au facut remarcati in primele randuri ale Partidului Republican, fiind lideri
neconitestati in statul New Hampshire. Cel mai mic dintre fratii Tamposi,
Sam, a primit inalte distinctii federale. Fiica lui Sam Tamposi, Elizabeth, a
fost secretara asistent de stat la Washington, in timpul administratiei George
Bush ... Poate ca nu este lipsit de interes sa mai aratam, in finalul acestor
insemnari, ca fratii Tamposi au fost si pasionati sprijinitori ai celui mai
indragit sport din Statele Unite, basseballul, fiind actionari la cunoscuta
echipa de basseball Boston Red Sox ... Speram sa venim cu noi aspecte ale
evolutiei acestei mandre ramuri aromane din America intr-o relatare
viitoare.
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LES FRERES TAMPOSI, DEPUIS LA PERIODE ROMANTIQUE DE
L'AVIATION CIVILE AMERICAINE AUX GRANDS HOLDINGS
Résumé

En pleine époque romantique des vols a monoplan, Nick, Jim et Sam
Tamposi se sont affirmés de leur tendre jeunesse parmi les pionniers de l'avi-
ation americaine.

L'entreprise fondée par eux, NASUA AVIATION détenait en 1925 un
flotte de 18 avions de différents types. Ils se sont liés d'amitié avec des avia-
teurs célebres (Charles Lindsbergh, Richard Chamberlain) et ils possédaient
de grands holdings en New Hampshire et Floride, ce qui prouve leur téna-
cité et leur adresse non seulement en aviation, mais en affaire aussi.

Ils sont agi héroiquement au cours des grandes missions des années de la
seconde guerre mondiale ainsi qu'en pleine "guerre froide"” & un moment ou
les officiels américains essaient I'amélioration des relations avec les pays de
I'Est.

Ils se sont fait remarquer dans le Parti Républicain, étant des leaders
incontestables dans 1'Etat New Hampshire.

Ce sont seulement quelques-uns des aspects de l'évolution de cette fiére
branche macédonienne de ' Amérique.
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