Panait I. PANAIT

PORTURILE DOBROGENE PE RUTELE MARITIME
PONTICE ALE SECOLELOR XIII-XV

In pofida celor peste sapte decenii care au trecut de la aparitia volumu-
lui consacrat Actelor notarilor genovezi din Pera si Caffa, de catre istoricul
Gh. 1. Bratianu prestigiul autorului rdmane nestirbit pentru toti cei care se
preocupa de realitatile pontice in secolele XIII-XV. Dupa cum afirma Michel
Balard, cel care a continuat studiul acestor izvoare, in 1927 inscrisurile
notariale pastrate in marea metropola ligura, nu erau "terra incognito” pen-
tru specialisti si indeosebi pentru arhivistii si istoricii locali.! Tanarul
cercetaror roman, aflat sub indemnul lui Nicolae Iorga, a depasit migaloasa
transcriere a textelor asternute de un Lamberto di Sambuceto pe la 12882 s.a
si a imbogatit istoriografia mondiala cu studii de incontestabila valoare
descifrand Marii Negre calitatea de "placa turnata de interes continental si
intercontinental”.3 Prin opera sa si-au definit locul si orasele porturi nord-
vest pontice, precum si Dunarea in segmentul ei final. Drumul deschis de
Gh. I. Bratianu a fost si este urmat de un prestigios lot de specialisti straini si
romani care confirma si imbogatesc concluziile savantului.*

"Mar Magiore" incorseteaza cei 413.488 km?2 de luciu de apa, cu un
litoral divers. Platoul inalt anatolian in Sud, avand pandant la Nord stepa
rusa si Marea Meotica, blocul caucazian muntos si in vest delta danubiana
catre care tind Campia Romana si platforma balcanica. Exista o singura
intrare plasata in coltul de SV, supravegheata, de totdeauna, de metropola
bosforeana.

Harta marilor directii ale comertului genovez in Marea Neagra, con-
form contractelor sfarsitului de veac XIII, datorata aceluiasi M. Balard,>
indica trei zone mai intens populate cu factoriile italice. Mai intai tarmul
Asiei Mici cu centre plasate la distante mari si aproximativ egale: Sinope,
Symesso, Vatisa, Trebizonda, Faxium (Lo Vati) s.a. Apoi spatiul crimeano -
meotic care se infatiseaza ca o adevarata aglomerare de porturi, unele dintre
ele fiind beneficiarele tarmului inalt, sinuos dintre Kersones si Caffa, altele
insirandu-se din varful Azovului unde se afla Tana pana la stramtoarea
Kerci, mai importante fiind Zaccaria, Vospo s.a. ntre aceste doua mari
spatii se plaseaza Sevastopoli, apreciat de Geo Pistorino drept "principal
emporiu al litoralului caucasian pontic".6 Daca ludm in seama numai acele
contracte de nolisement (1290) cu care a lucrat autorul harti mai sus
amintite, extrema vest-pontica nu este reprezentatd decat de Maurocastro,
Vicina si Pera, situatie cu totul incompleta. Actele sec. XIV, ca si portulanele
de epocd, indica aici un lant strans de porturi si locuri de acostaj.” De la
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Ahtopol, Sozopol pana la Maurocastron sunt consemnate 28 puncte dintre
care 17 se plaseaza de la Varna spre Nord incluzand Pangala, Constancia,
Zanavarda, Kilia, Lycostomo, Sveti Georgi, Vicina, Aspera, s.a., 11 dintre
acestea apartinand tarmului dobrogean romanesc de azi. Desigur nu toate
se gasesc la acelasi nivel de dezvoltare. Practic in Marea Neagra, in sec. XIII-
XIV, se impusesera un manunchi de orase - porturi in frunte cu Pera con-
stantinopolitana si Caffa, urmate de Tana, Trebizonda numita si Poarta
Asiei, Mesembria, Varna, Vicina, Maurocastro s.a.

In bazinul pontic Caffa concentra legaturile dintre intreaga jumatate
estica a Marii Negre si o buna parte a celora cu Pera. Plasata pe vatra anticei
Theodisiei, pe o colina propice activitatilor portuare,? factoria genoveza era
un adevarat punct nodal pentru vaste spatii euro-asiatice. Negustorii italici:
genovezi, venetieni, pisani au prospectat produsele bazinului pontic con-
statand abundenta si caracterul complementar al economiei respective.
Articolul cel mai cautat de ei era graul oferit de stepele rusesti, de Campia
Romana si de ogoarele Thraciei In lucrarea sa "La prattica della mercatura”
Florentin Francesco Pegalotti stabileste o erarhie calitativa a graului pontic,
plasand pe primul loc pe cel de Caffa apoi pe cele de Anchialo, Moncastro,
Varna si Zagora, Vicina si Sozopol,1® dupa 1340 intervenind cel de Kilia -
Licostomo. Desigur cd& numarul de asezari portuare maritime reflecta, in
primul rand, capacitatea economica a litoralului pontic. Bunurile ce se
puteau imbarca proveneau atat din hinterlandul asezarilor-porturi cat si
prin oferta pornita din zone mai indepartate.l’ Analizandu-le nu numai
prezenta ci si capacitadtile economice in ansamblul bazinului Marii Negre
putem accepta ca orase porturi nord-vest pontice, in primul rand Vicina,
Chilia-Licostomo, Moncastro, urmate de Pangalia si eventual Constanta.
Toate acestea ar face parte din categoria oraselor cu functie de productie si
intermediere a comertului la distanta.12 Deverul lor depasea productia hin-
terlandului propriu.13 Ele colectau si valorificau bunuri venite pe calea
transportului local fluvial sau terestru.l4 Nu erau orase-porturi precum
Tesalonic, puternic centru mestesugaresc, inclusiv de constructii navale,
comercial dar si agricol sau Mesembria cu productie specializata pe textile,
marochindrie, orfevrerie si unde hinterlandul asigura mari cantitati de grau,
miere, ceard, vin s.a.

Dupa cum este cunoscut un rol important in stabilirea capacitatilor
unor centre urbane se acora potentialului lor demografic.

Istoricul Norman Pounds apreciaza c4 asezarile urbane cu o populatie
pana la 1000 de locuitori erau asezari agricole locale. Cele cu peste 5000
locuitori alcatuiau lotul centrelor comerciale si mestesugaresti zonale.!>
Deoarece informatiile pe care le avem in prezent nu contin, pentru orasele
dobrogene medievale, date, cat de cat certe, privind populatia lor, nu le
putem incadra, in mod ferm in schema propusa de specialistul evocat. Ne
este insa sigura afirmatia ca cea mai puternica colectivitate urban-portuara
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se afla la Cetatea Alba. Unii specialisti apreciaza aici o populatie, in sec. XV,
de 20.000 de suflete.!¢ In privinta portului fluvial Chilia s-a estimat o popu-
latie de cca. 10.000-15.000 de suflete, tot asa pentru Vicina.l” Alte orase-por-
turi precum Pangalia, Constanta, Isaccea puteau tinde in jur de 1.000 de
locuitori. Ca atare, cu exceptia Cetatii Albe, Chiliei si Vicinei, centre portu-
are angajate direct in valorificarea produselor locale pe rute maritime, toate
celelalte prezentau interes local, fiind puternic legate de indeletniciri agrare.
Comparand cele trei orase-porturi cu marile factorii pontice: Pera, Caffa,
Trebizonda, asezarile noastre ocupa pozitii secundare. M. Balard retine in
opera sa "Genes et l'autre Mer, I" numai 3 acte comerciale privind Vicina la
sfarsitul sec. al XIII si 62 pentru Tana, 66 pentru Trebizonda s.a.. Se pare ca
cele mai multe din asezérile noastre de acostaj erau profilate pe obtinerea
bunurilor alimentare: grau, peste, vin, miere, activitatea lor portuara fiind
sezonierd. De aceea si prezenta acestora in tranzactiile maritime era de
aceastd natura. Prin astfel de porturi se incarcau mari cantitati de grau care
ajungeau la Pera sau erau vandute chiar pe teritoriul vest-pontic. Ruta prin-
cipala a transportarii articolelor nord-vest pontice era cea spre Bosfor. De
regula se foloseau ambarcatiuni cu tonaj redus care se deplasau, conform
sistemului navigarii costiere (balbotaj).18 Ajunse la Pera aceste vase transfer-
au incarcatura lor in vase mari care spintecau apele marilor Egee,
Mediterana, Adriatica si ale Marii Ionice. Asemenea ambarcatiuni patrun-
deau insa si in Marea Neagra, cunoscuta fiind prezenta vasului Sfanta Maria
servit de 80 de marinari, ancorat la Caffa in 1298-1299.1% Practic insa pe
Dunare, ajungandu-se, dupa parerea specialistilor la Portile de Fier,20 navi-
gau ambarcatiunile de mic tonaj, usor de acostat la schelele temporare ale
fluviuluiZ! Unele dintre ele se incumetau pe drumul maritim, fara a putea
evita naufragiul. Cele mai mari cantitati de produse ale spatiului Dunarii de
jos ajungeau pe pietele bosforene, sau ale Marii Mediterane, asigurand
hrana unor mari centre urbane. Asa erau Istanbulul cu o populatie de
300.000 in epoca clasicé,?? Tesalonic cu 23.000 locuitori,23 Genova cu 50.000
de suflete,24 s.a. Pentru toate acestea se naviga pe ruta tdrmului bulgar si
bizantin, pana la Pera.?5 Pe aceste traseu se interceptau o serie de porturi
cum erau cele de la Caliacra, Cavarna, apoi Varna si in sud Mesembria,
Anhialo, Sozopol?6 s.a. unde se faceau si unele tranzactiiu comerciale.
Analizata in asamblu oferta pontica, se constata o relativa uniformitate
a produselor naturale. Ce mai mare parte a articolelor spatiului romanesc se
regasesc si in economia litoralului nordic si vestic al Marii Negre. Este vorba
de grau, ceara, miere, lemn, chiar sare, peste, vite, 1ana, piei sa care apar pe
listele marfurilor oferite de pe piata bulgara, romaneasca, ruso-tatara si
chiar caucaziana. Mai mult, graul de Caffa, ca si cel sud-dunarean, prezenta
calitati superioare. Ca atare nu se punea, decat accidental, problema desfa-
cerii acestor bunuri in lumea ponticd. Documentele amintesc palid prezenta
unor sortimente de peste expediate la Caffa, a cuprului dobrogean apreciat
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la Trapezunt a unor legaturi mai vechi cu portul Kersones socotit atunci
"principalul si cel mai puternic oras-port bizantin in regiunea de N a Marii
Negre"?7 s.a. Este mult mai firav acest negot fata de cel practicat de naviga-
torii mediteraneeni si apoi otomani direct si aceasta in pofida prezentei, in
porturile pontice, a unor negustori romani?? unii dintre acestia precum
Teodorcha de Telicha manevrand importante sume de bani-2% Legatura
Constantinopol - gurile Dunarii - Moncastro a fost directia principala a va-
lorificarii bunurilor realizate de romani in sec. XIII-XV.
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LES PORTS DOBROUD]JIENS SUR LES ROUTES MARITIMES
PONTIQUES DES XIII¢ - XVe SIECLE

Résumé

L'auteur fait tout d'abord une présentation des directions principales
du commerce génois de la Mer Noir, tout en soulignant pour les XIIIe - XIVe
siecles l'affirmation exceptionnelle de certains centres maritimes pour une
multitude d'aspects d'ordre économico-portuaire comme Pera, Caffa, Tano,
Messembria etc.

On y étudie aussi le flux commercial fluvial et maritime de Dobroudja
(o1, le réle important revenait aux produits et aux biens roumains), c'est-a-
dire 'axe Moncostra - les bouches du Danube - Constantinople.
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