Andreea ATANASIU

PREMISELE DEZVOLTARII NAVIGATIEI iN
CONDITIILE FORMARII SI CONSOLIDARII
STATELOR MEDIEVALE ROMANESTI

Sfarsitul marilor invazii suportate, timp de un mileniu, de catre
roméni, urmate de constituirea statelor medievale, au favorizat o
puternica circulatie la Dunarea de Jos si pe Marea Neagra. In porturile
romanesti de pe litoralul vest-pontic veneau, pentru a desface si a
procura marfuri, negustori din Imperiul Bizantin, din f{inuturile
Mediteranei orientale, din marile orage maritime italiene, Genova si
Venetia, de la Barcelona, din indepartata Catalonie. Acest intens trafic
maritim continua pe calea fluviala a Dunarii si pe uscat, urmand doua
dintre importantele drumuri comerciale ale timpului: cel care pornea
de la Braila spre nord-est, prin pasul Branului, in directia Transilvaniei
si, de aici, in Ungaria si centrul Europei; un altul pleca din cetatlle-port
ale Moldovei, spre nord, in directia regatulm Poloniei si Baltica. In
aceasta conjunctura, “in care domnii romdni au inteles importanta
incurajdrii intensului trafic comercial de la Dunare i din Marea Neagra, dar
st a credrii unor mijloace de luptd pentru a-l apara”, putem vorbi despre
inceputurile unei marine romanesti, in adevaratul inteles al
cuvantului.

Aceste inceputuri se leaga, in mod deosebit, de unele evenimente
petrecute in secolul al XIV-lea, cand marele voievod al Tarii
Romanesti, Mircea cel Batran si cel al Moldovei, Petru Musat, au
izbutit sa-gi intinda stapanirea pana la Marea cea Mare.

“Daca tinem seama de stapinirea lui Mircea in toata mogtenirea lui
Dobrotici, la posesiunea Chiliei insulare, a Vicinei, insemnatatea comerciald a
Brdilei, de stapdnirea trecatoare a Vidinului, de Banatul Severinului cucerit
de la unguri, constatam intinderea autoritdtii muntene de la acest Severin gi
péand la gurile Dundrii i de la Chilia, pe o insuld a Dunarii, pana la Varna.
Se adauga Turda ce si-a dat-o Mircea ca sa intdreasca si malul sting al
nostru; Giurgiu ajuns o puternicd cetate cu praful sarii din ocnele lui si
Nicopolul Mic, adica Turnul de la varsarea Oltului in fluviu. Daca tinem
seama de toate acestea- spunea Nicolae lorga- ,intelegem in istoria noastra
puterea pozitiei la Dunare in apropierea lui 1400.”! De altfel, perioada de
maxima inflorire a Tarilor Romane in Evul Mediu a corespuns
prezentei lor politico-economice in aceste stravechi teritorii romanesti
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a caror pierdere, la un moment dat, le-a intarziat, in mod considerabil,
dezvoltarea.

Marele pericol pentru Tarile Roméne l-a constituit, in acele
vremuri, inaintarea otomana in Peninsula Balcanica, inclusiv de-a
lungul tarmului de vest al Marii Negre. Inaintare care, spre sfér§itul
veacului al XIV-lea gi inceputul veacului urmator, devenise din ce in ce
mai amenintatoare. In a doua jumatate a secolului al XV-lea, presiunea
otomana pe linia Dunarii, la gurile marelui fluviu si in directia
litoralului maritim al Moldovei a avut mari repercusiuni asupra
traficului maritim comercial. Stapanirea Dunarii si a gurilor ei trebuia
sa asigure Portii o cale de comunicare strategica de prim ordin spre
centrul Europei, iar cucerirea cetatilor—porturi ale Moldovei avea
menirea sa puna la dispozitia armatelor sultanului bazele de operatii
necesare inaintarii spre nord si Rasarit.

In aceste imprejurari, mijloacele de navigatie si porturile au servit,
destul de des, scopurilor militare. Voievozii romani s-au folosit de
propriile ambarcatiuni in lupta pentru independenta, unii chiar au
organizat adevarate flotile militare, care au participat la razboaiele de
aparare, iar colaborarea pe Dundre impotriva invaziei strdine s-a
manifestat chiar de la intemeierea statelor feudale romanesti. in
general, mijloacele navale folosite in expeditiile de pe malul drept al
Dunarii au fost grupurile mari de monoxile. Desi nu sunt mentionate
expres in izvoare, asemenea ambarcatiuni au transportat, se pare,
peste Dunare, trupele lui Vlaicu Voda, spre a da asistentd militara
principilor sud-dunareni bulgari si sarbi, precum si lui Mircea cel
Batrén, cu prilejul marii batalii de la Nicopole, din 13962.

Izvoarele semnaleaza o flota militard a Moldovei in Marea Neagr3,
la 1455. Intr-un raport venetfian, care inregistra conflictul dintre
negustorii republicii ligure si moldoveni, se arata ca cei din urma au
plecat din Cetatea Alba si, pretextand o actiune de pescuit, au atacat,
prin surprindere, dinspre mare si au cucerit cetatea genoveza Lerici,
de la gurile Niprului®. O deplasare pe mare, la o distanta apreciabila,
nu se putea face daca Moldova nu ar fi avut nave care sa poata “fine
marea” si marinari specializati pentru navigatie si lupta.

La nivel tactic, insa, flotilele maritime actionau atat in mare
deschisa, cat si in lungul litoralului, exceldnd in abordaj, procedeu de
lupta ce pune in valoare forta de lovire de aproape a infanteristilor si a
marinarilor roméni. Pe Dunare, inamicul era, de obicei, anihilat prin
operatii combinate in care se intrebuintau flotele monoxile, artileria
fortelor terestre si cetatile-porturi‘.

In acelasi timp, intensificarea comertului intern si extern a atras
dupa sine si dezvoltarea navigatiei comerciale, care a functionat, de
altfel, neintrerupt inca din antichitate. Fiind interesati in schimbul de
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produse si in deplasarea marfurilor spre locuri mai indepartate,
negustorii romani gi-au construit sau si-au procurat nave, obtindnd
dreptul de a naviga si a face negot. In Tara Romaneasca, Moldova si
Dobrogea, care aveau ca hotar Dunarea si Marea Neagra, marina a
ajuns, in anumite situatii, la o dezvoltare deosebita.

in secolul al XV-lea, Moldova, de exemplu, intretinea un trafic
intens de marfuri pe Marea Neagra spre Constantinopol si chiar mai
departe, in Marea Egee si in Marea Mediteran3, pana in Creta, de
vreme ce, in 1456, sultanul Mehmed al Il-lea acorda negustorilor
romani permisiunea “sd vie cu corabiile lor la Edirne, la Brusa si la
Istanbul”, adica in porturile turcesti®, si de a practica nestingherit
comertul in teritoriile aflate sub administratia Portii. Daca aceasta
masura venea in intdmpinarea unui comert maritim dezvoltat pentru
acea epoca, se poate admite existenta unei flote moldovene inca din
vremea lui Alexandru cel Bun si chiar, socotesc unii istorici, inca din
timpul lui Petru Musaté.

O categorie importanta de negustori o reprezentau italienii,
stabilifi si organizati in puternice colonii. Ei practicau un comert
deosebit de avantajos, ce implica, alaturi de unele produse ale
economiei locale, diverse alte marfuri sosite in lumea tatara, din
regiunile invecinate si mai ales, cele aduse din Extremul Orient, prin
intermediul caravanelor, ce strabateau una din cele trei rute “clasice”
ale mirodeniilor. Acestea erau incarcate pe vase si transportate spre
alte porturi pontice si mediteraneene’. Contactul dintre reprezentantii
puternicelor orage maritime italiene si romani a contribuit, din plin, la
progresul navigatiei in zona.

Numeroase documente confirma comerful practicat pe apa de
catre romani. De pilda, cunoscutul cronicar al expeditiei burgunde in
Marea Neagra si pe Dunare, din 1445, Walerand de Wavrin, descrie
luntrile romanegtl, pe care le numea “monoques”, ca fiind “dintr-o
bucata..., lung: si stramte”s. Intr-un raport genovez, din acelasi an, se
precizeaza ca moldovenii aveau ambarcatiuni folosite la pescuit si
asigurare portuarad’, iar intr-unul venetian, din Candia (Creta), din
1462, se aminteste despre existenta lor in apele otomane. In acest
document, se spune ca o corabie romaneasca-“la nave del valacho”-, ca
multe altele, a fost retinuta la Constantinopol si apoi eliberatal®. La
randul sau, Hans Schiltberger marturisea, dupa ce trecuse prin
Muntenia, ca la Braila “isi au locul lor de asezare luntriile §z corabiile cu
care negustorii aduc mdrfuri din tara paganilor”!!. Astfel, si In registrul
unui notar turc se nota, in aprilie 1520, ca, in Braila, peste 70-80 de
nave maritime, dintre care unele romanesti, descarcau marfuri gi
incarcau cereale'?.

Informatii pretioase asupra comertului si a navigatiei la gurile
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Dunarii confin si hartile nautice, de provenienta italiana, din prima
jumatate a secolului al XIV-lea, portulanele grecesti si italiene, datate
catre sfarsitul aceluiasi veac si actele emise de casele de comert
italiene®3. Astfel, oragele-porturi Pangala (Mangalia), Constanta, San
Giorgi, Vicina, Licostomo apar notate, inca de la mijlocul secolului al
XIII-lea, intr-un portulan italian!, in timp ce portulanul lui Angelino
Dulcert, alcatuit in 1339, pentrul uzul corabierilor si negustorilor ce
strdbdteau Marea Neagra si tinuturile romanesti, insemna targuri
precum Baia, Siret s.a., pe drumul comercial care pornea de la mare,
traversa teritoriul Moldovei si ajungea la Liov’. Din actele intocmite
de notari genovezi la Pera si la Caffa si, mai cu seama, din registrul
notarial de la 1360-1361, redactat la Chilia, reiese, de asemenea,
amploarea navigatiei la gurile Dunarii, pe cursul inferior al fluviului si
legaturile constante cu Mesembria, Constantinopol, Trebizonda,
Murano, Genova, Venetia s. a.ls.

Izvoarele atesta, pentru perioada timpurie a Evului Mediu
romanesc, continuitatea navigatiei si pe raurile interioare: Tisa, Mures,
Olt, Arges, lalomita, Somes, Siret, Prut!’’, in legatura, mai ales, cu
transportul de sare, pe Mures pana in Ungaria, sau lemn si cereale
spre Europa Centrala sau Peninsula Balcanica. Tot pe raurile
romanesti navigabile, o mare cantitate de marfuri ajungea in porturile
de la gurile Dunarii, unde erau incarcate pe vase maritime?.

Ajungand cu navele lor in Marea Egee si chiar in Marea
Mediterana, pare posibil ca personalul navigant al corabiilor romanesti
sa fi practicat o navigatie “stiintifica”, bazata pe tratatele intocmite,
mai ales, in Italia, rezumand experienta castigata de generatii de
marinari, cu pretul vietii lor. Cele mai raspandite “manuale” erau
redactate sub forma de intrebari si raspunsuri, ca un catehism. Se
gaseau 1n ele informatii cu privire la navigatia de atunci, fapt demn de
mentionat, in lipsa unei stiinte ce nu se nascuse inca, autorii lor dand
dovada de mult spirit de observatie si de logica®.

Interesant pentru noi este celebrul Portulan Motzo, ce poarta
numele cercetatorului Bachizio Motzo, care l-a publicat, integral, la
Cagliari, in 1947. Acesta a fost datat ca fiind realizat in a doua jumatate
a secolului al XIII-lea. Portulanul constituie un veritabil pilot al Marii
Negre si confirma buna cunoastere de catre autor a cailor maritime ce
o “brazdau”. Dupa ce descrie intrarea in “Marea cea Mare” si enumera,
pe drumul costier catre nord, primele agezari, documentul precizeaza,
in continuare, distantele dintre porturi. Harta, ce contine, dupa
parerea editorului sau, “informatii de aur”, ofera, in continuare, detalii
privind navigatia la gurile Dunarii, informatii ce au facilitat accesul
cordbiilor spre porturile din zona”.

In afara portulanului Motzo, mai beneficiem, pentru secolul al
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XllI-lea, de cartografii ale litoralului dobrogean, realizate de fratii
Pizigani, de Viladestes si de Giovani da Carigano care, in vechea sa
harta (1309), traseaza, aproape exact, Marea Neagra si bazinul duna-

rean?,
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PREMISES FOR THE DEVELOPMENT OF NAVIGATION IN
FOUNDING AND CONSOLIDATION CIRCUMSTANCES OF THE
ROMANIAN MEDIEVAL STATES
Abstract

The article presents the beginnings of the development of navigation tied
to some events that occurred during the 14* century, when great princes such
as Mircea cel Bétran and Petru Mugat managed to extend their rule to the
Great Sea.

In the conditions of the formation and the consolidation of the Romanian
medieval states navigation means and ports served quite often for military
purposes in the fights for independence and the defensive wars. In most cases
the naval means used for expeditions on the right side of the Danube were
large groups of dugout canoes.

Sources indicate the continuity of navigation on the internal rivers as well
during the early part of the Romanian middle ages.

Narratives, charts of the Dobrudjan seaside, the 1309 map made by
Giovanni di Carigano give a rather accurate description of the Black Sea and
the Danube river basin.
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