Marian SARBU
Mariana PAVALOIU

CONSIDERATII PRIVIND AMENAJAREA
LACULUI “TABACARIE”
PENTRUNAVELE MARINE REGALE

Asezata la confluenta de civilizatii (geto-daca, greaca si romana) si
de interese politice si economice, Dobrogea a constituit, din cele mai
vechi timpuri, spatiul strabatut adesea de expeditii militare si de
caravane comerciale, venite de pe uscat sau pe calea marii. Datoritad
insemnatatii sale economice si, in special, a existentei gurilor Dunarii,
Dobrogea, in cursul zbuciumatei sale existente, a fost obiectul de
disputd al marilor puteri stipanitoare ale acestor tinuturi. Din acest
punct de vedere, se poate considera ca aceastd regiune a intrat prima
in lumina istoriei.

Comunicatiile pe apa dintre diferitele regiuni ale spatiului
romanesc cu marile civilizatii ale lumii si folosirea retelei hidrografice
pentru intdrirea sistemelor de aparare au facut ca Dundrea, impreuna
cu afluentii §i Marea Neagri, sd stea permanent in atentia atramosilor
nostri. Dornici de libertate si preocupati de asigurarea unui trai
imbelsugat, In bund pace cu vecinii, geto-dacii nu au urmadrit sa-si
formeze flotile maritime cuceritoare comparabile cu ale marilor puteri
maritime ale vremii, dar gi-au dezvoltat, cu multa iscusintd, nave mici
¢i manevriere, care le-au fost de folos atat la pace, cat si la razboi.

Trecand peste limitele care despart legenda de realitate,
necesitatea rezolvarii unei probleme destul de complicate — trecerea
navelor peste pragurile formate la gurile de varsare ale Dundrii — a
aparut din ce in ce mai stringentd. Rezolvarea ar fi fost datd de un
canal cu ecluza, fara debit de apa in deplasare si deci, farad transport de
aluviuni.

La inceputul secolului al XIX-lea, se cunoaste deja ideea construirii
unui canal de legdturd intre Dundre si Marea Neagra. Date de arhiva
consemneaza activitatea unei comisii formatd din experti din mai
multe tdri, care, in anul 1834, a studiat posibilitatea construirii unui
canal intre fluviu si mare, pe traseul Cernavoda-Constanta. S-a ajuns la
concluzia cd este posibila construirea unui astfel de canal, dar numai
cu pretul unei mari sume financiare.

Dupd pacea de la Adrianopol, intreaga deltd a Dundrii a intrat sub
controlul Rusiei. In anul 1846, inginerul Xavier Hommaire de Hell a
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reluat studiul proiectului austriac din anul 1840, de construire a cana-
lului pe valea Carasu. Ca si predecesorul sdu, von Vincke, subliniazad
greutatile mari cauzate de platoul din apropierea marii, lung de 8-10
km si format din roci dure, greu de taiat.

Dupd 1878, isi face loc, tot mai mult, o conceptie politico-
economica noud, de reorientare a comertului spre cdile fluviale si mai
ales maritime. Autorititile romane au initiat actiuni pentru
cunoasterea realitdtilor regiunii din dreapta Dunarii. Din ordinul
Ministerului de Razboi, It. col. Ioan Murgescu, a alcdtuit un raport
asupra porturilor maritime. El sesiza, pe buna dreptate, imposibilitatea
ancordrii a mai mult decat 20 de bastimente mari intre digul mare si
cheu, datorita fundului de 20 de picioare.

Spre deosebire de colonelul Ioan Murgescu, care vedea, totusi,
Constanta drept principalul port maritim al tarii, colonelul Stefan
Falcoianu, geful de stat major al armatei, era de cu totul altd parere.
Intr-un raport inaintat Ministerului Afacerilor Strdine, la 19 octombrie
1878, el aprecia ca lacul Ezerul-Razelm prezenta cele mai bune conditii
pentru a deveni principalul port al tarii. Filcoianu considera ca,
oricate sacrificii s-ar face In portul Constanta, acesta nu va putea oferi,
mai cu seama pe timpul furtunilor, un adapost sigur navelor.

Odatda cu construirea goselei Cernavoda-Constanta, temporar,
problema canalului a iesit din discutie.

Problema iesirii la mare a constituit si un vis indraznet al
revolutionarilor pagoptisti. O comisie, formata din Nicolae Balcescu si
Ion Ionescu de la Brad, a purtat discutii indelungate, pe baza
studiului, referitoare la construirea unui canal navigabil intre Dundre
si Marea Neagré, pe traseul Cernavoda-Constanta.

Problema construirii unei linii de legatura intre Dunire si Mare a
fost strans legatd de amenajarea unui port pentru Marina Militard,
diferit de portul militar amenajat in portul Constanta. Astfel, intre anii
1885-1886, Marina Militard a executat lucrari hidrografice in zona
Sulina-Gura Portitei, cu canoniera Grivita, in scopul de a se realiza
intrarea pe lacul Razelm, unde urma sad se amenajeze o bazad militara,
care, ulterior, sa fie legat si cu apele navigabile interioare. Datorité
renuntat la finalizarea studiului.

In perioada primului rdzboi mondial, dupa campama din anul
1916, 1/3 din tara a cazut sub dominatie germana, Dobrogea fiind
administratd, pentru o scurtd perioadd, de administratia bulgara si
germana.

Pentru a-si face o imagine asupra mutatiilor create de ocuparea
Constantei si pentru a stabili modul in care porturile roménesti puteau
fi utilizate in rdazboiul maritim, amiralul Souchon, seful flotei turco-
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germane, a avut, la Varna, o convorbire cu maregalul Mackensen,
reiterand faptul ca portul Constanta nu era destul de suficient de
apdrat, fiind, deci, necesard instalarea In zonda a unor baterii de
artilerie de calibre medii, precum si imposibilitatea considerarii acestui
port ca potentiald bazd pentru submarine, printre argumentele
prezentate enumerandu-se: inexistenta conditiilor optime pentru
intrarea gi iesirea in caz de urgentd; adancimea mica existentd in fata
portului, care nu garanta submarinelor o suficienta protectie impotriva
bombelor antisubmarin de addncime, lansate de aviatie.

Dupd prima conflagratie mondiald si reintregirea neamului, in
perioada 1927-1930, s-au reluat studiile pentru construirea unei baze
maritime pe lacurile din apropierea Constantei, Siutghiol si Tasaul,
proiecte legate de existenta unei cadi de legatura intre Dunare si Marea
Neagra. Aldturi de cele doua lacuri Siutghiol si Tagaul, ne propunem
sd va prezentam un proiect de amenajare a unei baze maritime pentru

In primul capitol al acestui studiu, sunt evaluate lucrdrile pentru
crearea acestei baze navale, preturile unitare fiind trecute in ipoteza
cerutd de Inspectoratul General al Marinei Regale, conform careia
mana de lucru necalificata si calificata, in afara de unii specialisti, sa
fie asigurate de Ministerul Apararii Nationale, fara platd. S-a
considerat fara platd si combustibilul §i materialul de consumatie
pentru dradgi si alte aparate. Proiectul in discufie cuprindea
urmatoarele puncte:

A. Crearea accesului (anteport — vezi Anexa)
1. Executarea digului de nord in lungime de 1400

de m.
- 320.000m3x 300 1ei/m3.........cciiiiiiiniiiinniin. 96.000.000 lei
2. Executarea digului de Sud in lungime de 100 m?
- 220.000 m3x 300 lei/m3.............ccoeiniiiniinninnnn 66.000.000 lei
3. Executarea platformelor de beton ale digurilor 4.000.000 lei
4. Dragarea in interiorul anteportului a unui canal

la cota de -7 m si 100 m latime la plafon
- 500.000m3x10lei/m3.......cccuiniiniiiiiiiiiinienenns 5.000.000 lei
5. Derocamente executate cu derogeuza in canal la

cota -7 m in zona cu fund stancos
- 150.000 m? x 10 lei/m3.........ccceeinniiniiiieeinnnnss 2.500.000 lei

Total................ 175.000.000 lei
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B.Executarea canalului de legatura

1. Executarea peretilor de palplange metalice pentru
adancime de canal de 6 m

- 400 m x 13.000/M.......ucouniiiiniiiiiie e 5.200.000 lei
2. Dragaje la cota de -6 m
- 60.000m3x 101lei/m3........cooiniiiiiiii 600.000 lei
3. Pod basculant de sosea pe 40 m deschidere......... 25.000.000 lei
4. Echiparea platformei cu troliuri, bolarzi, lJampi de
pozitie la intrare, etc...............oooiiiiin 2.000.000 lei
Total.......... 33.000.000 lei

C.Amenajarea bazinului in suprafatd de 55 ha (vezi Anexa)

1. Dragaje in bazin la cota de -6 m

- 2500.000 m?x 10 lei/m3.............ccooeiiiieiiiniini 125.000.000 lei

2. Aparari de pereuri inclusiv amenajarea platformei

- 2700mx1.5001ei/m ........oooviiniiiiiiiiiin

3. Puncte de amaraj i geamanduri...................... 4.050.000 lei

4. Pasarele de debarcare...................coeeiinniiinnn. 3.000.000 lei

5. Lampi de pozitie, scari la pereuri, etc............... 2.000.000 lei

950.000 lei

Total........... 35.000.000 lei

D. Utilaj necesar pentru executia lucrarii
Remorcherele necesare se preconiza a fi asigurate de Inspectoratul
Genneral al Marinei

1. Aparate de dragaj pentru un debit de 6.000 m?

in 24 ore, eventual si de ocazie........................ 40.000.000 lei

2. Pasareld cu plan inclinat pentru descircarea
anrocamentelorin mare.................ccceevieenennn.. 3.000.000 lei
3. Diverse macarale..............ccoeeviiiiiiiiiiiinn., 20.000.000 lei
4. Decauvile, vagoane, platforma betoniere........... 5.000.000 lei
5. Material flotant..............ooooiiiiiiiiiiiiiiee, 7.000.000 lei
Total.......... 75.000.000 lei

Fédcand o recapitulatie a fondurilor pe grupaje de lucrari se obtineau:
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A. Crearea accesului in anteport....................ee 175.000.000 lei
B. Executarea canalului de legdtura...................... 33.000.000 lei
C. Amenajarea bazinului....................cooini 35.000.000 lei
D. Utilaj.....ccoooovviiiiiiiiiiiiie 75.000.000 lei

Total.............. 318.000.000 lei
Diverse si neprevazute............................ 32.000.000 lei
Total general..............ccceevviiiiiiniininnnnnn. 350.000.000 lei

Evident, acest proiect, executat in anul 1936, a fost luat in evidenta
de cidtre oficialitdtile din Marina Militard, infiintandu-se un dosar,
“Baza navala Tadbacdrie”, cu mentiunea de pastrare pand se primeau
avizele tehnice ale specialigtilor. Ulterior, a fost studiata si posibilitatea
construirii unui port militar i a unuia civil, la Tasaul, acest proiect
fiind legat de asigurarea legaturii intre Cernavoda si Constanta prin
intermediul unui canal, prin care navele fluviale urmau sa treaca
printr-un sir de ecluze si tunele pentru a ajunge la Constanta sau,
direct, in portul comercial de la Tagaul. Toate proiectele de construire
a unui port militar in apropierea Constantei aveau in vedere utilarea
dupa cele mai moderne cerinte ale artei militare navale, pentru a putea
oferi un adapost sigur si un punct de sprijin in actiunile flotilei de
razboi.
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CONSIDERATIONS ABOUT THE SETTING UP OF THE
TABACARIE LAKE FOR THE SHIPS OF THE ROYAL NAVY
Abstract

The authors give us information about the setting up of the
Tabacarie lake for the ships of the Royal Navy (in the period between
1834 and 1936).

Finished in 1936 by the officials in the Navy, the project became part
of “The Tabacarie naval base” with the mention of keeping it in storage
until the specialists’ technical agreements came out. The possibility of
building a military and a civil port on Tasaul Lake were also taken into
consideration.

The building of a military port near Constanta was necessary in
order to offer a safe shelter and a support for the actions of the war
flotilla.
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