Ileana Stanca DESA

INAUGURAREA PORTULUI CONSTANTA
- 27 SEPTEMBRIE 1909 -
SPICUIRI DIN PRESA

Zi de toamnd calda, acum aproape o suta de ani. Mai precis, 27
septembrie 1909. Constanta cu strdzile maturate si cununi de flori.
Lume multd, lume veseld pe strazi. Muzicd si haine de sarbatoare.
Elevi, soldati si ofiteri in uniforma de parada. Si trasuri i automobile
si multe oficialitai. Era duminica! Dar nu asta era cauza bucuriei. Se
inaugura Portul!

Milenarul Tomis, fost, pe rand, Constantiana bizantina si
Kiistendje sub otomani, intinerise, adicdi fusese amenajat si
modernizat, prin strddaniile si inteligenta romaneasca, si se putea de
acum numadra intre porturile lumii civilizate. Multi stiau ca problema
se pusese cu mult timp inainte. Poate nu legau momentul inceputului
de Razboiul Crimeii, dar asa fusese. Tratatul de la Paris, din 30 martie
1856, hotdrase ca bazinul Marii Negre sd fie considerat neutru, interzis
vaselor de rdzboi si sd se incurajeze comertul liber. Nou infiintata
Comisie a Dundrii opta pentru legarea fluviului de Mare, staruind
pentru construirea unei cai ferate si deschiderea unui port liber:
Constanta (Kiistendje). Englezii se dovediserd interesati. Dupa
cercetarile ficute de Ch. Lidell si L. Gordon, a urmat studiul facut de
Thomas Forester: “The Danube and Black Sea. Memoir of their
jonctions by railway between Tchernavoda and a free port Kiistendje”.

Interesului manifestat in Anglia fatd de aceasta parte a lumii a dus
la semnarea unui act de concesiune, pe 99 de ani, intre guvernul turc si
consortiul “Danube and Black Sea Railway and Kiistendje Harbour
Company Ltd.”. Acestuia i erau incredintate construirea cdii ferate
intre Cernavoda si Constanta si modernizarea portului.

Principatele Unite erau interesate gi urmdreau indeaproape
lucrarile. La inaugurarea caii ferate, 22 septembrie\4 octombrie 1860,
a participat o delegatie condusd chiar de Ministrul de Externe, Ion
Filipescu. Problema dezvoltirii comertului romanesc s-a pus gi mai
pregnant dupa venirea lui Carol I. Pentru printul strdin era clar ca
iegirea la mare avea o importanta vitalad. Ajuns la domnie, primul sdu
gand a fost acela de a cunoagte tara si potentialul ei economic. Asa au
inceput “excursiile”. Dundrea a fost prioritard. Primul contact cu
porturile dundrene (nepunand la socoteald Turnul Severin, locul prin
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care pagise pe pamant romanesc) a avut loc chiar in toamna lui 1866.
Aspectul si functionalitatea lor l-au dezamagit, asa cum a marturisit.
Brdila avea un debarcader mic si neingrijit, hambarele pentru grane
erau improprii. Galatiul, ceva mai dezvoltat, avea tot comerful in
mainile grecilor. Dar ce comert era acela, cand, aproape patru luni pe
an, nu se putea naviga din cauza ghetii?

Interesat de iegirea la mare, Carol I doregte sd cunoascd gurlle
Dunirii. In 1878, merge pe bratul Sfantul Gheorghe, apoi pe Sulina si,
in sfarsit, pe Chilia.

Acolo, in Basarabia, ar fi dorit sa construiasci un canal intre lacul
Cibrian si Mare, pe care sd se desfagoare un transport civilizat,
comertul romanesc ajungand sd concureze pe cel rusesc si turcesc.
Ideea, indrazneala, nu s-a putut concretiza, mai ales c, dupa 1878,
aceasta parte de tard nu i-a mai aparfinut Romaniei.

in schimb, Congresul de la Berlin a facilitat (art. 46) iesirea la mare
prin unificarea tdrii cu Dobrogea. Portul insd nu era intr-o stare
infloritoare. Consortiul englez tergiversase lucrdrile si, la 20 august
1878, asa cum reiegea din raportul intocmit de It. col. loan Murgescu,
nu existau decat 53 m de dig si nu puteau acosta mai mult de 20
bastimente mari.

De aceea, s-a vehiculat si ideea construirii unui port nou.
Discutiile purtate in Parlament au dus, totusi, la concluzia
modernizarii celui existent. Mihail Kogalniceanu si I.C. Brdtianu au
fost cei mai convingi de avantaje, chiar daca rascumpararea caii ferate
si a lucrérilor efectuate in port de firma englezad Barkley era destul de
costisitoare. Pretentiile lor erau exagerate. Asta reiesea din evaluarea
facutd de ing. C. Olanescu la fata locului, intre 4-10 februarie 1881. La
12 mai, s-a promulgat “Legea privind rascumpdrarea de cdtre Statul
Roman a cadii ferate Cernavoda si a lucrdrilor din portul Constanta
concesionatd in 1857 companiei “Danube and Black Sea Railway
Company Limited”. In art. 2 se preciza ci Statul Roman devenea
proprietarul absolut dupa achitarea a 16 800 000 lei aur.

A urmat apoi o lungad perioada, in care Statul a facut eforturi
pentru a gasi cel mai avantajos proiect de amenajare si modernizare.
Pornind de la cel al lui Charles Hartley, elaborat in 1837, au facut apel
la O. Franzius, director al portului Bremen (1885), la Voisin-Bey, fostul
director al lucrarilor de la Canalul Suez (1886) si apoi, la A. Guérard
(1893). Paralel, la Bucuresti, se infiinfase un serviciu special de
proiectare si amenajare a portului Constanta, condus de inginerul I.B.
Cantacuzino. Asa a inceput inteligenta roméaneascd sa se preocupe de
lucrari. Aici, s-a intocmit un prim proiect, care a dus la cel conceput
de renumitul inginer Anghel Saligny. Minunata constructie a podului
~Carol 1”, piesa importantd in cadrul dezvoltarii comerfului maritim,
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demonstrase, cu prisosintd, capacitdtile de care dispunea. Aldturi de
el, a lucrat, pana la disparitie, si inginerul Gh. Duca, tatél viitorului
premier.

La 16 octombrie 1896, in prezenta Majestatii Sale Carol I, s-au
inaugurat, oficial, lucrérile, prin agsezarea primului bloc de beton din
digul de larg, la 60 m de tarm. Actul de fundatie, semnat de Rege, a
fost incastrat la baza digului mare, in partea dinspre larg. Lucrarile
erau, atunci, in antrepriza franceza, fiind conduse de A. Hallier, care,
in martie 1897, a parasit santierul, nemaifacand fata. Inginerul Gh.
Duca a fost numit la Directia portului, iar I.C. Bratianu- pe atunci
Ministrul Lucrarilor Publice- a hotdrat construirea in regie. Hotararea
a dus la un proces cu partea franceza, dar a fost benefica pentru port.
La 10 august 1899, lucrarea a fost preluata de Saligny. Dupa ce, timp
de doua luni, a efectuat o caldtorie de documentare in principalele por-
turi europene, acesta a demarat lucrul, ajungand la rezultatele care se
puteau vedea in Constanta anului 1909.

Ziarele, interesate sa prezinte tarii situatia constructiei si
desfagurarea serbarilor de inaugurare, se grabisera sa trimita
corespondenti. Acestia s-au straduit sa redea, cat mai amanuntit, totul.
Trimisul “Univerului”, Gh. Cristodorescu, publica un articol intitulat
“Portul Constanta”, in care scria despre: “Lucrdrile pentru construirea
portului de la Marea Neagrd. Fazele prin care a trecut proiectul pentru
construirea portului. Suprafata sa de astdzi. Digurile. Cheiurile. Magaziile
cu silozuri. Instalatii pentru exportul petrolului. Alte instalatii. Costul
lucrdrilor.”? Spicuim cateva fraze: “Portul Constanta are o suprafatd de
192 ha i e astfel construit incit sd se mai poatd mdri incd atunci cdnd va fi
nevoie. Aceasta intindere este astfel impdrtitd: 60 ha suprafata bazinurilor,
111 ha suprafata platformelor si 14 ha, suprafata addpostitd in ante port”.?
Staruie mult asupra amenajdrilor facute pentru primirea si exportul
petrolului, comer{ care era la primii pasi. Descrie statia de primire
construitd pe deal, la o inaltime de 33,50 m, rezervoarele de
depozitare, hala masinilor, bazinul de petrol, insalatiile formate din
conducte, care faceau legatura intre statia de primire si rezervoare,
cele 5 pompe proiectate s meargd diferentiat: una pentru benzina, a
doua pentru petrol distilat, a treia pentru petrol brut, a patra de
rezerva, iar a cincea pentru o conducta speciala. Este impresionat si de
silozuri, la realizarea proiectelor lucrand si I.B. Cantacuzino, Gh. Duca
si Anghel Saligny. Din cele patru magazii (moluri) proiectate, la data
inaugurdrii functiona numai una, cu 255 de silozuri si o capacitate de
33.000 tone. A doua era in stadiu final. Ziaristul este uimit si de cele 6
linii de cale feratd care serveau magazia, alte patru fiind destinate
instalatiilor de descdrcare. Pentru a fi mai convingator, insoteste
articolul de o fotografie cu vederea panoramica a portului.
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Articolul, deosebit de bine documentat si continand detalii
tehnice, il informa perfect pe cititor. Probabil ca au citit, Insd, cu mult
mai multd placere, reportajul de la inaugurare.

Cu o zi nainte, ziarul ddduse amanuntele sosirii Suveranilor la
Constanta. Toata familia regald, inclusiv cel mai mic, adica principesa
Ileana, plecasera cu trenul regal din Sinaia, la ora 9,30. Ziarul, prin
corespondentii sdi particulari, care dadeau, telefonic, informatii despre
calatorie, descrisesera, cu lux de amanunte, voiajul. De exemplu, multe
amanunte le aflim despre oprirea in Ciulnita.

Oprirea a fost salutatd, cu multd caldura, de localnici. Cdile ferate
au pus la dispozitia cilaragenilor un tren special, care a ajuns in gara
din Baragan, cu pufin timp inainte de sosirea trenului regal. Desi
timpul de stationare a fost foarte scurt, de la 1,30 la 1,55, pregitirile au
fost mari. Frumos impodobit, peronul 1i gazduia pe cei care trebuiau
sa-1 salute pe suveran. “Scoalele si societdtile meseriagilor cu muzicd
militard au loc in fafa peronului gdrii, dealungul liniei ferate, iar persoanele
oficiale in fata salei de recepfie... M.S. Regele si Printul Ferdinand insofiti de
primul ministru Bratianu au descins din tren... M.S. Regele s-a intrefinut
aproape cu fiecare... In timpul cand se ficeau prezentanle M.S. Regina avind
in brate pe principesa Ileana a apdrut la fereastra vagonului i mulfimea a
izbucnit in strigdte de trdiascd principesa Ileana... Mai multe doamne din
elita Calaragilor au prezentat buchete de flori M.S. Regina.”?

Aceeasi atmosfera si in gara de la Cernavodd, unde Regele s-a
intretinut cu primarul oragului, Chirescu, felicitindu-1 pentru fabricile
deschise (ciment, petrol, metalurgie).

La Constanta, primirea a fost de-a dreptul fastuoasa. “La orele 5
dupd-amiaza, trenul regal a intrat in gard, fiind salutat de salve de tunuri gi
in sunetul clopotelor de la bisericile locale, o companie din Batalionul 5
Viénatori cu muzica Regimentului 21 din Bucuresti, a dat onorurile
militare. ™

Personalitdti dintre cele mai proeminente ale tarii se aflau pe
peron: Alexandru Djuvara- ministru de Industrie si Comert-, Anghel
Saligny, contramiralul Sebastian Eustatiu, generalii Ion Culcer,
Constantin Boerescu etc.-. Din Constanta, erau prezenti corpul medical
si al avocatilor, presedintii comunitatii strdine din Constanta, elevi si
un public numeros. Tulcea isi trimise si ea reprezentantii. Primirea
propriu-zisd, adica oferirea de paine cu sare, dupa obiceijul romanesc,
a facut-o primarul Constantei [M?] Boteanu. Familia regala s-a retras
numai dupd ce Suveranul a trecut in revistd garda de onoare, a
ascultat discursuri i a primit buchete de flori gi petitii. Copiii, In
trasuri, s-au dus spre vaporul “Roménia”, unde aveau resedinta,
A.LR. si au plecat cu automobilul spre palat.

Inaugurarea propriu-zisa, care a avut loc pe data de 27 septembrie,
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a facut sa se scrie multe articole, fiecare publicatie dorind sa dea cét
mai multe amadnunte. Serbdrile au durat de la 10,30 dimineata, cand
suveranii au luat loc in pavilionul special amenajat in fata silozurilor,
pana spre miezul noptii, cdnd s-au incheiat serbarile maritime. Tot
protocolul a fost respectat: defilarea gcolilor, onoruri militare, date de
o companie din regimentul 34, salve de tun trase de pe crucigdtorul
“Elisabeta”, Te-Deum oficiat de episcopul Dundrii de jos, P.S.S. Nifon.

Au urmat momentele cele mai asteptate: citirea si semnarea
Actului de fundatie, actul comemorativ.

“Carol I prin gratia lui Dumnezeu gi vointa poporului Rege al Romaniei.

De cidnd Romdnia a intrupat Dobrogea prin vitejia ostagilor sdi in
rdazboiul neatdrndrii gi s-a facut stdpdna lor la Malurile Negre, géndirea mea
a fost intruna pironitd la mijloacele de a inlesni exportul fdrii in tot cursul
anului. In scop de a deschide Romdniei cdile nesfdrsite ale mdrilor am
impreunat cele doud maluri ale Dundrii intre Fetegti si Cernavodd, ridicand
mdretul pod “Regele Carol 1”, iar in anul 1896 am pus temelia portului
Constanta a cdrui inaugurare o facem azi.

De atunci, treptat gi cu mijloacele de care s-a dispus, am avut griji
inainte de toate de a asigura isprivirea lucrdrilor pentru exportul cerealelor gi
al petrolului care reprezintd 85 la sutd din exportul tarii. Naddjduind cd
Dumnezeu va hirdzi Romdniei linigte si imbelsugare ca sd putem isprdvi cat
mai curdnd portul intreg, menit sd slujeascd la propigirea economicd a
scumpei mele patrii, astidzi a 27 a zi a lunei septembrie 1909 gi al 43 an al
Domniei Mele, am inaugurat asemeni prima magazie din cele 4 ce se cladesc,
de fatd fiind Majestatea Sa Regina, A.L.R. Principele Ferdinand mogtenitorul
tronului, Principesa Maria, inaltul cler, minigtrii mei, pregedintii si vice-
pregedintii Corpurilor legiuitoare, inaltii demnitari ai Statului, fruntagii
ogtirii mele gi corpul tehnic. Spre amintire am semnat acest document
incheiat in 3 exemplare, hotdrdnd ca dupi sfintirea lucrdrilor ficute de P.S.S.
Episcopul Dundrii-de-Jos, un exemplar sd fie agezat in ziddria cea mare a
silozurilor de cereale ce se did acum spre folosirea comerciantilor; al doilea
exemplar sd fie agezat in zidul familiei de la capul digului dinspre larg, iar al
treilea sd fie pdstrat in Arhiva Statului.

SS Carol, Elisabeta, Maria, Ferdinand, Elisabeta, 1. Britianu, Al
Djuvara, Mortun, general C.A. Budisteanu, E. Costinescu, Nifon Nicolescu,
M. Ferechide, A. Carp, A. Saligny, Sp. Haret, I. Stelian”.>

Dupa agezarea pietrei fundamentale si a placii de metal, la care
casa regald a participat folosind ciocanul de aur, a urmat vizita in port.
“In siloz se incdrcau cereale pe vaporul “lagi”, przmul care a gi iegit din raza
portului. Intr-o barci condusi de 24 marinari, in frunte cu contramiralul
Eustatiu, au luat loc membrii familiei regale, primul ministru gi Anghel
Saligny, indreptdndu-se spre panglica care era legatd intre cele doud capete
ale portului. In picioare, Carol I, aldturi de Saligny. Un marinar a tras cu un
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baston panglica, altii au intins-o intre doud lopeti si Regele, in mdnd cu o
foarfecd de aur, a tdiat-o deschizind oficial Portul Constanta. In timpul
acesta, brazdau vdzduhul uralele multimii, salvele de tunuri gi sunetele
fanfarei Regimentului 21, care se afla pe dig impreund cu o companie de
militari care dddeau onorurile militare”.

A urmat punerea actului pe zidul Farului si vizitarea portului de
petrol. Spre oras, s-au deplasat, la intoarcere, nu cu automobilul, ci cu
un tren, care a plecat din port. Era ora una dupd amiaza. Oficialitatile
se pregidteau pentru banchet — multimea pentru “serbdrile nautice”-
Aceste manifestdri urmau sid incheie aceasti frumoasd zi, care
consfintea, nu numai integrarea tarii in lumea civilizata, dar si unitatea
ei.

Merita sa aruncam o privire in sala, frumos impodobitd, unde s-a
desfasurat banchetul, pentru ca discursurile rostite contin idei
valoroase. A inceput la ora 8 seara, cand Regele si apropiatii lui, cu
punctualitatea sa proverbiald, au pasit in incapere. Daca discursul lui
Mortun n-a facut decat sa sublinieze importanta, pentru economia
tdrii, a portului inaugurat, cel al lui Anghel Saligny, a facut o trecere in
revista a eforturilor depuse, de-a lungul timpului, pentru a se elabora
cel mai practic proiect, enumerand si cateva eforturi datorate
inginerilor strdini. Odatd cu 1incredintarea conceptiei inginerilor
romani, a inceput si punerea in practica. “De atunci incoace, atdt sub
directiunea mult regretatului inginer Duca, cdt si sub actuala directiune,
numai ingineri romdni, mai tofi iegifi din Scoala de Poduri si Sosele, au
lucrat la conceperea si executarea lucrdrilor portului”.”

Ideea a fost imbratisata si dezvoltata de Rege in cuvantarea sa:
“Cu mare bucurie am venit in Dobrogea spre a inaugura marile lucrdri ale
portului Constanta, datorate ca si falnicul pod peste Dundre, stiinfei gi
harniciei mgmerzlor romdni sub priceputa conducere a gefului lor.”® $i a
profltat de ocazie spre a marturisi: “Incd de la inceput am urmarit cu cel
mai viu interes §i am supravegheat aceste lucrdri care au dat comerfului
nostru un avdnt atdt de puternic si au legat tot mai strans Dobrogea de
caminul stramogesc”.® Concluzionand ca portul ne leagd de Europa, a
cerut continuarea lucrdrilor in acelagi ritm, pana la terminarea
definitiva.

De aceea, dupé ce s-au rostit acestea, a inceput adevaratul festin.
Casa Capsa a pregatit meniul pentru distingii meseni.

Si, ca de obicei, maestrii bucdtari au izbutit sa imbine specialitatile
rafinate ale Occidentului cu gustoasele specialitd{i romanesti. De
exemplu, s-a servit si Consomme Printainer Royal (supd), Pointes
d’asoerge (varfuri de sparanghel), dar si Ris de Veau Braise (mure de
vacd pe jaratec). S-a baut Pommard (vin de Burgundia) si vin de
Dréagasani foarte vechi.
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Imediat dupa terminarea banchetului, inainte de 11 noaptea,
perechea regala s-a retras, dar populatia a continuat sd sarbatoreasca
evenimentul pand spre miezul noptii.

Cu speranta ca am putut reinvia, pentru o clipa, viata intr-o zi de
sarbdtoare a bunicilor nostri, inchei articolul cu un anunt pubhc1tar,
gasit la rubrica “Informatii” a “Universului”, la 1 octombrie 1909: “In
seara Banchetului ce s-a dat la 27 septembrie a.c. cu ocazia inaugurdrii
portului Constanta s-a gdsit in sala de banchet o sumd mare in numerar.
Serviciul de constructie a portului Constanta o tine la dispozitia pagubagului,
dacd acesta va da toate limuririle necesare”.1°
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CONSTANTA HARBOUR INAUGURATION
-277™H OF SEPTEMBER 1909 -
PRESSREVIEW
Abstract

The article tries to revive the atmosphere of the begining of 20-th century
in Constanta, using the newspapers of those days, which reproduce most
faithfully the colour of that time. The occasion of opening the seaport is
considered emphasized.

This article quotes passages of newspapers which point out the joy of
Constanta citizens and involving of authorites which had to satisfy espedally
the King.

It gives details about port installations, but it also describes other things
like: the band cutting, the banquet and parts of the speech of Vasile Morfun,
Minister of public Works, Anghel Saligny’s speech and the answer of King
Carol I.
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