Georgeta BORANDA

PORTURI DOBROGENE - REPERE ISTORICE
TULCEA

Cel mai mare port dunirean din nordul Dobrogei, portul Tulcea,
isi cladeste existenta actuald pe un trecut istoric indelungat, reflectand
traditiile vietii pe apa la romani, care se pierd in negura vremurilor.

Localitatea este situatd pe locul cetidtii antice Aegissus, agezare ce
dateazd aproximativ din secolul VIII 1.Hr. Sub denumirea de Tulcea,
oragelul apare pomenit, pentru prima datd, in 1595, intr-o lucrare a
italianului Paolo Giorgici'.

In secolul urmitor, este mentlonat sub acelagi nume, la 1650, de
invdtatul turc Evlia Celebi, iar, la 1674, intr-o lucrare a italianului
Metteo Gondola.

Configuratia geografici a “Schelei” Tulcei, creatd de cele doud
sinuozitati ale cursului fluviului denumite “coturi” si de existenta
unui anafor periculos pentru corabii, a facut ca, in perioada evului
mediu §i apoi in epoca modernd, navigatia sd se desfagoare cu multa
greutate. Adeseori, in lipsa unui vant puternic, navigatorii erau pusi in
situatia de a intrebuinta edecul, ceea ce a dus la aparitia, in secolul al
XVIII-lea, a unui serviciu special al edecciilor, condus de un “liman
captan” (cdpitan de port), care indeplinea si atributia de pilot.

In aceastid perioadd, navigatia maritimad a portului Tulcea, cu
putine exceptii, era ingaduita numai pavilionului turcesc, iar navigatia
de cabotaj, redusa ca trafic, se rezuma la barcaze cu rame, care
efectuau diverse transporturi.

in pericada de mceput a secolului al XIX-lea, traficul portului
Tulcea era orientat, in special, citre porturile dunarene, pentru ca, la
1850, portul Tulcea sa fie amintit de Ion Ionescu de la Brad, in lucrarea
“O excursie in Dobrogea”, ca resedin{d de plasd si port, unde se
opreau si vasele Societétii “Lloyd”. In aceeasi perioada, in acest port
dundrean, functiona si un gantier naval, care construia atit nave de
comert, cat si nave de razboi.

O serie de informatii in legatura cu constructiile navale tulcene
provin din rapoartele consulare ale viceconsulului englez de la Galati,
Charles Cunningham. La 20 februarie 1840, acesta raporta cd, in 1839,
la Tulcea si Sulina, fuseserd lansate la apd nave cu capacitate de 200-
250 tone, tonaj obignuit pentru navele maritime care intrau pe Dunare.
Aceste ambarcatiuni erau construite din cherestea de Tulcea (“built of
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timbre from Tulcha”), provenita de la padurile de stejar din apropiere.
In acelasi raport, viceconsulul englez aprecia calitatea superioard a
stejarului de Tulcea, ardtdnd ca navele din cherestea provenitd de la
acest stejar puteau pluti pe mare 20 de aniZ

O relatare similara despre folosirea stejarului de Tulcea pentru
constructia navelor de razboi apare intr-un raport, din 14 august 1850,
al Departamentului Rézboiului din Moldova. Interesat de constructia
unei gsalupe cononiere pentru flotila de rdzboi moldoveneascs,
Departamentul respectiv il trimisese la Tulcea pe sublocotenentul
Anton Barbieri, pentru a-1 contacta, in acest scop, pe “vestitul maister
durator de vase” Giuseppe Pizzali, care se oferise sd construiasca nava
atat de necesara Moldovei, din “lemn bun de stejar .

Dar, cele mai multe dintre comenzile primite pe santierul naval
tulcean apartineau unor armatori greci.

Iata lista navelor construite aici intre anii 1840-1868, potrivit unor
informatii provenite din arhivele londoneze, pe care le datorim
cercetatorului Nicos S.Vlassopulos:

Anul Numele Tipul | Tona- | Pavilionul Portul de | Armatorul
constructiei navei navei jul purtat inmatri-
culare
1840 Ioanni bric 199 grecesc Spezzia J. Basilio
Josefina
1841 Eolo bric 287 grecesc Hydra Eleni Fotia
1843 Panaya bric 92 grecesc Hydra D. Sava
Hydra
1844 Printesa bric 204 grecesc Hydra K. Kriesi
Emma
1845 Evanghelist | bric 183 grecesc Calaxidi N.E. Dedes
ria
1846 Sf. Treime bric 186 grecesc Mycono S. Canzara
Evanghelis- | bric 350 moldove- Cefalonia G. Inglessi
mos nesc
1847 Sf.Spiridon | bric 180 ionian Ithaca .| Th. Petala-
Morato
Ioan bric 165 grecesc Hydra G. Sava
Metamorfo- | bric 333 ionian Cefalonia Pen.
ssis Inglessi
Prodromos bric 204 grecesc Cefalonia C. Bea
Evangheli- | bric 125 grecesc Paros G.
stria Carandino
Penelope bric 152 moldove- Tulcea E.
nesc Vlaspopu-
los
1848 Nicolas bric 236 rusesc Tangorek V. Conduri
Maria
Panaya bric 183 greecesc Hydra N. Cangadi
Beligranda
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Sf. bric 375 grecesc Pireu L. Ralli
Gheorghe
Aristotelio bric 194 grecesc Hydra L.
Plazoncos
Ecaterina bric 171 grecesc Hydra A. Teocaris
Panaya goele- | 78 grecesc Hydra Zerva
ta Ghica
1849 Evanghelis- | bric 153 rusesc G. Softiri
tria
Panaya bric 193 grecesc Hydra P.L .Zorzo
D’Hydra
Joan bric 165 grecesc Hydra Sava lanni
1850 Prodromos | bric 350 grecesc E.A. Criesi
Agathi bric 214 grecesc -Milo Ioan
Tichi Teodorini
Caterina bric 320 grecesc Syra S. Proco
Caterina bric 236 grecesc Syra G. Proco
Sf.Nicolae bric 226 otoman Constanti- S. Efremidi
nopol
1851 Sf.Nicolae bric 128 grecesc Galaxidi Cattica
Mich
Tesari bric 272 grecesc Syra T.
Adelfe Mavrocor-
dat
August bric 283 ionian Cefalonia Ioan
Cipriotti
1852 Achille bric 148 grecesc Volo N.H.
Anagnost
Sf.Michail bric 310 francez Marsilia M. Barbier
1853 Anna gabora | 610 ionian Constanti- Conduri
nopol
1854 Qlimpia bric 147 rusesc Kerci S. Cuppa
Sf.Nicolae bric 128 grecesc Galaxidi Mich.
Cattica
1856 Maria bric 84 grecesc Hydra Ergastriadi
1858 Sf.Nicolae bric 102 ionian Constantin | M.P.
opol Ferentino
1863 Odighitria bric- 76 Tulcea G. Cefala
scuna
1868 Kessar bric 190 romanesc Galati Tacob Focca
Agathi bric 200 grecesc Syra C
Tychi Theodoridi

Prezenta navelor cu aburi, aldturi de clasicele corabii, in portul
Tulcea, la mijlocul secolului trecut, reiese dintr-o descriere a Tulcei,
ldsatd de francezul Boucher de Perthes, in lucrarea sa “Voyage a
Constantinople...”, datdnd din 1853, in care spune: “...in port si vid
coguri de vapoare gi cateva cordbii. Catargele corabiilor dominate de aripile
morilor de vant fac un ansamblu cu totul neobignuit...”*.

Dupéa Congresul de pace de la Paris (1856) si infiintarea Comisiei
Europene a Dunarii, portul Tulcea va constitui unul din obiectivele pe
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care aceastd Comisie isi propunea sa le activizeze. Aceste preocupari
manifestate de C.E.D., aldturi de ponderea sporitd pe care o detine
Tulcea, in special, dupa 1860, cand devine resedintd de sangiac, au
avut drept rezultat efectuarea primelor lucrdri de amenajari portuare.
Acestea s-au concretizat In consolidarea malului Dunirii5, lucrare
datand din epoca pasalelor Omer, Suleiman, Ismail si Fahti, cuprinsa
intre anii 1856-1875, cand Tulcea a cunoscut o perioadd de dezvoltare
economici §i urbanistici. In acelasi tlmp, si-au mceput activitatea in
portul Tulcea prlmele ateliere mecanice ale C.E.D., iar, un anume De
Drigalsky, de origine polonez, recomandat de C.E.D, 1ndeplmea
functia de inspector al navigatiei si sef al porturllor Tulcea si Sulina. in
aceastd perioada, in portul Tulcea, functiona si o cdpitinie de port,
infiintata inca din 1841 si considerata una dintre cele mai vechi din
bazinul carpato-danubiano-pontic.

Prezenta, in traficul portului Tulcea, a unui numar tot mai mare de
nave cu aburi sub pavilion strdin, a determinat si aparitia consulatelor
strdine la Tulcea. Alaturi de navele aparfinand Societatii austriece de
navigatie D.D.S.G. si societdtii ruse “Gagarin”, dupd 1890 isi fac
aparitia In portul Tulcea si navele noii societdti romanesti de navigatie
“Navigatia Fluvialdi Roméana”. Printr-o linie de navigatie, portul
Tulcea este legat de Orientul Apropiat, iar navele “Lloyd”-ului
austriac si ale Societatii de navigatie italiene “Florio Rubattino” fac aici
escale facultative.

Construirea podului de la Cernavodd, in 1895, si a portului
Constanta au avut o importantd deosebitd pentru impulsionarea
activitdtii economice a Dobrogei, in acest context, dezvoltandu-se, tot
mai mult, pand la primul razboi mondial, portul Tulcea®.

La inceputul secolului nostru, noi constructii edilitare au venit sa
intregeascd peisajul portuar al Tulcei. Astfel, in 1903, s-a construit
Agentia N.F.R,, iar, in 1907, Palatul Admnistrativ al Portului’. Dar, in
ciuda imbunatdtirilor aduse portului, din cauza anaforului sgi
curentilor periculosi, de multe ori, societdtile de vapoare straine evitau
portul Tulcea, preferand ca marfa destinatd pentru Tulcea si o
descarce intr-unul din porturile vecine — Galati, Brdila sau Sulina —
urmand ca, de aici, marfa si fie reincdrcata pe una din navele locale si
adusa in portul Tulcea. Din aceastd cauza, oficialitatile oragului s-au
adresat, in repetate randuri, C.E.D-ului, Directiunii Porturilor,
Directiei Hidraulice si Camerei de Comert, cu cererea de a lua
masurile necesare largirii radei portului si adancirii, prin dragaj, a
albiei Dunarii, in zona portului Tulcea. Aceastd dorintd era formulata
in paginile ziarului “Lupa”, din 29 junie 1911, in articolul “Din nevoile
portului Tulcea” si reluatd, cu insistenta, intr-un articol aparut in
ziarul “Dobrogea jund”, din 27 ijunie 1925, intitulat: “Chestia
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amenajdrii portului Tulcea”, ceea ce demonstreaza ci, in tot acest
interval de timp, nu s-a intreprins nimic pentru inldturarea
neajunsurilor semnalate. Totusi, in ciuda acestor dificultdti, portul
Tulcea a avut, in mod constant, un anumit trafic, semnalat, de multe
ori, in presa vremii. Astfel, in anul 1920, ziarul “Dobrogea jund” nr. 55,
din 1 octombrie, ardta prezenta, in portul tulcean, a unor nave engleze,
franceze si a cargobotului italian “Adao”, nave care incircau orz,
porumb, rapita, fasole etc.

Se pare cd nici in anii urmaétori nu s-au intreprins nici un fel de
masuri pentru extinderea sau amenajarea portului tulcean, cici, in
1944, in locul ce purta numele de port si care se intindea pe
aproximativ 300 m, intre o fostd gradina publicd si bdtrana gara
fluviald, ancorau doar ceamurile de mic tonaj, in care docherii
incarcau, cu spatele, piatra sau putinile cu branza. In aceste conditii,
traficul portuar atmgea cifra de 100.000 tone pe an.

In deceniul sapte, insa, portul va fi, in mare parte, reconstruit si
modernizat, revenindu-i, ca functie principala, derularea marfurilor de
import-export pentru Combinatul metalurgic, compus din Uzina de
alumina si Uzina de fero- aha]e Tulcea. In principal, mirfurile derulate
prin portul industrial Tulcea, in anii 1980, erau formate din: minereu
de bauxita adus din Grecia, Turcia si Guineea; minereu de mangan
importat din Brazilia; minereu de crom, provenit din Albania si
Gabon. Prin acest port, se mai derula ciarbune energetic, cocs
metalurgic, fosforitd si alte marfuri necesare economiei judetului
Tulcea. In anul 1975, in portul industrial Tulcea, s-a amenajat un cheu
maritim, la care puteau acosta nave de mare tonaj, cu un pescaj pana la
10 metri si un al doilea cheu, destinat navelor fluviale. A fost, de
asemenea, incheiatd constructia ultimei dane maritime, cu o lungime
de 120 m, portul tulcean intrand in exploatare, la intreaga capacitate
de trafic.

Prin acest port, practic, oragul Tulcea a fost conectat la circuitul
mondial de valori materiale. Aici se afld doua dane fluviale si doua
dane maritime, destinate acostdrii unor nave intre 12.500 si 25.000
tone.

Un al doilea port al Tulcei este portul comercial, construit si dat in
exploatare in anul 1970, inzestrat cu 3 dane moderne. In 1976, s-a
inceput constructia, pe un front de 210 m, a unui cheu de legdtura
intre gara fluviald si portul comercial, pentru intregirea falezei.

Un alt port al Tulcei este cel de calatori, dispunand de un cheu cu
o lungime de 100 m. fn acest port, situat in imediata vecinitate a garii
feroviare si a autogarii, s-au construit 4 noi dane de acostare a vaselor
de pasageri, iar, in 1973, s-a construit gi o0 noua gara fluviala.

De altfel, portul Tulcea nu este doar un port obisnuit, ci se
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constituie intr-o salba de porturi, cu destinatii diferite, un punct de
plecare spre tinuturile mirifice ale Deltei si, de aici, mai departe, spre
marea larga.

NOTE
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HARBOURS OF DOBRUDJA - HISTORICAL REFERENCES
TULCEA
Abstract

The author makes a concise description from historical point of view of
the Danubian harbour of Tulcea, situated on the territory of Dobrudja. The
history of this port from the ancient times up to our present days is marked by
modern times, which have represented the beginning of some port
improvements and a period of merchandise traffic increase, espedally after
the Independence War.
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