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„MARIŢA”– CORABIA CARE A ÎNTEMEIAT 

PRIVILEGIUL MARINEI COMERCIALE A VALAHIEI 
 
 

Începute la sfârşitul secolului al XVIII-lea şi continuate în primele 
decenii ale secolului al XIX-lea, demersurile întreprinse în Principatele 
Române pentru obţinerea libertăţii de navigaţie şi comerciale în Marea 
Neagră s-au materializat odată cu punerea în aplicare a clauzelor 
Tratatului de la Adrianopol (1829) şi ale prevederilor Regulamentelor 
Organice privind libertatea comercială. „Slobodul negoţ”, apreciat în 
Regulamentul Organic al Principatului Moldovei drept „îmbelşugatul 
izvor al fericirii unei ţări”, putea permite trecerea spre o etapă nouă, 
superioară, de dezvoltare a Principatelor, în care un rol important 
urma să revină transporturilor pe apă, considerate, pe bună dreptate, 
drept cele mai rentabile. În acest context, în Principatele Române, apar 
primele preocupări pentru construcţia unor nave comerciale care să 
beneficieze de înlesnirile create pentru noul statut de navigaţie şi 
comerţ, conferit provinciilor româneşti, prin documentele amintite. 

În Muntenia, iniţiativa în acest sens a aparţinut hatmanului 
Alexandru Vilara, cunoscut autor al unor memorii privind 
emanciparea Ţării Româneşti de sub tutela otomană, care, în 1833, 
punea în construcţie, în şantierul naval din Giurgiu, o corabie 
destinată a naviga pe mare. Un an mai târziu, în septembrie 1834, avea 
loc lansarea la apă a acestei corăbii, care, însă, pentru a naviga pe 
mare, avea nevoie de statuarea dreptului de arborare a pavilionului 
naţional, care urma să fie acordat de sultan, printr-o reglementare 
specială. Despre acest lucru aflăm dintr-o scrisoare adresată de 
Alexandru Vilara, proprietarul navei, domnitorului regulamentar, 
Alexandru Ghica, numit la cârma ţării de Poarta Otomană, cu acordul 
guvernului rus, în aprilie 1834. În această scrisoare, datată 10 
septembrie 1834, Vilara face referire la demersul întreprins de 
domnitorul Ghica pe lângă sultanul Mahmud al II-lea, pentru 
recunoaşterea dreptului Ţării Româneşti de a avea o flotă comercială 
proprie, care să navige pe Dunăre şi pe mare, sub pavilion naţional. În 
acest sens, scrisoarea debutează în următorii termeni: „Pe când 
Înălţimea Voastră vă străduiaţi în Constantinopol pentru statornicirea 
îmbunătăţirilor acestui pământ, aducând printre altele într-o desăvârşire 
nesocotită şi întinderea comerţului său, atunci eu, sluga Măriei Voastre… 
pregăteam corabia ce am clădit din materialuri româneşti pe malul Dunării, 
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lângă oraşul Giurgiu”. În continuarea scrisorii, Vilara îl anunţa pe 
domnitor despre lansarea la apă a navei, care urma să arboreze 
pavilionul naţional, făcând, din nou, referire la rolul jucat de domnitor 
în obţinerea acestui drept, şi-i cerea acestuia aprobarea ca nava să 
efectueze un prim voiaj la Constantinopol, transportând o încărcătură 
de grâu: „Această corabie, acum, cu blagoslovenia Înălţimii Voastre, s-a 
aruncat în apa Dunării, să desăvârşeşte din toate trebuincioasele, să 
împodobeşte şi cu bandiera cea privilegiată, hărăzită românilor prin 
făcătoarele de bine mijlociri ale Măriei Voastre şi, în puţine zile, va fi în stare 
ca să facă şi o plutire pe mare. Aş dori, cea întâi călătorie să fie în Ţarigrad ca 
să se vază prin faptă rezultatul stăruirii şi cererii Înălţimii Voastre. Aş dori 
către aceasta pentru întâiaşi dată să o încarc numai cu grâu, nu privind la 
vreun folos, căci, asemănat cu preţurile grâului ce sunt în ţară, poci zice că 
din  a sa vânzare în Constantinopol abia să se acopere cheltuielile  şi să mai 
rămâie un foarte puţin folos; dar numai ca să încep comerţul nostru de-a 
dreptul cu cea capitală, dintr-acest blagoslovit rod al Valahiei. Acesta însă 
fiind acum poprit după măsurile ce s-au luat de stăpânire potrivit cu 
trebuinţele ţării, rog plecat pe Înălţimea Voastră, ca, dacă se poate face o 
ecsepsie, pentru întâia corabie ce să vede în ţară, să binevoiţi Prea Înălţate 
Doamne, a porunci ca să mi se dea trebuincioasele porunci de slobozenie până 
la 300 chile mari, de care mă încredinţează căpitanul că este încăpător acest 
vas”1. Scrisoarea aceasta, un adevărat certificat de naştere al primei 
corăbii maritime româneşti, este importantă, printre altele, şi prin 
faptul că ne oferă date despre tonajul navei, de 300 de chile              
(115 tone) şi despre prima încărcătură a acesteia, din cel dintâi voiaj.  
În urma consultării Sfatului administrativ extraordinar al ţării, 
domnitorul dădea o rezoluţie favorabilă încărcării cu grâu a corăbiei, 
având în vedere că „ieşirea în mare a acestei corăbii româneşti era de mare 
folos statului, căci îndată s-ar şi înfiinţa şi s-ar întemeia pentru totdeauna 
privilegiul marinei comerciale a Valahiei”2. Această primă corabie valahă, 
care, după o absenţă de câteva secole a pavilionului muntenesc în 
Marea Neagră, urma să redeschidă traficul maritim comercial al 
acestui principat, a fost botezată „Mariţa”, după numele frumoasei 
spătărese Mariţa, care făcea parte din familia domnitoare, Născută 
Văcărescu, Maria era soţia spătarului Costachi Ghica, fratele mai mic 
al domnitorului Alexandru Ghica. Câţiva ani mai târziu, când 
Alexandru Ghica va fi înlocuit la domnie de Gheorghe Bibescu, Mariţa 
va deveni, prin căsătoria cu acesta, doamnă a ţării. Iată cum o descrie 
Constantin Gane, în lucrarea sa „Trecute vieţi de doamne şi domniţe”, 

                                                 
1 Ion Cojocaru,  Documente privitoare la economia Ţării Româneşti, 1800- 1850,  

vol. 2, Ed. ştiinţifică, Buc., 1958, p. 416 
2 Ibidem 
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atunci când prezintă voiajul pe care aceasta l-a făcut pe Dunăre, în 
1845, întorcându-se, din străinătate, în ţară: „Când sosi la Brăila, vaporul 
austriac cu care venea doamna, bărcile canoniere traseră 51 de lovituri de 
tun, iar căpitanii tuturor celorlalte corăbii din port, înălţară pavilionul. De 
pe vapor, primită cu tot alaiul acesta, Mariţica, mândră ca Minerva, dar şi 
frumoasă ca Afrodita, se urcă în careta domnească, escortată de un escadron 
de cavalerie pe de lături şi de guvernatorul oraşului, în faţă”3. 

Momentul lansării la apă a corăbiei „Mariţa” i-a inspirat poetului 
şi patriotului Cezar Bolliac o minunată alocuţiune, dar şi versurile 
unei poezii, numită, semnificativ, „La cea întâi corabie românească”. 
În alocuţiunea sa, Bolliac adresa corăbiei îndemnul de a merge şi a 
arăta Europei, culorile pavilionului românesc, de a vizita Italia, Franţa 
şi Spania şi de a „spune popoarelor lor că sunt încă români de la Dunăre la 
Nistru, de la Tibiscu la muntele Emul”4. 

În legătură cu caracteristicile corăbiei „Mariţa”, putem spune că 
deţinem destul de puţine informaţii. O primă problemă care trebuie 
luată în discuţie ar fi aceea a tipului de navă căreia îi aparţine 
„Mariţa”. După ce nava a fost inclusă de diverşi autori în categoria 
gaeletelor sau a brigantinelor, în urma unui studiu documentat al 
jurnalului de bord din prima călătorie a navei (singurul, de altfel, care 
s-a păstrat la Arhivele Naţionale), efectuat, cu deosebită competenţă şi 
minuţiozitate, de comandorul (r) Neculai Pădurariu, un împătimit 
cercetător al istoriei marinei, concluzia la care acesta a ajuns este că 
nava „Mariţa” a fost un bric.  Deşi această concluzie pare a fi cea mai 
aproape de realitate, dacă avem în vedere că, potrivit datelor din 
jurnal, atât arborada, cât şi velatura corespund acestui tip de navă, 
trebuie să menţionăm şi faptul că, în jurnalul de bord, nava este 
denumită, de autorul acestuia,  italianul Giorgio Bresco, gabară. 

Alte informaţii, referitoare la capacitatea de încărcare a navei (de 
această dată, exprimată în tone), la numărul oamenilor din echipaj sau 
la primul comandant al acesteia, ne sunt furnizate de o adresă a 
marelui postelnic, ministru secretar al Statului, Gheorghe Bibescu, din 
29 octombrie 1834, prin care se solicită Marilor Puteri dreptul de liberă 
navigaţie în Marea Neagră şi în alte mări, pentru corabia valahă. În 
acest sens, documentul amintit menţiona următoarele: „Corabia numită 
Mariţa având douăsprezece persoane de echipaj împreună cu căpitanul ei, 
clădită şi căpuită în Giurgiu, otcârmuită de căpitanul Ioan Hristescu, de 
povară una sută cincisprezece toneluri şi proprietate a D-lui Hatmanului 
Alecsandru Villara, supus român, să i se dea deplină voe de a pluti slobodă, 

                                                 
3 Constantin Gane, Trecute vieţi de doamne şi domniţe, vol. 3, Ed. Junimea, Iaşi, 

1973, p. 302  
4 Teodor Gâlcă, Navigaţia fluvială şi maritimă în România, Buc., 1930, p. 19 

PDF created with pdfFactory Pro trial version www.pdffactory.com



72 

încărcată şi descărcată, cu tot echipajul său şi călători, pe Marea Neagră şi 
alte mări, pe temeiul drepturilor dobândite acuma...”. Acelaşi document 
conţine şi o menţiune referitoare la pavilionul pe care nava urma să-l 
arboreze, din care aflăm cum arăta acesta: „Şi să ridice bandieră 
românească cu faţa roşu şi galben şi cu un vultur la mijloc şi stele pe la 
colţuri”5. Acest pavilion original, de dimensiuni impresionante 
(lungime- 3,85 m, lăţime- 2,25 m), păstrat în colecţiile Muzeului Militar 
Naţional, a fost, ulterior, cedat Muzeului Marinei din Constanţa, în 
patrimoniul căruia se află şi în prezent. În legătură cu capacitatea de 
încărcare a corăbiei „Mariţa”, există şi o confirmare a tonajului înscris 
în actele oficiale deja amintite, menţionată într-o scrisoare pe care 
consulul francez, Mimaut, o trimite, de la Constantinopol, colegului 
său de la Galaţi, la 30 noiembrie 1834: „Un bastiment de 115 tone, 
construit la Giurgiu şi aparţinând unui boier din Bucureşti, va părăsi în 
curând acest port, sub pavilion valah”6. 

De altfel, în luna noiembrie a anului 1834, pregătirile de călătorie 
ale corăbiei „Mariţa” erau în toi, după cum aflăm dintr-un Jurnal, din 
9 noiembrie, al Sfatului administrativ şi dintr-un Ordin, din 20 
noiembrie, al Secretariatului Statului, privind eliberarea, de către 
Visteria Principatului Valahiei, a sumei de 275 lei şi 10 parale, cheltuite 
pentru întocmirea „diplomei” corăbiei „Mariţa”7. De fapt, aceasta era o 
patentă de navigaţie cu care trebuia să fie înzestrat proprietarul navei, 
hatmanul Villara, document care prevedea dreptul de liberă navigaţie 
al navei. Astfel pregătită, la 7 decembrie 1834, corabia „Mariţa”, 
încărcată cu 300 chile mari de grâu, pleca din Sulina, în primul voiaj, 
cu destinaţia Constantinopol. Peripeţiile acestei prime călătorii sunt 
consemnate în jurnalul de bord al navei, aflat, în original, în Arhiva 
Naţională Istorică Centrală din Bucureşti. Jurnalul conţine 14 file şi 
este scris în limba italiană, de căpitanul Giorgio Lazaro Bresco. În foaia 
de titlu a jurnalului de bord a corăbiei, citim: „Jurnalul gabarei numită 
Mariţa sub pavilion al Principatului Vallachia, proprietate a ilustrisimului 
domn ALexandro Villara, comandată de căpitan Giovani Christesco (Ioan 
Cristescu-n.a.) supus şi nativ chiar din Vallachia. Alcătuit şi ţinut de mine, 
Giorgio di Bresco, conţinând din ziua de 7 decembrie 1834 până în ziua de 5 
iunie 1835 dusul şi întorsul în actuala călătorie”8. De asemenea, jurnalul 
menţionează că, în timpul voiajului, la bordul corăbiei, pe lângă 
membrii echipajului şi comandantul navei, „supus şi născut chiar în 

                                                 
5 Arhivele Naţionale Giurgiu, colecţia documente, dos. 129, f. 2, copie 
6 Ion Munteanu, La cea întâi corabie românească, în „România literară”, XVII, 

nr. 37, 13 sep. 1984, p. 14 
7 Arhiva Naţională Giurgiu, colecţia documente, dos. 129, f. 5, f. 6, copii 
8 Arhiva Naţională Istorică Centrală, fond Visteria, dos. 3857/1835, f. 5-11 
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Ţara Românească”9, s-au aflat şi negustori. Din descrierea oferită de 
jurnal, aflăm că, până la Capul Caliacra, „Mariţa” a mers două zile şi 
două nopţi, dar, din lipsă de vânt, a rămas aici, în voia valurilor, până 
la 16 decembrie. O năprasnică furtună a purtat-o, apoi, încă o 
săptămână, bravii marinari luptând, fără odihnă, ca să ajungă la cel 
mai apropiat port, în care să se adăpostească, până la schimbarea 
vremii. Ancorată lângă un ţărm, nava „s-a odihnit” aproape o 
săptămână, pentru ca, la 23 decembrie, să iasă, iarăşi, în larg, iar, în 
dimineaţa zilei de 25 decembrie, să ajungă la Constantinopol. 
Evenimentul nu a trecut neobservat, depăşind graniţele valahe, astfel 
încât, la 7 februarie 1835, ziarul „Albina românească” din Iaşi îşi 
informa cititorii în legătură cu acest fapt, în următorii termeni: „O 
scrisoare de la Constantinopol înştiinţează că <<Mariţa>>, navă de negoţ 
românească, după ce s-a zbuciumat de furtunile Mării Negre, a traversat 
Bosforul, cu pavilion românesc. Helil-Paşa Seraschir (şeful armatei) şi 
Capudan-Paşa (şeful marinei) erau de faţă la intrarea corăbiei în port, plini 
de bucurie, deoarece arătarea unui pavilion de comerţ, din provincii 
îmbelşugate cu atâtea producturi, au făcut în Capitalie o plăcută impresie”. 

„Mariţa” a stat la Constantinopol mai mult de patru luni, până la 
17 mai 1835, când a plecat, înapoi, spre patrie. Bresco nu ne spune în 
jurnal din ce cauză s-a produs această întârziere. Este de presupus 
însă, că nava, construită din lemn, a avut nevoie de reparaţii serioase, 
după aventura primei călătorii. În drumul de întoarcere, nava a făcut o 
escală, la 19 mai, în portul bulgăresc Anchialo (lângă Burgasul de 
astăzi), unde a încărcat „saci cu orez şi 9 butii de vin”, cu navlu de 
transport pentru Brăila şi Galaţi. Apoi, a aşteptat vântul care să scoată 
nava din port, după care a rămas în voia valurilor până la 3 iunie, când 
o puternică furtună a pus nava în primejdie, determinându-i pe 
marinari să recurgă la o soluţie extremă: aruncarea încărcăturii în 
mare, pentru uşurarea corăbiei. După eliberarea de poveri, „Mariţa” a 
mai plutit în voia valurilor şi a furtunii încă 24 de ore, pentru ca, la 5 
iunie 1835, orele 1100, să ajungă la rada de la Sulina, cu pânzele 
zdrenţuite şi scârţâind din toate încheieturile. De aici, nava a plecat la 
Brăila, unde a predat pavilionul şi jurnalul de bord, pentru a fi 
păstrate în Arhiva Ţării, după cum aflăm din jalba adresată 
Domnitorului, de hatmanul Alexandru Villara. Prin acelaşi act, 
proprietarul navei solicita domnitorului o carte de mulţumire pentru 
căpitanul Bresco, pe care îl numea „otcârmuitorul” corăbiei sale, în 
următorii termeni: „Ci fiindcă pomenitul căpitan Gheorghe Bresco este 
întâiul căpitan de mare, care pentru întâiaşi dată au purtat în slava şi cinstea 
Înălţimii Voastre bandiera acestui Prinţipat, vă rog plecat să binevoiţi a 
                                                 

9  Ibidem 
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porunci ca să i se dea la mână o carte domnească mulţumitoare, pentru a sa 
râvnă şi iscusinţă, ca printr-aceasta şi însăşi să se încurajeze şi alţii să 
urmeze pildei sale”10. 

La 14 iulie 1835, în urma rezoluţiei favorabile a domnitorului, 
pusă pe jalba hatmanului Vilara, Sfatul Administrativ al Ţării hotăra 
următoarele:  

„1.  Adusa bandieră să se împlicuiască cu intutalare pe deasupra 
plicului, întâia bandieră a Principatului Ţării Româneşti ce s-au ivit aici în 
ţară, la anul 1834... şi să se trimită la arhiva ţării spre a se depune acolo.  

2.  Din Canţelaria Secretariatului Statului să se facă o carte 
mulţumitoare pe numele căpitanului Ghoerghe Lazaru Bresco şi să se dea 
numitului ca unul ce s-a arătat căpitan de mare, purtător acestei bandieri 
pentru întâiaşi dată, în slava şi cinstea Înălţimii sale”.11 

Ca urmare a acestei hotărâri, la 16 august 1835, pavilionul corăbiei 
„Mariţa” era trimis Arhivelor Statului, „împlicuit şi sigilat”, având pe 
plic înscrise următoarele cuvinte: „Întâia bandieră a principatului Ţării 
Româneşti ce s-au ivit aici în ţară la anul 1834, întâiul an al domniei Mării 
Sale Alexandru Dimitrie Ghica V.V.D. şi care s-au hărăzit acestei ţări prin 
mijlocirea şi stăruirea Măriei Sale, aflându-se la Constantinopole”12. 

În ziua următoare, la 17 august 1835, hatmanul Al. Vilara înainta o 
adresă Secretariatului de Stat, încercând să lămurească situaţia 
comandantului de drept al corăbiei „Mariţa”, căpitanul Ioan 
Christescu, cel care deţinea această funcţie prin patenta de navigaţie a 
navei. Se ştie însă că, datorită faptului că acest căpitan provenea din 
infanterie şi nu avea cunoştinţele necesare de navigaţie, cel care, în 
timpul voiajului, s-a ocupat de aceste probleme şi a ţinut jurnalul 
navei a fost Giorgio Bresco. Acesta trebuie să fi fost şi motivul pentru 
care, prin această adresă, Al. Vilara anunţa Secretariatul de Stat în 
legătură cu înlocuirea căpitanului Christescu la comanda navei sale cu 
căpitanul Bresco, pentru următorul voiaj al navei. În acest sens, 
documentul amintit menţiona următoarele: „În diploma corăbiei mele, să 
pomeneşte că este otcârmuită de căpitanul Ioan Hristescu şi fiindcă numitul 
căpitan după trebuinţă se află lipsind de aici şi corabia are să pornească acum 
din portul Brăilei, am numit căpitan otcârmuitor pă D. Căpitan Gheorghe 
Lazărul Bresco”13. Aflăm, astfel, din acest document, despre plecarea 
corăbiei „Mariţa”, în vara anului 1835, în cel de-al doilea voiaj, din 
portul Brăila, care va rămâne portul de reşedinţă al navei şi în anii 

                                                 
10  Idem,  dos. 20/835, f. 6, original 
11 Arhiva Naţională Giurgiu, dos. 129, f. 18, 19, copii 
12 Arhiva Naţională Istorică Centrală, fond Visteria, dos. 20/1835, f. 15, 

original 
13 Arhiva Naţională Giurgiu, dos. 129, f. 14, copie 
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următori. Faptul este confirmat şi de publicaţia „Buletin, gazetă 
oficială a Ţării Româneşti”, în paginile căreia, în anul 1839, era 
menţionată şi corabia „Mariţa”, printre alte corăbii sosite în portul 
Brăila. 

În ceea ce-l priveşte pe căpitanul Ioan Christescu, acesta nu a fost 
uitat de contemporanii săi, fiind răsplătit, în 1874, prin acordarea unei 
pensii viagere, de 150 de lei pe lună, deoarece „a fost cel dintâi navigator 
indigen care a comandat cea dintâi corabie sub pavilion român, şi că prin 
aceasta a contribuit la exersarea unui drept naţional, precum şi la dezvoltarea 
navigaţiunii noastre crescânde”14. 
  
 

“MARIŢA” – THE VESSEL  FOUNDING  
”THE WALACHIAN  MERCHANT NAVY PRIVILEGE” 

Abstract 
  
 
Trying to elucidate some more or less controversial aspects 

regarding the history of the first Walachian maritime merchant ship, 
the sailing vessel ”Mariţa”, the author presents a series of new 
information, mainly provided by documentary sources kept in the 
archives of the Danubian port Giurgiu, its old shipyard representing 
the birthplace of the vessel. Information regarding type, characteristics 
and name,  as well as those regarding the people who commanded her, 
they all most fortunately complete the information from Central 
Historical Archives, from published documents collections and from 
different papers on the matter, as well as those offered by the first 
vessel board diary. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

                                                 
14 „Monitorul Oficial al României”, nr. 20, 25 ian./16 feb. 1874, p. 110 
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