Georgeta BORANDA

~+MARITA”- CORABIA CARE A INTEMEIAT
PRIVILEGIUL MARINEI COMERCIALE A VALAHIEI

incepute la sfarsitul secolului al XVIII-lea si continuate in primele
decenii ale secolului al XIX-lea, demersurile intreprinse in Principatele
Romane pentru obtinerea libertatii de navigatie si comerciale in Marea
Neagra s-au materializat odata cu punerea in aplicare a clauzelor
Tratatului de la Adrianopol (1829) si ale prevederilor Regulamentelor
Organice privind libertatea comerciala. ,Slobodul negot”, apreciat in
Regulamentul Organic al Principatului Moldovei drept ,imbelsugatul
izvor al fericirii unei tdri”, putea permite trecerea spre o etapa noud,
superioard, de dezvoltare a Principatelor, in care un rol important
urma sd revina transporturilor pe apa, considerate, pe buna dreptate,
drept cele mai rentabile. In acest context, in Principatele Romane, apar
primele preocupari pentru constructia unor nave comerciale care sa
beneficieze de inlesnirile create pentru noul statut de navigatie si
comert, conferit provinciilor romanesti, prin documentele amintite.

In Muntenia, initiativa in acest sens a apartinut hatmanului
Alexandru Vilara, cunoscut autor al wunor memorii privind
emanciparea Tdrii Romanesti de sub tutela otomana, care, in 1833,
punea in constructie, in santierul naval din Giurgiu, o corabie
destinata a naviga pe mare. Un an mai tarziu, in septembrie 1834, avea
loc lansarea la apa a acestei corabii, care, Insd, pentru a naviga pe
mare, avea nevoie de statuarea dreptului de arborare a pavilionului
national, care urma sa fie acordat de sultan, printr-o reglementare
speciala. Despre acest lucru aflam dintr-o scrisoare adresata de
Alexandru Vilara, proprietarul navei, domnitorului regulamentar,
Alexandru Ghica, numit la carma térii de Poarta Otomand, cu acordul
guvernului rus, In aprilie 1834. In aceasta scrisoare, datata 10
septembrie 1834, Vilara face referire la demersul intreprins de
domnitorul Ghica pe langa sultanul Mahmud al II-lea, pentru
recunoagterea dreptului Tarii Romanesti de a avea o flotd comerciald
proprie, care sd navige pe Dundre si pe mare, sub pavilion national. In
acest sens, scrisoarea debuteaza 1n urmatorii termeni: , Pe cind
Indltimea Voastrd vd straduiati in Constantinopol pentru statornicirea
imbundtatirilor acestui pamdnt, aducind printre altele intr-o desivdrsire
nesocotitd si intinderea comertului sdu, atunci eu, sluga Miriei Voastre...
pregidteam corabia ce am cladit din materialuri romdnesti pe malul Dundrii,
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lingd orasul Giurgiu”. In continuarea scrisorii, Vilara il anunta pe
domnitor despre lansarea la apa a navei, care urma sa arboreze
pavilionul national, facand, din nou, referire la rolul jucat de domnitor
in obtinerea acestui drept si-i cerea acestuia aprobarea ca nava sa
efectueze un prim voiaj la Constantinopol, transportand o incarcdtura
de grau: ,Aceastid corabie, acum, cu blagoslovenia Inaltlmlz Voastre, s-a
aruncat in apa Dundrii, si desdvdrseste din toate trebuznczoasele, si
impodobeste si cu bandiera cea privilegiatd, hdrdzitd romdnilor prin
facdtoarele de bine mijlociri ale Mdriei Voastre si, in putine zile, va fi in stare
ca sd facd si o plutire pe mare. As dori, cea intdi cildtorie sd fie in Tarigrad ca
sd se vazd prin faptd rezultatul stiruirii si cererii Indltimii Voastre. As dori
citre aceasta pentru intdiasi datd sd o incarc numai cu grdau, nu privind la
vreun folos, cici, aseminat cu preturile graului ce sunt in tard, poci zice cd
din a sa vinzare in Constantinopol abia sd se acopere cheltuielile si sd mai
ramdie un foarte putin folos; dar numai ca sd incep comertul nostru de-a
dreptul cu cea capitald, dintr-acest blagoslovit rod al Valahiei. Acesta insd
fiind acum poprit dupd mdsurile ce s-au luat de stdpdnire potrivit cu
trebuintele tirii, rog plecat pe Indltimea Voastrd, ca, daci se poate_face o
ecsepsie, pentru intdia corabie ce sd vede in tard, si binevoiti Prea Inal;ate
Doamne, a porunci ca sa mi se dea trebuincioasele porunci de slobozenie pani
la 300 chile mari, de care md Incredinfeazd cdpitanul cd este tncdpdtor acest
vas”!. Scrisoarea aceasta, un adevdrat certificat de nastere al primei
corabii maritime romanesti, este importanta, printre altele, si prin
faptul cd ne oferda date despre tonajul navei, de 300 de chile
(115 tone) si despre prima incarcaturd a acesteia, din cel dintai voiaj.
In urma consultirii Sfatului administrativ extraordinar al tarii,
domnitorul dadea o rezolutie favorabild Incdrcarii cu grau a corabiei,
avand in vedere ca ,iesirea in mare a acestei cordbii romdnesti era de mare
folos statului, cdci indatd s-ar si infiinta si s-ar intemeia pentru totdeauna
privilegiul marinei comerciale a Valahiei”?. Aceastd prima corabie valaha,
care, dupa o absentd de cateva secole a pavilionului muntenesc in
Marea Neagrd, urma sa redeschida traficul maritim comercial al
acestui principat, a fost botezata ,Marita”, dupa numele frumoasei
spdtarese Marita, care facea parte din familia domnitoare, Ndscuta
Vacdrescu, Maria era sotia spatarului Costachi Ghica, fratele mai mic
al domnitorului Alexandru Ghica. Cativa ani mai tarziu, cand
Alexandru Ghica va fi inlocuit la domnie de Gheorghe Bibescu, Marita
va deveni, prin cdsdtoria cu acesta, doamna a tarii. lata cum o descrie
Constantin Gane, in lucrarea sa , Trecute vieti de doamne si domnite”,

1 Jon Cojocaru, Documente privitoare la economia Tirii Romdnesti, 1800- 1850,
vol. 2, Ed. stiintificd, Buc., 1958, p. 416
2 [bidem
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atunci cand prezintd voiajul pe care aceasta l-a facut pe Dunare, In
1845, intorcandu-se, din strainatate, in tara: , Cind sosi la Brdila, vaporul
austriac cu care venea doamna, bdrcile canoniere traserd 51 de lovituri de
tun, iar cdpitanii tuturor celorlalte cordbii din port, indltard pavilionul. De
pe vapor, primitd cu tot alaiul acesta, Maritica, mdndrd ca Minerva, dar si
frumoasd ca Afrodita, se urcd in careta domneascd, escortatd de un escadron
de cavalerie pe de lidturi si de guvernatorul orasului, in fatd”3.

Momentul lansdrii la apa a corabiei ,Marita” i-a inspirat poetului
si patriotului Cezar Bolliac o minunatd alocutiune, dar si versurile
unei poezii, numita, semnificativ, , La cea Intai corabie romaneasca”.
In alocutiunea sa, Bolliac adresa cordbiei indemnul de a merge si a
ardta Europei, culorile pavilionului romanesc, de a vizita Italia, Franta
si Spania si de a , spune popoarelor lor ci sunt incd romdni de la Dundre la
Nist;:u, de la Tibiscu la muntele Emul”*.

In legdtura cu caracteristicile corabiei ,Marita”, putem spune ca
detinem destul de putine informatii. O prima problema care trebuie
luata in discutie ar fi aceea a tipului de nava careia 1i apartine
»,Marita”. Dupd ce nava a fost inclusa de diversi autori in categoria
gaeletelor sau a brigantinelor, in urma unui studiu documentat al
jurnalului de bord din prima céldtorie a navei (singurul, de altfel, care
s-a pastrat la Arhivele Nationale), efectuat, cu deosebita competentd si
minutiozitate, de comandorul (r) Neculai Padurariu, un Impatimit
cercetdtor al istoriei marinei, concluzia la care acesta a ajuns este ca
nava ,Marita” a fost un bric. Desi aceastd concluzie pare a fi cea mai
aproape de realitate, dacd avem in vedere cd, potrivit datelor din
jurnal, atat arborada, cat si velatura corespund acestui tip de nava,
trebuie sa mentiondm si faptul cd, in jurnalul de bord, nava este
denumitd, de autorul acestuia, italianul Giorgio Bresco, gabara.

Alte informatii, referitoare la capacitatea de incarcare a navei (de
aceasta data, exprimatd in tone), la numarul oamenilor din echipaj sau
la primul comandant al acesteia, ne sunt furnizate de o adresd a
marelui postelnic, ministru secretar al Statului, Gheorghe Bibescu, din
29 octombrie 1834, prin care se solicitd Marilor Puteri dreptul de libera
navigatie in Marea Neagra si in alte mari, pentru corabia valaha. In
acest sens, documentul amintit mentiona urmatoarele: , Corabia numita
Marita avind doudsprezece persoane de echipaj impreund cu capitanul ei,
claditd si capuitd in Giurgiu, otcdrmuiti de cdpitanul loan Hristescu, de
povard una sutd cincisprezece toneluri si proprietate a D-lui Hatmanului
Alecsandru Villara, supus romdn, sd i se dea deplind voe de a pluti slobodd,

3 Constantin Gane, Trecute vieti de doamne si domnite, vol. 3, Ed. Junimea, Iasi,
1973, p. 302
¢ Teodor Galca, Navigatia fluviald si maritimd in Romdnia, Buc., 1930, p. 19
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incdrcatd si descdrcatd, cu tot echipajul siu si cdldtori, pe Marea Neagrd si
alte mdri, pe temeiul drepturilor dobandite acuma...”. Acelasi document
contine si o0 mentiune referitoare la pavilionul pe care nava urma sa-1
arboreze, din care aflam cum arata acesta: ,Si si ridice bandierd
romdneascd cu fata rosu si galben si cu un vultur la mijloc si stele pe la
colturi”. Acest pavilion original, de dimensiuni impresionante
(lungime- 3,85 m, ldtime- 2,25 m), pastrat in colectiile Muzeului Militar
National, a fost, ulterior, cedat Muzeulgi Marinei din Constanta, in
patrimoniul caruia se afld si in prezent. In legdtura cu capacitatea de
incarcare a corabiei ,Marita”, exista si o confirmare a tonajului inscris
in actele oficiale deja amintite, mentionata intr-o scrisoare pe care
consulul francez, Mimaut, o trimite, de la Constantinopol, colegului
sau de la Galati, la 30 noiembrie 1834: ,Un bastiment de 115 tone,
construit la Giurgiu si apartindnd unui boier din Bucuresti, va pdrdsi in
curind acest port, sub pavilion valah™.

De altfel, in luna noiembrie a anului 1834, pregdtirile de céldtorie
ale cordbiei ,Marita” erau in toi, dupa cum aflam dintr-un Jurnal, din
9 noiembrie, al Sfatului administrativ si dintr-un Ordin, din 20
noiembrie, al Secretariatului Statului, privind eliberarea, de catre
Visteria Principatului Valahiei, a sumei de 275 lei si 10 parale, cheltuite
pentru intocmirea ,diplomei” cordbiei ,Marita”’. De fapt, aceasta era o
patenta de navigatie cu care trebuia sa fie inzestrat proprietarul navei,
hatmanul Villara, document care prevedea dreptul de libera navigatie
al navei. Astfel pregatita, la 7 decembrie 1834, corabia ,Marita”,
incarcatd cu 300 chile mari de grau, pleca din Sulina, in primul voiaj,
cu destinatia Constantinopol. Peripetiile acestei prime caldtorii sunt
consemnate in jurnalul de bord al navei, aflat, in original, in Arhiva
Nationald Istorica Centrald din Bucuresti. Jurnalul contine 14 file si
este scris In limba italiana, de capitanul Giorgio Lazaro Bresco. In foaia
de titlu a jurnalului de bord a cordbiei, citim: ,Jurnalul gabarei numiti
Marita sub pavilion al Principatului Vallachia, proprietate a ilustrisimului
domn ALexandro Villara, comandatd de capitan Giovani Christesco (Ioan
Cristescu-n.a.) supus si nativ chiar din Vallachia. Alcdtuit si tinut de mine,
Giorgio di Bresco, contindnd din ziua de 7 decembrie 1834 pdnd in ziua de 5
iunie 1835 dusul si intorsul in actuala calitorie”®. De asemenea, jurnalul
mentioneaza cd, in timpul voiajului, la bordul corabiei, pe langa
membrii echipajului si comandantul navei, ,supus si ndscut chiar in

5 Arhivele Nationale Giurgiu, colectia documente, dos. 129, f. 2, copie

6 Jon Munteanu, La cea intdi corabie romdneascd, in ,Romania literara”, XVII,
nr. 37, 13 sep. 1984, p. 14

7 Arhiva Nationala Giurgiu, colectia documente, dos. 129, £. 5, f. 6, copii

8 Arhiva Nationala Istorica Centrald, fond Visteria, dos. 3857/1835, f. 5-11
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Tara Romdneasci”, s-au aflat si negustori. Din descrierea oferitd de
jurnal, aflam cd, pana la Capul Caliacra, ,Marita” a mers doua zile si
doua nopti, dar, din lipsd de vant, a rdmas aici, in voia valurilor, pana
la 16 decembrie. O ndprasnicd furtuna a purtat-o, apoi, inca o
sdptamana, bravii marinari luptand, fara odihna, ca sa ajunga la cel
mai apropiat port, in care sa se addposteascd, pana la schimbarea
vremii. Ancorata langa un tdrm, nava ,s-a odihnit” aproape o
sdptdmand, pentru ca, la 23 decembrie, sa iasa, iardsi, in larg, iar, in
dimineata zilei de 25 decembrie, sa ajungda la Constantinopol.
Evenimentul nu a trecut neobservat, depasind granitele valahe, astfel
incat, la 7 februarie 1835, ziarul ,Albina roméaneasca” din lasi isi
informa cititorii in legatura cu acest fapt, in urmatorii termeni: , O
scrisoare de la Constantinopol instiinteazd cd <<Marita>>, navid de negot
romdneascd, dupd ce s-a zbuciumat de furtunile Marii Negre, a traversat
Bosforul, cu pavilion romdnesc. Helil-Pasa Seraschir (seful armatei) si
Capudan-Pagsa (seful marinei) erau de fatd la intrarea cordbiei in port, plini
de bucurie, deoarece arditarea unui pavilion de comert, din provincii
imbelsugate cu atitea producturi, au ficut in Capitalie o placutd impresie”.
»~Marita” a stat la Constantinopol mai mult de patru luni, pana la
17 mai 1835, cand a plecat, inapoi, spre patrie. Bresco nu ne spune in
jurnal din ce cauzd s-a produs aceastd intarziere. Este de presupus
insd, ca nava, construita din lemn, a avut nevoie de reparatii serioase,
dupd aventura primei cdlatorii. In drumul de intoarcere, nava a facut o
escala, la 19 mai, in portul bulgaresc Anchialo (langa Burgasul de
astazi), unde a incarcat ,saci cu orez si 9 butii de vin”, cu navlu de
transport pentru Braila si Galati. Apoi, a asteptat vantul care sa scoata
nava din port, dupd care a ramas in voia valurilor pana la 3 iunie, cand
o puternicd furtuna a pus nava in primejdie, determinandu-i pe
marinari sd recurga la o solutie extremd: aruncarea incdrcaturii in
mare, pentru usurarea corabiei. Dupa eliberarea de poveri, ,Marita” a
mai plutit in voia valurilor si a furtunii inca 24 de ore, pentru ca, la 5
iunie 1835, orele 11%, sa ajungd la rada de la Sulina, cu panzele
zdrentuite si scartaind din toate incheieturile. De aici, nava a plecat la
Brdila, unde a predat pavilionul si jurnalul de bord, pentru a fi
pastrate In Arhiva Tarii, dupa cum aflam din jalba adresata
Domnitorului, de hatmanul Alexandru Villara. Prin acelasi act,
proprietarul navei solicita domnitorului o carte de multumire pentru
capitanul Bresco, pe care il numea ,ofcdrmuitorul” corabiei sale, in
urmatorii termeni: ,Ci fiindcd pomenitul cdpitan Gheorghe Bresco este
intdiul capitan de mare, care pentru intdiasi datd au purtat in slava si cinstea
Inaltimii Voastre bandiera acestui Printipat, vd rog plecat sid binevoiti a

9 Ibidem
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porunci ca sd i se dea la mand o carte domneascd multumitoare, pentru a sa
rdvnd i iscusintd, ca printr-aceasta si insdsi sd se incurajeze si altii sd
urmeze pildei sale”°.

La 14 iulie 1835, in urma rezolutiei favorabile a domnitorului,
pusa pe jalba hatmanului Vilara, Sfatul Administrativ al Tarii hotara
urmatoarele:

»1.  Adusa bandierd si se implicuiascd cu intutalare pe deasupra
plicului, intdia bandierd a Principatului Tdrii Romdnesti ce s-au ivit aici in
tard, la anul 1834... si sd se trimitd la arhiva tdrii spre a se depune acolo.

2. Din Cantelaria Secretariatului Statului si se facdi o carte
multumitoare pe numele cdpitanului Ghoerghe Lazaru Bresco si sid se dea
numitului ca unul ce s-a aritat capitan de mare, purtitor acestei bandieri
pentru intdiasi datd, in slava si cinstea Inaltlmlz sale”. 11

Ca urmare a acestei hotarari, la 16 august 1835, pavilionul corabiei
,Marita” era trimis Arhivelor Statulul, Jimplicuit si sigilat”, avand pe
plic inscrise urmatoarele cuvinte: ,Intdia bandierd a principatului Tarii
Romédnesti ce s-au ivit aici in tard la anul 1834, intdiul an al domniei Mirii
Sale Alexandru Dimitrie Ghica V.V.D. si care s-au hdrazit acestei tdri prin
mijlocirea si staruirea Mdriei Sale, aflindu-se la Constantinopole”12,

In ziua urmatoare, la 17 august 1835, hatmanul Al. Vilara inainta o
adresa Secretariatului de Stat, incercand sa lamureasca situatia
comandantului de drept al cordbiei ,Marita”, cdpitanul Ioan
Christescu, cel care detinea aceasta functie prin patenta de navigatie a
navei. Se stie insa ca, datoritd faptului ca acest capitan provenea din
infanterie si nu avea cunostintele necesare de navigatie, cel care, in
timpul voiajului, s-a ocupat de aceste probleme si a tinut jurnalul
navei a fost Giorgio Bresco. Acesta trebuie sa fi fost si motivul pentru
care, prin aceastd adresa, Al. Vilara anunta Secretariatul de Stat in
legaturd cu inlocuirea capitanului Christescu la comanda navei sale cu
cdpitanul Bresco, pentru urmatorul voiaj al navei. In acest sens,
documentul amintit mentiona urmatoarele: n diploma cordbiei mele, sd
pomeneste cd este otcarmuitd de capitanul lIoan Hristescu si fiindcd numitul
capitan dupd trebuintd se afld lipsind de aici si corabia are sd porneascd acum
din portul Brdilei, am numit cdpitan otcdrmuitor pd D. Cdpitan Gheorghe
Lazdrul Bresco”3. Aflam, astfel, din acest document, despre plecarea
cordbiei ,Marita”, in vara anului 1835, in cel de-al doilea voiaj, din
portul Braila, care va ramane portul de resedinta al navei si In anii

10 Jdem, dos. 20/835, f. 6, original

11 Arhiva Nationald Giurgiu, dos. 129, f. 18, 19, copii

12 Arhiva Nationala Istorica Centrala, fond Visteria, dos. 20/1835, f. 15,
original

13 Arhiva Nationald Giurgiu, dos. 129, £. 14, copie
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urmatori. Faptul este confirmat si de publicatia ,Buletin, gazeta
oficiala a Tdrii Romanesti”, in paginile cdreia, In anul 1839, era
mentionata si corabia ,Marita”, printre alte corabii sosite in portul
Braila.

In ceea ce-l priveste pe cdpitanul Ioan Christescu, acesta nu a fost
uitat de contemporanii sai, fiind rasplatit, in 1874, prin acordarea unei
pensii viagere, de 150 de lei pe lund, deoarece ,a fost cel dintdi navigator
indigen care a comandat cea dintdi corabie sub pavilion romdn, si cd prin
aceasta a contribuit la exersarea unui drept national, precum si la dezvoltarea
navigatiunii noastre crescinde” ',

“MARITA” - THE VESSEL FOUNDING
"THE WALACHIAN MERCHANT NAVY PRIVILEGE”
Abstract

Trying to elucidate some more or less controversial aspects
regarding the history of the first Walachian maritime merchant ship,
the sailing vessel "Marita”, the author presents a series of new
information, mainly provided by documentary sources kept in the
archives of the Danubian port Giurgiu, its old shipyard representing
the birthplace of the vessel. Information regarding type, characteristics
and name, as well as those regarding the people who commanded her,
they all most fortunately complete the information from Central
Historical Archives, from published documents collections and from
different papers on the matter, as well as those offered by the first
vessel board diary.

14 Monitorul Oficial al Romaniei”, nr. 20, 25 ian./16 feb. 1874, p. 110
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