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CONTRIBUTIA MARINEI COMERCIALE
LA PRIMUL RAZBOI MONDIAL

Valoarea economica a comunicatiilor maritime pe timp de pace
este maritd, In cazul unui conflict armat, fiind, In anumite momente,
de importantd vitala pentru orice natiune, pentru mentinerea efortului
de razboi necesar ducerii actiunilor de lupta.

Dupa declansarea ostilitatilor in Europa, in pofida statului sau de
tara neutrd, Romania si-a intensificat eforturile pentru completarea
materialului de razboi, care se dovedise insuficient, in situatia
mobilizarii unui efectiv maxim al armatei romane. Aceasta situatie s-a
dovedit mai greu de realizat, in conditiile in care, inca din vara anului
1914, tdrile partenere traditionale ale Romaniei in furnizarea
materialului de razboi si-au inchis granitele.

In consecintd, o prima masura luatd de guvernul roman a fost
marirea productiei militare, reconversia unei parti a industriei
autohtone, in paralel cu incercarile de a relua aprovizionarile din
straindtate!.

In acest sens, a fost trimis, la 1 decembrie 1914, in Italia, colonelul
Vasile Rudeanu, pentru a negocia unele contracte care stipulau
furnizarea de armament. Din pacate, din materialele contractate cu
acest prilej, au sosit in tara o mica parte, tocmai datorita faptului cd, in
luna mai 1915, intrand in razboi de partea Antantei, Italia a reziliat
contractele de furnizare de armament?.

Misiunea romana din Franta a incheiat, cu guvernul francez, o
conventie pentru furnituri de aviatie si materii prime, urmata, la 7
ianuarie 1916, de un nou contract pentru furnituri. In baza acestor
intelegeri, in decursul anului 1916, s-au adus, din Franta: 47 de
avioane, 24 de tunuri de 120 de mm cu 26 000 de proiectile, 100 de
mortiere de transee de 58 de mm, cu 10 000 de bombe, 30 000 de arme
de 8 mm cu 8 5000 000 de cartuse de revolver, 90 000 de proiectile de
105 mm, 10 000 de proiectile de 150 de mm, 9 800 de sabii, 400 000 de
grenade, 400 000 de masti, 150 000 de kg de melinita.

Concomitent, din Spania, au fost aduse 35 000 de revolvere, din

1 Roménia in razboiul mondial (R.R.M.), vol. II, Anexe, p. 43-44
2 George Petre, Ion Bitoleanu, Traditii Navale Romdnesti, Ed. militard, Buc.,
1991, p.187
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Elvetia- 300000 elemente de focoase- din America- 600 t pulbere, 200 t
de fulmicon, 3 000 000 cartuse de revolver3.

Pe parcursul anului 1914 si pand in luna octombrie 1915,
materialele de razboi comandate in strainatate au sosit in tard pe ruta:
Salonic- Nis- Prahovo- Turnu-Severin. Interceptarea acestei linii de
comunicatie, prin ocuparea Serbiei de cdtre Puterile Centrale, a
determinat alegerea altei linii de aprovizionare, singurele posibilitati,
datorita situatiei strategice generale, fiind prin Oceanul Inghetat de
Nord, prin portul Arhanghelsk, fie prin Canalul de Suez si Oceanul
Indian, spre Vladivostok, iar, din aceste porturi, pe cdile ferate ruse,
spre granita rasdariteand a Romaniei.

Transporturile pe mare s-au efectuat cu nave romanesti si strdine.
Din luna noiembrie 1915, Directia Generalid a Porturilor si Cdilor de
Comunicatie pe Apd a inchiriat, de la Societatea Romania, cargourile Jiul si
Bistrita, care, impreuna cu cargourile Bucuresti si Dunirea,
rechizitionate la 16 decembrie 1916, au executat aceste transporturi
vitale pentru economia ducerii razboiului.

Examinand ipotezele de rdazboi emise de Marele Stat Major, putem
observa ca acestea au luat in calcul concentrarea principalelor mijloace
de transport, imediat dupd decretarea mobilizarii. In anul 1916,
Romania avea ca bastimente de mare: 6 vapoare de pasageri, 7 vapoare
de marfd ale Serviciului Maritim Romdn, precum si 14 vapoare de
marfd ale unor societati particulare®.

Pe Dundre, se gdseau sub pavilion romanesc: 18 vapoare de
pasageri, 21 de remorchere, 117 slepuri, 3 pletine si 15 tancuri ale
statului, precum si 40 de remorchere, 338 slepuri, 10 tancuri si 68
ceamuri particulare. Pe fluviu, mai navigau numeroase remorchere si
slepuri, sub diferite pavilioane, care aprovizionau Puterile Centrale.®

Pe canalul Madcin, se gaseau remorchere si slepuri rusesti si
sarbesti, care au fost retrase in urma invadarii Serbiei.

Conform Planului de Mobilizare al Marinei Militare, au fost
rechizitionate 64 de remorchere, 126 de slepuri, 4 tancuri din parcul
Navigatiei Fluviale Romane si particulare’, acestea fiind, ulterior,
utilizate in diverse misiuni: transportul trupelor, a combustibililor si a
materialelor, dragaje, minari, patruldri pe fluviu.

3 RR.M.,,...., p.61; Valentin Ciorbea, Istoricul Portului Constanta, Ed. Ex
Ponto, Constanta, 1997, p. 173

4 Arhiva comandor Paul Popovit, 1/1916-1918, Manuscris, fondul de
documentare al Muzeului Marinei Romane

5 Valentin Ciorbea, op. cit., p. 174

6 Ibidem, p. 173

7 AM.R,, fond Marele Cartier General, dos. 4CA/1916, f. 2-34
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In momentul in care armata romana a fost nevoita s se retrags,
intregul parc de nave militare si comerciale a fost redislocat la Chilia,
echipajele navelor Navigatiei Fluviale Romane si Serviciul Maritim
Roman, ai cdror membrii erau mobilizati pe loc, au desfdsurat, aldturi
de echipajele navelor Flotei de Operatiuni, o activitate istovitoare
pentru salvarea unor bunuri de o inestimabila valoare pentru tara.

Navele marinei comerciale au participat si la actiuni de lupta pe
mare. In conformitate cu hotirarea Consiliului de Mngtrz roman, au
fost inchiriate marinei imperiale ruse 5 pacheboturi (Dacia, Impératul
Traian, Romdnia, Regele Carol si Principesa Maria), pentru a fi
transformate in statii de hidroavioane sau crucisatoare ugoare, aldturi
de alte nave ale Societdtii maritime Romdnia si cargouri ale Serviciului
Maritim Romadns.

In santierele navale din Rusia, acestor nave li s-au adus modificiri,
in concordantd cu misiunile pentru care au fost destinate. Astfel,
vaporul Impamtul Traian a fost armat cu 4 tunuri de 100 de mm cu
tragere lunga, 2 tunuri antiaeriene de 75 de mm, o mitraliera mobila, o
instalatie pentru imbarcarea si debarcarea hidroavioanelor. Din
echlpa]ele romanesti, au ramas la bord trei ofiteri, patru mecanici si 30
de marinari. Incadrate in Divizia de crucisitoare a marinei ruse, navele
romanesti au participat la diverse misiuni precum: bombardamente de
artilerie, instalarea unor baraje de mine la intrarea in Bosfor,
transportul unor trupe si hidroavioane cdtre locurile de actiune ale
trupelor de uscat ruse etc.

In anul 1917, navele Impdiratul Traian si Dacia au insotit o grupare
de distrugatoare rusa a flotei ruse din Marea Neagra, in misiunea de
distrugere a bazei de aprovizionare turce de la Ordu, de pe coasta
Trebizundei. In actiunea de bombardare a bazei inamice, s-a distins
timonierul navei Impdratul Traian, sergentul artilerist Stefan
Dumitrache, care a fost detasat de pe monitoarele romanesti. Bilantul
acestei misiuni a fost deosebit: distrugerea depozitelor de munitii, a
uzinei de motoare cu destinatie militard, a patru avioane aflate la sol, a
altor obiective.

Inca din perioada de neutralitate, marina civila si-a adus o
contributie vitald in aprovizionarea armatei cu materiale i
combustibil.

Dupad intrarea Romaniei in razboi alaturi de Antanta, au fost puse
la dispozitia Marinei Militare aproape 200 de nave si ambarcatiuni
(remorchere, slepuri, pletine), care au fost folosite, in special, pentru
executarea transporturilor. Aceste nave au fost impartite in 4 grupuri,

8 Idem, fond Marele Stat Major, dos. 146/1916-1917; fond Marele Cartier
General, dos. 223/1917-1918
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astfel: Silistra-Caldrasi; Oltenita-Turtucaia; Galati-Tulcea; Braila-
Cernavoda.

Alte nave fluviale si maritime au fost transformate In nave
dragoare sau puitoare de mine.® Pe timpul campaniei din anul 1916,
nava de pasageri Principele Carol si 13 slepuri au fost amenajate ca
nave spital, iar 202 slepuri au fost puntate in vederea transporturilor
peste Dunare.10

De asemenea, o parte din navele Navigatiei Fluviale Romdne au
participat la apararea porturilor Cernavoda si Fetesti, la incursiuni
organizate pe malul drept al Dunarii- controlat de inamic-, la misiuni
de patrulare si de culegere de informatii.

Evolutia ostilitatilor a facut ca armata romana sa fie despdrtita de
principalul ei port de aprovizionare, Marsilia, printr-o distanta de
25000 km. Linia de aprovizionare prin Oceanul Inghetat de Nord si,
apoi, prin Rusia, pe langd lungimea ei considerabila, prezenta
dezavantajul unor porturi cu bazine inghetate 6 luni pe an, a unor
retele de cai ferate cu ecartament diferit de cel romanesc si un debit de
transport redus.

Cargourile romanesti, aldturi de cele apartinand Puterilor Aliate,
au contribuit, numai 1In perioada aprilie-decembrie 1917, Ia
transportarea a peste 120 000 t de armament si munitie, din porturile
franceze St. Nazaire si Brest.

Echipajele navelor romanesti au executat aceste transporturi in
conditii deosebit de periculoase, datorate stdrii de beligeranta si, in
special, a pericolului submarin. Astfel, la 11 octombrie 1916, cargoul
Bistrita a fost interceptat de submarinul german U43. Considerand
distrugerea navei ca o misiune importanta, comandantul submarinului
a solicitat transbordarea echipajului romanesc la bordul navei pe care
o conducea, cargoul fiind scufundat la 50 Mm travers de coasta
nordica a Norvegiei.!!

Vestea scufundarii navei Bistrita, a avut drept consecinta luarea
unor masuri de prevedere: navigatia s-a executat in conformitate cu
Instructiunile Amiralititii Britanice; montarea unor tunuri de 120 de mm
pe cargoul Bucuresti, deservite de artileristi britanici si francezi.!?

Dupad anul 1917, cand Germania a declansat razboiul submarin
generalizat si Marea Meditarana era impanzita de submarine germane,

° RRM., ...,. p. 507; Vaporul ,Ungheni”, remorcherele ,Petru Rares
Basarab” si ,,Ovidiu” au fost transformate in nave puitoare de mine

10 Jdem, fond 1683, Comandamentul Marinei Militare, dos. 151, f. 105

I Adrian Pantea, Odiseea cargobotului Bistrita, in ,Marina Romana”, II, nr. 2,
feb. 1991, p. 9; nr. 3-4, mar.-apr. 1991, p. 16

12 Vezi, ,Orizontul Maritim”, nr. 1, iun., 1934, p. 1
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navele romanesti au schimbat ruta: Port Said-Singapore-Taiwan-
Nagasaki-Vladivostok, navigand, prin Marea Albd, catre porturile de
descarcare, Arhanghelsk si Kola.

Un episod al confruntarii intre navele comerciale romane si
submarinele germane, l-a constituit cel petrecut la 1 februarie 1917,
cand cargoul Bucuresti, semnaland un submarin situat in babordul
navei, a deschis focul cu tunurile instalate la bord, condus de catre
ofiterul maritim III Cocias Mihail. Acesta a iIncadrat submarinul
german, obligandu-1 sa se retraga in imersiune.

Cu o pauza de trei luni (martie-iunie 1917), transporturile prin
Rusia s-au desfasurat continuu, in conditii deosebit de grele, ele
contribuind la aprovizionarea frontului roman cu materiale de razboi.

In luna decembrie 1917, datoriti evenimentelor din Rusia,
expeditiile de materiale de rdazboi pentru Romania au fost sistate
definitiv. Pand la 1incheierea ostilitdtilor, navele romaéanesti care
navigau dincolo de stramtorile Bosfor si Dardanele au continuat sa
functioneze 1n serviciul Aliatilor, la sfarsitul razboiului ele revenind in
tard, mai putin cargoul Bucuresti, care a ajuns la Constanta in luna
septembrie 1919.

Putem concluziona cd marina militard s-a bucurat de sprijinul
intregului corp de marinari civili, fie mobilizati sau deservind in
continuare pe navele lor; de altfel, corpul de ofiteri, provenea aproape
in totalitate, din ofiteri militari care erau detasati la marina civila.
Angajatii marinei civile au indeplinit misiuni importante in sprijinul
Flotei de Operatiuni si a Apdrdrilor sub Apa, au participat, alaturi de
flota rusd, la actiunile din Marea Neagra, au contribuit, cu daruire si
abnegatie, la aprovizionarea pe mare a ostirii romane cu armament si
munitii.

Actiunile de pe teatrele de razboi din Roméania au reinceput in
anul 1918, sub impactul tratativelor de pace ruso-germane de la Brest-
Litovsk si in conditiile incheierii pdcii de catre Puterile Centrale, cu
Romania.

Dezagregarea armatei ruse a avut efecte directe asupra populatiei
romane, fapt ce a impus masuri energice din partea autoritatilor
statului roman si din partea armatei. Unitdtile Marinei Militare au
intervenit in fortd pentru evacuarea trupelor ruse dezordonate,
cuprinse de anarhie.

Dupa incheierea pdcii de la Bucuresti, marina a fost demobilizata,
conducerea Marinei Militare facand eforturi sustinute pentru pastrarea
capacitatii de lupta a unitatilor operative, in pofida efectivelor reduse
si a greutatilor logistice intampinate.

Efectivele de marinari nu si-au pierdut niciodata speranta de
reintrare in focul luptelor, fapt care a avut loc, odata cu decretarea
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celei de-a doua mobilizari a armatei romane, la 9 noiembrie 1918.

Dupad reintrarea Romanie in razboi alaturi de Aliati, marinei i-a
revenit ca misiuni dragajul Dunarii si a litoralului Marii Negre,
precum si asigurarea ordinii pe fluviu in momentul retragerii navelor
germane. Marinarii au dat dovadd de atasament la cauza generala a
razboiului, facandu-si cu prisosinta datoria.

Demnd de remarcat a fost si actiune marinarilor romani imbarcati
in flota austro-ungard, care s-au alaturat colegilor de alte nationalitati
in momentul declansarii actiunilor revolutionare din primadvara si
toamna anului 1918. Prin modul demn de comportare si actiune, ei si-
au atras simpatia locuitorilor din orasul Pola, contribuind, totodata, la
popularizarea cauzei romanilor peste hotare.

COMMERCIAL NAVY CONTRIBUTION TO
FIRST WORLD WAR
Abstract

Considered as the nation completion war, the First World War
mobilized the entire Romanian people to achieve the national ideal.
Apart from the navy constituent of the War Ministry, civil navy
resources were mobilized. They set the defense of the national entity
on the Danube, the Black Sea, and the others seas and oceans of the
world higher than anything else.
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