CONSIDERATII ISTORICE ASUPRA EVOLUTIEI VAMILOR PE
TERITORIUL TARII MOLDOVEI IN SECOLELE XIV-XVIII

CONSTANTIN TOFAN

Chestiunea infiingdrii si evolutiei punctelor vamale reprezintd o problema
fundamentald a organizarii §i evolutiei sistemului vamal in evul mediu. Aceasta
problema deosebit de importantd a fost tratatd in acele articole si studii cu caracter
special care se referd la organizarea, functionarea si evolutia sistemelor vamale in Tarile
Romane in evul mediu. Unul dintre aceste studii este acela semnat de Theodor
lorddchescu, care ne oferd informatii putine si disparate despre evolutia sistemului
vamal moldovenesc'. Pentru evolutia sistemelor vamale din Tara Romaneasci si din
Transilvania existi mai multe studii care se referi la aceasti problema’.

In sens strict, pentru problema la care ne referim existd doar un singur studiu
special, cel semnat de istoricul Ion Nistor”.

Organizarea vamala in Moldova evului mediu a mai fost discutata tangential in
lucrdrile referitoare la istoria comertului romanesc, la viata economica §i civilizatia
urbani medievali roméaneasci®.

Dispunerea punctelor vamale a fost influentata de formele exterioare de relief, de
orientarea retelei hidrografice, de existenta a numeroase trecitori cum ar fi: Prislop,
Mestecanis, Tihuta, Bargdu, Suhard, Rotunda (ambele cunoscute sub denumirea de
pasul Rodnei), Ghimes-Palanca, Racos, Oituz®, de numeroasele vaduri peste apele mari,
care au determinat o anumita orientare a drumurilor comerciale.

! Theodor lordichescu, Evolutia politicii i legislatiei vamale a Roméniei, volI (1408-1886); vol.II (1886-
1904), Bucuresti, 1935.
2 Constantin Serban, Sistemul vamal al T3rii Romanesti in secolul al XVIII-lea, in SA/, II1, 1961, p. 119-143;
Al Vasilescu, Vimile Olteniei sub austrieci(1716-1739), in 4O, 1, 1924, nr.15, p.370-381; Titus Al. Rosu,
Vimi, vaduri i drumuri comerciale bihorene la jumitatea secolului al XIV-lea, in SA/, ITI, 1961, p. 69-86;
Lidia Demeny, Regimul tricesimelor §i punctelor vamale din Transilvania in perioada principatului
autonom, in SMIM, VII, 1974, p. 207-221.
3 Jon Nistor, Das Moldawische zollwessen in 15 und 16 Iahrhunderts, in /ahrbuch fur Gesetzgebung,
Verwaltung und Volkswirtschaft, XXXXV1, 1912. Aceasti lucrare nu ne-a fost accesibila.
* Referitor la aceasta problema se pot consulta: C.C. Giurescu, Targuri si orae si cetiti moldovene din
secolul al X-lea pani la sfaryitul secolului al XVI-lea, Bucuresti, 1967; Nicolae lorga, Opere economice,
editie de Georgeta Penelea, Bucuresti, 1982; LI. Nistor, Handel in Wandel in der Moldau bis zum ende
des 16 Iahrhunderss, nach den quellen dargestelt, Cemauti, 1912, traducere in manuscris la [nstitutul de
Istorie ,,A.D. Xenopol” lasi; P.P. Panaitescu, La route comerciale de Pologne a la Mer Noir Moyen Age,
in RIR, IIl, 1933, fasc.2-3, p. 172-193; Alexandru Gonta, Legiturile economice dintre Moldova si
Transilvania in secolele XIII-XVII, editie de [oan Caprosu, Bucuresti, 1989; Constantin A. Stoide i loan
Caprosu, Relatiile economice ale Brasovului cu Moldova de la inceputul secolului al XVIII-lea pini la
1850, Chisinau, 1992; loan Caprosu, O istorie a Moldovei prin relatiile de credit, pini la mijlocul
secolului al XVIII-lea, [asi, 1989; Serban Papacostea, Inceputurile politicii comerciale a Tirii Romanesti
gi Moldovei (XIV-XVI), Drum si stat, in SMIM, X, 1983, p. 9-56.

Vintila Mihailescu, Geografia fizici a Rominiei, Bucuresti, 1936, p. 14.
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Existenta unei retele dense a cdilor de comunicatie a dus la angrenarea Moldovei
in comertul european medieval §i a impus aparitia a numeroase vami care si aduca
venituri pentru domnie §i s impiedice evaziunea vamala practicata de negustori.

Dispunerea vamilor a mai fost influentata i de alti factori cum ar fi: agezarea
oraselor, evolutia relatiilor politico-militare §i comerciale in aceastd zona a Europei §i a
frontierelor Moldovei in secolele XTV-XVIIL.

Asa cum am arétat pe teritoriul Moldovei au existat numeroase vami, la hotare
sau margine, vami la vaduri sau trecdtoare, cele de la vadurile mici din interior sau
brudinele, la bazinele piscicole si in final cele mai importante aflate in diverse localitati
urbane si uneori rurale din interiorul tirii. Aceastd retea complexd a vamilor de pe
teritoriul Moldovei, trebuia in primul rAnd sa evite, practicarea evaziunii vamale de cétre
negustori, prejudicierea domniei de niste posibile venituri preluate de la acestia.

Constituirea sistemului vamal moldovenesc a avut loc in perioada anterioard
formarii statului medieval Moldova, mai ales dupa aparitia Hoardei de Aur, care si-a
impus controlul asupra ac&stel zone §i a contribuit la reluarea comertului intre lumea
occidentala si cea orientala®.

inca din prima jumitate a secolului al XIV-lea, sunt mentlonate vami pe
tentonul Moldovei cum ar fi cea de la Cetatea Albi intre 13001322’ iar in 1340 cea de
la Siret®.

Sistemul vamal al Moldovei era organizat, ca si cel al Tarii Romanesti, pe
corelatia dintre o vama centrald, principald si celelalte vami de tranzit, agezate pe
diversele drumuri strabétute de negustorii strdini spre Crimeea, Marea Neagrd, Tara
Romaneascd, Transilvania, Peninsula Balcanica si Polonia.

Organizarea vamala a Moldovei, asa cum reiese din privilegiul acordat liovenilor
de Alexandru cel Bun, confirmat in termeni identici sau cu modificari neesentiale de
succesorii sdi, inclusiv Stefan cel Mare, scoate la iveald un sistem vamal putemic
centralizat, chiar daca a rezultat din inglobarea unor structuri vamale cu provenienta
diferita, sistem care avea in centrul siu vama principala de la Suceava.

Functia de vama centrald a rezultat din convergenta deliberatd aici, a tuturor
drumurilor comerciale importante care stribateau teritoriul Moldovei, din rolul multiplu
pe care l-a avut acest orag cel putin pana in prima jumatate a secolului al XVI-lea.

Suceava si-a asumat incepand cu a doua jumatate a secolului al XIV-lea pana in
prima parte a secolului al XVI-lea, rolul de vama principald, domneasca, obligatorie
pentru toti negustorii strdini care-§i desfasurau comertul pe teritoriul Moldovei .

Aceastd functie principald rezultd si din prevederile referitoare la dreptul de
depozit sau etapa pe care le impun privilegiile domnilor Moldovei negustorilor straini.
Vama Suceveli, spre deosebire de celelalte vami din Moldova, a apartinut unu1 centrude
desfacere obligatorie a marfurilor, orasul beneficiind de dreptul de depozit’.

*B.D. Grecov si A.l. lacubovschi, Hoarda de aur si deciderea ei, Bucuresti, 1953, p. 145.

7 C.C. Giurescu, op.cit., p. 202.

¥ Stefan Olteanu, Comertul Moldovei si Tarii Roménesti in secolele X-XIV, in Studii, 1. XXII, 1969, r. 3,
p- 859.

? Serban Papacostea, op.cit., 1983, p. 4041.
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Prima mentiune a unei vami, dupa intemeierea statului, a fost aceea a Siretului
din anul 1384'°. Pentru prima data sistemul vamal moldovenesc este descris in toatd
complexitatea lui in privilegiul din 6 octombrie 1408. Astfel sunt mentionate ca puncte
vamale de hotar (margine): Cemauti (cu vama de oras §i de vad — , trecétoare), Hotin,
Tighina (vama de oras, vad si straja), Cetatea Alba, Barlad, Baciu, Targu Trotus, Neamn
si Moldovita. In interior, existau unnitoarele vami la; Siret, Suceava, Baia, Roman, lasi
si Dorohoi. Taxele vamale erau percepute in funcfie de drumul parcurs. Astfel pe
drumul Siretului erau mentionate vamile de la Cemauti, Siret, Suceava, Roman, Baciu.
Cei care mergeau in Tara Romaneasca pliteau numai la Suceava si la Bacau. Viamile de
laRoman §i Neam} erau pentru cei care mergeau spre Transilvania pe viile Bistritei §i a
Moldovei. Pe ,drumul Baiii” vdmi existau la Baia §i Moldovita. Pe ,drumul
Bragovului”, in afard de punctul de vama de la Baciu, exista cel de la Targu Trotus. Pe
,»drumul titardsc” puncte vamale existau la Iagi, Tighina, Cetatea Alba, iar pe ,,drumul
Camenitei” taxele vamale se percepeau la Dorohoi si Hotin''.

Din analiza acestui privilegiu comercial, cét §i a celorlalte care au urmat, rezulta
cd locurile de vama au fost fixate de asa naturd, incdt s se poatd controla traficul
comercial pe intreg teritoriul {rii §i s se evite evaziunea vamala.

Dupa aceasti dati au inceput si fie mentionate §i alte puncte vamale.

in anul 1419 este mentionati vama din dreptul localititii Soroca, la un vad al
Nistrului, aceasta fiind o0 ,,vama de trecere”, utilizata printre altii §i de pelerinii rusi care
mergeau spre lerusalim. Aceasti vama se afla pe traseul unui drum comercial care ficea
legétura dintre oragele Novgorod si Pskov din Rusia §i portul Cetatea Alba de la Marea
Neagra'2.

Anul 1421 aduce, pe langd o noud atestare documentard a vamii de la Siret,
reprezintd atestarea documentara a punctului de vama de la Volhovat, cu prilejul daniei
pe care Alexandru cel Bun o face fostei sale sofii, Ringailla".

In anul 1431 este mentionat punctul de vama de la Tazlau, care era administrat
de vamesii de la Baciu'®. Prin infiinfarea acestei vimi, se micsorau posibilititile de
contrabandé, pentru negustorii care incercau s evite vamile de la Bacdu si Térgu
Trotus.

In 1433 este mentionat ?unctul de vami de la Adjud"’, care era un centru al
comerfului cu Brasovul si Sibiul'®. Prin infiintarea acestui punct vamal se putea controla
mai bine atat traficul comercial spre Tard Romaneasca pe cursul inferior al Siretului cat
si spre Transilvania, pe valea Trotugului.

19 1n anul 1384 Petru Musat daruieste ,,venitul cantarului” din acest tirg, bisericii Sfantului loan Boteaétorul
din Siretin DRH, A. Moldova, vol. I, Bucuresti, 1975, p. 2.

' vasile Gh. Miron, Mihai Stefan Ceausu, loan Caprosu §i Gavril lonescu, Suceava. File de istorie.
Documente privitoare la istoria oragului Suceava (1388-1918), 1989, vol. I, p. 87-89, doc. nr. 6. in
continuare se va cita Suceava.

12 Cilatori strini..., vol. I, Bucuresti, Editura Academiei, 1968, p. 43.

'3 DRH, A. Moldova, vol, nr. 48, p. 70.

" Ibidem, or. 101, p. 150.

'S DRH, D. Relafii intre Tarile Romane, vol. I, p. 305.

'6 Jon Nistor, Handel und Wandel, p.79.
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~ fn anul 1445 a fost mentionati linga Pascani vama de trecere peste Siret din satul
Ciumilesti'’. Intre Ciumalesti si Targul Frumos exista un drum, care ficea legitura intre
cel de pe valea Siretului si cel care venea de la Camenita prin Hotin, Dorohoi, Iasi §i se
continua spre Tighina si Cetatea Alba pe ,,drumul tatarasc”.

Vama de la Chilia este mentionati foarte tarziu, in 1445, desi aceasta exista inca
din timpul genovezilor in aceastd zond. Aceasti situatie a fost determinata de desele
modificari politico-teritoriale din aceast zona'®.

La 11 februarie 1447 este mentionata vama de la Vadul Cilugiresc', iar intr-un
document din 25 august 1454 sunt atestate cinci noi puncte vamale in interiorul tari: la
Targu Frumos, Vaslui, Lapusna, Tutora si la Mogosesti 2

Ultimele doua vami erau dispuse la vaduri, cel de la Tutora este agsezat pe Prut,
iar cel de la Mogosesti pe Siret (in apropiere de Pagcani, in judetul Iasi). Vama de la
Vadul Calugiresc atestata in 1447, dar si in documentul din 25 august 1454, era dispusa
probabil pe Prut in zona fostului tinut al Falciului.

in privilegiul din 1460 acordat de Stefan cel Mare liovenilor sunt mentionate
pentru prima dati vimile de la Tecuci si Putna?'. Prin infiintarea acestor douz vami noi,
a fost intregit controlul activitdtii comerciale desfasurate pe drumul de la Iasi prin Vaslui
si Bérlad spre Galatj, cat si spre Tara Roméneasca.

In anul 1488 a fost mentionat punctul de vama de la Vicov (Jicov), unde se afla
vama micd a Sucevei®.

In urma campaniei lui Stefan cel Mare din anul 1502 in Polonia, in urma careia a
fost cucerita Pocutia, a fost stabilit un nou punct vamal la Nijniov pe Nistru care a fost
evitat de negustorii lioveni, neaducénd venituri domnului de la Suceava®.

Incepand cu a doua jumatate a secolului al XV-lea, au avut loc importante
transformari in cadrul sistemului vamal moldovenesc, determinate atit de evolutia
interna a societdtii moldovenesti cat si de conditiile externe in care s-a incadrat istoria
Moldovei.

Astfel in urma unei evolutii care s-a incheiat in a doua jumatate a secolului al
XVIHea, Suceava a fost inlocuita de orasul lasi in functia de ,.capitala”, de reedinta
domneasca principald. In aceste conditii rolul de vama principala a fost luat de orasul
lasi. In acelasi timp, descoperirile geografice au determinat o reorientare a marilor
drumuri comerciale, faicind ca sectorul moldovenesc al drumului de la Marea Baltica la
Marea Neagra si-si piarda importanta.

Pe plan extern, otomanii au incheiat cucenrile in Peninsula Balcanica,
intensificind pe cele din bazinul nordic al Mani Negre si Europa centrald. Toate
acestea, la care se adauga instaurarea dorninatiei otomane in a doua jumatate a secolului
al XVI-lea, au impus o reorientare a comertului spre Imperiul otoman.

'” DRH, A. Moldova, vol. I, p. 356.

18 Mihai Costichescu, Documente moldovenesti inainte de Stefan cel Mare, [agi, 1932, vol. II, p. 682-683.
¥ DRH, A. Moldova. vol. I, p. 386.

% thidem, vol. II, p. 58; C.C. Giurescu, op.cit., p. 248-249.

! [oan Bogdan, Documentele lui Stefan cel Mare, vol. II, Bucuresti, p. 272-282.

Z DRH, A. Moldova, vol. ILI, 1980, p. 63.

2 Nicolae lorga, op.cit., p. 495.
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Aceste transformari au fost insotite de pierderea in anul 1484 a oraselor porturi
Chilia §i Cetatea Alba, iar in anul 1538 a cetatii Tighina, care au fost transformate in
raiale. Teritoriul Moldovei a cunoscut incepand cu acesti ani o stare de insecuritate
permanentd, determinatd de vecinatatea turcilor i tatarilor stabiliti in raialele otomane
din sudul acestui teritoriu. In aceste conditii drumurile comerciale din acest spatiu gi-au
pierdut importanta, transformari care au fost insotite de modificari in organizarea
sistemului vamal moldovenesc, in primul rand prin disparitia unor puncte vamale care
se aflau in aceste teritorii.

Astfel vamile de la Chilia, Cetatea Alba si Tighina nu mai aduc venituri pentru
vistieria tarii. Dintr-o vama intemd, Lapusna a devenit o vama de margine deosebit de
importanta care aducea venituri mari, fapt demonstrat si de faptul ca la 30 septembrie
1557, fratele lui Alexandru Lapugneanu era titularul acestui punct vamal™.

In acelasi timp, influenta marilor descoperiri geografice au deterninat o orientare
a marilor drumuri comerciale, impunand ca sectorul moldovenesc al drumului de la
Marea Baltica la Marea Neagra si-gi piardd importanta pentru comertul european,
devenind foarte importante drumurile comerciale dintre Carpatii Orientali §i Prut.

Fenomenul disparitiei unor puncte vamale a fost insotit de mentionarea existentei
celor de la Oblucita, Reni si Galafi.

Inca de la inceputul secolului al XVI-lea este mentionat punctul de vama de la
Oblucita care a aparinut Moldovei cel putin intre 1484-1538. Astfel printr-un document
din 25 ianuarie 1512 emis din Cetatea Alba de catre printul Selim, viitorul sultan,
confirmd lui Bogdan al Ill-lea vama de la Oblucita, inclusiv dreptul de proprietate asupra
lacurilor de la Cahul si Cartal Redate de Baiazid al II-lea, atét vadul de la Oblucita-Isaccea
cét si cele doud lacuri au fost confirmate de Selim al II-lea in 1512 lui Bogdan al [I-lea.

Astfel voievozii Moldovei au controlat si dupa 1484 importantul vad de la
Oblucita-Isaccea si au instalat un punct de vama pe malul moldovenesc al fluviului.

Importanta comerciala, dar mai ales strategico-militard a vadului de la Oblucita,
au facut ca otomanii sd incerce ocuparea §i instaurarea controlului asupra acestuia. O
problema foarte importanti care trebuie rezolvati, este aceea a momentului in care
otomanii au instaurat controlul asupra vadului, care s-a putut face in opinia noastra intre
anul 1538 si cel mai trziu la inceputul secolului al XVII-lea, cand de altfel Moldova a
pierdut ultimul mare lac din aceasta zona, Cahulul®.

in noile conditii a crescut foarte mult importanta comerciali a orasului Galati,
transformandu-se intr-un port si stabilindu-se aici 0 vama mentionata pentru prima data in
anul 1580%. Importanta vimii de la Galati a crescut foarte mult in secolele urmitoare,
devenind una din principalele vami ale Moldovei, dupa cele de la lasi, Hotin si Cemauti.

in anul 1582 este mentionatd vama orasului Reni care, alituri de aceea a
Galatiului, au preluat partial rolul vechilor orage portunt maritime ale Moldovei. Aceasta

2 Cilatori striini..., vol. IL, p. 121.

* Marcel Dumitru Ciucé, Din relatiile Moldovei cu Imperiul otoman in timpul lui Bogdan al Ifl-lea, in
Revlst, tom 31, or. 7, 1978, p. 1256-1257.

26 Dimitrie Ciurea, Citeva date pentru istoricul Galatilor (secolul XVI-XVIII), in SCSlagi, 1957, VII,
fasc. 1, p. 228.
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vami a fost mentionata pentru ultima dati in anul 1617%”. In mod cert vamile de la
Olucita, Reni, Galati au fost infiintate cel mai tarziu dupa cucerirea cetitilor maritime
Chilia §i Cetatea Alba de cétre turci, desi unele dintre ele sunt mentionate la un secol
dupa evenimentele mai sus mentionate.

Asemenea transforméri in dispunerea vamilor au avut loc si in alte zone ale
Moldovei.

Anul 1499 a fost ultimul in care a fost mentionata vama de la Moldovita. in locul
ei pe ,drumul de sus”, este menionati vama de la Campulung®, care a avut o
importanta deosebita in controlul traficului comercial care s-a efectuat pe acest drum
intre Suceava si Bistrifa.

Aceastd importanta deosebitd a vamii de la Campulung in secolele XVI-XVII
reiese si din sumele mari incasate in acest loc din taxarea intensei activitafi comerciale
ce s-a desfasurat intre Moldova si Transilvania pe acest drum comercial. De altfel
vamesii §i vomicii de Campulung au devenit persoane foarte importante in rezolvarea
diverselor litigii comerciale care au apérut intre Moldova §i Transilvania, ocupand locuri
importante in ierarhia dregatorilor Tarii Moldovei.

In anul 1582 a fost mentionata o noud, vama cea de la Lucacesti, dar care este
mult mai veche, situatie demonstrati si de formularea documentului aga cum au finut-o
ei din vremurile de demult™?,

In conditiile in care in secolul al XVII-lea comerful cu Imperiul Otoman a
cunoscut o anumitd intensificare, existenta la 18 ianuarie 1641 a vamesilor de Focsani
nu trebuie si ne mai surprinda®’. La 5 februarie 1656 sunt mentionati vamesii de la
schela Focsani®', urmata si de alte mentiuni documentare, situatie care ne conduce la
concluzia ca acest punct vamal de la granita dintre Moldova si Tara Roméneasci a
functionat in mod neintrerupt in acest secol.

La 27 martie 1674 si 28 decembrie 1675 sunt mentionati vamesii de Husi, ceea
presupune cu necesitate existenta instituiei deservite®2.

La 25 februarie 1692 §i 1 septembrie 1693 sunt mentionati pentru prima dati
vamesii de Falciu®’.

Ambele vami, atit cea de Husi cat §i cea de Falciu, sunt mult mai vechi, probabil
din prima jumadtate a secolului al XVII-lea, in urma ultimelor rasluiri teritoriale pe care
Moldova le-a cunoscut in aceasta perioada din partea turco-tatarilor din Bugeac.

La 8 august 1660 sunt mentionati vamesi de Orhei, ceea constituie o dovada
sigura a existentei vamii din aceasta straveche localitate romaneasca®. Punctul vamal
de la Orhei controla traficul comercial cu lumea cazaceasca si bineinteles pe cel local.

27 Calatord strdini..., vol. II, p. 515; H.H. Stahl, Studii de sociologie istorics, Bucuresti, 1972, p. 144.
28 Mihail Dan §i Sarnuil Goldenberg, Bistrita in secolul al XVII-lea si relatille comerciale cu Moldova,
Studia Universitatis Babeg-Bolyai, Cluj, 1964, fasc. II, p. 258.

* DIR, A. Moldova, veacul al XVI-lea, vol. III, p. 191.

3% CDM, Suplimentul I (1403-1700), p. 200, nr. 604.

3 Ibidem, vol. IIL, p. 56, nr. 162. '

32 [bidem, vol. III, p. 488, 520, nr. 2347, 2520,

33 Gheorghe Ghibanescu, Ispisoace si zapise, vol. IV, parteaa ll-a (1692-1694), p. 7, 10.

34 CDM Supliment, vol. I, (1403-1700), p. 251, nr. 77.
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Izvoarele documentare ale secolului al XVII-lea nu mai mentioneazi deloc, sau de
foarte pufine ori, o serie de vdmi inteme importante din secolele anterioare, cum ar fi:
Suceava, Baia, Roman, Dorohoi, Vaslui, Adjud, Moldovita, Lapusna etc. Lipsa mentiunilor
acestor puncte vamale se datoreazd mai multor cauze: unele gi-au pierdut importanfa
transformandu-se in vami secundare, iar altele si-au incetat rolul de centru vamal.

O alta categorie de vami sunt cele de la tirgurile periodice, in secolul al XVI-lea
fiind mentionate pentru prima data. Infiinarea targurilor periodice a fost o incercare de
intensificare a comerfului cu Transilvania si cu Polonia in special i de a obtine venituri
mai importante incasate de la un numir cit mai mare de negustori striini. in acelasi
timp era o incercare de a se institui un mai vechi ,,drept de depozit”, acum insa pe o
scard mai larga,

Cele mai importante targuri periodice au fost cele fixate in centrele vamale de la
marginea térii, cum ar fi: Baia, Targu Trotug, Cemaufi si Hotin. O primd menfiune a
targurilor periodice o avem din timpul lui Alexandru Lépusneanug cind la 17
septembrie 1561 au fost stabilite 4 targuri la Baia si 4 la Targu Trotus® . Alte targun
existau la Sipenit si la Lentesti, fiind mutate de altfel de Alexandru Lapusneanu si lon
vodi la Hotin. La 8 ianuarie 1579, Petru $chiopul a readus iarmarocul de la Hotin,* la
Sipenit si Lentesti. Locurile de tirg dispuneau de oficii vamale unde erau taxate
operatiunile comerciale efectuate acolo.

In afara acestor puncte vamale au existat si altele de o naturi aparte, in secolele
XV-XVI, izvoarele care ne-au fost accesibile ne-au condus la evidentierea mai multor
mentiuni de vaduri la care se percepeau taxe vamale. O parte dintre acestea sunt
mentionate nominal, cum sunt cele de la Ciumalegti (1445), Vadul Calugaresc (1447,
1454, 1470), Tutora (1454, 1470, 1471), Mogosesti (1454) si bineinteles Oblucita,
analizate de altfel i in paginile anterioare.

Prima mentiune probabila a unor vami de acest gen, este din 29 iunie 1400, cand
Alexandru cel Bun intireste hotarul unui sat de langé Tazlau care cade in drum péana la
,vadul mare™’. In acest caz in fixarea hotimicii sunt mentionate ,.drumul”, ,.drumul
mare” cat §i ,vadul mare”. Tocmai menfionarea acestor elemente in hotamica
respectiva, ne determina sa considerdm ca este vorba de un vad utilizat de negustori. La
16 septembrie 1408, Alexandru cel Bun intireste bisericii Sf. Vineri din Roman
(Episcopia de Roman) dou sate §i un vad pe Moldova®®. in mod cert, in cazul de fata
este vorba de un vad utilizat de negustori, Moldova fiind un rau mare. In acelasi timp,
aceastd danie va fi confirmata si de alfi domni, menfionindu-se elemente noi care atesta
caracterul de vad utilizat de negustori.

La 8 august 1461 Stefan cel Mare intareste lui pan Ivul Solca, printre altele, a
treia parte din vadul de pe Moldova de langa satul Miculesti, care din secolul al XVI-lea
a inceput si se numeasca Trifesti*®.

35 Jon Nistor, op.cit.,p. 78.

36 AlGonfa, op.cit., p. 164.

¥ DRH, A. Moldova, vol. [, or. 10, p. 15.
38 Ibidem, nr. 23, p. 33.

% Ibidem, vol. I1, nr. 99, p. 141-142.
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Pe 20 aprilie 1488, acelasi domnitor reintireste dania facutd de Alexandru cel
Bun Episcopiei de Roman, in 1400. In actul de danie se mentioneazi in mod expres
vadul, podul umblator si faPtul cd vamesii de Roman s3 nu incaseze aceastd vama, ci ea
s fie perceputa de episcop .

Exista si alte mentiuni ale unor vaduri, care in opinia noastra se refera la aceasta
categorie analizati mai sus, a vadurilor cu rol comercial, cum sunt cele din 1423*
1490%, 1493%.

Desigur vadurile sunt mentionate de numeroase ori in izvoarele medievale
romanesti, dar multe dintre aceste mentiuni se refera la acele locuri favorabile instalarii
de mori. In acelasi timp mentionarea vadurilor in diferite hotamice ale mosiilor, poate si
ne duci la concluzia ci acestea nu erau numai niste simple repere geografice, ci §i locuri
de percepere a unor taxe cu caracter comercial. De altfel, aceastd problema poate
constitui un subiect aparte de studiat.

Reteaua punctelor vamale de pe teritoriul Moldovei a mai fost completatd in
perioada analizatd de acele ,,vami de uscat” si de ,,apa” din cadrul marilor bazine
piscicole din sudul tarii, unde s-a dezvoltat o economie complexa, reglementandu-se
atat pescuitul cat i comertul cu peste.

Domnia a acordat in special manastinlor anumite scutiri vamale pentru pestele si
icrele cumparate din aceste zone, care s-au transformat in cantititi gratuite, in drepturi de
incasare a taxelor vamale si in final in drepturi de proprietate asupra bazinelor piscicole™.

In anul 1442 manastirea Moldovita a primit doua care de peste scutite de vama
pentru hrana calugarilor, pentru ca in anul 1445, acelasi voievod sa acorde manastirii
jumatate din iezarul de la Covur (Covurlui, Cohurlui — lac la Dunare in sudul Basarabiei
unit cu lacul Ialpug — langa Ismail) i vama din toate pirtile lacului respectiv® .

Cele mai multe mentiuni se refera la marile lacuri din sudul Basarabiei de la nord
de Delta Dunarii: Cahul, Cartal, Covur, lalpug, Catliabuga (Catalpug), dar si la alte zone,
cum ar fi cel de la varsarea Botnei in Nistru (iezarul de la Zagoma).

Atat vamile de la vaduri cat si cele piscicole au devenit, in urma unui proces
complex, proprietatea particulard a unor boieri, sau mai ales a unor manastiri. Astfel,
manistirile au cerut, iar domnia a acordat reinnoiri permanente ale vechilor documente
de scutire si donatie pani la inceputul secolului al XVII-lea. In aceasti perioadi a avut
loc ocuparea de catre otomani a ultimelor lacuri din sudul Basarabiei, existand o ultima
mentiune in 1617 a iezirului de la Cavov (Cahul) si a vamesilor de la Reni*.

40 Ibidem, vol. III, nr. 39, p. 72.

*! Ibidem, vol. I, nr. 53, p. 78 (vadul Putnei).

2 Ibidem, vol. I1I, nr. 175, p. 146. Autorizafia acordati ministirii Putna de a avea un pod umblator pe Siret,
in apropiere de targul Siret.

“ Ibidem, vol. IIL, nr. I, p- 535. Chiar daca documentul respectiv este fals, fiind vorba de un toponim Vadul
Negutatorului aflat la confluenta dintre Tazlaul Mare i Tazlaul Sirat, denurnire de altfel extrern de sugestiva,
informatia poate fi luata in considerare. in apropierea vadului se afla selistea Stecani (satul Tescani). Exista
posibilitatea ca vadul mentionat in documentul din 29 iunie 1400, locul vamii Tazlaului atestatd la 1431si
acest,,Vad al Negutatorului” sa fie identice.

“ Henri H. Stahl, op.cit, Bucuresti, 1972, p. 135-138.

‘S DRH, A, Moldova, vol. I, p. 314, 358, 410, nr. 223, 253, 287.

“ Henri H. Stahl, op.cit., p. 144.
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S-a incheiat in felul acesta procesul inceput in 1484 prin ocuparea Chiliei §i a
Cetatii Albe si bineinteles a marilor lacuri din aceastd zona. O etapa a fost in anul 1520,
cind s- a 1nterzls moldovenilor pescuitul fard taxe in cele 15 lacuri controlate direct de
otomani*’. O alti etapi a fost probabil in anul 1538 cind, in urma expeditiei conduse de
Soliman Magnificul impotriva lui Petru Rares, a fost preluat controlul asupra vadului de
la Oblucita si a lacului Cartal. De altfel, vama de la Oblucita si vamesii turci din aceasta
localitate sunt mentlonate in 1557 cu prilejul cilitoriei unei solii poloneze la
Constantinopol *®,

O ultima etapa a acestui proces s-a incheiat, asa cum am aratat de altfel, in anul
1617.

Transformari in cadrul sistemului vamal moldovenesc prin aparitia sau disparitia
unor puncte de vama, sau prin modificarea importantei unora dintre ele, au avut loc §i in
primele decenii ale secolului al XVIll-lea. Astfel in 1713, turcii au instalat o gamizoana
in cetatea Hotinului, iar pand in luna august a anului 1715 tinutul respectiv a fost
transformat in raia. In aceste conditii au fost inlaturati dregatoru domnului de la Hotin,
parcalabul, capitanii mari §i mici. in urma interventiei seraschierului de Hotin, marele
vizir a decis ca vama sa fie perceputa de turci. Pierderea vamii Hotinului a avut loc dupa
24 octombrie 1715, cand s-a intors marele vizir din campania de cucerire a Moreii de la
venetieni. Domnii Moldovei nu mai aveau dreptul si perceapa taxe vamale de la
negustorii care mergeau de la Chilia si Ismail la Zvancea®.

Astfel Moldova nu a pierdut numai o fortificatie, un tinut intins §i populat ci i o
vama important care a adus venituri importante irii, cel putin pana la inceputul secolului
al XVII-lea, deoarece otomanii au organizat mai multe campanii dupa 1621, care au vizat
cucerirea atat a Hotinului cat si a Camenitei, incercand in felul acesta rezolvarea unei mai
vechi rivalitéti cu regatul Poloniei, pentru controlul asupra acestei zone.

Dupa pierderea dreptului de a stationa in Hotin, vamesii Moldovei si-au stabilit
sediul in satul Mamaliga unde controlau negustorii §i calatorii veniti din Polonia, care
tranzitau prin raia, dupa cum mentioneazi un calitor polonez in anul 1782%°.

{n urma unui demers 1mprudent facut de Mihai Racovita pentru recuperareaa 4000
de tarani fugiti in raiaua Hotinului, turcii hotinceni au ocupat temporar in 1719 tinutul i
tirgul Cemautilor i au incasat numai din vama boilor si cailor vanduti la iarmaroc 10000
de lei, iar de la negustorii care comercializau alte marfun, alti 10000 de lei, bani pierduti
atdt de vamesul lui Mihai Racovitd, Grigoragcu (Gligorag) Bozagiul cét si de tara. Cu
efortun diplomatice si bineinteles financiare, tinutul Cemautilor a fost realipit Moldovei®'.

7 Marcel Dumitru Ciuca, op.cit, p. 1256.
“® Calatori striini, vol. I1, p. 119-120.
* Axintie Uricariul, Cronica paraleld a Tarii Romanesti i Moldovei, vol. I, ed. critica de Gabriel
Strempel, Bucuresti, 1994, p. 302: Tinutul Hotinului a fost organizat in raia in vara anului 1715, deoarece pe
15 august 1714, Nicolae Mavrocordat intiregte stapanirea unui boier asupra unor sate din finutul respectiv,
inclusiv dreptul de a incasa brudina de la podul de peste Prut de la Medvica in CDM, vol. V(1701-1720), doc.
nr.1244, p.340.
50Nlcolae lorga, Istoria romanilor prin cilitori, ed. de Adrian Anghelescu, Bucuresti, 1981, p. 433.

% Cronica Ghiculestilor, p- 229; Pseudo-Amiras, Cronica anonimi a Moldovei (1661-1729), ed. de Dan
Simonescu, Bucuregti, 1975, p. 94.
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In aceste conditii, in secolul al XVIII-lea, dupé pierderea vamii Hotinului,
Moldova dispunea de urmatoarele puncte vamale mai importante pe valea Nistrului, in
dreptul localitdtilor Movildu, Soroca, Vadul Rascu (Ragcov), Dubisari*’, existand si alte
vami secundare in dreptul unor vaduri.

Vama de la Movildu subordona §i vadurile de la Iarova si Cremenciuc. Acestea
din urma aduceau venituri mici, care se ridicau la cel mult 3040 de grosi, mai ales in
lunile de iama. La vama principald, veniturile puteau sd ajungi si la 567 grosi si 102
aspn in ianuarie 1765, sau la 396 grosl si 12 aspri in februarie 1766>. in comparatie
insa cu veniturile incasate de vamesii Moldovei la fosta vamd a Hotinului, aceste
venituri apar modeste.

Tot din prima jumitate a secolului al XVIll-lea, dateazd primele mentiuni
referitoare la punctul de vama de la Chisindu, desi in mod cert acesta este mult mai
vechi, preludnd rolul vamii de la Lapugna din secolele anterioare™

in secolul al XVIII-lea, refeaua punctelor vamale dinspre Transilvania a mai fost
completati de cele de la Comanesti, Hangu si Grozesti.

Astfel vama de la Comanestl este menponata in prima jumétate a secolului al
XVII-lea in anii 1729, 1734, 1735 5i 1741% iar ceade la Hangu pe 14 noiembrie 1741,

in opinia noastr vama de la Cominesti a aparut in urma mutirii vimii de la
Tazlau si apoi a celei de la Lucécesti, in centrul respectiv, deoarece aceste vimi numai
sunt mentionate in secolul al XVIII-lea.

Ultimul punct de vama din aceasta parte a arii, care a fost infiintat ;l menfionat,
este cel de la Grozesti, localitate atestati de altfel inca de la 15 martie 1410°

Atestati la 30 octombrie 1782°, vama de la Grozesti este menponata expres pe
12 septembrie 1785, intr-un raport al agentulul austriac Raicevich®.

Decéderea lenta a localitatii Targu Trotus pana la tmnsformaxea acesteia Intr-un
sat, la care s-au adaugat pozitiile geografice extrem de favorabile ale celor trei localitati
mai sus mentionate, a facut ca acest punct traditional de vama sé-si piardd importanta .

Pnin infiintarea acestor noi vimi se realiza un control mai bun a urmétoarelor
trecdtori §i drumuri spre Transilvania: pasul Oituzului §i drumul Brasovului prin vama
de la Grozesti; pasul Ghimes-Palanca si drumul spre scaunul Ciucului prin vama de la
Comanesti §i drumul de pe valea Bistritei prin vama de la Hangu.

Probabil vamile de la Coménesti, Grozesti si Hangu, au fost infiintate la sfarsitul
secolului al XVII-lea, dupé pacea de la Karlowitz (1699), sau cel mai tarziu dupé pacea
de la Passarowitz (1718), in timpul domniei lui Mihai Racovita.

52 Gheorghe Ghibanescu, Catastihul vamilor Moldovei (1765), in fon Neculce. Buletinul Muzewlui
municipal lagi, Anul |, Fascicula I, iulie, 1922, p. 201.

33 Ibidem, p. 223, 228.

54 Condica lui Constantin Mavrocordat, ed de Comeliu Istrati, [asi, vol. II, p. 454456, nr. 1121.

55 Ibidem, nr. 11, 67, 226,p.8, 9, 10-11, 96.

% Ibidem, nr. 227, p. 96.

" DRH, A. Moldova, vol. I, p. 40, rr. 28.

38 C.A. Stoide si Ioan Caprosu, op.cit., p. 21, 40.

¥ Andrei Veress, Piistorityl ardelenilor in Moldova si Tara Roméneasci (pini la 1821), in ARMS], Seria
[, Tom VI, Mem. 6, 1927, p. 159 (p. 33 in extras)
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De altfel documentele mentioneaza concomitent cu vamesii, in cazul vamii de la
Comanesti, pe ,.strajerii de la Comanesti i Danmanesti” ca element de paza si control a
granitei cu Imperiul Habsburgic, in conditiile in care tendintele expansipniste ale acestui
imperiu erau evidente in secolul al XV1II-lea.

Situate in imediata apropiere a granitei, cele trei noi puncte vamale au contribuit la
limitarea evaziunii vamale practicata atit de negustorii autohtoni cat si de cei transilvaneni.

Existenta a numeroase vami, la hotarele tarii, diversitatea acestora ,,vami de
hotar”, ,de trecatoare”, ,,oras” si ,,strajd”, la care s-au adaugat cele inteme cum ar fi cele
din orase si targuri, de la vaduri, poduri fixe i mobile, bazine piscicole au avut drept
obiective limitarea evaziunii vamale practicata atit de negustorii autohtoni cat si de cei
straini, la care se adaugi fireste obtinerea unor venituri cit mai insemnate pentru
domnie. In acelasi timp, evolutia vamilor in perioada analizati a fost legati de evolutia
politico-teritoriald a Moldovei.
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Considérations historiques sur I‘évolution des douanes sur le territoire du Pays de
Moldavie depuis le XIV* jusqu’au XVIII* siécles

- Résumé -

Cette étude prcsente I’apparition et I’évolution des douanes sur le territoire de la Moldavie,
depuis leurs premiéres attestations (XTV® siécle) jusque dans le deuxiéme moitié du XVIIT* siécle.

La préséntation chronologique des types de douane du territoire mentionné met en
évidence leur diversité, depuis les frontiéres jusqu'aux lieux commerciaux, aux bassines
piscicoles, jusqu’a celles des villes et des bourgs.

On y analyse les nombreuses douanes de Moldavie: celles de Cetatea Alba (1300, 1322) et
de Siret (1340); les douanes des frontiéres, apres la fondation de I'etat: Cemauti, Hotin, Tighina,
Cetatea Alba, Birlad, Bacau, Tirgu Trotus, Neamt, Moldovita; les douanes de I'intérieur du pays,
suite au privilége commercial d’octobre 1408: Siret, Suceava, Baia, Roman, lasi, Dorohoi.

On y analyse le phénomeéne de I’apparition et de la disparition de certaines
douanes aux XV° — XVIII® siécles, dans le contexte des transformations politiques-
territoriales subiés, pendant cette periode, par la Moldavie et I’Europe du sud-est.
L’existence de nombreux postes de douane devait contribuer a diminuer I’évasion
douaniére et assurer des revenus a la trésorerie de |’etat.
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