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CONSTANTIN TOFAN 

Chestiunea înfiinţării şi evoluţiei punctelor vamale reprezintă o problemă 
fimdamentală a organizării şi evoluţiei sistemului vamal în evul mediu. Această 
problemă deosebit de importantă a fost tratată în acele articole şi studii cu caracter 
special care se referă la organizarea, fimc�onarea şi evoluţia sistemelor vamale în Ţările 
Române în evul mediu. Unul dintre aceste studii este acela semnat de Theodor 
Iordăchescu, care ne oferă informaţii pu�e şi disparate despre evoluţia sistemului 
vamal moldovenesc' .  Pentru evolu�a sistemelor vamale din Ţara Românească şi din 
Transilvania există mai multe studii care se referă la această problemă2• 

În sens strict, pentru problema la care ne referim există doar un singur studiu 
special, cel semnat de istoricul Ion Nisto2. 

Organizarea vamală în Moldova evului mediu a mai fost discutată tangen�al în 
lucrările referitoare la istoria comerţului românesc, la viaţa economică şi civilizaţia 
urbană medievală românească4. 

Dispunerea punctelor vamale a fost influenţată de formele exterioare de relief, de 
orientarea reţelei hidrografice, de existenţa a numeroase trecători cum ar fi: Prislop, 
Mestecăniş, Tihuţa, Bârgău, Suhard, Rotunda (ambele cunoscute sub denumirea de 
pasul Rodnei), Ghimeş-Palanca, Racoş, Oituz5, de numeroasele vaduri peste apele mari, 
care au determinat o anumită orientare a drumurilor comerciale. 

1 Theodor lordăchescu, Evoluţia politicii şi legislaţiei vamale a României, vol.I ( 1408- 1 886); vol.II ( 1 886-
1904), Bucureşti, 1 935. 
2 Constantin Şerban, Sistemul vamal al Ţării Româneşti în secolul al XVIII-lea, în SAI, III, 1961 ,  p. 1 19-143; 
Al.Vasilescu, Vărnile Olteniei sub austrieci(1716-1739), în A O, III, 1924, nr.!S, p.370-38 1 ;  Titus Al. Roşu, 
Vămi, vaduri şi drumuri comerciale bihorene la jumătatea secolului al XIV -lea, în SAI, III, 1961 ,  p. 69-86; 
Lidia Demeny, Regimul tricesimelor şi punctelor vamale din Transilvania în perioada principatului 
autonom, în SMIM, VII, 1 974, p. 207-221 .  
3 Ion Nistor, Das Moldawische zollwessen in 15 und 16 lahrhunderts, în /ahrbuch for Gesetzgebung, 
Verwaltung und Volkswirtschaft, XXXVI, 1912.  Această lucrare nu ne-a fost accesibilă. 
4 Referitor la această problemă se pot consulta: C.C. Giurescu, Târguri şi oraşe şi cetăţi moldovene din 
secolul al X-lea până la stărşitul secolului al XVI-lea, Bucureşti, 1967; Nicolae Iorga, Opere economice, 
ediţie de Georgeta Penelea, Bucureşti, 1982; 1.1. Nistor, Haodel in Wandel in der Moldau bis zum ende 
des 16 lahrhunderts, nach den queUen dargestelt, Cernăuţi, 19 12, traducere în manuscris la Institutul de 
!storie ,,A.D. Xenopol" laşi; P.P. Panaitescu, La route comerciale de Pologne a la Mer Noir Moyen Âge, 
m RIR, III, 1933, fasc.2-3, p. 172-193; Alexandru Gonţa, Legăturile economice dintre Moldova şi 
Transilvania în secolele XIII-XVII, ediţie de Ioan Caproşu, Bucureşti, 1989; Constantin A. Stoide şi Ioan 
Caproşu, Relaţiile economice ale Braşovului cu Moldova de la începutul secolului al XVID-Iea până Ia 
1850, Chişinău, 1992; Ioan Caproşu, O istorie a Moldovei prin relaţiile de credit, până Ia mijlocul 
secolului al X:Vill-lea, Iaşi, 1989; Şerban Papacostea, Începuturile politicii comerciale a Ţării Româneşti 

Ji Moldovei (XIV-XVI), Drum şi stat, în SM!M, X, 1983, p. 9-56. 
Vintilă Mihăilescu, Geografia fizică a României, Bucureşti, 1936, p. 14. 
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Existenţa unei reţele dense a căilor de comunica�e a dus Ia angrenarea Moldovei 
în comerţul european medieval şi a impus apari�a a numeroase vămi care să aducă 
venituri pentru domnie şi să împiedice evaziunea vamală practicată de negustori. 

Dispunerea vămilor a mai fost influenţată şi de al� factori cum ar fi: aşezarea 
oraşelor, evoluţia relaţiilor politico-rnilitare şi comerciale în această zonă a Europei şi a 
frontierelor Moldovei în secolele XN-XVIII. 

Aşa cum am arătat pe teritoriul Moldovei au existat numeroase vămi, la hotare 
sau margine, vărni la vaduri sau trecătoare, cele de la vadurile mici din interior sau 
brudinele, la bazinele piscicole şi în fmal cele mai importante aflate în diverse localită� 
urbane şi uneori rurale din interiorul ţării. Această reţea complexă a vămilor de pe 
teritoriul Moldovei, trebuia în primul rând să evite, practicarea evaziunii vamale de către 
negustori, prejudicierea domniei de nişte posibile venituri preluate de la aceştia. 

Constituirea sistemului vamal moldovenesc a avut loc în perioada anterioară 
formării statului medieval Moldova, mai ales după apari�a Hoardei de Aur, care şi-a 
impus controlul asupra acestei zone şi a contribuit la reluarea comerţului între lumea 
occidentală şi cea orientală6. 

Încă din prima jumătate a secolului al XN -lea, sunt menţionate vămi pe 
teritoriul Moldovei cum ar fi cea de la Cetatea Albă între 1 300-1 322 7, iar în 1 340 cea de 
la Sire{ 

Sistemul vamal al Moldovei era organizat, ca şi cel al Ţării Româneşti, pe 
corelaţia dintre o vamă centrală, principală şi celelalte vămi de tranzit, aşezate pe 
diversele drumuri străbătute de negustorii străini spre Crimeea, Marea Neagră, Ţara 
Românească, Transilvania, Peninsula Balcanică şi Polonia. 

Organizarea vamală a Moldovei, aşa cum reiese din privilegiul acordat liovenilor 
de Alexandru cel Bun, confirmat în termeni identici sau cu modificări neesenţiale de 
succesorii săi, inclusiv Ştefan cel Mare, scoate la iveală un sistem vamal puternic 
centralizat, chiar dacă a rezultat din înglobarea unor structuri vamale cu provenienţă 
diferită, sistem care avea în centrul său vama principală de la Suceava. 

Funcţia de vamă centrală a rezultat din convergenţa deliberată aici, a tuturor 
drumurilor comerciale importante care străbăteau teritoriul Moldovei, din rolul multiplu 
pe care 1-a avut acest oraş cel puţin până în prima jumătate a secolului al XVI-lea. 

Suceava şi-a asumat începând cu a doua jumătate a secolului al XN -lea până în 
prima parte a secolului al XVI-lea, rolul de vamă principală, domnească, obligatorie 
pentru toţi negustorii străini care-şi desfăşurau comerţul pe teritoriul Moldovei . 

Această funcţie principală rezultă şi din prevederile referitoare la dreptul de 
depozit sau etapă pe care le impun privilegiile domnilor Moldovei negustorilor străini. 
Vama Sucevei, spre deosebire de celelalte vămi din Moldova, a ap�ut unui centru de 
desfacere obligatorie a mărfi.uilor, oraşul beneficiind de dreptul de depozit9• 

6 B.D. Grecov şi A.!. Iacubovschi, Hoarda de aur şi decăderea e� Bucureşti, 1953, p. 145. 
7 C.C. Giurescu, op.cit., p. 202. 

H Ştefan Olteanu, Comerţul Mold�vei şi Ţării Româneşti în secolele X-XIV, în Studii, L XXlll, 1969, nr. 3, 

p. 859. 
9 Şerban Papacostea, op.cit., 1983, p. 4041. 
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Prima men�une a unei vămi, după întemeierea statului, a fost aceea a Siretului 
din anul 138410• Pentru prima dată sistemul vamal moldovenesc este descris în toată 
complexitatea lui în privilegiul din 6 octombrie 1408. Astfel sunt men�onate ca puncte 
vamale de hotar (margine): Cernău� (cu vamă de oraş şi de vad - "trecătoare"), Hotin, 
Tighina (vamă de oraş, vad şi strajă), Cetatea Albă, Bârlad, Bacău, Târgu Trotuş, Neamţ 
şi Moldoviţa. În interior, existau unnătoarele vămi la: Siret, Suceava, Baia, Roman, laşi 
şi Dorohoi. Taxele vamale erau percepute în funcţie de drumul parcurs. Astfel pe 
drumul Siretului erau men�onate vămile de la Cernăuţi, Siret, Suceava, Roman, Bacău. 
Cei care mergeau în Ţara Românească plăteau numai la Suceava şi la Bacău. Vămile de 
la Roman şi Neamţ erau pentru cei care mergeau spre Transilvania pe văile Bistriţei şi a 
Moldovei. Pe "drumul Băii" vămi existau la Baia şi Moldoviţa. Pe "drumul 
Braşovului", în afară de punctul de vamă de la Bacău, exista cel de la Târgu Trotuş. Pe 

"drumul tătărăsc" puncte vamale existau la Iaşi, Tighina, Cetatea Albă, iar pe "drumul 
Cameniţei" taxele vamale se percepeau la Dorohoi şi Hotin1 1 • 

Din analiza acestui privilegiu comercial, cât şi a celorlalte care au unnat, rezultă 
că locurile de vamă au fost fixate de aşa natură, încât să se poată controla traficul 
comercial pe întreg teritoriul ţării şi să se evite evaziunea vamală. 

După această dată au început să fie men�onate şi alte puncte vamale. 
În anul 1419 este men�onată vama din dreptul localită�i Soroca, la un vad al 

Nistrului, aceasta fiind o "vamă de trecere", utilizată printre al�i şi de pelerinii ruşi care 
mergeau spre Ierusalim. Această vamă se afla pe traseul unui drum comercial care făcea 
legătura dintre oraşele Novgorod şi Pskov din Rusia şi portul Cetatea Albă de la Marea 
Neagrăl2. 

Anul 142 1  aduce, pe lângă o nouă atestare documentară a vămii de la Siret, 
reprezintă atestarea documentară a punctului de vamă de la Volhovăţ cu prilejul daniei 
pe care Alexandru cel Bun o face fostei sale so�i, Ringailla 1 3 • 

În anul 143 1  este men�onat punctul de vamă de la Tazlău, care era administrat 
de vameşii de la Bacău14• Prin înfiinţarea acestei vămi, se micşorau posibilită�le de 
contrabandă, pentru negustorii care încercau să evite vămile de la Bacău şi Târgu 
Trotuş. 

În 1433 este menţionat �unctul de vamă de la Adjud15, care era un centru al 
comerţului cu Braşovul şi Sibiul 6• Prin înfiinţarea acestui punct vamal se putea controla 
mai bine atât traficul comercial spre Ţară Românească pe cursul inferior al Siretului cât 
şi spre Transilvania, pe valea Trotuşului. 

10  în anul l384 Petru Yluşat dăruieşte "venitul cântarului" din acest târg, bisericii Sfantului Ioan Botezătorul 
din Siret în DRH, A. Moldova, voi. I, Bucureşti, 1975, p. 2. 1 1  Vasile Gh. Miron, Mihai Ştefan Ceauşu, Ioan Caproşu şi Gavril Ionescu, Suceava. File de istorie. 
Documente privitoare la istoria oraşului Suceava (1388-1918), 1989, voi. 1, p. 87-89, doc. nr. 6. în 
continuare se va cita Suceava. 1 2  Călători străini .... , voi. I, Bucureşti, Editura Academiei, 1968, p. 43. 
1 3 DRH, A. Moldova, vol.I, nr. 48, p. 70. 
1" Ibidem, nr. 10 1 ,  p. 150. 
1 5 DRH, D. Relaţii între Ţările Române, voi. I, p. 305. 16 Ion �istor, Handel und Wandel, p.79. 
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În anul l445 a fost mentionată lângă Paşcani vama de trecere peste Siret din satul 
Ciumăleşti 1 7• Între Ciumăleşti Şi Târgui Frumos exista un drum, care făcea legătura între 
cel de pe valea Siretului şi cel care venea de la Cameniţa prin Hotin, Dorohoi, Iaşi şi se 
continua spre Tighina şi Cetatea Albă pe "drumul tătărăsc". 

Vama de la Chilia este men�onată foarte târziu, în 1445, deşi aceasta exista încă 
din timpul genovezilor în această zonă. Această situaţie a fost determinată de desele 
modificări politica-teritoriale din această zonă18 •  

La 1 1  februarie 1447 este menţionată vama de la Vadul Călugăresc19, iar intr-un 
document din 25 august 1454 sunt atestate cinci noi puncte vamale în interiorul ţării: la 
Târgu Frumos, Vaslui, Lăpuşna, Ţuţora şi Ia Mogoşeşti 20• 

Ultimele două vămi erau dispuse la vaduri, cel de la Ţuţora este aşezat pe Prut, 
iar cel de la Mogoşeşti pe Siret (în apropiere de Paşcani, în judeţul Iaşi). Vama de la 
Vadul Călugăresc atestată în 1447, dar şi în documentul din 25 august 1454, era dispusă 
probabil pe Prut în zona fostului tinut al Fălciului. 

În privilegiul din 1460 a�ordat de Ştefan cel Mare liovenilor sunt menţionate 
pentru prima dată vămile de la Tecuci şi Putna2 1 .  Prin înfiinţarea acestor două vămi noi, 
a fost întregit controlul activităţii comerciale desfăşurate pe drumul de la Iaşi prin Vaslui 
şi Bârl�d spre Galaţi, cât şi spre Ţara Românească. 

In anul l 488 a fost men�onat punctul de vamă de la Vicov (Jicov), unde se afla 
vama mică a Sucevei22• 

În urma campaniei lui Ştefan cel Mare din anul 1 502 în Polonia, în urma căreia a 
fost cucerită Pocu�a, a fost stabilit un nou punct vamal la Nijniov pe Nistru care a fost 
evitat de negustorii lioveni, neaducând venituri domnului de la Suceava23 .  

Începând cu a doua jumătate a secolului al XV -lea, au avut loc importante 
transformări în cadrul sistemului vamal moldovenesc, determinate atât de evoluţia 
internă a societă�i moldoveneşti cât şi de condi�ile externe în care s-a încadrat istoria 
Moldovei. 

Astfel în unna unei evolu�i care s-a încheiat în a doua jumătate a secolului al 
XVI-lea, Suceava a fost înlocuită de oraşul Iaşi în func�a de "capitală", de reşedinţă 
domnească principală. În aceste condi�i rolul de vamă principală a fost luat de oraşul 
Iaşi. În acelaşi timp, descoperirile geografice au determinat o reorientare a marilor 
drumuri comerciale, făcând ca sectorul moldovenesc al drumului de la Marea Baltică la 
Marea Neagră să-şi piardă importanţa. 

Pe plan extern, otomanii au încheiat cuceririle în Peninsula Balcanică, 
intensificând pe cele din bazinul nordic al Mării Negre şi Europa centrală. Toate 
acestea, Ia care se adaugă instaurarea dominaţiei otomane în a doua jumătate a secolului 
al XVI-lea, au impus o reorientare a comerţului spre Imperiul otoman. 

1 7  DRH, A. Moldova, vol. l, p. 356. 1 8  Mihai Costăchescu. Documente moldoveneşti înainte de Ştefan cel Mare, Iaşi, 1932, vol. Il, p. 682-683. 

19 DRH, A. Moldova vol. l, p. 386. 10 Ibidem, vol. II, p. 58; C.C. Giurescu. op.cit., p. 248-249. 2 1  Ioan Bogdan, Documentele lui Ştefan cel Mare, vol. Il, Bucureşti, p. 272-282. 21 DRH, A. Moldova, vol. III, 1980, p. 63. 
23 Nicolae Iorga, op.cit., p. 495. 
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Aceste transformări au fost însoţite de pierderea în anul 1484 a oraşelor porturi 
Chilia şi Cetatea Albă, iar în anul 1 538 a cetăţii Tighina, care au fost transformate în 
raiale. Teritoriul Moldovei a cunoscut începând cu aceşti ani o stare de insecuritate 
permanentă, determinată de vecinătatea turcilor şi tătarilor stabiliţi în raialele otomane 
din sudul acestui teritoriu. În aceste condi�i drumurile comerciale din acest spaţiu şi-au 
pierdut importanţa, transformări care au fost însoţite de modificări în organizarea 
sistemului vamal moldovenesc, în primul rând prin dispariţia unor puncte vamale care 
se aflau în aceste teritorii. 

Astfel vărnile de la Chilia, Cetatea Albă şi Tighina nu mai aduc venituri pentru 
vistieria ţării. Dintr-o vamă internă, Lăpuşna a devenit o vamă de margine deosebit de 
importantă care aducea venituri mari, fapt demonstrat şi de faptul că la 30 septembrie 
1 557, fratele lui Alexandru Lăpuşneanu era titularul acestui punct vamal24. 

În acelaşi timp, influenţa marilor descoperiri geografice au detenninat o orientare 
a marilor dnunuri comerciale, impunând ca sectorul moldovenesc al drumului de la 
Marea Baltica la Marea Neagră să-şi piardă importanţa pentru comerţul european, 
devenind foarte importante drumurile comerciale dintre Carpaţii Orientali şi Prut. 

Fenomenul dispari�ei unor puncte vamale a fost însoţit de men�onarea existenţei 
celor de la Obluciţa, Reni şi Gala�. 

Încă de la începutul secolului al XVI-lea este men�onat punctul de vamă de la 
Obluciţa care a ap�ut Moldovei cel puţin între 1484-1538. Astfel printr-un document 
din 25 ianuarie 1 5 12  emis din Cetatea Albă de către prinţul Selim, viitorul sultan, 
confirmă lui Bogdan al III-lea vama de la Obluciţa, inclusiv dreptul de proprietate asupra 
lacurilor de la Cahul şi Cartal. Redate de Baiazid al II-lea, atât vadul de la Obluciţa-Isaccea 
cât şi cele două lacuri au fost confirmate de Selim al II-lea în l 5 12 lui Bogdan al II-lea. 

Astfel voievozii Moldovei au controlat şi după 1484 importantul vad de la 
Obluciţa-Isaccea şi au instalat un punct de vamă pe malul moldovenesc al fluviului. 

Importanţa comercială, dar mai ales strategica-militară a vadului de la Obluciţa, 
au făcut ca otomanii să încerce ocuparea şi instaurarea controlului asupra acestuia. O 
problemă foarte importantă care trebuie rezolvată, este aceea a momentului în care 
otomanii au instaurat controlul asupra vadului, care s-a putut face în opinia noastră între 
anul 1 538 şi cel mai târziu la începutul secolului al XVII-lea, când de altfel Moldova a 
pierdut ultimul mare lac din această zonă, Cahului25 . 

În noile condi�i a crescut foarte mult importanţa comercială a oraşului Gala�, 
transformându-se într-un port şi stabilindu-se aici o vamă men�onată pentru prima dată în 
anul 158&6• Importanţa vămii de la Galaţi a crescut foarte mult în secolele următoare, 
dev�d una din principalele vămi ale Moldovei, după cele de la Iaşi, Hotin şi Cemău�. 

In anul 1 582 este men�onată vama oraşului Reni care, alături de aceea a 
Galaţiului, au preluat parţial rolul vechilor oraşe porturi maritime ale Moldovei. Această 

24 Călători străini ... , voi. II, p. 12 1 .  
25 Marcel Dumitru Ciucă, Din relaţiile Moldovei cu Imperiul otoman în timpul lui Bogdan al IJI-Iea, în 
Revlst, tom 3 1, nr. 7, 1978, p. 1 256-1257. 26 Dimitrie Ciurea, Câteva date pentru istoricul Galaţilor (secolul XVI-XVIII), în SCS!aşi, 1957, VII, 
fasc. 1 ,  p. 228. 
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vamă a fost menţionată pentru ultima dată în anul 161  i7• În mod cert vămile de la 
Oluciţa, Reni, Galaţi au fost înfiinţate cel mai târziu după cucerirea cetăţilor maritime 
Chilia şi Cetatea Albă de către turci, deşi unele dintre ele sunt menţionate la un secol 
după evenimentele mai sus menţionate. 

Asemenea transformări în dispunerea vămilor au avut loc şi în alte zone ale 
Moldovei. 

Anul 1499 a fost ultimul în care a fost menţionată vama de la Moldoviţa. În locul 
ei pe "drumul de sus", este menţionată vama de la Câmpuluni8, care a avut o 
importanţă deosebită în controlul traficului comercial care s-a efectuat pe acest drum 
între Suceava şi Bistriţa. 

Această importanţă deosebită a vămii de la Câmpulung în secolele XVI-XVII 
reiese şi din sumele mari încasate în acest loc din taxarea intensei activităţi comerciale 
ce s-a desfăşurat între Moldova şi Transilvania pe acest drum comercial. De altfel 
vameşii şi vomicii de Câmpulung au devenit persoane foarte importante în rezolvarea 
diverselor litigii comerciale care au apărut între Moldova şi Transilvania, ocupând locuri 
importante în ierarhia dregătorilor Ţării Moldovei. 

În anul 1582 a fost menţionată o nouă, vamă cea de la Lucăceşti, dar care este 
mult mai veche, situaţie demonstrată şi de formularea documentului "aşa cum au ţinut-o 
ei din vremurile de demult"29• 

În condiţiile în care în secolul al XVII-lea comerţul cu Imperiul Otoman a 
cunoscut o anumită intensificare, existenţa la 1 8  ianuarie 1641 a vameşilor de Focşani 
nu trebuie să ne mai surprindă30• La 5 februarie 1656 sunt menţionaţi vameşii de la 
schela Focşani3 1 ,  unnată şi de alte menţiuni documentare, situaţie care· ne conduce la 
concluzia că acest punct vamal de la graniţa dintre Moldova şi Ţara Românească a 
funcţionat în mod neîntrerupt în acest secol. 

La 27 martie 1674 şi 28 decembrie 1675 sunt menţionaţi vameşii de Huşi, ceea 
presupune cu necesitate existenţa instituţiei deservite32. 

La 25 februarie 1 692 şi 1 septembrie 1693 sunt menţionaţi pentru prima dată 
vameşii de Fălciu33• 

Ambele vămi, atât cea de Huşi cât şi cea de Fălciu, sunt mult mai vechi, probabil 
din prima jumătate a secolului al XVII-lea, în unna ultimelor răşluiri teritoriale pe care 
Moldova le-a cunoscut în această perioadă din partea turco-tătarilor din Bugeac. 

La 8 august 1660 stmt menţionaţi vameşi de Orhei, ceea constituie o dovadă 
sigură a existenţei vămii din această străveche localitate românească34• Punctul vamal 
de la Orhei controla traficul comercial cu lumea căzăcească şi bineînţeles pe cel local. 

27 Călitori strAini.", voi. II, p. 5 15; H.H. Stahl, Studii de sociologie istorici, Bucureşti, 1 972, p. 144. 
28 Mihail Dan şi Sarnuil Goldenberg, Bistriţa în secolul al XVll-lea şi relaţille comerciale cu Moldova, 

Studia Universitatii· Babe.ş-Bolyai, Cluj, 1964, fasc. Il, p. 258. 
29 DIR, A. Moldova, veacul al XVI-lea, voi. III, p. 19 1 .  
3 0  CDM, Suplimentul 1 ( 1403-1 700), p .  200, nr. 604. 
31 Ibidem, voi. lll, p. 56, nr. 162. 
32 Ibidem, voi. III, p. 488, 520, nr. 2347, 2520. 
33 Gheorghe Ghibănescu, lspisoace şi zapise, voi. IV, partea a II-a (1 692-1694), p. 7, 10. 

34 CDM Supliment, voi. I, ( 1403-1700), p. 25 1 ,  nr. 77. 
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Izvoarele docwnentare ale secolului al XVII-lea nu mai men�onează deloc, sau de 
foarte puţine ori, o serie de vămi interne importante din secolele anterioare, cwn ar fi: 
Suceava, Baia, Roffian, Dorohoi, Vaslui, Adjud, Moldoviţa, l..ăpuşna etc. Lipsa men�unilor 
acestor puncte vamale se datorează mai multor cauze: unele şi-au pierdut importanţa 
transformându-se în vămi secundare, iar altele şi-au încetat rolul de centru vamal. 

O altă categorie de vămi sunt cele de la târgurile periodice, în secolul al XVI-lea 
fiind men�onate pentru prima dată. Înfiinţarea târgurilor periodice a fost o încercare de 
intensificare a comerţului cu Transilvania şi cu Polonia în special şi de a obţine venituri 
mai importante încasate de la un nwnăr cât mai mare de negustori străini. în acelaşi 
timp era o încercare de a se institui un mai vechi "drept de depozit", acwn însă pe o 
scară mai largă. 

Cele mai importante târguri periodice au fost cele fixate în centrele vamale de la 
marginea ţării, cwn ar fi: Baia, Târgu Trotuş, Cemău� şi Hotin. O primă men�une a 
târgurilor periodice o avem din timpul lui Alexandru Lăpuşneanu5 când la 1 7  
septembrie 1 561  au fost stabilite 4 târguri la Baia şi 4 la Târgu Trotuş3 • Alte târguri 
existau la Şipeniţ şi la Lenţeşti, fiind mutate de altfel de Alexandru Lăpuşneanu şi IQn 
vodă la Hotin. La 8 ianuarie 1 579, Petru Şchiopul a readus iarmarocul de la Hotin,36 la 
Şiperiiţ şi Lenţeşti. Locurile de târg dispuneau de oficii vamale unde erau taxate 
opera�unile comerciale efectuate acolo. 

în afara acestor puncte vamale au existat şi altele de o natură aparte. în secolele 
XV-XVI, izvoarele care ne-au fost accesibile ne-au condus la eviden�erea mai multor 
men�uni de vaduri la care se percepeau taxe vamale. O parte dintre acestea sunt 
men�onate nominal, cwn sunt cele de la Ciwnăleşti (1445), Vadul Călugăresc (1447, 
1454, 1470), Ţuţora (1454, 1470, 147 1 ), Mogoşeşti (1454) şi bineînţeles Obluciţa, 
analizate de altfel şi în paginile anterioare. 

Prima men�une probabilă a unor vămi de acest gen, este din 29 iunie 1400, când 
Alexandru cel Bun întăreşte hotarul unui sat de lângă Tazlău care cade în drwn până la 
"vadul mare"37• în acest caz în fixarea hotărnicii sunt men�onate "drwnul", "drwnul 
mare" cât şi "vadul mare". Tocmai men�onarea acestor elemente în hotarnica 
respectivă, ne determină să considerăm că este vorba de un vad utilizat de negustori. La 
16  septembrie 1408, Alexandru cel Bun întăreşte bisericii Sf. Vineri din Roman 
(Episcopia de Roman) două sate şi un vad pe Moldova38• în mod cert, în cazul de faţă 
este vorba de un vad utilizat de negustori, Moldova fiind un râu mare. în acelaşi timp, 
această danie va fi confirmată şi de al� domni, men�onându-se elemente noi care atestă 
caracterul de vad utilizat de negustori. 

La 8 august 1461 Ştefan cel Mare întăreşte lui pan lvul Solca, printre altele, a 
treia parte din vadul de pe Moldova de lângă satul Miculeşti, care din secolul al XVI-lea 
a început să se nwnească Trifeşti39 •  

3 5  Ion Nistor, op.cit, p .  78. 
36 AI.Gonta, op.cit, p. 164. 
37 DRH, A. Moldova, voi. 1, nr. 10, p. 1 5. 
38 Ibidem, nr. 23, p. 33. 
39 1bidem, voi. Il, nr. 99, p. 141- 142. 
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Pe 20 aprilie 1 488, acelaşi domnitor reîntăreşte dania făcută de Alexandru cel 
Btm Episcopiei de Roman, în 1 400. În actul de danie se menţionează în mod expres 
vadul, podul umblător şi fa,rutui că vameşii de Roman să nu încaseze această vamă, ci ea 
să fie percepută de episcop 0• 

Există şi alte men�uni ale tmor vaduri, care în opinia noastră se referă Ia această 
categorie analizată mai sus, a vaduri lor cu rol comercial, cum sunt cele din 14234 1 , 
1 49042' 149343 . 

Desigur vadurile stmt men�onate de numeroase ori în izvoarele medievale 
româneşti, dar multe dintre aceste mentitmi se referă la acele locuri favorabile instalării 
de mori. În acelaşi timp men�onarea vaduri lor în diferite hotamice ale moşiilor, poate să 
ne ducă Ia concluzia că acestea nu erau numai nişte simple repere geografice, ci şi locuri 
de percepere a unor taxe cu caracter comercial. De altfel, această problemă poate 
constitui un subiect aparte de studiat. 

Reţeaua punctelor vamale de pe teritoriul Moldovei a mai fost completată in 
perioada analizată de acele "vămi de uscat" şi de "apă" din cadrul marilor bazine 
piscicole din sudul ţării, tmde s-a dezvoltat o economie complexă, reglementându-se 
atât pescuitul cât şi comerţul cu peşte. 

Domnia a acordat în special mănăstirilor anumite scutiri vamale pentru peştele şi 
icrele cwnpărate din aceste zone, care s-au transformat în cantită� gratuite, în drepturi de 
încasare a taxelor vamale şi în final în drepturi de proprietate asupra bazinelor piscicole44• 

În anul 1 442 mănăstirea Moldoviţa a primit două care de peşte scutite de vamă 
pentru hrana călugărilor, pentru ca în anul 1 445, acelaşi voievod să acorde mănăstirii 
jumătate din iezărul de Ia Covur (Covurlui, Cohurlui - lac Ia Dunăre în sudul Basarabiei 
unit cu lacul Ialpug - lângă Ismail) şi vama din toate părţile lacului respectiv 45 • 

Cele mai multe men�uni se referă Ia marile lacuri din sudul Basarabiei de la nord 
de Delta Dunării: Cahul, Carta!, Covur, Ialpug, Cătlăbuga (Catalpug), dar şi Ia alte zone, 
cum ar fi cel de Ia vărsarea Bomei în Nistru (iezărul de Ia Zagorna). 

Atât vămile de Ia vaduri cât şi cele piscicole au devenit, în urma tmui proces 
complex, proprietatea particulară a unor boieri, sau mai ales a tmor mănăstiri. Astfel, 
mănăstirile au cerut, iar domnia a acordat reînnoiri permanente ale vechilor documente 
de scutire şi dona�e până Ia începutul secolului al XVII-lea În această perioadă a avut 
loc ocuparea de către otomani a ultimelor lacuri din sudul Basarabiei, existând o ultimă 
menţitme în 16 17  a iezărului de la Cavov ( Cahul) şi a vameşilor de la Reni46.  

40 Ibidem, voi. III, nr. 39, p.  72. 
4 1  Ibidem, voi. I, nr. 53, p. 78 (vadul Putnei). 
42 Ibidem, voi. III, nr. 1 75, p. 146. Autoriza�a acordată mănăstirii Putna de a avea un pod umblător pe Siret, 
în apropiere de târgui Siret. 
43 Ibidem, voi. III, nr. fi, p. 535. Chiar dacă docwnentul respectiv este fals, fiind vorba de un toponim Vadul 
Neguţătorului aflat la confluenţa dintre Tazlăul Mare şi Tazlăul Sărat, denwnire de altfel extrem de sugestivă, 
informa�a poate fi luată în considerare. În apropierea vadului se afla seliştea Stetcani (satul Tescani). Există 
posibilitatea ca vadul men�onat în documentul din 29 iunie 1400, locul vămii Tazlăului atestată la 143 lşi 
acest "Vad al Neguţătorului" să fie identice. 
44 Henri H. Stahl, op.cit., Bucureşti, 1972, p. 1 35-1 38. 
45 DRH, A, Moldova, voi. I, p. 3 14, 358, 410, nr. 223, 253, 287. 
46 Henri H. Stahl, op.cit., p. 144. 
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S-a încheiat în felul acesta procesul început în 1484 prin ocuparea Chiliei şi a 
Cetăţii Albe şi bineînţeles a marilor lacuri din această zonă. O etapă a fost în anul 1 520, 
când s-a interzis moldovenilor pescuitul fără taxe în cele 15  lacuri controlate direct de 
otomani47• O altă etapă a fost probabil în anul l 538 când, în urma expediţiei conduse de 
Soliman Magnificul împotriva lui Petru Rareş, a fost preluat controlul asupra vadului de 
la Obluciţa şi a lacului Carta!. De altfel, vama de la Obluciţa şi vameşii turci din această 
localitate sunt menţionate în 1 557 cu prilejul călătoriei unei solii poloneze la 
Constantinopol48. 

O ultimă etapă a acestui proces s-a încheiat, aşa cum am arătat de altfel, în anul 
1 6 1 7. 

Transformări în cadrul sistemului vamal moldovenesc prin apariţia sau dispariţia 
unor puncte de vamă, sau prin modificarea importanţei unora dintre ele, au avut loc şi în 
primele decenii ale secolului al XVIII-lea. Astfel în 1 713 ,  turcii au instalat o garnizoană 
în cetatea Hotinului, iar până în luna august a anului 1 7 1 5  ţinutul respectiv a fost 
transformat în raia. În aceste conditii au fost înlăturati dregătorii domnului de la Hotin, � ' 
pârcălabul, căpitanii mari şi mici. In urma intervenţiei seraschierului de Hotin, marele 
vizir a decis ca vama să fie percepută de turci. Pierderea vămii Hotinului a avut loc după 
24 octombrie 1 7 1 5, când s-a întors marele vizir din campania de cucerire a Moreii de la 
veneţieni. Domnii Moldovei nu mai aveau dreptul să perceapă taxe vamale de la 
negustorii care mergeau de la Chilia şi Ismail la Zvancea49. 

Astfel Moldova nu a pierdut numai o fortificaţie, un ţinut întins şi populat ci şi o 
vamă importantă care a adus venituri importante ţării, cel puţin până la începutul secolului 
al XVII -lea, deoarece otomanii au organizat mai multe campanii după 1621 ,  care au vizat 
cucerirea atât a Hotinului cât şi a Cameniţei, încercând în felul acesta rezolvarea unei mai 
vechi rivalităţi cu regatul Poloniei, pentru controlul asupra acestei zone. 

După pierderea dreptului de a staţiona în Hotin, vameşii Moldovei şi-au stabilit 
sediul în satul Mămăliga unde controlau negustorii şi călătorii veniţi din Polonia, care 
tranzita

,
u prin raia, după cum menţionează un călător polonez în anul l 78i0. . 
In urma unui demers imprudent făcut de Mihai Racoviţă pentru recuperarea a 4000 

de ţărani fugiţi în raiaua Hotinului, turcii hotinceni au ocupat temporar în 1719  ţinutul şi 
târgui Cernăuţilor şi au încasat numai din vama boilor şi cailor vânduţi la iarmaroc 10000 
de lei, iar de la negustorii care comercializau alte mărfuri, alţi 1 0000 de lei, bani pierduţi 
atât de vameşul lui Mihai Racoviţă, Grigoraşcu (Gligoraş) Bozagiul cât şi de ţară. Cu 
eforturi diplomatice şi bineînţeles financiare, ţinutul Cernăuţilor a fost realipit Moldovei5 1 •  

4 7  Marcel Dwnitru Ciucă, op.cit, p. 1 256. 
48 Călători străini, voi. Il, p. 1 19- 120. 
49 Axintie Uricariul, Cronica paralelă a Ţării Româneşti şi Moldovei, voi. Il, ed. critică de Gabriel 
Ştrempel, Bucureşti, 1994, p. 302: Ţinutul Hotinului a fost organizat în raia în vara anului 1 7 1 5, deoarece pe 
15 august 17 14, Nicolae Mavrocordat întăreşte stăpânirea wmi boier asupra unor sate din ţinutul respectiv, 
inclusiv dreptul de a încasa brudina de la podul de peste Prut de la Medvica în CDM, voi. V( 170 1 - 1720), doc. 
nr. l244, p.340. 
50Nicolae Iorga, Istoria românilor prin călători, ed. de Adrian Anghelescu, Bucureşti, 198 1 ,  p. 433. 
51 Cronica Ghiculeştilor, p. 229; Pseudo-Amiras, Cronica anonimă a Moldovei (1661-1729), ed. de Dan 
Simonescu, Bucureşti, 1975, p. 94. 
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În aceste condiţii, în secolul al XVIII-lea, după pierderea vămii Hotinului, 
Moldova dispunea de următoarele puncte vamale mai importante pe valea Nistrului, în 
dreptul localităţilor Movilău, Soroca, Vadul Raşcu (Raşcov), Dubăsari52, existând şi alte 
vămi secundare în dreptul unor vaduri . 

Vama de la Movilău subordona şi vadurile de la Iarova şi Cremenciuc. Acestea 
din urmă aduceau venituri mici, care se ridicau la cel mult 30-40 de groşi, mai ales în 
lunile de iarnă. La vama principală, veniturile puteau să ajungă şi la 567 groşi şi l 02 
aspri în ianuarie 1 765, sau la 396 groşi şi 12 aspri în februarie 1 76653 . În comparaţie 
însă cu veniturile încasate de vameşii Moldovei la fosta vamă a Hotinului, aceste 
venituri apar modeste. 

Tot din prima jumătate a secolului al XVIII-lea, datează primele menţiuni 
referitoare la punctul de vamă de la Chişinău, deşi în mod cert acesta este mult mai 
vechi, preluând rolul vămii de la Lăpuşna din secolele anterioare54• 

În secolul al XVIII-lea, reţeaua punctelor vamale dinspre Transilvania a mai fost 
completată de cele de la Comăneşti, Hangu şi Grozeşti. 

Astfel vama de la Comăneşti este menţionată în prima jumătate a secolului al 
XVIII-lea în anii 1729, 1 734, 1 735 şi 1 74155, iar cea de la Hangu pe 14 noiembrie 1 74156• 

În opinia noastră vama de la Comăneşti a apărut în urma mutării vămii de la 
Tazlău şi apoi a celei de la Lucăceşti, în centrul respectiv, deoarece aceste vămi numai 
sunt menţionate în secolul al XVIII-lea. 

Ultimul punct de vamă din această parte a ţării, care a fost înfiinţat �i menţionat, 
este cel de la Grozeşti, localitate atestată de altfel încă de la 15  martie 14105 • 

Atestată la 30 octombrie 1 78258, vama de la Grozeşti este menţionată expres pe 
12  septembrie 1 785, într-un raport al agentului austriac Raicevich59• 

Decăderea lentă a localităţii Târgu Trotuş până la transformarea acesteia într-un 
sat, Ia care s-au adăugat poziţiile geografice extrem de favorabile ale celor trei localităţi 
mai sus menţionate, a facut ca acest punct tradiţional de vamă să-şi piardă importanţa . 

Prin înfiinţarea acestor noi vămi se realiza un control mai bun a următoarelor 
trecători şi drumuri spre Transilvania: pasul Oituzului şi drumul Braşovului prin vama 
de la Grozeşti; pasul Ghimeş-Palanca şi drumul spre scaunul Ciucului prin vama de la 
Comăneşti şi drumul de pe valea Bistriţei prin vama de la Hangu. 

Probabil vămile de la Comăneşti, Grozeşti şi Hangu, au fost înfiinţate la sfărşitul 
secolului al XVII-lea, după pacea de la K.arlowitz ( 1699), Sau cel mai târziu după pacea 
de la Passarowitz ( 1 7 1 8), în timpul domniei lui Mihai Racoviţă. 

52 Gheorghe Ghibănescu, Catastihul vămilor Moldovei (1765), în Ion Neculce. Buletinul Muzeului 
municipal laşi, Anul I, Fascicula II, iulie, 1922, p. 201 .  
5 3  Ibidem, p. 223, 228. 

, 54 Condica lui Constantin Mavrocordat, ed. de Corneliu Istrati, Iaşi, voi. Il, p. 454-456, nr. 1 12 1 .  
55 1bidem, nr. I l , 67, 226, p .  8, 9, 1 0-1 1 , 96. 
56 1bidem, nr. 227, p. 96. 
57 DRH, A. Moldova, voi. !, p. 40, nr. 28. 
58 C.A. Stoide şi Ioan Caproşu, op.cit., p. 21 ,  40. 
59 Andrei Veress, Păstoritpl ardelenilor în Moldova şi Ţara Românească (până la 1821), în ARMSI, Seria 
ill, Tom VII, Mem. 6, 1927, p. 1 59 (p. 33 în extrns) 
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De altfel documentele menţionează concomitent cu vameşii, în cazul vărnii de Ia 
Cornăneşti, pe "străjerii de Ia Cornăneşti şi Dărrnăneşti" ca element de pază şi control a 
graniţei cu Imperiul Habsburgic, în condi�ile în care tendinţele expansipniste ale acestui 
imperiu erau evidente în secolul al XVIII-lea. 

Situate în imediata apropiere a graniţei, cele trei noi puncte vamale au contribuit Ia 
limitarea evaziunii vamale practicată atât de negustorii autohtoni cât şi de cei transilvăneni. 

Existenţa a numeroase vămi, Ia hotarele ţării, diversitatea acestora "vărui de 
hotar", "de trecătoare", "oraş" şi "strajă", la care s-au adăugat cele interne cum ar fi cele 
din oraşe şi târguri, de Ia vaduri, poduri fixe şi mobile, bazine piscicole au avut drept 
obiective limitarea evaziunii vamale practicată atât de negustorii autohtoni cât şi de cei 
străini, 1� care se adaugă fireşte obţinerea unor venituri cât mai însemnate pentru 
domnie. In acelaşi timp, evolu�a vămilor în perioada analizată a fost legată de evolu�a 
politico-teritorială a Moldovei. 
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Considerations historiques sur l'evolution des douanes sur le territoire du Pays de 
Moldavie depuis le XIV' jusqu'au xvnr siecles 

- Resume -

Cette etude presente l'apparition et l'evolution des douanes sur le tenitoire de la Moldavie, 
depuis leurs premieres attestations (XIV siecle) jusque dans le deuxieme moitie du XVIII" siecle. 

La presentation chronologique des types de douane du territoire mentionne met en 
evidence leur diversite, depuis les frontieres jusqu'aux lieux commerciaux, aux bassines 
piscicoles, jusqu'a celles des villes et des bourgs. 

On y analyse les nombreuses douanes de Moldavie: celles de Cetatea AJbă ( 1300, 1322) et 
de Siret ( 1340); les douanes des frontieres, apres la fondation de l'etat: Cemău�, Hotin, Tighina, 
Cetatea AJbă, Bîrlad, Bacău, Trrgu Trotuş, Neamţ, Moldoviţa; les douanes de l'interieur du pays, 
suite au privilege commercial d'octobre 1408: Siret, Suceava, Baia, Roman, Iaşi, Dorohoi. 

On y analyse le phenomene de l 'apparition et de la disparition de certaines 
douanes aux xvc - xvmc siecles, dans le contexte des transformations politiques­
territoriales subies, pendant cette periode, par la Moldavie et 1 'Europe du sud-est. 
L 'existence de nombreux postes de douane devait contribuer a diminuer 1' evasion 
douaniere et assurer des revenus a la tresorerie de l'etat. 
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