DOCUMENTE PRIVITOARE LA APLICAREA LEGII ASIGURARILOR
MUNCITORESTI DIN 1912 LUCRATORILOR DIN PORTURI

Progresele navigatiei marilime si fluviale de la inceputul secolului noslru,
fnsotite de intensificarea actiunilor revendicative ale personalului de pe vase si din
porturi, determind organizarea mai temeinici a acestui sector cu rol crescind fin
aclivilatea economicd din tara noastrd. Dintre masurile legislative de dupa 1900
mentionam legea si cele doud regulamente privitoare la adminisirarca s1 exploalarea
»serviciului maritim roman“ din anii 1906—1907 !, date sub egida Ministerului Lucr4-
rilor Publice de care apartinea serviciul navigatiei, Incepind cu data de 10 ianu-
arie 19062. Pe lingd stabilirea indatoririlor personalului navigant, legile enuntate
cuprindeau si unele dispozitii referitoare la ocrotirca acestei categorii de lucrilor.
Legiuirile amintite nu continecau insd nici o prevederc directd asupra situatiei lucrd-
torilor din porturi. Astfel, in cursul primului deceniu din secolul nostru, raporturile
dintre lucrdtorii portuari si patroni continuau sd faca obiectul unor intelegeri cu
caracier particular 3,

Dupad 1910, pe lingd tendinta de a generaliza aplicarea unor regulamenie pri-
vitoare la lucrdtorii din porturi4 acestia vor intra si sub prevederile legiuirilor
munciloresti cu caracter general. In aceastd privintd un loc aparte va reveni legii
asigurdrilor muncitoresli promulgat3 la 25 ianuarie 19125, Pe ansamblu, legea stabilea
un sistem complet si unitar de asigurdri in caz de bhoald, accidente, invaliditale si
batrinete. Farda a satisface inireaga gamad de rcvendicdri muncitoresti in aceasia
directie, legea a constituit, totusi, o cucerire pentru masele muncitoare care au
luptat pentru imbunatatirea si aplicarea el.

Incepind cu 1 aprilie 1912 se va trece la aplicarea dispozitiilor legii asigu-
rdrilor, cu precddere in seclorul industrial si apoi in alte compartimente ale acti-
vitatii economice. Pornindu-se de la caracterul specilic al activitatii lucratorilor din
porturi si datoritd lipsei unor precizari asupra aplicarii legii in acest sector de
muncd, la cererea Casei centrale a asigurdrilor munciloresti — organul cenlral al
administratiei asigurdrilor — se va intreprinde o actiune de cercetare a legii penliu
a slabili modul fn care putea fi aplicatd lucratorilor portuari®.

Prin circulara din 3 aprilie 19127, adresatd tuluror cdpit3niilor porturilor,
Inspectoratul general al navigatiei si porturilor cu sediul la Galati, cerea ca, pinad
in octombrie acelasi an, s se studieze ,partea practici din acceastd lege (adicd pre-
vederile asupra asigurdrilor muncitoresti — D. R.) relaliv la aplicarea e1 asupra
muncitorilor din port* si s& comunice observatiile ,asupra avanlajeior si lacunelor*
legii in raport cu specificul muncii din porluri. Raspunsurile primite de la cipild-
niile porturilor® — dinlre care publicAm pe cele mai semnificative — evidentiazd o
atiludine rezervata din partea aceslora fatda de utililatca si chiar posibilitatea aplica-
rii legii lucrdtorilor de +aici. Dacd memoriile de la Constanta® si Cetate 9, asupra
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felului cum legea asigurdrilor putea fi aplicatd in porturi, contineau observatii care
vizau completsrea si adaptarea legii la conditiile activitdtii de aici, cele mai mulle
din rapozrtele primite de la celelalte porturi i&gdduiau sau puneau sub. semn de
intrebare posibilitalea aplicdrii legii . Desigur, aceastd pozitie reflecltd tendinta fa-
tisd a palronilor si anireprenorilor din porturi, care urmireau s3 se sustragd de la
plata cotelor pentru fondul de asigurare 12,

In general, documentecle reliefcazd existenta unor lacune fn textul legii si ca
atare necesitatea de a fi complelatd, reflectd tendinta patronilor de a ocoli obliga-
tiile care le-ar fi revenit in urma aplicdrii legii, precum si aminarea transpunecrii in
practicd a acestei masuri, care ar fi dus la ameliorarea siluatiei lucrdrilor din por-
turi. In sfirsit, subliniem informatiile inleresante, referiloare la regimul de munci
din porturi, cuprinse in uncle dinire documentele de mai jos .

D. D. Rusu

Nr. 1210 din 3 aprilie 1912
Circulara "
Capitdnia porlului...

In aprilie curent urmind a se pune in aplicare legea asupra organizirii mese-
riilor, creditului si asigurdrilor munciloresti vd rugdm a studia pind fn octombrie
1912 partea practicd din accasld lege, relativ la aplicarea ei asupra muncitorilor
din port, si a ne comunica observatiunile dumneavoastrd asupra avantajelor si lacu-
nelor ce veti gdsi in aplicarea legii fatd de uzul muncii in acel porl.

Inspector general al porturilor
Conlra-amiral de rezerva
(s.n.) Barbicri

2

Conslanta, nr. 474, 20 iulie 1912
Memoriu '3
asupra modului cum legea meseriilor poate fi aplicald si muncitorilor de prin porluri

Legea organizdrii meseriilor, creditului si asigurdrilor muncitoresti, face foarte
mare onoare t3drii §i aruncd asupra muncitorimei aceeasi ocrotire cum legi de
aceastd naturd au aruncat in celelalle tdri civilizate, in anii acestia din urmg, asu-
pra uvrierilor si muncitorilor de orice fel.

l.egea meseriilor se poate aplioa cu oarecare modificdri aproape, fin 1oate
dispozitiunile ei si muncitorilor din porturi.

C& aceastd lege cuprinde si pe muncilorii de prin porturi, nu mai fncape
fndoiald cdci art. 140 al. b. suni:

Art. 140 al. b. ,Intreprinderile de constructii, sip&turi de pdmint, mine, cariere,
cherestele, exploatirile prin masini agricole, exploatdrile de paduri, de mori, exploa-
tarile de tramvai si cdi ferate de tot felul, de navigatie fluviald si maritimd, precum
si Intreprinderile de transport In ceea ce priveste pe Incdrcdtori §i descdrcdtori
de mdrfuri®,
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3 LEGEA ASIGURARILOR MUNCITORBSTI DIN 1912 339

Citeva mici discutiuni insd par a fi necesare.

Prin art. 148 se vorbeste despre asociatia patronald, si cd aceasta-si are sediul
la Casa Centrala.

Tot fn acest articol se spune: ,Patronii intreprinderilor prevdzute la art. 140
sint obligati a participa la Asociatia patronald, in scopul de a asigura impreund pe
lucrdlorii lor in contra riscurilor provenite.. etc.”.

Cum la art. 140 intre alte intreprinderi sint prevdzule si cele de navigatie flu-
viald si maritimd, de transporturi si descdrcdri se intelege foarle clar cd in acest
art. — 140 —- intr& si muncitorii din porturi.

Atunci vine fintrebarea: care ar fi oare patronii aceslor muncitori de port?
Poate fi oare suma tuturor exportalorilor, imporlatorilor, expeditorilor, directorii
socielatilor de petrol si cherestele, directori de banci comerciale si agricole, agen-
tille dc navigatie elc. sau suma tuturor stivatorilor si vaitafilor ?

Prin patron intelegindu-se in sens mai apropiat acea persoand care dirijeazd
direct cu experientd si practicd, mai multi uvrieri, atunci cei din clasa intiia de mai
sus sint deparle de a fi considerati ca patroni; wasa cd ramine clasa stivatorilor
si vatafilor care cu drept cuvint pot fi considerati ca patroni la muncitorimea de port.

O dificultate Ins&d se prezintd dacd tratim astfel chestiunea anume c& conform
art. 141 al. 3, art. 148 al. 5 art. 149 al. 3 si 7, patronii si asociatia patronald stnt
chemati in multe cazuri a da ajutoare care cer sume de bani destul de insemnate,
apoi cotlizatii mari pentru acoperirea cheltuielilcr de ajutoare impartite, asa cd un
slivator sau vataf care si el muncesic aproape ca un hamal, cu diferenta c3d ia 1—2
lei maximum mai mult de cit un hamal, de unde si cum vor putea suporla aceste
conditliuni ?

Pe cit de usor le-ar veni sd& suporte accste obligatiuni exportatorii caselor
de comert, dircctorii caselor de comert etc. care-si inmuliesc averea prin bratele
muncitorilor, pe atit de greu chiar impozitul le vine stivatorilor si vdatafilor.

Dificullatca aceasta poate sd& dispard dacd s-ar admite doud ocalegorii de
patroni — vorbind de port; categoria I patroni titulari si care ar cuprinde pe toti
exportatorii, importatorii, expeditorii, directorii caselor de comecrt de pelrol, che-
restele, agentii de navigatic ale statului si particulare nationale si strdine etc.
care actionez in port.

Categoria a Il-a patronii onorifici si care ar cuprinde pe toti stivatorii si
vilafii fnscrisi in registrele cdpitdniei portului, Categoria I ar suporia cotizatiile si
orice obligatiuni materiale impuse de legea meseriilcr, iar categoria a Il-a percepe
colizatiile de la muncitori prin lipirea de timbre, impuse de lege, dirijeazd munci-
torii si aufin fine toale obligatiunile morale, tehnice side control al muncitorilor [...] ¥.

Conform art. 141 al. 3 un patron este obligat a ingriji pe socoteala sa doud
siptdmini pe un muncitor de sub ordincle sale, cdruia i s-a intimplat un accident.
Dacd presupunem cazul — foarte posibil — cd acest patron este un exportator mic,
apoi cd accidentul a cuprins in aceeasi clipd nu unul ci pe mai multi lucrdtori (o
ruperc de scheld, ciderea unei greutdti din flancul sau gura de manevrd avaporului),
fn fine cd dacd acest mic exportator are nesansa de a inregistra astfel de accidente
de mai multe ori pe an, in timpul ce unui all exporlator mare, nu i s-a intimplat a
tniegistra decit un singur accident sau chiar nici unul, m& intreb ar fi oare echi-
tabil ca cel mic s3d pliteascd egal cu cel mare, ba in cazuri, cum spusei, cd daci
inregistreazd mai multe accidente, s3 pliteascd de zece si o sutd de ori mai mull
ca exportatorul mare, care invartind afaceri pe scard mare, are si beneficii mari?

Obligaliunea de a repartiza cheltuielile de ajutor (conform al. 3 art. 149) asupra
membrilor Asociatiei palronale dupd clasa de riscuri, nu este de loc echitabild; si
aceasla p2 motivul cd sint unele exploatidri care prin fclul lucrului si masinelor de
care se servesc nu sint expuse la nici un risc de accidenle de oameni sau foarte
rar de tot, dar aceastd exploatare raporteazd beneficii foarte mari, din contra, altele
raporteazd beneficii minime si sint expuse la riscuri de accidenle de oameni foarte
dese si, dc foarte mare gravitate.
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Dupd cum s-a spus la inceput, Legea meseriilor se poate aplica muncitorimei de
prin porturi, dar dindu-se o redactare si dezvoltare articolelor ei potrivitd acestei
clase de oameni si mai cu seamd felului lor de munci. In clasa muncitorilor de port
trebuie sd se cuprindd si carutasii, cdci nu cred sd fie un carutas intr-un oras d=
Dundre sau Mare care sd nu aibd de lucru si in port.

l.uind in depdnare articolele Legii meseriilor, pdrerea mea asupra continutului
lor este cea urmaitoare:

Art. 5, 6 si 7 (Inlocuidu-se cuvintele de meserii prin munca fn port).

Art. 8 al. I (Cuvintul mesteri = vatafi si stivatori).

Art. 9 Se fnlocuieste cu: nimeni nu poate actiona ca muncitor fn port daca
nu are un permis de lucru in port eliberat de cdpitdnia portului. Acei ce nu se vor
conforma vor fi amendati conform regulamentului porturilor.

Liberareca permisului de lucru in port va fi graluita.

Art. 21—30 inclusiv. Se pot inlocui cu:

Lucru in port este permis atit barbatilor cit si femeilor, dar numai avind virsta
de 156 ani impliniti si avind permisul de lucrdtor liberat de c&pitdnia portului. Ei
pot lucra la oricare din specialitdtile de lucrdri in port si pot trece de la una la
alla dar sub supravegherea si rdspunderea vdatafului sau slivatorului sub ordincle
cdruia lucreazi [..].

Arl. 53—60 inclusiv se pot inlocui cu:

Stivatorii si vatafii nu vor sili si chiar vor opri ca lucratorii s ridice greutati
mai mari de cit fortele lor si ca normd vor avea: ca femei si barbati pind la virsta
de 23 ani sd nu ridice greutdti mai mari de 25 si 40 kilograme, iar de la 28 ani in
sus greutdti mai mari de 50 kilograme,

Stivatorul sau vataful care ar primi la lucru un muncitor care n-ar avea carlea
de muncitor si permisul de lucru al cépitdniei portului va cddea sub penalitatea arl.
58 al. 3 din legea meseriilor.

Muncitorul nu poate paradsi lucru angajat cu stivatorul sau vataful sub nici un
motiv decit in caz de boalad. accident personal sau in familia sa. Contravenirea la
aceasla va fi amendald de capitdnie in folosul casci centrale.

Art, 61 si 62. Se pot aplica in totul muncitorilor din porturi.

Art. 64—102. Se pot aplica in complel muncitorilor din porturi, dacd si ei ar
forma o corporatie numindu-se ,Corporatia muncilorilor de port”. Vor exista atunci
atitea corporatii cite porturi mari sint [...].

Art. 114—139 (Asigurari contra boalei) sint aplicabile in totul muncitorilor de
port, afard de arl. 131 prin faptul cd ar fi foarte greu daca nu chiar imposibil ca
stivatorii si vatafii sd tind registre si foi de platd, cind se arc in vedere schimbarea
frecvenld a muncitorilor in fiecare zi, si chiar in aceeasi zi de 2—3 ori.

Art. 140—162 (Asigurdri contra accidentelor), pot fi aplicabile muncitorilor d=
port in totul cu observatiunile de la punclul nr. 1 din memoriu, relativ la patroni,
Asociatia patronald si cotizatiunile patronilor (membri Asociatiei patlronale).

Art. 163—192 (Asigurarca pensiei de bdlrinetc si asigurarca in contra invalidi-
tdlii din boald), sinl aplicabile in totul muncilorilor de port.

Art. 193—239. Sint chesliuni de organizarc si adminisiratie la care nu este nimic
de observat [...].

Capitanul portului Constanta
L. S. Cpt. Comandor,
(ss) Indescifrabil

3

Cetate, nr. 97, 21 seplembrie 1912
MemoriuV?

Pentru studierea pe cit posibil a legii pentru organizarea meseriilor, creditului
§i asigurdrilor muncitoresti, asupra avantajelor i lacunelor in aplicarea acestei legi,
fajd de uzul muncii In portul Cetate.
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5 LEGEA ASIGURARILOR MUNCITORESTI DIN 1912 341

In textul acestei legi, nevorbindu-se despre muncitorii porturilor, de agentiile
de navigatie si de casele comerciale, care fac operatiuni la bastimente cu Inc&rcari
si descdrcari de marfuri si cereale, cred cd ar fi necesar a se face citeva addogiri
unor articole jos semnalate.

La art. 2 al. II s& se adaoge: agentiile de navigatie fluviale, maritime si case
comerciale, care fac operatiuni in porluri cu muncitori angajati cu ziua sau tn alifel,
(va trimite c&pitdniei tabloul cu numele lor) iar c&pitdnia portului va da corporatiei
din localitate, un tablou de agentii, case comerciale si muncitorii ce-i are inscrisi
spre a pulea libera cdrti de muncilori si acele carti si fie prezentate la Cidpitdnie
de lucrdlori ca, control de inscriere la corporatia locala.

La art. 8 alin. Il se va addoga: agentii de navigatie fluviald, maritimd si case
comerciale, care, fncarci si descarcd in porturi din basiimente diverse marfuri si
cereale.

La art. 127 se va ad¥oga: muncilori inscrisi la Cdpitdnia portului, si plateascd
direct la corporatia locald, cotizatia sdptdminald, chiar dacd n-ar avea de lucru,
intrucit suma la clasa V este de 60 bani siptaminal.

La art. 129 se va addoga: Corporatia locald va libera direct muncitorului din
port carte-chitantd fn care se vor trece cotizatiile siptiminale.

La art. 140 alin. II se va addoga: muncitorii care lucreazd in port, la agentii
si casele comerciale, pentru incarcdri si descdrcdri de marfuri si cereale la basti-
menie, sd poatd beneficia de dispozitiunile art. 141 din aceeasi lege.

Uzul muncii In portul Cetate este cd& muncitorii sint locuitori din localitate si
lucreazad la diferite case comerciale, tn cete de cite 12 oameni plititi cu 50—60 bani
la chila de ccreale incdrcatid in slep si cind termind vasul li se face plata completd
si le revine la fiecare 6—7 lei pe zi — cu ziua se lucreazi foarte rar si atunci se
pliteste dupd Invoiald 3 pind la 4 lei pe zi.

Descdrcarea si incdrcarea de marfuri, sosite cu vapoarele societadtilor de navi-
gatie, se face de cdtre echipajele acestor vase.

Prezentul memoriu se va fnainta Inspectoratului general al navigatiei si portu-
rilor spre cele legale.

Capitanul portului Cetate
L. S. Drag. aj. I. Girante
(ss) Jean Pascu

Cdpildnia portului Oltenita
Nr. 126, 29 septembrie 1912

DOMNULE INSPECTOR %,

La ordinul Domniei voastre circular nr. 1210 din 3 aprilie 1912, am onoarea a vi
raporia c¥ Legea pentru organizarea meseriasilor si creditului asigurdrei muncitorilor
dupd mine, asa cum se prezintd, esle greu a se aplica si lucrdtorilor de incdrcdri si
descdrcdri de cereale in port. Deoarece dupd cum se obisnuieste aici, acesti lucra-
tori lucreazd la un fncidrcator 1/4, 1/2, 3/4 din zi, sau 1 zi, cind trec la altii, asa fel
cd aplicarea taxei pe carnete de cei la care se angajeazd, va fi foarte anevoioasy,
dacd nu imposibild ; exemplu:

.In port soseste o zi 30—40 vagoane care apartin la 56 fnc3rcitori. Hamalii
se repartizeazd in echipe la toate si pe misurd ce o echipd termind se' impart la
celelalle, lucrind asa.fin comun pind termind ccle 30—40 vagoanhe, pentru care' ar
urma c¢a fiecare din cei ce ‘au avut vagoane si le apllce timbru care ar {i o taxi in
plus si care ar da loc la conl'estari. :
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Dupd parerea mea, gdsesc domnule jnspector ca pentru putipta si lucrdtorilor
din port s li se poatd aplica taxa asigurdrilor, ar urma ca, Casa centrald a mese-
rillor s3 infiinteze tn port — dup& importantd — unu sau doi agenti, care s& libereze
carnele dupd registru hamalilor ce este la Capitinie si care cu concursul gardianuiuvi
Cépitdniei in liecare dimineatd cum si la 12 in timpul repausului si aplice taxele la
toli hamalii ce se gdsesc lucrind in port —indiferent' de persoanele la care lucreazi.

Si pentru bunul mers al serviciului agentului fns3rcinat cu aplicarea taxelor,
casa meseriilor sd-i construiascd in port, pe locul cel mai potrivit pentru acest scop,
o baracd mica sistem S.H. in aces! port.

Capitanul portului,
LS. (ss) Dragoman Ap. cl. IIL

5

CY¥pitdnia portului Bechet
Nr. 114, 28 septembrie 1912

Domnule Inspector General ",

Conform ordinului domniei voastre nr. 1210/1912, am onoare a raporta urma-
tcarele ¢

1. La .acest port nu avem muncitori fird pregitire de mestesug adicd hamali
propriu-zisi, dupd cum se g&sesc prin alle portuti. Comerciantii, in operatiunile care
au, se servesc cu cardusi sau chirigii, care transportind cerealele cu carele din comu-
nele limitrofe, acestia sint angajati a le descdrca direct tn slepuri. Nu tot asa au uzul
de a incdrca cereale din valra Bechetului, pe care comerciantii adunindu-le de la
obor, le depun fn magazii si apoi de aici locuitorii le transport¥ la port, de unde
carele se descarc¥ de oamcni angajati cu ziua; afari de aceasta mé&rfurile sosite
la diferite agentii se ridicd de cariusi, la care operatiune nu au hamali [..]).

2. Opiniez ca, corporatia meseriasilor din localitate, sd tin¥ cercuri si aral3
locuitorilor, care se fndeletnicesc cu munca bratelor si acelora care cu carele trans-
portd diferite marfuri, explicindu-le avantajele ce ar avea in caz de boald rdnire
sau accidente si a-i lace a se inscrie ca membri ai corporatiei, asigurindu-vd domnule
inspeclor general, cd nimeni pin# ast3zi, la acesti muncitori care isi cistigd banul
cu sudoarea fetei sale, nu s-a gi3sit a le arita cd, se giseste o casd pentru muncitori
unde la nevoie sd poatd gdsi alinarca suferintelor sufletesti. S-a vizut in localitate
muncitori care $n urma unui accident mortal au rimas copii §i viduve si care de la
nimeni nu au avut nici un ajutor, lucru ce nu s-ar fi intimplat daci acel mort ar fi
fost Inscris In viat¥, la casa corporatiei.

Din cele ardtate mai sus, se poale vedea c¥ aplicarea acestei legi pentru mun-
citorii din aceastd localitate, nu are nici o insemnitate, rAiminind ca domnia voastrj,
dacd vederile subscrisului le gisiti bune a se interveni locului competinte spre cele
legale.

C¥pitanul portului Bechet
Girante,
L.S. (ss) Dragoman aj. IL

6
Ci¥pitinia portului Zimnicea
Nr. 109, 3 octombrie 1912
Domnule lnspector General 2,

La ordinul Domniei voastre circular nr. 1210 din 3 aprilie a.c., am onoarea a
raporta cl studiind partea practicd din Lege relativ la organizarea meseriasilor, cre-
ditului si asigurdrii muncitoresti nu am putut observa nimic asupra avantajelor sau
lacunelor, pentru c¥ nici unul nu este inscris la corporaijie ; bamalii care lucreaz¥ in
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e LEGEA ASIGURARILOR MUNCITORESTI DIN 1912 343

ar—:i Zimmicea stnt romdni, t&rani agricoli si locuitori din oras si satele din prejur,
«raz mici unul, asa cd ei fiind si muncitori agricoli nu au meseria numai de hamali
v whrmcese in port atunci cind nu au lucru la cimp, sint multi mancitori si fiind multi
&' —>az3 intre ei In liniste, fard vatafi si dacd au cite un vitaf apoi acesta munceste
= zate cu hamalil.
‘nsisi chirigii care transportd cereale de la fard descarcd ei singuri sacii cu
-:ale direct In slepuri, fard hamali iar hamalii de care se vorbeste mai sus des-
3 din slep cerealele sosite de la Gara.

Cdpilanul Portului,
{ss) Indescifrabil

ZZpitdnia portului Hirsova
Nr. 542, 9 octombrie 1912

Domnule Inspeotor General 21,

La ordinul Domniei voastre nr. 1210 din 3 aprilie 1912, am onoarea a raporta
c5. in acest port nu sint hamali de meserie ei sint agricultori si atunci cind fsi ter-
mind munca cimpului lucreazd si la port, dupd cum au dispozitie, adicd dacd vrea
sa lucreze vin in port, dacd nu stau acasa.

Comerciantii sint siliti edeseori a angaja locuitori din comunele Invecinate,
pentru incdrcarea cerealelor din magazii; cerealele ce ei cump#rd zilnic de la obor
alunci cind au slepuri fn pert, o incarcd direct fn slepuri cu bratele vinzétorilor.

De requld platesc 5 lei pe zi de hamal, la vasul care vine in prima linie se pun
5 hamali la postd, la vasul din a doua linie se pune 6 hamali, iar la vasul din a
3-a linie 8 hamali, li se considerd o zi de munci pentru incircarea a 5 vagoane de
ovdz, 7 vagoane de orz sau 8 vagoane de porumb.

Adeseori toamna cind este furie de lucru preturile se majoreazd de comercianti
in scop de-a putea gdsi lucrdtori spre a-si putea face treburile.

Agentiile pldtesc 10 lei de vagon pentru marfurile colete atit pentru Incércare
cit si pentru descdrcare. Pentru cherestea se majoreazd preful de la 10—14 lei de
vagon si adesea ori se lucreazd cu marinarii vaselor din lipsd de hamali.

Muncitori pentru lop&tat nu se gadsesc, aceste operatiuni se fac de personalul
slepurilor.

C&pitanul portului,

L.S. (ss) Indescifrabil.

NOTE

1,Regulamentul de administratia si exploatarea serviciului maritim roman® din
31 martie 1906, in .Monitorul oficial”, nr. 19, 25 aprilie (8 mai) 1906, p. 656—673;
«Legea pentru organizarea marinei comerciale* din 12 februarie 1907, Ibidem, nr. 260,
21 februarie (6 martie) 1907, p, 9996—10002 si ,Regulament pentru punerea in apli-
care a legii marinei comerciale® din 5 mai 1907, Ibidem, nr. 32, 12 (25) mai 1907,
p. 1228—1229.

2 Articolul 1 din regulamentul asupra serviciului maritim din 31 martie 1906,
prevedea cd Serviciul Navigatiei Romdane, infiintat prin legea din 3 mai 1896, con-
form legii din 10 ianuaric 1906, va fi condus de o directie din Ministerul Lucrdrilor
publice (Ibidem, mnr. 19, 25 aprilie (8 mai) 1906. p. 656).
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3 Pentru invoiala inlre anirepenori si muncitorii .incdrcitori si desciarcitori”
din portul Galati, din anul !902 si anii anteriori a se vedea ,Raportul Capitinici
portului Galati cadire Inspectoratul general al navigatiei si porturilor” din 13 1unie
1902 (Arhiva C. C. al P.C.R,, fond nr. 5, dosar nr. 1048, f. 18—20) si raportul similar
din 15 iunie 1902 (Ibidem, f. 24—26).

4 In octombrie 1912 Ciapitania porlului Briila trimitea Inspectoratului general al
navigaliei si porturilor un numar de 30 de brosuri cuprinzind proiectul de regulament
alcdtuit aici, ,Reguli si uzul muncii in port® (Arh. St. Galati, fond Inspectoratul
general al navigatiei si porturilor, dosar nr, 8/1912, f. 154). Se trimitea apoi cile un
exemplar la toate porturile cu rugdmintca de a-1 studia si a comunica rezultalele
(Ibidem, f. 156).

5 .Monitorul oficial”, nr. 236, 27 ianuarie (9 februarie) 1912, p. 10754—10774 si
C. Hamangiu, Codul general al Romdniei, vol. VII (suplimentul IV 1911—1913), edi-
tia a II-a, Bucuresti, (f. d.), p. 740—711.

6 Documentele referiloare la aclivilatea de cercetare a felului in care legea
asigurarilor din 1912 pulea fi aplicatd si in porturi se afld la Arhivele Statului Galali,
fondul Inspectoratului general al navigatiei si porturilor, dosar nr. 8/1912 si 9/1913.

7 Arhivele Statului Galati, fondul Inspecloratul gereral al navigatiei si portu-
rilor, dosar nr. 8/1912, f. 39. (Vezi document nr. 1).

8 La circulara priviloare la aplicarea legii asiguradrilor in porturi s-au primit
raspunsuri de la porturile: Bechet, Constanta, Cetate, Cildrasi, Calafat, Cerna-Voda,
Chilia-Veche, Gura lalomitei, Gruia, Hirsova, Mdicin, Mangalia, Ollenita, Oltina,
Ostrov, Turnu Severin, Turnu Maigurele si Zimnicea (Ibidem, dosar nr. 8/1912).

9.Vezi documentul nr. 2,

0 Vezi documentul nr. 3.

1 Vezi documentele nr. 4, 5.

‘2 Tendinta patronilor de a se sustrage de la plata cotelor de asigurare s-a
evidentiat sI cu prilejul lucrdrilor efectuate fn toamna anului 1912, pentru stabilirea
numdrului antreprenorilor si patronilor din fiecare port, in vederea impunerii la
contributiile cédtre Asociatia patroralda (Arh. St. Galati, fond Inspectoratul general al
navigatiei si porturilor, dosare nr. 8/1912 si nr. 9/1913).

B Vezi documentele nr. 4, 5, 7.

W Arh. St. Galati, fond Inspectoratul general al navigatiel si porturilor, dosar
nr. 8/1912, f. 39.

15 Arh. St. Galati, fond Inspectoratul general al navigatiei §i porturilor, dosar
nr. 8/1912, f. 60—63.

¥% Din motive de spatiu s-a renunbat la unele paragrafe mai putin importante (n.r.).

17 Arh. St, Galati, fond Inspectoratul general al navigatieli si porturilor, dosar
nr. 8/1912, f. 127,

8 Arh. St. Galati, fond Inspectoratul general al navigatiei si porturilor, dosar
nr. 8/1912, f. 143.

1 Arh. Si, Galati, fond Inspeotoratul general al navigatiei si porturilor, dosar
nr. 8/1912, f. 143—144.

2 Arh. St. Calati, fond Inspectoratul general al navigatiei si porturilor, dosar
or. 8/1912, f. 153

21 [bidem, f. 182,
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