
DOCUMENTE PRIVITOARE LA APLICAREA LEGI I  ASIGURARILOR 
MUNCITOREŞTI DIN 1912 LUCRATORILOR DIN PORTURI 

Progresele navigaţiei maritime şi fluviale de la inceputul secolului nostru, 
fnsotite de intensificarea actiunilor revendicative ale p ersonalului de pe vase �i din 
porturi, determină organizarea mai temeinici'! a acestui sector cu rol crescind in 
activitatea economică din tara noastră. Dintre măsurile legislative de după 1 900 
menţionăm legea şi cele două regulamente privitoare la administrarea ş1 exploatarea 
.serviciului maritim român" din anii 1 906-1907 1, date sub egida Ministerului Lucra­
rilor Publice de care aparţinea serviciul navigaţiei, incepind cu data de 10 ianu­
arie 1 906 2• Pe lingă stabilirea. indatoririlor personalului navigant. legile enuntatt 
cuprindeau şi unele dispozitii referitoare la ocrotirea acestei categorii de lucr;:aon. 
Legiuirile amintite nu contineau insă nici o prevedere directă asupra situatiei lucrCi­
torilor din porturi. Astfel, in cursul primului deceniu din secolul nostru, raporturile 
dintre lucrl'ltorii portuari şi patroni continuau �il facă obiectul unor intelegeri cu 
caracter particular 3. 

După 1 9 1 0, pe lingă tendinta de a generaliza aplicarea unor regulamente pri­
vitoare la lucrătorii din porturi 4, aceştia vor intra şi sub prevederile legiuirilor 
munci toreşti cu caracter general. ln această privinti'i un loc aparte va reveni legii 
asigurărilor muncitoreşti promulgată la 25 ianuarie 1912 5• Pe ansamblu, legea stabi lea 
un sistem complet şi unitar de asigurări in caz de boală, accidente, invaliditate şi  
bătrinete. Fără a satisface intreaga gamă de rcvendidlri muncitoreşti in această 
directie. legea a constituit, totuşi, o cucerire pentru masele muncitoare care au 
luptat pentru îmbunătăţirea şi aplicarea e1.  

Incepind cu 1 aprilie 1 9 1 2  se va trece la aplicarea dispozitiilor legii asigu­
rllrilor, cu preci'!dere in sectorul industrial şi apoi in alte compartimente ale acti­
vităţii economice. Pornindu-se de la caracterul specific al activităţii lucrătorilor din 
portur i şi datorită lipsei unor precizări asupra aplicării legii in acest sector de 
mundi, la cererea Casei centrale a asigurărilor muncitoreşti - organul central al 
administratiei asigurllrilor - se va intreprinde o actiune de cercetare a legii penll u 
a stabili modul in care putea fi aplicatll lucrătorilor portuari 6• 

f'rin circulara din 3 aprilie 1 91 2  7, adresată tuturor cllpilllniilor porturilor, 
Inspectoratul general al navigatiei şi porturilor cu sediul la Galaţi, cerea ca, pînă 
in octombrie acelaşi an, să se studieze .partea practic1i din această lege (adicC1 pre­
vederile asupra asigurărilor muncitoreşti - D. R.) relativ la aplicarea e1 asupra 
muncitorilor din port• şi să comunice observaţiile .asupra avantajelor şi lacunelor• 
legii in raport cu specificul muncii din porturi. Răspunsurile primite de la ctipi tă­
niile porturilor s - dintre care publicllm pe cele mai semnificative - evidenţ1az;:i o 
atitudine rezervată din partea acestora fată de utilitatea şi chiar posibilitatea aplică­
rii legii lucri:i torilor de •aici. Dacă memoriile de la Constanta 9 şi Cetalte 10, asupra 

22 - Cercetllri istorice 
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felului cum 1egea asigurărilor putea fi aplicată in porturi, contineau observatii care 
vizau completMea şi adaptarea legii lia conditiile activităţii de aici, cele mai multe 
din rapo�rt«:>le primite de la celelalte porturi tăgăduiau sau puneau sub semn de 
Intrebare posibimatea aplidirii legii 11• Desigur, aceasUi poziţie reflec:tă tendinta fă­
ţişă a palronilor �i antreprenorilor diin porturi, care urmăreau să se sustragă de La 
plata cotelor pl•ntru fondul de asigurare 12• 

In general, documentele reliefează existenta unor lacune in textul legii şi ca 
atare necesitatea de a fi completat·ă, reflectă tendinta patronilor de a ocoli obliga­
tiile care le-ar fi revenit in urma aplicării legii, precum şi aminarea transpunerii in 
practică a acestei măsuri, care ar fi dus la ameliorarea si tuaţiei lucrărilor din por­
turi. In sfirşit, subliniem informatiile interesante, referilOlll"e lia regimul de muncă 
din porturi, cuprinse in unele dintre documentele de mai jos 13. 

Nr. 1 210 din 3 aprJ!ie 1912 

CJrculard 14 

Căpitănia portului... 

D. D. Rusu 

ln aprilie curent urmind a se pune in aplicare legea asupra organizării mese­
riilor, creditului şi asigurărilor muncitoreşti vll. rugăm a studia plnă in octombrie 
1 9 1 2  partea practică din această lege, relativ la aplicarea ei asupra muncitorilor 
din port, şi a ne comunica observatiunile dumneavoastră asupra avantajelor şi lacu­
nelor ce veti glisi in aplicarea legii fată de uzul muncii In acel port. 

Inspector general al porturilor 
Contra-amiral de rezervC'i 

(s.n.) Barbieri 

2 

Constanta, nr. 474, 20 iulie 1 912 

Memoriu 15  

asupra modulul cum legea meseriilor poate fi  aplicald şi muncitorilor de prin porluri 

Legea organizării meseriilor, creditului şi asigurărilor muncitoreşti, face foarte 
mare onoare ţării şi aruncă asupra muncitorimei aceeaşi ocrotire cum legi de 
această n11tură au aruncat in celelalte ţări civilizate, In anii aceştia din urmă, asu­
pra uvrierilor şi muncitorilor de orice fel. 

Legea meseriilor se poate aplioa cu oareoare modificări raproape, in toatP 
dispo7itiwtile ei şi muncitorilor din porturi. 

Că această lege cuprinde şi pe muncitorii de prin porturi, nu mai Incape 
lndoială clici art. 1 40 al. b. sună : 

Art. 1 40 al. b . •  Intreprinderile de constructii, săpături de pămint, mine, cariere, 
cherestele, exploatările prin masini agricole, exploatările de păduri, de mori, exploa­
tările de tramvai şi clii ferate de tot felul, de ncrvigatie fluviald şi maritlmd, precum 
şi Jntreprlnderile de transport 1n ceea ce priveşte pe lncdrcdtorl şi descdrcdlorl 
de mdrfurJ•. 
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Citeva nuct discuţiuni tnsă par a fi necesare. 
Prin art. 1 48 se vorbeşte despre asociaţia patronalll, şi eli aceasta-şi are sediul 

la Casa Centralll. 
Tot in acest articol se spune : .Patronii intreprinderilor prevlizute la art. 140 

sint obligaţi a participa la Asociaţia patronală, in scopul de a asigura lmpreună pe 
lucră torii lor in contra riscurilor provenite ... etc.•. 

Cum la art. 1 40 intre alte intreprinderi sînt prevăzute şi cele de navigaţie flu­
vială şi maritimă, de ţransporturi şi descărcări se inţelege foat:te clar că in acest 
art. - 1 40 -- intră şi muncitorii din porturi. 

Atunci vine intrebarea : care ar fi oare patronii acestor muncitori de port ? 
Poate fi oare suma tuturor exportatorilor, importatorilor, expeditorilor, directorii 
societi'lţilor de petrol şi cherestele, directori de bănci comerciale şi agricole, agen­
ţiile de navigaţie etc. sau suma tuturor stivatorilor şi vătafilor ? 

Prin patron inţelegindu-se In sens mai apropiat acea persoană care dirijează 
direct cu experienţă şi practică, mai muHi uvrieri, atunci cei din clasa inllia de mai 
sus sint departe de a H considere.ţi oa patroni ; III.Şa că rămîne clasa s.tivatorilor 
şi vătafilor care cu drept cuvint pot fi consideraţi ca patroni la munc-itorimea de port. 

O dificultate însă se prezintă dacă tratăm astfel chestiunea anume că, conform 
art. 1 4 1  al. 3, art. 1 48 al. 5, art. 1 49 al. 3 şi 7, patronii şi asociaţia patronală stnt 
chemaU in multe cazuri a da ajutoare care cer sume de bani destul de insemnate, 
apoi colizaţii mari pentru acoperirea cheltuielilcr de ajutoare impărţite, aşa că un 
slivator sau vlitaf care şi el munceşte aproape ca un hamal, cu diferenţa că ia 1-2 
lei maximum mai mult• de c!t un hamal, de unde şi cum vor putea suporta aceste 
condiţiuni 1 

Pe c!t  de uşor le-ar veni să suporte aceste obligaţiuni exportatorii caselor 
de comerţ, directorii caselor de comNţ etc. care-şi înmulţesc avoerea prin braţele 
muncitorilor, pe atit de greu chiar impozitul le vine stivatorilor şi vătafilor. 

Dificultatea aceasta poate să dispară dacă s-ar admite două categorii de 
pa troni - vorbind de por.t ; oategorilll I patroni titulari şi oare illr cuprinde pe toţi 
exporta·tor.ii, importatorii, expeditorii,  directorii casel01r de comerţ de petrol, che­
restele, agenţii de navigaţie ale statului şi particulare nationale şi străine etc. 
care actionez in port. 

Categoria a Il-a patronii onorifici şi care ar cuprinde pe toti stivatorii şi 
v� tafii in scrişi in regis trele căpităniei portului . Categoria I ar suporta cotizatiile şi 
orice obligatiuni materiale impuse de legea meseriilor, iar categoria a II-a percepe 
colizaţiile de la muncitori prin lipirea de timbre, impuse de lege, dirijează munci­
torii şi au In fine toale obligaţiunile morale, tehnice şi de control al muncitorilor [ ... ) 16. 

Conform art. 1 4 1  al. 3 un patron este obligat a ingriji pe socoteala sa două. 
săptămini pe un muncitor de sub ordinele sale, căruia i s-a intimplat un accident'. 
Dacă presupunem cazul - foarte posibil - ci:\ acest patron este un expor tator m ic, 
apoi eli accidentul a cuprins in aceeaşi clipli nu unul ci pe mai mulţi lucrători (o 
rupere: de schelă, căderea unei greutliţi din flancul sau gura de manevră a vaporului), 
In fine că dacă acest mic exportator are neşansa de a inregistra astfel de accidente 
de mai multe ori pe an, tn timpul ce unui alt exportator mare, nu i s-a intimplat a 
Inregistra decit un singur accident sau chiar nici unul, mii Intreb ar fi oare echi­
tabil ca cel mic să plătească egal cu cel mare, ba in cazuri, cum spusei, că dacă 
inregistreaza. mai multe accidente, să. plătească de zece şi o sută de ori mai mult 
ca exportatorul mare, care lnvărtind afaceri pe scară mare, are şi beneficii mari ? 

Obligaţiunea de a repartiza cheltuielile de ajutor (conform al. 3 art. 1 49) asupra 
membrilor Asociatiei patronate după. clasa de riscuri, nu este de loc echitabilă ; ş i  
aceasta pe motivul c ă  sint unele exploat!iri care prin felul lucrului ş i  maşinelor de 
care se servesc nu sint expuse la nici un risc de accidente de oameni sau foarte 
rar de tot, dar această exploatare raportează beneficii foarte mari, din contra, altele 
raportează beneficii minime şi sint expuse la riscuri de accidente de oameni foarte 
dese şi, de foarte mare gravitate. 
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După cum s-a spus la Inceput, Legea meseriilor se poate aplica muncitorimei de 
prin porturi, dar dîndu-se o redactare şi dezvoltare articolelor ei potrivită acestei 
clase de o :�meni şi mai cu seamă felului lor de muncă. ln clasa muncitorilor de port 
trebuie să se cuprindă şi cărutaşii, căci nu cred să fie un căruţaş intr-un oraş de 
Dunăre sau Mare care să nu aibă de lucru şi in port. 

Luind in depănare articolele Legii meseriilor, părerea mea asupra continutului 
lor es te cea următoare : 

Arl'. 5, 6 şi 7 ( lnlocuidu-se cuvintele de meserii prin munca In port). 
Art. 8 al. 1 (Cuvintul meşteri - vătafi şi stivatori). 
Art. 9 Se inlocuieşte cu : nimeni nu poate actiona ca muncilor in por t dacii 

nu are un permis de lucru in port eliberat de căpitănia portului. Aoei ce nu se vor 
confonna vor fi amendati conform regulamentului porturilor. 

Liberarca permisului de lucru In port va fi gratuită. 
Art. 21-30 inclusiv. Se pot inlocui cu : 
Lucru in port este permis atit bărbaţilor cit şi femeilor, dar numai avind virsta 

de lo ani impliniti şi avind permisul de lucrător liberat de căpitănia portului. Ei 
pot luCfla la 01ricare din specialilătile de lucrări in p ort şi pot trece de la una la 
alla dar sub supravegherea şi răspunderea vătafului sau stivatorului sub ordinele 
cătuia lucrează [ ... ) .  

Arl'. 53-60 inclusiv se pot Inlocui cu : 
Stivatorii şi vătafii nu vor sili şi chiar vor opri ca lucrătorii să ridice greutăti 

mai mari de cit fortele lor şi ca normă vor avea : ca lemei şi bărbaţi pînă l a  virsta 
de 213 ani să nu ridice greutăţi mai mari  de 25 şi 40 kilograme, iar de la 28 ani in 
sus greutăU mai mari de 50 kilograme. 

Stivatorul sau vătaful care ar primi la lucru un muncitor care n-ar avea c ar tea 
de muncitor şi permisul de lucru al căpităniei portului v a  cădea sub penalitalea arl. 
58 al. 3 din legea meseriilor. 

Muncitorul nu poate părăsi lucru angajat cu stivatorul sau vătaful sub nici un 
motiv decit in caz de boală, accident personal sau in familia sa. Contravenirea la 
aceasta va fi amendată de căpitănie in folosul casei centrale. 

Arl'. 61 şi 62. Se pot aplica in totul munci torilor din porturi. 
Art. 64-1 J2. Se pot aplica in complet muncitorilor din porturi, dacă şi ei ar 

forma o corporatie numindu-se .Corporatia muncitorilor de por t • .  Vor exista atunci 
ati tea corporatii cite porturi mari sint ( . ..  ]. 

Art. 1 1 4-139 (Asigurări contra boalei) sint aplicabile in totul muncitorilor d0 
pqrt:, afară de arl. 1 31 prin faptul că ar fi foarte greu dacă nu chiar imposibil ca 
stivatorii şi vătafii să tină registre şi foi de pla tă, cind se arc in vedere schimbarea 
frecventă a muncitorilor In fiecare zi, şi chiar in aceeaşi zi de 2-3 ori. 

Art. 1 4(}--162 (Asigurări contra accidentdor ), pot Ii aplicabile muncitorilor d·� 
port in totul cu observatiunile de la punctul nr. 1 d i n  memoriu, relativ la patroni, 
A�ociatia palronală şi coti:tatiunile patron ilor (membri Asociatiei patronale). 

Art. 1 63-1 92 (Asigurarea pensiei de bă trinetc şi asigurarea in contra invalidi­
tătii din boală), sinl aplicabile In lotul muncitori lor de port. 

Arl. 1 93-239. Sint chestiuni de organizare şi admin istratie la care nu este nimic 
de observat [ .. .]. 

Căpitanul portului Constanta 
L. S. Cpt. Comandor, 

(ss) Indescifrabil  

3 

Cetate, nr. 97, 21 septembrie 1912 
Memoriu 17  

Pentru studierea pe eli  posibll a legii pentru organizarea meseriilor, creditulUI 
şi asigurarilor muncitoreşti, asupra avantajelor şi lacunelor ln aplicarea acestei legi, 
faja de uzul muncii ln portul Cetate. 
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5 LEGEA ASIGURARILOR MUNCITOREŞTI DIN 1912 341 

ln textul acestei legi, nevorbindu-se despre muncitorii porturilor, de agentiilE 
de navigaţie şi de casele comerciale, care fac operatiuni la bastlmente cu lncArcliri 
şi desclircl'lri de mllrfuri şi cereale, cred el'! ar fi necesar a se fa.ce. citeva adliogiri 
unor articole jos semnalate. 

La art. 2 al. II si'! se adaoge : agentiile de navigatie fluviale, maritime şi case 
romerciale, care fa.c operatiuni in porturi cu muncitori angajaţi cu ziua sau In aLtfel, 
(va trimite căpitl'lniei tabloul cu numele lor) iar dlpitl'lnia portului va da corporatiei 
din localitate, un tablou de agentii, case comerciale şi muncitorii ce-i are inscrişi 
spre a putea libera dlrti de muncitori şi acele cl'lrti sli fie prezentate la Clipitl'lnie 
de lucrători ca, control de inscriere la corporatia local!!. 

La art. 8 alin. Il se va adăoga : agentii de navigaUe fluvialli, maritiml'l şi case 
comerciale, care, Incarci'! şi dcscarc11 in porturi din baslimente diverse m!irfuri şi 
cereale. 

La art. 1 27 se va adlioga : muncitori lnscrlşi la Cl'lpitlinlia pol'tului, să plliteascli 
direct la corporatia local!!, cotizatia săptl'lmlnală, chiar dadl n-ar avea de lucru, 
Intrucit' suma la clasa V este de 60 bani sl'lptăJininal. 

La art. 1 29 se va adăoga : Corporatia locală va libera direct muncitorului din 
port c&r te-chitant!i In care se vor trece cotizatiile săptămlnale. 

La art. 1 40 alin. II se va adăoga : muncitorii care luareazli In port, la aqentii 
şi c:asele comerciale, pentru lncl'lrcări şi dcscărcări de ml'lrfuri şi cereale la basti­
mente, să poată beneficia de dispozitiunile art. 141 din aceeaşi lege. 

Uzul muncii In portul Cetate este că, muncitorii sint locuitori din localitate şi 
lucreaz11 la diferite case comerciale, In cete de cite 12 oameni pll'ltitl cu 50-60 baDI 
la chila de cereale lnclircatl'l in şlep şi cind termini'! vasul li  se face plata complet;:! 
şi le revine la fiecare 6--7 lei pe zi - cu ziua se lucrează foarte rar şi atunci se 
pll'lteşte dupli lnvoială 3 plnă la 4 lei pe zi. 

DesdlrcMea şi lncărcarea de mlirfurii, sosite cu vapoarele socletliUlor de n�avi­
gatie, se face de clitre echipajele acestor vase. 

Prezentul memoriu se va Inainta Inspectoratului general al navigatiei şi portu­
rilor �pre cele legale. 

Clipit!inia portului Olteniţa 
Nr. 1 26, 29 septembrie 1912 

Căpitanul portului Cetate 
L. S. Drag. aj. 1. Gira�e 

(ss) Jean Pascu 

DOMNULE INSPECTOR 18, 

La ordinul Domniei voastre circular nr. 1210  din 3 aprilie 1912, am onoarea a vă 
raporta eli, Legea pentru organizarea meseriaşilor şi creditului asigurlirei muncitorilor 
dupli mine, aşa cum se prezintli, este greu a se aplica şi lucrătorilor de inclircări şi 
dcscărcări de cereale In port. Deoarece după cum se obişnuieşte aici, aceşti lucrli­
tori lucreazli la un incărclltor 1/4, 1/2, 3/4 din zi, sau 1 zi, cind trec la a,]ţii, aşa fel 
eli aplicarea taxei pe carnete de cei la care se angajeaz!i, va fi foarte

' 
anevoioasă, 

dacă nu imposibil� ; exemplu : 

.In port soseşte o zi 30--40 vagoane care apartin la 5--6 lnc!rcători. Hamalii 
se rep11rtizează in echipe la toate şi pe măsur! ce o echipli ,termirtli s:e Impart la 
celelalte, lucrind aşa In comun ptnli termină cele 30-40 vagoane, pentru care ar 
urma ca fiecare din cei ce au avut vagoane sli le aplice · timbru care ar fi o ta:tli IQ 
plus şi care ar da loc la cont·esUiri. ' 
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După părerea mea, găsesc domnule inspector ca pentru putinta şi lucrătorilor 
dln port să li  se poată aplica taxa asigurănlor, ar urma ca, Casa centrală a mese­
riilor să infiinteze In port - după importantl:i - unu sau doi agenti, care să libereze 
carnete după registru hamalilor ce este la Căpitl:inie şi oare cu concursul gardianului 
Ci'ipităniei tn fiecare dimineată cum şi la 12 in timpul repausului să aplice taxele Ia 
toli hamalii ce se găsesc lucrind in port -indiferent" de persoanele la care lucreaz<l. 

Şi pentru bunul mers al serviciului agentului insărcinat cu aplicarea taxelor, 
casa meseriilor să-i construiască ln port, pe locul cel mai potrivit pentru acest scop, 
o baracă mică sistem S.H. in acest. port'. 

Căpitanul portului, 
LS. (ss) Dragoman Ap. el. II. 

CMpitănia portului Bechet 
Nr. 1 14, 26 septembrie 1912 

5 

Domnule Inspector General 1P, 
Conform ordinului domniei voastre nr. 121 0/1912, am onoare a raporta urmli· 

tc.arcle : 
1. La . acest port nu avem muncitori fără pregătire de meşte�:mg adică hamali 

propriu-zişi, după cum se găsesc prin alle portm i. Comercianti!, fn operatiunile care 
au, se servesc cu cărăuşi sau chirigii, care transporttnd cerealele cu carele din comu­
nele limitrofe, aceştia slnt angajati a le descărca direct ln şlepuri. Nu tot aşa au uzul 
de a încărca cereale din vatra Bechetului, pe care come:rciantii adunindu-le de Ia 
obor, le depun in magazii şi apoi de aici locuitorii le transport!! la port, de unde 
carele se c.lescarctl de oameni angajati cu ziua ; afară de aceasta mlirfur\\e sosite 
la diferite agentii se ridică de căr1iuşi, la care operatiune nu au hamali [ ... J. 

2. Opiniez ca, corporatia meseriaşilor din localitate, sli ţinll cercuri şi araU! 
locuitorilor, care se indeletnicesc cu munca bratelor şi acelora care cu carele trans­
port/� diferite m1irfuri, explicîndu-le avantajele ce ar avea tn caz de boallt, rănire 
seu accidente şi a-i face a se inscrie ca membri ai corporaţiei, asigudndu-v1i domnule 
inspeclor general, c1i nimeni pfnll ast1izi, la aceşti muncitori care fşi dştigli banul 
cu sudoarea fetei sale, nu s-a găsit a le ari'ita c1i, se g1iseşte o casli pentru muncitori 
unde la nevoie să poat1i găsi alinarea suferintelor sufleteşti. S-a v�·z.ut 1n localitate 
muncitori care )n urma unui accident mortal au r1imas copii şi văduve şi care de la 
nimeni nu au avu t nici un ajutor, lucru ce nu s-ar fi intimplat dac!S. acel mort ar fi 
fost Inscris fn viati!, la casa corporatiei. 

Din cele ar1itate mai sus, se poate vedea di aplicarea acestei legi p entru mun­
citorii din aceast1i localitate, nu are nici o tnsemn1itate, rlimtntnd ca domnia voastrl!, 
dacă vederile subscrisului le găsiţi bune a se interveni locului competinte spre cele 
legale. 

Căpitanul portului Bechet 
Gir an te, 

L.S. (ss) Dragoman aj. II. 

Clipit1inia portului Zimnicea 
Nr. 109, 3 octombrie 1 9 1 2  

6 

Domnule Inspector General 20, 
La ordinul Domniei voastre circular nr. 1 21 0  din 3 aprilie a.c., am onoarea a 

raporta eli studiind partea practică din Lege relativ Ia organizarea meseriaşilor, cre­
ditului şi Asigurării muncitoreşti nu am putul obser1;a nimic asupra avantajelor sau 
locunelor, pentru dl 11ici unul nu este inscris la .corporatie ; hamaUi core lucreaza ln 
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LI!GI!A ASIGURARILOR MUNCITOREŞTI DIN 1912 

:�r-� Zimnicea stnt romAni, U!rani agricoli şi locuitori din oraş şi satele din prejur, 
-�r tJ...U. :aici unul, aşa cii ei fiind şi muncitori agricoli nu au meseria numai de hamali 
b �.I:liiCftC In port atunci cind nu au lucru la cimp, sint multi muncitori şi fiind mulţi 
a : � Intre ei In linişte, fării viitafi şi dacli au cit e un viitaf apoi acesta munceşte 
!: ::r.cte cu hamalii. 

:n.si>i chirigii care transportă cereale de la tarii descard! el singuri sacii cn 
-,.;:e dirl'ct tn şlepuri, Uirl!. hamali iar hamalii de care se vorbeşte mai sus des· 

r:::! d in şlep cerealele sosite de la Garii. 

Ciipilanul Portului, 
(ss) Indescifrabil 

�itănia portului Hlrşova 

"· 542, 9 octombrie 1912 

7 

Domnule Inspector General 21, 

La ordinul Domniei voastre nr. 1 2 1 0  din 3 aprilie 1912, am onoarea a raport·a 
c�. in acest port nu sint hamali de meserie ei sint agricullori şi atunci cind lşi ter­
mină munca cimpului lucreaza şi la port, după cum au dispoziţie, adicii dacil vrea 
SCi lucreze vin In port, dacă nu stau acasă. 

Comercianţii sint siliti edeseori a angaja locuitori din comunele lnvecinate, 
ptontru inc!rcarea cerealelor din magazii i cerealele ce ei cumpl!lril. zilnic de la obor 
atunci cind au şlepuri In port, o inca.rcă direct In şlepuri cu bratele vJnzil.torilor. 

De regulă plătesc 5 lei pe zi de hamal, la vasul care vine in prima linie 11e pun 
5 hamali la poştll, la vasul din a doua linie se pune 6 hamali, iar l a  vasul din a 
3-a linie 8 hamali, li se considerll o zi de muncii pe�ru incllrcarea a 5 vagoane de 
ovăz, 7 vagoane de orz sau 8 vagoane de porumb. 

Adeseori toamna cind este furie de lucru preturile se majoreazl!. de comercianti 
in scop de-a putea găsi lucrători spre a-şi pu tea face treburile. 

Agentiile pll!.tesc 10 lei de vagon pentru mărfurile colete attt pentru lnci!rcare 
cll şi pentru descarcare. Pentru cherestea se majorează pretul de la 10-14 lei de 
vagon şi adesea ori se lucreazA cu marinarii vaselor din lipsA de hamali. 

Muncitori pentru loplltat nu se gl!.sesc, aceste operatiuni se fac de personalul 
şlepurilor. 

CApitanul portului, 

L.S. (ss) Indescifrabil. 

N O T E  

,. Regulamentul de administratia şi exploatarea serviciului maritim român" din 
31 martie 1906, in .Monitorul oficial", nr. 1 9, 25 aprilie (8 mai) 1906, p. 656--673 , 
.Legea pentru organizarea marinei comerciale" din 12 februarie 1 907, Ibidem, nr. 260, 
21 februarie (6 martie) 1907, p, 9996-10002 şi .Regulament pentru punerea In apli· 
care a legii marinei comerciale" din 5 mai 1907, Ibidem, nr. 32, 12 (25) mai 1 907, 
p. 1 228-1229. 

2 Articolul 1 din regulamentul asupra serviciului maritim din 31 martie 1906, 
prevedea că Serviciul Navigatiei Române, infiintat prin legea din 3 mai 1896, con­
form legii din 10 ianuarie 1906, va fi condus de o direcţie din Ministerul Lucr;lrilor 
publice (Ibidem, nr. 1 9, 25 aprilie (8 mai) 1906 p. 65q). 
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3 Pentru invoiala intre antrepenori şi muncitorii .tncărcli tori şi descărcători" 
din portul Galati, din anul ! 902 şi anii anteriori a se vedea .Raportul Căpitlinici 
portului Galaţi către Inspectoratul general al navigatiei şi  porturilor" din 13 1unie 
1902 (Arhiva C. C. al P.C.R., fond nr. 5, dosar nr. 1 048, f. 1 8---20) şi raporkal similar 
din 15 iunie 1 902 (Ibidem, f. 24-26). 

4 In octombrie 1912 Căpitănia portului Brăila trimitea Inspectoratului general al 
navigaliei şi porturilor un număr de 30 de broşuri cuprinzind proiectul de regulament 
alcătuit aici, . Reguli şi uzul muncii in port" (Arh. St. Galati, fond Inspectoratul 
general al navigatiei şi porturilor, dosar nr. 8/1 912, f. 1 54). Se trimitea apoi cite un 
exemplar la toate porturile cu rugămintea de a-1 studia şi a comunica rezultatele 
(lb1d�>m, f. 1 56). 

5 .Monitorul oficial" ,  nr. 236, 27 ianuarie (9 februarie) 1912, p. 1 0754-10i74 şi 
C. Hamangiu, Codul general al României, voi. VII (suplimentul IV 191 1-1913), edi­
tia a 11-a, Bucureşti, (f. d.), p. 740-7 1 1 .  

6 Documentele referitoare la activitatea de cercetare a felului în care legea 
asigurărilor din 1912 putea fi aplicată şi in porturi se află la Arhivele Statului Galati, 
fondul Inspectoratului general al navigatiei şi porturilor, dosar nr. 8/1 9 1 2  şi 9/1913. 

7 Arhivele Statului Galaţi, fondul Inspectoratul general al navigatiei şi portu­
rilor, dosar nr. 8/1912, f. 39. (Vezi document nr. 1 ). 

8 La circulara privitoare la aplicarea legii asigurărilor in porturi s-au primit 
răspunsuri de la porturile : Bec het, Constanta, Cetate, CăUiraşi, Calafat, Cerna-Vodă, 
Chilia-Veche, Gura lalomitei, Gruia, Hîrşova, Măcin, Mangalia, Oltenita, Oltina, 
Ostrov, Turnu Severin, Turnu Măgurele şi Zimnicea (Ibidem, dosar nr. 8/1912). 

9.Vezi documentul nr. 2. 
1o Vezi documentul nr. 3. 11 Vezi documentele nr. 4, 5. 
�2 Tendinta patronilor de a se sustrage de la plata cotelor de asigurare s-a 

evidentiat şi cu prilejul lucrărilor efectuate tn t'Oamna anului 1912, pentru stabilirea 
numărului antreprenorilor şi patronilor din ii.ecare port, in vederea impunerii la 
contributiile clitre Asociaţia patronală (Arh. St. Galati, fond Inspectoratul general al 
navigatiei şi porturilor, dosare nr. 8/1912 şi nr. 9/191 3). 

13 Vezi documentele nr. 4, 5, 7. 14 Arh. St. Galati, fond Inspectoratul general al navigaţie! şi p ortuxilor, dosar 
nr. 8/1912, f. 39. 

15 Arh. St. Galati, fond lnspeotoratul general al navigatiei şi porturilor, dosar 
nr. 8/1 912, f. 60-63. 16 Din motive de spaţiu s�a renun�at la unele paragrafe mai puţin importante (n.r.). 

17 Arh. St. Galati, fond Inspectoratul general al navigaţie! şi porturilor, dosar 
nr. 8/1912, f. 1 27. 18 Arll. St. Galati, fond Inspectoratul general al navigatiei şi porturilor, dosar 
nr. 8/1912, f. 1 43. 1� Arh. St. Galati, fond Inspectoratul general al navigatiei şi porturilor, dosar 
nr. 8/1 912, f. 1 43-144. 

ro Arh. S t. Calaii, fond Inspectoratul general al navigatiei şi porturilor, dosar 
nr. 8/1912, f. 1 53. 21 Ibidem, f. 182. 
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