MUZEOLOGIE

DIN ISTORIA UTILIZARII CURENTULUI ELECTRIC LA IASI
JS:UGENIA URSESCU, CONSTANTIN OSTAP

Iasul — acest oras bdgat in marturii ale trecutului glorios al neamului nostru, oras al
monumentelor istorice, al culturii, dar si al industriei, a fost tot atit de receptiv in proméyarea
unor marl acte de culturi cit §i in adoptarea noutitilor tehnice ale vremii, dupd cum reiese
din documentele de epoci comentate In cele ce urmeazi.

i n lucrarea de fati ne propunem si aritim inceputurile si momentele de riscruce din
evolufia utilizirilor electricititii la Iasi, marcate in contextul general al dezvoltirii acestui
important domeniu al stiintei §i tehnicii.

Daod ne gindim la marile servicil pe care curentul electric le-a adus omenirii, nu putem
sd nu amintim mali intii o inventlie, care a pus la dispozitie stiin{ei un mijloc de progres, a ca-
rul mare valoare abia in perspecctiva istoriei s-a putut vedea. Este vorba de prima sursi de
curent electric — pila electrici — Inventatd de Volta in anul 1800, pe baza observatiilor
stiintifice ficute de Luigl Galvani in 1786!.

Pornind de la aceasti inventie, care pe parcurs se perfectioneazi, mari fizicieni vor
dezvilui, de-a lungul timpului, numeronse efecte si proprietiti fundamentale ale curentului
electric, care vor contribul la progresul general al stiintei si tehnicii, 1a evolutia societitii in
secolul al X IX-lea. Amintim astfel descoperirile din domeniul electromagnetismului (Oersted —
1819) si al inductiei electromagnetice (Faraday — 1831), legile curentulul electric (legea lui
Ohm — 1824, legea lui Ampére — 1820, legea lul Joule — 1826), cimpul electromagnetic
(elaborat teoretic de Faraday in 1846 si demonstrat matematic de Maxwell in 1864) pcn-
tru ca si numim doar pe cele mal indemnate, care au pus bazele electrotehnicii?.

O aplicatie deosebit de importemti a curentului eleetric, care a deschis mari perspec-
tive telecamunicatiilor, a fost telegraful electric, inventat de Samuel Morse, in 1840.

In 1844, se realizeazi prima linie telcgrafici de utilitate publici din lume, intre orasele
Washington si Baltimore, avind o lungime de 63 km.

Seminificativ pentru noi este faptul cd, lanumai 10 ani de la aceasti premiera mondiali,
telegraful electric este introdus si in fara noastrid.

Iasul este printre primele orase ale tarii care a fost racordat in circuitul telegrafic euro-
pean. Aceasti realizare este legatd de numele lui Costache Negri — Director al Departamen-
tului Lucririlor Publice din Moldova.

Prima linie telegraficid din Moldova a fost construiti in colaborare cu autoritifile aus-
triece, interesate s aib3 o legaturi directi intre Viena si principalele centre ale Europei.
Nota adresatid la 2 octombrie 1854 Sfatului Administrativ aratid ,importanta de a se uni
politia (orasul) Iasi cu Cerniuti... prin care lasii vor intra in nemijlocitd comunicatie ,tele-

1 Bucur, I.N. si altii, Din istoria electricitafii, Edit. stiintificA 1966, Bucuresti.
2 Ibidem.
3 Pe urmele primului telefon, in Revista ,Flacira“, nr. 14 (566) din 2.VI, 1966.
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10 EUGENIA URSESCU $i CONSTANTIN OSTAP 2

Fig. 1 — Iluminatul cu ldmpi cu petrol la lasi, in 1830 (dupd tabloul ,Podu Verde"
— de M. N. Worobieff).
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Fig. 2 — C. Negri si raportul din 1854 privind construirea liniei telegrafice Viena—Iasi.

www.cimec.ro / www.palatulculturii.ro



3 DIN ISTORIA UTILIZARII CURENTULUI ELECTRIC LA IASL 11

grafici cu Viena, Berlinul, Parisul s1 Londra“ si prin care ..visteriei statului se va deschide un
izvor nu putin insemnitoriu de venituri“%. In raportul din 16 decembrie 1854 a lui Costache
Negri adresat domnitorului Grigore Al. Ghica se apreclazi ci realizarea liniei telegrafice Cer-
niuti-Iasi este ,o misurid prea potrivitd cu ceea ce se cere astizi de la {ara noastrd“, pro-
punind ins3 prelungirea ei prin Vaslul §i Tecucl pini la Galati ,spre a putea trage din ea
un folos din care toatd tara si se tmpdirtiseascd“.

Prin aceasta, .s-ar putea impristie cu stafeta la locurile invecinate atit poruncile
ocirmuirii cit si particulare ingtiintari<.

Dar marele patriot vedea un scop mal Jnalt in aceastd lucrare.

El mentioneazi : ,Dacd insd megiesita (Invecinata) ocirmuire a Valahiei ar face asi-
mine o linie telegraficd care ar veni la Focsani, atunci ar mai trebul prelungiti linia noastra
si de la Tecuci la Focsani“.

Este evidentiati dorinta de a realiza §i pe aceastd cale o legiturd cu Muntenia, ca un
simbol al mult asteptatei Uniri a celor doua tiri surori, eveniment ce avea si se realizeze in 1859.

in urma tratativelor de la Cerniuti intre reprezentantii Imperiului austro-ungar s§i cei
al statului Moldovel s-a ajuns la un acord privind construirea primei linii telegrafice Cerni-
uti— Iasi — Galati. Constructia acestei linii, cu o lungime de 185 km, incepe la sfirsitul anului
1854, lar 1a 14 februarie 1855, intr-o adunare festivi, la care participa si domnitorul Moldovel,
are loc deschiderea oficiald a biroulul telegrafic din Ilasi. Aparatele telegrafice au fost instalate
in vechea curte domneascd, pe ruinele cireia s-a construit intre 1906 si 1925, Palatul admi-
nistrativ si de justitie, actualul Palat al culturii®.

Linia din Iasi se prelungeste ulterior pind la Tecucl §si Focsani.

Introducerea telegrafuluil in principalele orase din Moldova a avut un rol foarte im-
portant pe plan economic si politic. Populatia ieseani a inceput si fie informati ,la zi“ cu
ultimele stiri internationalc publicate in , Gazeta de Moldavia“ de la Iasi.

Liniile telegrafice care s-au construit ulterior au fost realizate cu bani adunati prin
subscriptie publicd, la care s-au addugat fonduri din veniturile Directiei telegrafului. I.a sfir-
situl anulul 1857 existau birouri telegrafice in urmitoarcle orase din Moldova : lasi, Galati,
Tecuci, Focsani, Birlad, Roman, Filticeni, Baciu, Piatra Neamt{ §i Vaslui. Treptat, telegraful
pitrunde pini in cele mai indepirtate colfuri ale {arii.

Introducerea telegrafulul electric a insemnat o etapd foarte importanti in utilizarea
sistemelor de telecomunicatie din lume, avind un rol important in rezolvarea unor problcme
economice §i politice din fiecare tard, cit si in cadrul conventiilor dintre state. Totusi dez-
voltarea rapidd a oraselor, ritmul de viati tot mal intens, impuneau adoptarea unui mijloc
de comunicatie directd intre oameni. Succesul de pinid atunci al telegrafiei a deschis drum
ideill de a transmite prin fir sunetele si vocea omeneasci.

Acest mijloc de comunicatie nu intirzie si-si facd aparitia sub forma telefonului, inven-
tat de citre americanii Graham Bell §i Elisha Grey, independent unul de altul §i brevetat in
aceeasl zi (14 februarie 1876) la o diferentd de dou3 ore®.

Meritd de remarcat faptul cd numal dupi doi ani de la brevetarea telefonului, se sem-
naleazd existenta in Bucuresti a unui post telefonic, montat la fabrica de aparate telegrafice.

Prima relatate oficiala despre existenta in tard a unui post telefonic apare in Monitorul
oficial din martie 1886, datd la care in Bucuresti exista o singuri linie telefonici intre posta
si Ministerul de Interne.

In Moldova, primul oras in care se introduce telefonul §i printre primele din tari, este
Iasul. Primele telefoane din Iasi au fost instalate in locul aparatelor telegrafice, care nu mai
satisficeau exigentele timpului.

Dupd cum se aratd intr-un referat din septembrie 1898 al serviciului tehnic al prima-
rlel, ,...chestiunea infiintarii si tntretinerii posturilor telefonice comunale se agiti inca de la
1882, cind s-au inlocuit aparatele telegrafice de la sectiile politienesti, cu aparate telefonice...“.
Pe de alti parte, intr-o adresi din iulie 1896 a Inspectoratului circumscriptiei a IV-a telegrafo-
postald din Iasi citre primirie, se mentioneazi cd in anul 1887 au fost Inlocuite alte 14 pos-
turi telegrafice cu posturi telefonice ..., pe la comisii, poli{ie §i la unul sau doud posturi de
pompleri“...7.

4 Arhivele Statului Iasi, Dosarul Secretariatului de stat, 1854.

5 Boicu L., Introducerea telegrafului in Moldova, in ,Studii si cercetiri istorice“, an.
VIII, fasc, 2, 1957.

® Bucur I.N. si altii, op. cit.

7 Ursescu E., Garabedeanu A., Nica M., Din istoria telecomunicatiilor in Moldova, in
wCercetari istorice“ nr. 6, Complexul muzeistic Iasi, 1975.
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Fig. 4 — Aparat telegrafic Morse
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(inceputul secolului al XX-lea). Colectia Muzeului
politehnic Iagi.

Putem concluziona ci, primele telefoane din lasi au fost instalate in anul 1882, in
locul vechilor aparate telegrafice ; in 1887, se introduc si alte telefoane la diferite institutii
iar in 1896 incepe instalarea retelei telefonice pentru public. O etapd foarte importanti in
dezvoltarea telefoniei o constituie introducerea telefoniei automate care se realizeazid la Iasi
in anul 1936.

Dar cea mai spectacuioasi aplicatie a electricitatili a fost in domeniul iluminatului
electric, care a constituit o atractie chiar de la primele incerciri. Acest , miraj“ al unei noi teh-
nici, pe care insisi viata o impunea in mod insistent, explici faptul cad folosirea electricitatii
in tara noastra s-a fiacut .inaintea altor nevoi de salubritate si edilitate publicd si, poate, in
detrimentul lor“, dupa cum ariata ID. Hurmuzescu in 1919,intr-o conferinta despre ,,Viitorul
electricitatii“®. Aceastd afirmatie se confirmi pentru cazul orasului Iasi, intr-o perioadi de
declin economic si edilitar al vechii capitale a Moldovei.

Astfel, in sedinta Consiliului Comunal din 23 octombrie 1883 se ardta: ,lasui merge
scdzind si in privinta populatiei si in privinta generalei stiri economice a populatiei“ ®, prin-
cipala cauza fiind considerata lipsa apei potabile.

Din acest motiv nu se prevedea acestui oras decit o dezvoltare ,ca oras de comert
si scoli.

Totusi consilierul D. Ornescu pleda pentru indreptarea Iasului citre ,,0 cale industriala,
singura care poate fi {inta si scopul indispensabil pentru viitorul acestui oras““’, idee dez-
voltatd de A. D. Xenopol, dar realizata deplin numai in anii constructiei socialismului.

8 Bucur LN. si altii, ep. cit.
9 Arhivele statului Iasi, Monitoru! comunal al Primdriei Iasi, 1883.
10 I'hidem.
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14 EUGENIA URSESCU §i CONSTANTIN OSTAP 6

Electricitatea a jucat un rol deosebit de important in aceastd indrumare a orasulul
pe calea industrializirii. Pitrunzind initial ca sursd pentru un nou sistem de iluminat, §i-a gi-
sit in scurt timp aplicare In diverse domenii, contribuind la dezvoltarea economici si edili-
tara a orasului. Iasul a fost printre primele orase din {ard care si-a construit o uzini electrica
de utilitate publici, dupd cum rezulti din urmaitoarea situatie:

Anul Anul
Orasul construlrii Orasul construiri
uzinel electrice uzinel electrice

Bucuresti 1883 Arad ..1897
Timisoara 1884 Constanta 1897
Caransebes 1889 Briila 1898
Bille Herculane 1993 Iasi 1899
Buziag 1894 Alba Iulia 1899
Sibiu 1896 Galati 1900
Cernauti 1896 Plolest 1900
Cralova 1896

Accast3 situatie nu reflecta insi §i ordinea cronologici a primelor inceputuri de intro-
ducere a electriciti{ii in viata publici a orasului, intrucit, dupi Bucuresti (1883), Iasul a cu-
noscut iluminatul electric — experimental — Inci din 1883, asa cum este dovedit prin acte
de arhivi recent descoperite.

Dar... si urmirim cursul evenimentelor !

Noaptea de Anul Nou 1880, cind Edison aprindea la laboratorul din Menlo Park cele
700 becuri electrice, uimind miile de vizitatorl, vestea lumii o dati importantd: inceputul
utiliziril publice a electricitatil.

Fig. 5 — Propuneri pentru modernizarea iluminatului cu petrol (1882).
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lasul, a urmdrit cu interes progresele rapide si spectaculoase ale aplicatiilor noii forme
de cnergie. Dovada o constituie pistrarea tn arhiva primiriei orasului a buletinelor Societitii
continentale Edison, editate la Paris. Primul numir, avind data 24 iunie, 1882, continea,
Intre altele, si informatii asupra primei centrale electrice orisenesti din lume: centrala ora-
sului New York, ce avea si intre In functjune la 4 septembrie 188212.

Tot din anul 1882, se pistreazd o corespondenti cu Parisul, referitoare la stadiul ilumi-
natul electric al strizilor orafului. Din rispunsul primit la 3 dprilie 1882 rezulti ci, in capi-
tala Frantei, iluminatul electric'se experimenta din 1878, dar nu se ajunsese la concluzii defi-
nitlve asupra eficientei acestui sistem de iluminat public.

Mult timp s-a crezut ci iluminatul electric in lasi dateazi din anul 1896. Un anunt din
zlarul ,,Curierul de Iassy“ din 26 ianuarie 1873 mentioneaza iluminatul cu ,un soare electric“
al unui patinoar. Studiile regretatului Gh. Ungureanu, fostul director al Arhivelor Statului
din lasi, valorificate post-mortem, in revista Cronica (iunie, 1977), indicid de asemenea utili

Fig. 6 — Vasile Pogor, unul dintre Fig. 7 — Nicolae Gane — primarul orasului —
susgindtorii introducerii iluminatului care a contractat iluminatul electric al Piegi
electric la Iagi. teatrului (1896).

zarea unei lampi electrice in Iasi, la data de 5 iunie 1883. Acel ,soare electric“ 12, cum il nu-
meau ziarele de epoci, adicd o lampi cu arc, a luminat griddina Copou, in cadrul festivititilor
ocazionate de inaugurarea statuii lui $tefan cel Mare.

Interesul stirnit de aceasti demonstratie a determinat Consiliul comunal si decida,
la 10 august 1883, trimiterea lui Leon Negruzzi — primarul orasului, la expozitia de electri-
citate de la Viena ,...pentru a observa progresul pe care l-a ficut electricitatea in ceea ce pri-
veste eclerajul oraselor“3,

11 Arhivele Statului Iasi, Dosarul 302/1894 — Fond Teatrul National.
12 Arhivele Statului Iasi, Desarul 154/1883 — Fond Primirie.
13 Arhivele Statului Iasi, Monitorul comunal al Primiriei Iasi, 1883.
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Fig. 8 — Clidirea uzinei electrice a Tea-
trului Nagional (1896).

Poate ar pdrea cludat cé, la Iasi, un jurist si literat se ocupa de problemele tehnice.
Vom vedea ins3, cid introducerea iluminatului electric si a tramvaielor electrice se datoreste
unor personalitdti ale vietii culturale si politice din acele timpuri, ca V. Pogor, N. Gane,
L. Negruzzi, care alituri de oameni de stiin{d ca P. Poni, D. Hurmuzescu, au contribuit efec-
tiv 1a adoptarea celor mai noi cuceriri ale stiintei s§i tehnicii. Datoritad acestor personalititi
Iasul a adoptat, chiar de la inceput, ilurninatul si tractiunea electrica, in timp ce la Bucu-
resti se optase pentru iluminatul cu gaze si tramvaiele cu cai. Leon Negruzzi este, desigur, un
precursor. Raportul sdu, din 23 septembrie 1883, dovedeste o surprinzitoare aprofundare a
problemelor tehnice, mentionind cu lux de aminunte, descoperirile lui Davy, Volta, Edi-
son, Iablocikodv, Foucault, Slemens. Sint descrise cu exactitate principiile de functionare a 1im-
pilor cu arc si cu filament de cirbune, precum si performantele acestora. Raportul relateaza
usurin{a de manevrare a instalatlilor electrice, la care ... prin atingerea unul singur bumbisor,
care std In comunicatie cu masina electrics, se deschide drumul curentilor si orasul intreg cste
luminat intr-o clipala, fira fanaragii, scari si chibriturl“4.

Gasim 1n acest raport informatii despre stadiul lucrarilor din oragul Timisoara, pri-
mul ;)ras din Europa, care avea si introduca iluminatul electric al strazilor (1a 12 noiembrie
1884).

Cu bun simt, L. Negruzzi avertizeazid asupra inerentelor grcutiti de adoptare a noilor
metode, intrucit, zice el ,...tipicul este un adversar ce nu este de disprefuit, cici prinde rada-
cini in capitale si trebuieste putere de convingere pentru a lupta contra deprinderilor?!°.

Tot Leon Negruzzi mentiona in ,Raportul asupra administratiei si trebilor comunei
Jasi pe 1883—1884“: ,Ni s-a ficut propunerea pentru introducerea de ecleraj cu gaz aero-
form, dar doud piedici s-au opus la introducerea lui : scumpetca sa si apoi grija de a nu ra-
mine un §ir indelungat de ani cu un ecleraj pe care descoperiri nou si perfectionate au si-1
condamne peste citiva ani“1%. Vom vedea citd dreptate a avut acest entuziast sustinitor al
progresului tehnic, care a decedat (1890) inainte de a vedea realizate idealurile sale.

14 Arhivele Statului Iasi, Dbsarul 112/1881 — Fond Primairie.

15 Ibidem.

18 Negruzzi L., Raport asupra administrafiei §i a trebilor comunei Iasi pe anii 1883 st
1834, Tipografia Nationald, Iagi, 1885.

www.cimec.ro / www.palatulculturii.ro



9 DIN ISTORTA UTILIZARII CURENTULUI ELECTRIC LA JASI 17

Fig. 9 — Candelabre electrice in faga

Universitigii iesene (1897).

Se stie cd Iasul a cunoscut, incd din 1776, un inceput de iluminat public cu luminarj
de seu. In 1832, s-a dispus montarea a 500 finare si angajarea a 40 de ,.fanaragii“?’.

Din anul 1858, s-au montat felinare cu petrol, care s-au men{inut pind la introducerea
fluminatului electric.

Acest sistem de iluminat era defectuos ca si modul de organizare al serviciului respectiv,
din care cauzd un raport din 1883 mentiona despre fanaragii, cd acestia ,...isi fac datoria asa
cum o inteleg ei, adicd nu si-o facu de locu*!®.

Se impunea adoptarea unul sistem de iluminat mai bun si preocupéri in acest sens au
fost numeroase. Astfel, un document din anul 1891 arita ci, de la 1869, s-au inregistrat
peste 300 de oferte pentru modernizarea iluminatului strizilor, dar nici una nu a fost accep-
tati“ din cauza lipsci de seriozitate a proprietarilor“ 1%, De pildi, o ofertd din 1885 propunea

17 Ungureanu G., Din isforia iluminatului public al orasului Iasi, Revista ,Cronica®
nr. 30, 29.VIL., 1977.

18 Arhivele Statului Iasl, Dosarul 181/1891 — p. I si II, Fond Primirle.

19 Arhivele Statului Iasl, Dosarul 181/1881 — p. I, II, III, Fond Primdrie.
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adoptarea .iluminirii directe, adici 1lumlnarea cu acumulatori“, utilizind energia hidraulici
a riului... Bahlul sau a riului Siret, dar cu transportarea acumulatorllor cu trenul la Iagi“20,

S-a propus si modernizarea iluminatului cu petrol. Cele mal insistente oferte crau insa
cele referitoare la 1luminatul cu gaz aerian®.

La Iasi, disputa intre gazul aerian si electricitate a fost dirza si a intirziat mult introdu-
cerea {luminatului electric. Astfel, in 1890, Ministerul de Interne recomandi adoptarea ofertel
pentru ,lluminatul cu gaz aeroform*, ficutli de Emil Delon, ,licentiat in drept si inginer civil“ 22,
Comisia, care a examinat oferta, a optat pentru acest sistem, deoarece — se mentiona in raport —
~de 1a 1888 si pini azi electricitatea pentru luminatul oraselor n-aficut nicl un progres simtitor,
astfel cd nu existd incd un oras mare, recunoscut, care si fi indriznit si adopte in mod definitiv
electricitatea pentru lluminarea intregulul oras“23. Este semnificativ faptul cd Petru Poni,
numit de primdrie in aceastd comisie, a refuzat si semmneze raportul, filnd — desigur ~ convlns
de Inconsistenta sa.

Conslliul Lucrérilor Publice din Bucuresti a avizat favorabil raportul, motivind scumpetea-
iluminatului electric pentru Iasi ...“ ,unde nu se are la indemini o fortad motrice naturald, cum
ar fi cca datd de o cidere de apa“ 24. Evident, se ficea referire la uzina de la Grozivesti (1891)
echipatd cu o turbind actionatd de apele Dimbovitel. O noui ofertd din 1891, a firmei Giorgi
din Paris, pentru ilumlnatul cu gaz si electricitate, amind luarea unei decizii. Vasile Pogor,
primar al orasului, in 1893, dispune intocmirea unui caiet de sarcini pentru iluminarea cu gaz
si electricitate a strizilor, specificind insd cd principalele institutii precum si strazile centrale
si fie iluminate cu electricitate?®.

La Iasi, s-au continuat studiile pentru adoptarea iluminatului electric. In arhiva orasului
se pistreazd lucrarea lui G.B. Assan, ,Chestiunea iluminatului capitalei Bucuresci“ (1894) 26,
un vehement rechizitoriu contra gazului aerian, datoritd ineficientei acestui sistem, prilej de
ironii din partea gazetei ,Viata“ : ,,Concurenta pe care o fac becurile companiei cu gaz anticelor
candele e de tot bine cunoscuti“?’?,

Autorul demonstreazi, foarte documentat, avantajele si progresul ficut in Europa de
iluminatul electric, trigind concluzii judicioase : ,Dar daci un ce necunoscut si care intimpini
in totdeauna greutiti la introducerea lui, a reusit si subplanteze in asa grad pe un concurent
a lui ce dateazad de un secol, acesta se datoreste numai avantagiilor care le are cel d-intii asupra
celui de al doilea2®“.

Se pare cd Iasul a tras concluziile ce se impuneau : la 10 august 1895, Primiiria dispune
intocmirea unui caiet de sarcini pentru ,eclerajul electric al orasului* 2°.

Calea electricit#tii era deschisi !

Ca si in majoritatea oraselor, in Iasi au existat mai multe uzine electrice. Prima dintre
acestea, menfionati in documentele de epoci, este uzina Spitalului ,,Sf. Spiridon“ (1894), de la
care trebuie si se asigure iluminatul Teatrului ,,Sidoli“, in care se dideau spectacolele Teatrului
National, dup4 incendierea Teatrului Mare de la Copou3°.

E dilil orasului se preocupau insi, asa cum s-a vizut, de constituirea unei uzine electrice,
care si asigure iluminatul intregulul oras. La 20 decembrie 1895, Priméria se adreseazi la 30
orase din Europa cerind informatii asupra modernizirii iluminatului public®.

Realizarea primei instalatii de iluminat public electric 11 revine junimistului Nicolac
Gane, primar al orasului Iasi. Profitind de faptul ci se incepuse construirea noii clidiri a Tea-
trului National, previzuti cu o uzini electricd, el incheie — la data de 13 noiembrie 1896 — un
contraact cu firma A.E.G., executanta uzinei electrice a Teatrului, pentru iluminatul Pietii Tea-
trului?2.

20 Arhivele Statului Iasi, Dosarul 91/1892 — Fond Teatrul National.

21 Arhivele Statului Iasi, Dosarul 264/1888 — Fond Primirie.

22 Arhivele Statului Iasi, Dosarul 181/1881 — p. I, II, III, Fond Primayrie.
23 Ibidem.

24 JIbidem.

35 Arhivele Statului Iasi, Dosarul 181/1891, p- Isi II, Fond Primirie.

28 Ibidem.

27 Ibidem.

28 Ibidem.

29 Arhivele Statulul Iagi, Dosarul 196/1897 — Fond Primirie.

30 Arhivele Statului Iasi, Dosarul 91/1892 — Fond Primirie.

31 Arhivele Statulul Iasi, Dosarul 181/1881 — pl. I, II, III — Fond Primirie.
32 Arhivele Statulul Iasi, Dosarul 668/1896 — Fond primaérie.
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Fig. 10 — Unul din di-
namurile folosite la uzina
electricd a  Universitagii
(1897). Colecgia Muzeului
politehnic din Iagi.

Astfel, la 1 decembrie 1896, cind s-a inaugurat festiv noul edificiu, in Piata Teatrului
au fost aprinse 12 lampi electrice cu arc de 12 amperi. Amintim ca uzina teatrului era prevazuta
cu doui grupuri electrogene de curent continuu 108 volti, fiecare grup avind o putere de 54 Kw33.

in luna februarie 1897, profesorul Dragomir Hurmuzescu realizeazi iluminatul electric
al cladirii Liceului Internat ,,C. Negruzzi, utilizind ,0 masind dinamoelectricd“ si o baterie de
acumulatori®.

in anul 1897, in luna octombrie, o datd cu inaugurarea noii cladiri a Universititii, se
realizeazad iluminatul electric exterior al acesteia prin doi stilpi ornamentali, previzuti cu cite
trei candelabre electrice care se p3streazi si ast3zis®.

Uzina electrica a Universitatii era dotata cu doué grupuri electrogene, actionate cu abur,
de cite 65 Kw, fiecare. Unul din dinamurile acestei instalatii se padstreazi in colectia Muzeului
politehnic Iasi.

in anul 1898, Primiria Iasului, pentru a devansa lucréirile de iluminare cu electricitate
a orasului, contracteazd executia instalatiei de iluminat a Pietii Unirii si a strazii Golia (actuala
stradid Cuza Vodi), montind 24 13mpi cu arc. Instalatia a fost executats ,in mod gratuit“ 3¢ de
citre Uzina centrald de electricitate , care isi incepuse lucrdrile in luna iunie 1898. Aceasta
uzind, denumiti sugestiv de cétre locuitorii Iasului ,,Uzina de lumin&“, are o istorie interesanta,
atit in ceea ce priveste primele inceputuri si evolutia sa pind in zilele noastre, cit si prin rolul
pe care 1-a jucat in viata cotidiani a orasului, nu numai sub aspect strict economic. Uzina este
mentionata in diverse lucrdri beletristice legate de orasul Iasi. Recitind ,,La Medeleni, retinem
un dialog intre Olguta si Monica, referitor la uzina electricd si la unchiul Olgutei :

»— Olguta, de ce-i spui tu Herr Direktor, E neamt ?

— Tt —t1 — ti... E fratele tatei!

— E director de scoala ?

— Cum poti sa spui asa ceva ? Nu l-as putea suferi. E directorul unei societiti foarte
mari ... ceva cu electricitate si cu nemti...“3? ,Her Direktor“ nu e altcineva decit inginerul Lau-
rentiu Teodoreanu, fratele lui Oswald Teodoreanu (alias Domnul Deleanu) si deci unchiul scrii-
torului Ionel Teodoreanu. El a fost primul director al uzinei electrice a orasului Iasi (1898 —1907).
»Societatea cu nemti“ era Societatea din Niirnberg (Continentale Gesselschaft fiir Elektrische
Unternehmungen), care a executat instalatiile electrice din Iasi, in calitate de concesionar al
acestor lucrdri. Inginerul Teodoreanu a ficut studiile in Germania si a fost angajat la Iasi, la

33 Arhivele Statului Iasi, Dosarul 302/1894 — Fond Teatrul National.

3¢ » » » Patruzeci de ani ai Liceului Internat ,C. Negruzzi“ Iasi. Institutul de arte
grafice Iasi, 1937.

35 Arhivele Statului Iasi, Diosarul nr. 4/1897 — 1898.

36 Arhivele Statului Iasi, Dosarul 606/1898, Fond Primirie.

37 Teodoreanu, 1., La Medeleni, vol. 1, p. 120, Bucuresti, 1943.
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7 Fig. 11— Inginerul Laurentiu Teodo- Fig. 12 — Piata Palatului administrativ
grc\wu (Herr Direktor), primul director st de justitie (Paiatul culturii) luminatd
*;:,;11 uzinei electrice a oragului  (aldturi, cu ldmpi cu arc electric.
goncpotul sdu,  scriitorul - Ionel Teodo-

s reanu).

E

P

Fig. 13 — Aspect din sala de magini a ,Uzinii de lumind® (1889).
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Serviciul tehnic al Primariei ca ,inginer comunal“. Impreuna cu seful sau dircct, inginerul sef
al orasului Charles Chaigneau, a contribuit la realizarca in Iasi a celor mai bunc instalatii ener-
getice pentru acele timpuri. El a intocmit primul proiect de iluminat clectric al Iasului, aprobat
de Consiliul Comunal la 27 ianuarie 1897, contribuind totodati la intocmirea caietului de sar.
cini pentru concesionarea iluminatului public. Concomitent a luat parte la lucririle pentry con-
cesionarea tramvaiului electric. in raportul sdu din 9 septembrie 1897, propune inceperea din
anul 1898, a lucrarilor, astfel ca ., ... 1a aurora secolului XX transformarea lasului prin tranvajul
sl cclerajul electric si fic un fapt implinit© 38,

La sugestiile celor doi specialisti, 1a Iasi s-a adoptat, inca de la inceput, sistemul de dis-
tributie in curcent alternativ de fnalti tensiune, sistem descoperit de Deprez (1881) si a carui
fmportani{i o intuise I'r. Engels care scria inci din anul 1883 : ,,Iar noua descoperire a lui Deprez,
constind in faptul cd energia electrici de inaltd tensiune poate fi transportat:i pe un simplu fir
telegrafic pini la distante nevisate pind acum ... arc o importanti colosald ... ’ind la urmai ca
va {l cea mal puternica pirghie de inliturarc a contradictiilor dintre oras si sat“ 39,

Putem mentiona, de asemenca, adoptarca in Iasi, din anul 1899, a sistemului de distri-
butic intr-o schema denumit3 .strins buclati®, schema ce se preconizeaza in prezent si fie utili-
zat3 in zonele urbane cu mari densititi de sarcini. Totodat4, au existat chiar dc la inceput insta-
latii de telesemnalizirl in diverse puncte ale relelei electrice3?.

Uzina clectrici construitd pe strada Motoc (astdzi Uzineci), in incinta actualei I.R.E.
Iasi, a fost dati in functiune la data de 6 mai 1899. Era dotatd cu trei masini de abur | rste —
Briinner de 400 CP, antrenind generatoare de tip Schuckert 285 Kva, 3 000 v (monofazat).

Re{caua de 3000 v, executatd in cablu. alimenta, in 1899, 36 posturi de transformare
de 3 000/300/150 v, previzute cu transformatoarc fara ulei (in aer) de 7+ 85 KvA.

Reteaua de joasd tensiune de 300/150 v cra in majoritate in cablu.

lluminatul public utiliza 13mpi cu arc, reglabile, de 10— 12 amperi, 30 v, montate pe
stilpi metalici ornamentali, care erau confectionali — in parte — la $coala d¢ Arte si Meserii
din Iasi. .
Aparitia ulterioara a retelclor acricne de inalti si joasd tensiune a displicut cetatenilor.
Locuitorii din strada Veche (C. Negri) reclamau in anul 1899 — ca strada lor ,esle condamnati
la eclerajul cu cablu aerian, care se va lisa pc ca ca o pinzd de paiangin, spre a o intuneca mai
mult decit a o lumina“ 4,

Adoptareca curentului alternativ de inalti tensiune a permis o extinderc apreciabild a
retelei electrice pini in cele mai indcpartate strizi ale orasului. In 1899, existau 10,8 km de re.
tea 3000 v si 20,4 km retea de joasa tensiune, numdarul de 1dmpi cu arc fiind 171.

Extinderea retelei electrice a permis si alimentarea cu encrgie electrici a unor intrepri-
derl industriale. Astfel, in anul 1909, se mentiona existenta la Fabrica de {esaturi Socola (actuala
Tesidtura) a unui motor electric de 150 C.P., consemnindu-se c3 , punerea sa in miscare si mersul
sdu provoacd mare finriurire asupra intregii distribulii in timpul iluminarii orasului“42.

Lumina eclectrici a fost adoptata ulterior de locuitorii orasului. De la 239 abonati existenti
in anul 1899, numarul lor a crescut la 1 086 in 1909. Prima locuinta in care s-a introdus lumini
clectric3 a fost casa V. Pogor (actualul Muzeu de literaturd al Moldovei), cunoscutd in lasi sub
denumirea de ,casa cu ferestre luminate“. Curind au fost racordate numeroase institutii, ceea ce
a dus la scoaterea din functiune a uzinelor electrice ale Teatrului (1900) si Un iversitatii (1906).

Cresterea continud a consumului de energic a impus amplificiri ultcrioare ale uzinei
electrice. Astfel, in anul 1907, s-a montat primul grup electrogen cu motor Diesel vertical de
225 C.P. Pind in 1913, s-au mai montat dou3 grupuri Diesel de 420, respectiv, 750 C.P. si au
fost comandate in Germania incd doud grupuri — Diesel MAN dec 800 C.P., care insid nu au mai
sosit din cauza evenimentelor internationale.

Din anul 1902, s-au utilizat becuri cu incadescent in reteaua de iluminat public, inlocuin-
du-se treptat becurile cu arc a caror intrefinerc era greoaie si costisltoare43.

Supravegherea functiondrii iluminatului strazilor in timpul noptii cra asigurata de ,lam-
pisti“, care inspectau ciliri zonele respective. Dintr-o plingere adresatid Primairiei, in anul 1899,

3® Arhivele Statului Iasi, Dosarul 568/1896 — Fond Primirie.

3® Bucur I.N. si altii, op. cit.

40 Ostap C., Uzina electrici a orasului Iasi, in Ariuarul Muzeului tehnic, Bucuresti, 1975.
41 Arhivele Statului Iasi, Dosarul 166/1899, p. I si 11 — Fond primarie.

42 Arhivele Stdtului Iasi, Dosarul 166/1909, Fond Primirie.

43 Arhivele Statului Iasi, Dosarul 246/1911 Fond primdrie.
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Fig. 14 — Stilp metalic din 1899, pe strada Picurari.

intelegem cit de greu era acest serviciu : ... Dar apol este timp de iarni, e frig, ploud, ninge sl
e ghetus, incit bucitica de piine ce mi-ati dat-o s ma hrdnesc e cu singe“ 44,

In timpul primulul riazbol mondial (1916—1918), uzina electrici a Intrat in stipinirea
statulul romén, fiind administratd de Departamentul Industriel §1 Comer{ulul din cadrul Minis-
terulul de Interne.

Retelele electrice s-au extins de-a lungul anilor astfel incit in 1920, situatia se prezenta
astfel : B

— retele de 3000 v 24,3 km
— retele de joasd tensiune 54,7 km

4¢ Arhivele Statulul Iasi, Dosarul 181/1891 — p. I si II, Fond primairie.
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— posturi de transformare 52
— lampl cu arc 290
— lampi cu incadescenta 734
— abonati 1200

fn anul 1920, uzina este trecutd in administrarea Comunel Iasi. Din 1921, uzina electricd
sl uzina de tramvaie s-au unit, formind o singuré directie. A fost cea mal grea perioadd din in-
treaga istorie a uzinel electrice. Grupurile electrogene, care in timpul rdzboiului au functionat
sl pentru nevoile armatei, au ajuns intr-un stadiu de uzuri avansatd. Practic, se lucra numal
cu vechile masini cu abur. In 1923, uzina functiona numai 8 ore pe zi, cu mari restrictii l1a con-
sumatori. S-a ajuns in situatia cind o parte din becurile electrice au fost inlocuite cu ldmpi cu
petrol, montate pc suportil retelel clectricets.

Fig. 15 — Bulevardul Copou previzut cu candelabre electrice i stilpi de iluminat
public (1909).

Personalul uzinei electrice a luat parte la miscéarile muncitoresti ce au avut loc in oragul
Iasi in perioada 1919—1921. Dupé o situatie intocmita de chesturd, la uzina electricd s-au inre-
gistrat cele mai multe reve, muncitorii cerind majorarea salariilor in raport cu preturlle de pe
piatd. Astfel, in anul 1920, in urma grevelor, s-a obfinut majorarea salariilor cu 30—409, 48,

Starea uzinel ajunsese extrem de precard. ,,Suntem amenintatl in orice clipa s rdminem
fira lumina si firad tramvai“, mentiona un raport din anul 1923, In alta parte se arita : ,.In urma
rézboiulul din 1916, cum era si firesc, au rdmas multe ruine. Intre acestea se numirau si Uzinele
de electricitate din Iasi“4?,

Pretul energiei electrice a crescut de la 0,80 lei/Kwh in 1916 la 2,2 lei/Kwh in 1920 #i la
9 lel Kwh in 1923.

Singura solutie era refacerea uzinei. In acest scop s-a infiintat la 8 iunie 1924, Socletatea
Comunali de Electricitate Iasi (SCEI) care a elaborat §i realizat prolectul de refacere a instala-

4 Arhivele Statului Iasi, Desarul 166/1920, p. I, II, II1 — Fond primirie.
48 Arhivele Statulul, Dosarul 166/1920, p. I, I1I, III — Fond primairie.
47 Arhivele Statului Iasi, Dosarul 246/1921 — Fond primérie.
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Iig 16 — Lampa electricd cu

a

-

¢ folositi la Iasi in primii
ani ai secolului nostru.

tiilor electrice la un nivel calitativ supcrior ceea ce a
permis dezvoltarea economici si social-edllitard a orasului
Iasi.

De la iluminatul electric si trecem la altd mare
inventie tehnica aplicata la Iasi : tramvaiul clectric.

Daci celelalte utilizari ale electricititll s-au intro-
dus in tara noastrid la intervale relativ scurte fata de
momentul inventiei respective, nu acelasi lucru putem
spune despre tramvaiul electric (inventat in Germania —
1879). Aceasta din cauze legate de interesele societitilor
care exploatau alte sisteme de transport in comun, de
exemplu tramvaie cu cai, care, in Bucuresti, erau folosite
incd din anul 1871. Desi prima linie de tramval electricii se
di in folosintid la Bucuresti in 1894, manevrele concesio~
narilor au impiedicat lucrérile deintroducere a noilor linii
de tramvai pini in anii 1911—1912 (in 1929, mai existau
incd tramvaie cu cai)4®.

Iasul a ficut intrucitva exceptie de la aceasti situ-
atie, trecind de la primitivele omnibuze direct la tramvaiul
electric.

in 1818, se consemneazi existenta la Iasi a unei
linii de omnibuze tractatd cu cai, care ficeau curse intre
»~Tuffli“ si ,Gridina Pester“ (aproape de Scoala normald
»Vasile Lupu®).

Preocupiri pentru organizarea transportului in
comun in interiorul orasului rezultd din ,Dosarul drumu-
rilor de fer americani ci au a se construi in aceastd urbie
Iassy“ (1874). La 21 fanuarie 1874, s-a primit oferta fir-
mei ,English Tramway Company“ pentru construirea in
Iasi a tramvaielor cu cal. Acest mijloc de transport in
comun urban exista la New-York din 1859 de unde s-a
riaspindit apoi in Europa, (Timisoara — 1864, Paris si
Viena 1865, Bucuresti — 1872).

Oferta a fost studiati cu seriozitate, Nicolae Gane,
primarul orasului, dispunind obtinerea cailetelor de sarcini
de la Viena §i Bucuresti, in baza cdrora s-a intocmit
caletul de sarcini pentru orasul Iasi.

In 1887, se primeste o noua ofertd din partea unei
firme din Viena, nefinalizatd insi4®.

Este probabil cid ,mirajul electricititii“ determini
pe edilii orasului s urmaireasca progresele ficute de trac-
tiunea electrica.

Intre anii 1894—1897, se primesc la primiria
Iasului numeroase oferte cu privire la lucririle de intro-
ducere a tractiunii electrice, cea mai convenabili fiind
gasita oferta Societidtii ,Algemeine Electricitaets Gesell-
schaft (A.E.G.) din Berlin cireia i se acordd, in 1897,
concesiunea pentru construirea, intretinerea si exploatarea
unei retele de tramvaie la Iasi, pe timp de 40 de ani.
Pentru alimentarea cu energie electrici a tramvaielor so-
cietatea respectivd construieste o uzini care avea trei gru-
puri electrogene cu masini cu abur de cite 160 C.P. Alimen-
tarea tramvaielor s-a ficut atunci, ca si astizi, in
curent continuu la tensiunea de 550 v. Lucrarile au

48 Cebuc Al., si Mocanu C., Din istoria transportu-
lui de cdldtori tn Romdnia, Edit. stiintifici, Bucuresti
1967.

4% Arhivele Statului Iasi, Dosarul 196/1897 —
Fond primirie.
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Fig. 17 — Actiuni greviste la uzina electrica (1919).
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Fig. 18 — Jubileul Societdii comunale de electricitate Iasi (1927).
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fnceput in 1899, ijar la 1 martie 1900 a fost inauguratd prima linic de tramvai din
Iasi pe traseul gari—hala.

Instalarea tramvaielor la Iasi a fost primitd cu satisfactic de populatia orasului. Intr-o
scrisoare din 23 mai 1899, cetidfenii strizii Sarariei isi exprimau nemulfumirea ca pe aceasti
stradd nu era previzutd linie de tramvai mentionind : ,,noi credem ca tramvaiul are de scop,
In prima linie, de a inlesni transportul clasei mijlocii a locuitorilor cum sint micii functionari,
profesorii, pensionarii, carora mijloacele nu le permit a locui in centrul orasului sau pe strazile
de elitd ... Apoi mai credem cit va servi la inflorirea strazilor laterale a orasului, unde nu numai
cd nu e nici o statie de trisuri, dar chiar birjarii refuzd a veni prin aceasta strada, riscind a-si
sfarima trisura“ 5.

In acelasi sens au protestat si locuitorii strizilor Nicolina, tirgusorul Nicolina, I'rumoasa
cerind instalarea liniei de tramvai pe strada Nicolina.

Chiar de la infiinjare, reteaua de tramvaie avea patru artere principale care stribdteau
orasul de un capdt la altul. Viteza de circultie nu trebuia si treacd de 12 Km/ora in oras si 30
Km/ori in afara orasului.

Dupd cum se poate constata, reteaua de tractiunc electrica a suferit foarte putine modi-
ficiri pe parcurs, cu exceptia introducerii tramvaiclor moderne tncepind din anul 1959 si micl
schimbiri de trasece. Am asistat in anii 1978 — 1979 la o modernizare esenfiald a acestei retele
sl la Introducerea tramvaicelor silentioase, care, prin constructia lor robustd permit o marire
substantiald a vitezei.

Fig. 19 — Tramvai electric la Iasi (1927).

Revenind la problema producerii energicei clectrice la Iasi mentiondm cd. inainte de primul
ridzboi mondial, Uzina centralii de electricitate cra folositd mai mult la iluminat. intreprinderile
din oras erau actionate in genecral cu masini cu abur, care, prin transmisii, actionau utilajele
necesare si aceasta din urmitoarele motive :

— societatea concesionari vindea scump energia electrica ;

— puterea instalatd a uzinei devenise insuficientd ;

— motoarele electrice monofazate nu se raspindiserd suficient, avind functionarea
nesatisficitoare.

50 Arhivele Statului Iasi, Dosarul 196;1906 — Fond primirie.
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Fig. 20 — Grup electro-
gen de la vechea centrala
a Palatului Culturii (1925).

Aceste motive, precum si situatia grea in care se afla Uzina centrali de electricitate dupa
primul razboi mondial, au determinat multe intreprinderi mai mari si unele institutii din oras
sd-si conslruiasca centrale proprii. Astfel, intr-o perioada relativ scurtd, apare un numar mare
de uzine sau centrale proprii din care vom mentiona doar pe cele mai importante.

Cea mai veche dintre acestea a fost Centrala electricd de la Atelierele C.F.R.—Nicolina,
instalatd in 1905, care a fost folositd atit pentru iluminatul intreprinderii cit si pentru forta.
Initial, s-au montat doudi masini cu abur de cite 100 C.P. fiecare ; acestea actionau prin curele
de transmisie, doud generatoare de curent continuu de cite 60 Kw si 440 v. Pentru iluminatul
in timpul noptii se folosea o baterie de acumulatoare de 260 Amperiora.

Din 1906, incep sa se monteze si motoare Diesel ajungindu-se prin amplificiri succesive
la o putere de 1870 C.P. in 1944°%,

O interesantd centrald electricd s-a montat la Palatul administrativ si de Justitie (actual-
mente Palatul Culturii) din lasi, acesta fiind singura dintre centralele vechi din oras a céror
grupuri electrogene se mai pistreaza si astazi, exact pe locurile unde au fost initial instalates2.

Vechea clddire a Palatului administrativ era previzuta a fi alimentati cu energie electrica
de la Uzina centrali de electricitate inca din anul 1900, cu 470 lampi cu incadescentd, alimentate
de 1a un post de transformare ce urma si se monteze intr-una din incéiperile Palatului.

In anul 1909, arhitectul I.D. Berindei, insidrcinat cu lucririle de constructie a noului
Palat, inainteazd spre aprobare Ministerului de Justilie, planurile unei centrale electrice pentru

38 e » ¢ \anogralia uzinei mecanice Nicolina (manuseris).
53 Arhivele Statulvi lasi, Dosarul 166/1909 — 1‘ond primiirie.
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tluminarea clidirii. Desi in 1909 Consiliul tehnic al Ministerului Lucrdrilor Publice opteazi
pentru racordarea noului Palat la rejeua urband, asistdm totusi in 1925 la darea in folosinti a
centralei proprii a acestui importlant edificiu. Construirea unei uzine separate se explicii prin
Imporlania insliluliilor existenle in Palat (Prefectura, Justitia, Telegraful) care nccesitau o
alimenlare siguri si permanenla cu energie clectricd ; ori la acea vreme dupd cum s-a vizut,
silualia uzincei centrale de eleclricitale din lasi era precara.

Centrala din Palat a fost de curenl continuu, cu baterie de acumulatoare. Aburul produs
de patru cazane aqualubulare acfionau doudl masini cu abur, de cite 120 C.P. fiecare. Dupa des-
tinderea in masini, aburul era folosit la incélzirea inciperilor (avem astfel de a face cu prima
instalatic de termoficare din lasi). Masinile cu abur actionau fiecare cite un generator de curent
continuu de 320 volli si 280 «:mperi. Bateria de acumulatoare de mare capacitate (728 amperl
or:y, 320 volii) furniza c¢ncrgie electricd suficienta pentru iluminatul itn timpul noptii, precum
si pentru aclionarca electromotoarelor necesare functiondrii pompelor de alimentare a cazane-
lor. Palatul a folosit uzina propric pind in mai 1944, c¢ind s-a facut ultima incircare a bateriel.

Dupa 23 \ugust 1914, s-a renuniat Ia uzina proprie a Palatului si instalatia electrica a
fost racordald la releaua orisencasca,

Alle uzine clectrice vechi, pe care dorim sd le mentiondm aici. sint :

— Uzina eclectricd de la Fabrica de tigarcte, construiti in 1923, cu o putere instalatd
initial de 260 C.P.:

— Uzina clectricd de la IFFabrica ,Textila Rosic“ construiti in 1927, avind puterea ini-
tiald de 350 C.P. ;

— Uzina de la Fabrica .. Tesdtura“, construitd in 1927, cu puterea instalatid de 560 C.P.
(aict ar fi exislat si o centrali mai veche, cu masini cu abur, monlati prin-1908, dar nu exista
documente care sd ateste exislenfa acesteia).

Caraclerislica acestor uzine este ca aveau grupuri clectrogene cu motoare Diese! ; la acea
epocd nu se mai utilizau decit foarte rar masini cu abur.

Totodatd, meniiondin cd aceste uzine furnizau curent alternativ trifazat (380 v/220 v)
ceca ce a permis ca in perloadele dificile ale Uzinei centrale de electricitate (Incediul din 1941),
orasul sa poata fi alimentat par{ial de la uzinele mentionate iar ulterior sd fie interconectate
cu sistemul energetic local.

Se cunoaste ¢d problema energici electrice ca factor primordial al dezvoltarii economice
constitnic pe plan international un indice important de apreciere al gradului de civilizatic al
fiecdrei tari.

Raportind orasul nostru la dezvoltarea gencrali a tarii, vom mentiona in conllnuare
citeva date privind preocupdrile in timp pentru dezvoltarea energeticii iesene pe baze moderne.
De accea vom relua firul evenimentelor legate de funciionarea uzinii centrale de electricitate
din Iasi.

In 1924, s-au analizat mai multe variante de refacere a uzinei electrice a orasului, adop-
tindu-se solutia c¢u grupuri electrogene Dicsel de curent alternativ trifazat 6 000 v.

Este intcresant c¢d accasta solutic, propusd de inginerul Mircea Volanschi — directorul
uzinei, intrevedca incd de atunci incadrarea uzinei iescne in ansamblul unui sistem energetic
national unic.

Citdm din raportul sdu din 1924 : ,Dacd peste citiva ani am cdpidta curent produs de
caderile de api (e norba sd se fack o astfel de uzina pe Bistrifa), am putea face fata oriciror even-
tualitati, deranjarca linici sau altele, céci in citeva minute am putea pune uzina noastra in func-
tiune* 8,

Evident, sc fiaceau referiri la studiile inginerului Dimitrie Leonida, care vizuse .cu ochif
mintii“, incd din 1908 hldrocentrala de la Bicaz, lucrare ce a constituit tema diplomei sale de
absolvire a Scolii Politehnice de la Charlottenbrug §i care a fost realizata in anii socialismului®4.

Proiectul de refacere a uzinei prevedea montarea noilor grupurielectrogene in vechea
uzina.

La data de 4 decembric 1925, a intrat in functiune primul grup Diesel de 800 C.P., rea-
lizindu-se inlocuirea sistemului monofazat 3 000/150 v cu sistemul trifazat 6 000/400/220 v.

Era inceputul unei noi epoci a energeticii iesenc.

In etapa 1925—1940, uzina a fost in continud dezvoltare, impusa de cresterea cerinielor
de energie electrica ale orasului. Tot in aceastdi perioadd (1927), sc¢ desfiinteaza uzina electrlea

53 Arhivele Statului Iasi, Dosarul 263/1922 — IFond primiric.
54 Ostap (... lucrarea citati.
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Fig. 21 Inginerul M. Volanschi
care a organizat i extins uzina
electricd din Iasi.

o A WA, S o Ao

Fig. 22— Vedere generald a, Uzinei de lumini“(prm plan dreapta) si a celei de tramvaie

(1922).
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pentru tramvaie, la uzina centrald montindu-se un redresor cu mercur care preia sarcina ali-
mentdrii cu curent continuu a celor 31 de tramvaie care circulau in acea perioada.

Puterea maxima a uzinei a evoluat de la 400 Kw in 1924 la 2 700 Kw in 1930 si la 3 800
Kw in 1938.

Comparativ cu consumurile actuale aceste cifre par extrem de mici, dar raportate la
etapa respectivd si la cifrele realizate in aite orase ale tirii ele sint semnificative.

In 1941, uzina a suferit grave avarii in urma unui puternic incediu, timp de citeva luni
orasul fiind alimentat cu energie electricid de la uzinele intreprinderilor ,Tesdtura*, ,Texti-
1a“ si Atelierele C.F.R. Nicolina.

In continuare, destinul uzinei electrice se impleteste cu acel al orasului Iasi; rinile su-
ferite de acesta in ultimul rdzboi afecteaza si uzina electrica.

Fig. 23 — Uzina electricd reorganizatd gi extinsd (1929).

Zorile eliberdrii giisesc uzina intr-o situatie grea. Dar chiar din primele zile dupd 23 August
1944, muncitorii si personalul tehnic trec cu hotirire la refacerea instalatiilor grav afectate, asa
cum rezultd din corespondenia uzinei cu Primairia orasului, datatid 28 august 194455,

A urmat o perioadd de eforturi deosebite, in conditii grele, pentru mentinerea in stare
de funclionare a uzinei si de satisfacere a nevoilor de energie electricd a orasului. Abia dupi na-
{ionalizare incep lucrdrile pentru noi amplificiri ale uzinei electrice. Iatd succint evolutia pu-
terilor instalate intre 1950— 1956, practic insemnind dublarea puterii instalate din 1949 :

Anul Puterea instalatd C.P.
1950 500
1950 500
1950 500
1951 2 800
1955 2 800
1956 2 800
Total = 9900 C.P.

35 Arhivele Statului Iasi, Dosarul 17/1945 — Fond primirie.
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Fig. 24 — Post de transformare metalic folosit in perioada anilor 1924—1935.
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La 27 decembrie 1957 s-au realizat — dupa 33 de anl — previziunile din 1924 : interco-
nectarea uzinei electrice a orasulul Iasl cu sistemul energetic national, prin linia de 110 Kv,
Roman— Iasi, si statla de 110/6 Kv lasi 1. Energetica feseani intra intr-o noud fazi de dezvol-
tare, superioard si capabild sa asigure dezvoltarea orasului, propulsat — prin grija Partidulul —
pe calea industrializaril ,singura care poate fl tinta si scopul indispensabil pentru viitorul aces-
tui oras“, cum visau inaintasll nostri luminati tn 1882.

Vechile instalatii isi ficuserd din plin datoria, filnd necesar si facd loc — conform legii
Progresului tehnic — unor noi instalatii, superioare din punct de vedere al parametrilor de efi-
cien{d tehnico-economica. Conform studiilor intreprinse in etapa 1959 —1962, s-a construit in
lasi noua centrali electricd de termoficare (C.E.T.), care a intrat in functiune in anul 1966, cu
2 turbogeneratoare de cite 25 MW —6 Ky, fiind amplificatd, in 1975, cu un nou grup de 50 MW —
10 Kv de constructic romaneasca.

Fig. 25 — Centrala electrici de termoficare de la Iasi (C.E.T.).

Deoarece vechea uzina centrald si-a incetat functionarea in 1974, noua centrald electrica
a primit denumirea de ,,Uzina electricd Iasi“,

Anul 1974 marcheaza racordarea orasului lasi la sistemul national 220 Kv, prin statia
220/110 Kv 1.A.1, dati In functiune la data de 30 martie 1974.

Iasul va cunoaste in etapa 1980 — 1981 performante §i mai ridicate pe aceasta directie,
prin racordarea la sistemul national de 400 IKv.

Asa cum reiese din cele prezentate, istoria utllizarii curentului electric la lasi, s-a impletit
armonios cu evolutia orasului din punct de vedere politic, economic §i social, energia electrica
fiind un factor primordial §i dinamizator in realizarea progresulul general, in imprimarea am-
prentei de oras al civilizatiei moderne, puternic ancorat in contemporaneitatea socialista.
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DE L'HISTOIRE DEL'UTILISATION DU COURANT ELECTRIQUE A IASSY
Résumé

I.c travail présente chronologiquement les moments les plus importants de l'utillsation
du courant ¢lecirique A lassy regardes en ensemble — dans le cadre national et mondial du
développement de I'électronique et de 1'énergétique.

Ayant comme point de départ la pyle électrique de Volta (1800) — la premiére source
de courant électrique—les auteurs font une énumération des principales découvertes scientifiques
qui, plus tard, ont conduit a I'invention du télégraphe électrique (1840), du téléphone (1876),
du tramway électrique (1879), de l'illumination électrique (1882).

On y suit le contexte dans lequel on a Introdult ces inventions dans notre pays, respec-
tivement a Jassy (le télégraphe électrique, en 1855, le téléphone, cn 1882, la premiére centrale
¢lectrique, en 1894, I'lllumination publique, en 1896, le tramway électrique, en 1900) et, de
méme, la lutte d’opinions & propos de ce théme. On y souligne la réceptivité des contemporains
de ces découvertes et spécialement de quelques grands hommes de culture: Costache Negri,
Vasile Pogor, N. Gane, etc. aux nouveautés techniques du temps.

Le travail continue avec des aspects concernant la production et ’utilisation du courant
électrique 4 lassy jusqu'a nos jours.
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