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ROMANIA IN CIRCUITUL COMERCIAL
EUROPEAN

ROM.A.NIA iN COMERTUL INTERNATIONAL
DIN PERSPECTIVA EXPORTURILOR, IN ANTI

PROSPERITÁTII INTERBELICE (1925-1929)

ION STANCIU

Privit ea o componentä a comertului european, comertul romanese
a oglindit In primul rind acea realitate care dezvAluia scaderea ponderii
comertului european in general in cadrul schimburilor mondiale. In 1929
acesta reprezenta doar 53,1% din volumul comertului mondial. fata de
61,2% in 1913, in timp ce America de Nord detinea acum 25,7°0 fa0
de 21,5% In 1913, Asia 147% fatä de 11,4% in 1913, Africa 3,9% fatâ
de 3,4% iar Oceania 2,6°/0 fao, de 2,5% in 1913 1

Pe baza acestei evolutii generak a comertului international, ponderea
volumului comertului exterior românese in volumul comertului mondial
prezenta urmatorul tablou 2 :

volumul cornertului
romanesc In volu-
mul comertuluimon-
dial,In procente

1913 1924 ' 1925 1926 1927 1928 I 1929

0,60 0,48 0,44 0,54 0,66 0,52 0,51

Este evident ci in ciuda cresterii voldmului comertului au exterior,
Romania nu a mai reusit asigure deck in 1927 o pondere asemán6-
toare celei ce o avusese in comertul mondial inaintea primului râzboi
mondial, inregistrind apoi in 1928 si 1929 p scIdere a acestei ponderi, ce
revine sub nivelul lui 1926.

In Europa, care ramilsese totusi cea mai largii piatâ mondiall
cea mai importantâ pentru comertul românesc, Romania se situa, prin
volurnul comertului ei ? pozitie prin ea insasi edificatoare, in ansam-
blul comertului european. In 1927 Romania avea un volum comercial ce-1
depâsea pe cel al Ungariei, Jugoslaviei, Bulgariei -si Greciei dar cra mai
redus decit cel al Cehoslovaciei, Austriei sau Poloniei. Chiar ii in anii ur-
mätori, dupil cunt reiese din tabelul urmâtor, volumul comertului roma-
new a asigurat Romaniei un loc aproape neschimbat intre aceste state,

Vezi TvL OlgOvsky, Své lovy abschod a eskoclovensko, 1918-1938, Praha,,1961, p. 69.
2 Cornerjui exierior al Rornaniei, voI. I, partea I-a, Bucuresti, 1939, p. 230 si 452.

Revista istoricä", torn I, nr. 11-12, p. 963-950, 1990
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f:934 ION STANFIU

ede;.i in 1929, cu o evolutie mai conatanta, volumul comertuluil Irrgarieil
este superior celui al comertului romaresc 3.

Daca renuntam la aprecierea avind drept lliazia situatia din 1913,.
care oricurn in cazul acestor state nu mai e edificatoare pentrin eircum s-

tantele de dupa razboir si dacl
vonfl socoti anul 1922 drept pullet
de reper, vemi obtiue de 1,,einenea:.
un tablou al indicelui volnmului
comertului Fitatelor. respective MI
care locul Itornaniei estesi 1110i clar
precizat in dinamica lui .4:

Se paate astfel constata &I
dupa ce si-a echilibrat balanta
comerciala in 1922, Romania
dezvoltat schimburile externe
intr-un ritm mai r a pi d deck
Cehoslovacia, Austria, Ungamia,
Bulgaria .,,,.i Greeia, in intreg,

i ntervalul darde pinI In 1929, mai redus cleat al POloniei si Jiagoi-1:wviei.
&il 1927, ritmul de cre:Aere al .comertului extern romakesc a f ost

.chiar eel mai ridicat dintre cele realipte de toate aceste state. Cu alto
iLeuvinte, ponderea lloinaniei letre t:tirde centrului *i sud-estuilui Earopei.

Volumul coinertului exterior,
$ aur, cifre rotunde

1927

In mil:mane

1928 1929

,Gehoslovacia 1127 1194 1192
Austria 722 767 764
Polonia 611 658 665
!Romania 432 360 352
tingaria 318 356 368
Iugoslavia 241 251 r):73

Bulgaria 92

242
96

239
106

Grecia 264

.indicele volumului total al camertului anual In rapart cu 1922

1922 1923 1924 1925 1926 1921 1928 1-9e9
i odicele.

-meditupe. cell
8, ani

Cehoslovacia 100 89 ,9 129 ,8 143 ,4 130 ,4 150 ,6 159 ,6 UM) ,3 132 ,8
Austria 100 106 ,2 131 ,5 141 ,1 107 ,5 124 ,4 132 ,2 ril ,7 121 ,8
Polonia 100 153 ,7 182 ,7 191 ,0 146 ,5 210 ,6 22_6 ,8 .Y2.9 ,3 180 ,0
Romania. 100 123,8 1,48 ,3 157,1 183 ,5 237 ,.7l 197,8 1911,4 163 ,3
Ungaria 100 36 ,0 144,6 163 ,1 178 ,2 189,9 198 ,9 205 ,5 158 ,2
JugoSlavi a 100 127,7 216,7 219 ,7 199 ,9 175 ,9 183:,2 199 ,2 177,7
Billgaria 100 131 ,0 131 ,O, 162 ,0 148 ,2 158 ,6 '165 ,5 1112 ,7 147,1
Grecia 100 79,3 110,3 125,0 105 , 131 ,5 129, 143 ,4 115

.-s.porise de la 7,7% in 1922 la 8,8% In 1939, aininI ua nivel miAiin, îa
a927, cind ea repretentae 11,3%. Pomlerea.medie a Romlniei in volumul
total al cornmlului anstor taxi in intervalul 1924-1929. era de peste

3 Vezi Annuaire statistique de la. Societe des. Nations", Service d:etuides économiques
1930-1931, Geneve, 1931, p. 172-173.

4 Ibitlem, pentrit cifrele volumului comertuluii statelor respective pe 1927-1929: jndjii
shit calculati de asemenea pe baza cifrelor din aceeasi publicatie minuirul pe 1927, p. 128-J1296
pentru anii 1925-1926 ; vezi aceeasi publicatie pe anal 1926, p.1110-111 pentru anii 1 922 -
1924, cifreleliind date In valuta fiecarei tari dar calculate In $ SALA. dup5, ratele de schimb
indicate la p. 308-309 din numlral pe anul 1,961-1932. Cifrele Frezente la Comerfui exterior
al Romäniei, vol. I, partea I-a, la cIteva diii, aceste stab, pentrUi anii 1922-1924, slut L ele
foarte putin diferite, claca slut rotunjite, d3 cifrele prezente In, Annuaire statistique de la
Societe des Natious" amintite mai sus, tar -Lanka trapreu.ad dtan serie completil ode date.
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13 ROMANIA IN COMERTUL INTERNATIONAL (1925-1929) 935.

#,5%, ceea ce plasa România pe loeul al 4-lea, in urma Cehoslovaciei (30%),
Austriei (19,1°0) i Poloniei (15,6%) i inaintea celorlalte täri 6.

Dacti, Yom privi situatia comegului rornftnesc prin prizrna evolutiei
balantelor comerciale, in vreme ce Germania, Italia, Belgia, Anglia au
inregistrat in anii 1925-1929 numai deficite in balantele lor comerciale,
pe chid Franta inregistrase doar douä excedente in 1925 0 1927, Romania
a inregistrat deficite in 1925, 1928 si 1929 0 douií excedente in 1926
si 1927 ; Ungaria 0 Austria inregistreazil doar deficite, astfel cii intre

cu un comert extern mai echilibrat, România prezenta urinätorul
indice al balantei comerciale 6.

I 1925 I 1926 1927 1928 1929

Cehoslovacia 107 116 112 110 102
Jugoslavia 102 102 88 82 104
Romania 96 111 112 83 96
Polonia 79 146 77 75 90

Dacä tinem searna de faptul eä, intre 1922-1929, din 8 ani Rom
-a inregistrat 5 excedente i mimai 3 deficite comerciale anuale, pute n
totusi trage concluzia cii Romania apärea in circuitul comegului interna-
tional in primul rind in postura de stat exportator.

Din acest unghi de vedere, aprecierea locului României in eomertul
mondial releyä eiteva constatäri. Continuind tendintele vädite in primii
ani postbelici, Bonnânia consolidat, in general, pozitia sa de stat

5 Utilizind aceeasi serie de date mentionate la nota precedentä obtinem urinatoarea
situatie :

Ponderea In procente a volumului comertului individual din volumul schimburilor totale

1922 1923 1924 1925 1926 1927 1928 1929 Media anilor
1924 -1929

Austria 24,5 24,5

26 ,8

22,6 18,9 19,3 18,9 19,5 19,1 19,1

Cehoslovacla 31 ,7 28,8

15 ,7

30,7 30,2 29,5 30,4 29,9 30 ,0

Polonia 12 ,2 17 ,7 15 ,8 13 ,1 16 ,0 16 ,7 16 ,6 15 ,6

Romania 7 ,7 8 ,7 8,0 8,1 10,3 11 ,3 9,1 8,8 9 ,5

Ungari a 7,5 6,1 7,6 8.3 9,8 9,1 9,0 9,2 9 ,0

Iugoslavia 5 ,8 6 ,9 8 >8 8 ,6 8 ,4 6 ,3 6 ,4 6 ,8 7 ,3

Bulgaria 2 ,4 3 ,0 2 ,2 2 ,6 2 ,6 2 ,4 2 ,6 2 ,5 2, 5

Grecia 7,8 5 ,8 6,0 6 ,5 6 ,0 6,3 6,0 6 ,6 6 ,2

TOTAL 100 100 100 100 100 100 100 100 100

6 Pe baia acelorasi date din Annuaire statistique de la Societe des Nations", 1927,
p. 110 -111 si 1930-1931, p. 165.
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936 ION STANCIU

furnizor d cereale, in primul rind, pe piata internationala. Desigur crt
acest lueru se datora faptului c a raininea aceeasi tara cu 4 econpruie
preponderent agrarä si slab dezvoltatäl ceea ce plasa exportul cerealier
romMesc int-o anume conjuncturiti. Daeä vom studia talvlul de mai jos,
vorn observe, pe de o parte, ca pozitia Romaniei ca exportator de cereale
se datora cresterii aproape continui a suprafetelor destinape qulturilpr
cerealiere, ea si unei sporiri, jnegale totusi, a productiel de cereale ri unei
cresteri, ;i mai inegale a exporturilor respective 3 :

1913 1925 1926 107 1928 192q

indicele de crestere a
suprafetelor afectate
cerealelor 100 203 208 211 218

indicele de crestere a
productiei de cereale 100 132 ,8 177,8 126 ,4

indicele de crestere a
cantitätii cerealelor
expo! /ate 100 28 ,7 60,2 101 ,4

2 14

128 ,4 201 ,0

35 ,51I 58,2

Mai rezultä tot de aiei, cA' sporirea produetiei cerealiere a 1,arii nu a
tinut pasul Cli sporirea suprafetelor afectate, eu exeeptfia anului 1929, iin
vreme ee eantitkile exportate de Romania nu au mai atins cleat in 1927
nivelul din 1913, evoluind in general mult sub aeesta. Inogalitiile inre-
gistrate n produetie, care nu coincid cele exporturi, to datorau
totusi anlorasi cauze : dependenta productlei si a ,exportulai de, eapricide
climei în conclitiile in care dotarea tehnieä inferioara ti lipsa de capital
din agricultura faceau ca randarnentul productiei cerealiere sii rimina
foarte scazut. Deli spre sfirsitul perioadei, In 1929, Romania reusise
depaseasca propria medie antebelica la productia, pe heetar, de porumb

orz, media antebelica la productia de grim nu fusese in(-4 egalatil, 8 iar
In comparatie en rentabilitatea medie realizatä de celelalte gate agrWole
vecine rentabilitatea Romaniei räminea incit cea mai redusa 9. Chiar

in aeeste conditii totusi, Romania a reusit sii se mentina in fruntea
tarilor capitaliste europene recurioscute drept mari produckoare si ex-
portatoare de eereale, alaturi de Ungar'a, Polonia, Jugoslavia si Bulgaria,
t.Ari care eontribuiau la aeoperirea deficitului din eonsumul cerealieraI
altor state europene. Produetia totali de grin a României a depasit
medie, pe anii 1921 -1925,'pe aeeea ale Ungariei, Poloniei i Jugoslaviei,
lucru Pare s-a repetat apoi in anii 1926-1929 1°.

Datoriti 1114, cresterii mai accentuate a consumului intern de grill
în Romänia, deeit in Jugoslavia, uncle el creseuse foarte putin, in vreme
ce, In Ungaria si Bulgaria scitizuse chiar h1 disponibilititile de grin expor-

7 Indicii sint calculati pc baza cifrelor date da Anuarul statistic al României 1939/1940
p. 27, 29, 629.

8 Vezi Annuairc statistique international" 1931/1932, Geneve, 1932, p. 77, 85, 91 si
numArul aceleiasi publicatii pc anul 1929, p. 71, 66, 64.

9 Ibidern.
10 Ibidem, 1931/1932, p. 87.
n Vezi Alumna!, Argus, 1926, p. 53 ; Vezi de asemenea V. Timoshenco, wheat studies of

the Food Research Juslituie, vol. VI, no. 5, March, 1930, Stanford University California,
p. 258.
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ROMANIA IN COMERTUL INTERNATIONAL (1925-1929) 937

tabil ale României s-au redus, in comparatie cu cele ale Ungariei si Jugo-
slaviei mai ales 12 Aceasta situatie s-a reflectat negativ de altfel asupra
totalului exporturilor cerealiere ale României, care, clupa cum am vazut,
doar in 1927, dud recolta a fost foarte abundenta, au mai depäsit nivelul
anului 1913. Exporturile de grin, dupil cum se poate vedea In situatia,
de mai jos, nu au mai reusit nici dupd 1925 sä mai capete importanta lor
din anii antebelici 13 :

cantitWle de griu In %
din totalul exporturi-
lor de cereale

cantitatile de porumb
In% din totalul expor-
turilor de cereale

cantitätile de orz In %
din totalul exporturi-
lor de cereale

cantitatile de cereale
din totalul cantitátilor
exportate de Romania

Media I
1911-i

1915
1925 1926 1927 1928 1929

Media
1926-1949

39 ,9 0 ,5 14 ,9 8 2 ,8 0 ,4 5 ,3

41,6 68,5 38 ,5 58 ,7 44 ,8 21 ,6 46 ,4

11,5 21,9 32 ,2 23 ,5 39 ,2 66 ,9 36 ,7

64 ,8* 23 ,7 41 ,7 58 ,9 33 ,0 44 ,1 40 ,2

Redueerea disponibilitätilor de grin exportabil ale României, care
au facut ea in general cantitatile de cereale exportate de Romania sä nu
mai reprezinte decit In 1927 putin peste jumatate din totalul cantitätilor
de produse exportate de Romania, a condus desigur la o scadere a posibi-

exportului eerealier romänesc de a influenta piata internationall
a cerealelor. In acelasi timp, România a trebuit in eontinuare ä lupte
din greu pentru a-si asigura debuseele cerealelor sale. Pe de o parte, pre-
turile mari ale cerealelor din primii ani postbelici, mai ales la grill, deter-
minasera aecentuarea tendintei spre eresterea productiei proprii si pro-
tectie vamala in rindul clientilor traditionali, Germania, Anglia si

12 Vezi Fierabend Ladislav, La reparlition des excedents des cereales en Europe, In L'ést
énropeéri agricole", no. 17, Avril 1936, p. 13. In vreme ce media anualii a acestor disponibili-
ta.ti, In intervalul 1924-1928, era socotit a fi fost pentru Romania, de 1,22 milioane quintale,
Ungaria avea o medic de 2,74 milioane iar Iugoslavia 1,66 milioane quintale grlu. Bulgaria apare
cu o medie de 0,19 milioane quintale grIu.

12 Procentele s-au calculat pe baza cifrelor furnizate de O. Ionescu-Sisesti (Producjia
de cereale qi disponibilul de export in Romdnia Ungaria In Argus" 17 mai 1925, p. I-11)
pentru anii antebelici si de Anuarul statistic al Rombnier, 1939/1940, p. 587-589, 62 §i
Anuarul statistic 1915-1916", p. 173. Procentul indicat la cantitaIile de cereale, din totalul
exporturilor, de 64,8% se refera dear la anul 1913, clnd datele nu apar pe categorii de produse
cerealiere. La stabilirea procentului total al cerealelor exportate mai participa i alte pro duse
In afara celor 3, dar In cantitati minore.

14 Aceasta tendintii apanise Inca din anii iar insolvabilitatca aproape generala
din primil ant postbelici contribuise la Mrgirea ei (Vezi Argus", 4 n-ai 1923, p. XIII), Yezi

asemenea Panait Gheorghiu, The foreign trade of Ror,inia from the treaty or Adrianopol up
to the great depression, Bucuresti, 1936, p. 156.
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'938 ION STANCIU 6

Aceastä tendintä nu släbise nici dupil 1925, in vreme ce prezenta cerea-
lelor provenind d;n marile state producrttoar6 extraeuropene S.U.A.7
Canada si Argentina, 0,le cror pozitii se consolidaserä pe piata europeanä,
märeau eoncurenta, reduceau aeum, in general, preturite si Ocean tot
mai clificilä plasarea cerealelor rornânei.

In aceste cond'tii, cea mai importantä pierdere de pozitie a fost
inregistratä de Romänia in exportul de grin i fitinä, export in care pinä
in 1929 statele danubiene in ansarnblul lor au inregktrat o scAdere 15
Prima dintre tärile danubiene exportatoare de grin a devenit atf ei, in
,eel dintii deceniu poitbalic, Ungaria, Romlnia i Jugolavia irnpärtind
intre ele locul secund.Faptul ci griul reprezenta principala cerealä plitititä
en preturi mai bune, in tirnp ce Ramlnia era confruntatl cu pierderea
debuseelor toemai i aceit produ, a trazit la vramea respectivä ingrijo-
rare in taril. In 1926 se rernarca, de ex.rnplu, c nevoile d3 grin ale Euro-
pei nefiind prea mari iar in piata inndiali aflindu-Se iib pro,-innea grialui
american, canadian si argentinian, Romania era aInei1intat s piardä
marile plasamente de pe pietele vecine zonei Miirii Nordului 19. Conform
aprecierilor Institutului International de Agriculturä din Roma-,--la vre-
mea lui o autoritate in mater.e, Romänia ajunses;e a se situa in anii 1926 -
1 927 .doar pe locul 8 in rindul celor 13 state exportatoare ce contau pe
piata mondialli, a griului i fäinei. In annl 1927-1928 ea s-a plasat pe
locul 7 iar in 1928-1929 doar pe locul al 11-lea, in timp ce pe piata euro-
peanä, intre producátorli europeni se aflase pe locul 3, dupli U.R.S.S. si
Ungaria in anii 1926-1927 si 1927-1928 si pe pozitia a 4-a in 1928 -
1929 17.

Situatia exporturilor ronaänesti de grin si frtiniti era in realitate si
mai precarä dacit se tine cont de faptul c dupit cresterile Inregistrate la
pretul acestor produse pe piata internationalä in anii 1923-1925, pre-
turile au seräzut in anii urmátori, mai ales dupä 1927, iar excedentele de
grin au crescut, prin acurnularea stocurilor provenind din S.U.A., Canada,
Australia si Argentina 18. Adriugind la aceastä conjuneturil defavorabilá

variatiile productiei de grin ale României (anii 1925, 1928 si 1929 au
Inregistrat recolte foarte recluse), seilderea irnportantei exportilrilor de
griu si flinä ale României ebte cu atit mai explicabilá. In Rstfe1 de conditii,
principalele piete ale griului românesc au rämas Anglia, Franta i Ceho-
slovacia. Chid cantitätile exportate an fost mai insemnate, griul romänese
a reapärut insä si pe pietele Belgiei, Germaniei, Greciei, AustriO,
Foloniei, Olandei si chiar ale Spaniel sau Ungariei, ultimele cloud, 61e insele
state cerealiere 19.

16 Vezi V. Timoshenko, op. cit, p. 280.
16 I. Mandru, Cultura grtalui in Romttnia. Coneurenfa celar cloud Americt, In "Argus"

4 iunie 1926, p.
17 Buletin mensuel de statistique agricole et comrhercial"; Rome, année 1931? no. 1,,

p, 597.
Ibidem, vezi p. 447. Stocurile acumulate din vechile recolte ale celpr 4 state extras-7

europene au crescut de la 63,7 milioane q in 1926 la 151,5 milioane q In 1929. Pentrn un calcul
in$ al pretului griului pe plata Internationalà In ace sti ani vezi Argus", 1 octombri,e 1929, p. I.

16 Vezi ,,Statistica comertului exterior", editata de Ministerul. de finante, pe anii 1919-
1922 (Bucuresti, 1924, p. 334), 1925 (Bacuresti, 1028, p. 58) si 1927 (Bucuresti1931 p. 56).

Ram:,

I.

ai

as

www.dacoromanica.ro



RoivrAN1A 12N COMERTUL INTERNATIONAL (1925-1929) 93

iodi griului a fost insä in bunä parte preluat in exporturile
cereale ale-Momâniei, clued cum o ridic i tabehil de mai stls, de porumb.
In 1925 Si 1927 el a asigurat peste jumätate din cantitätile de cereale ex-
portate. Peifumbul a putut fi exportat &tfd î.t cantil 4i mai mari i rftaiA
ccnstante tdecit grinl in intreg intervalul 1925-1929 (in medie 46;4%
din cantitätfle exportate, fatä de numai 5,3% in medie pentru griu), can-
titäti eärior pondete eta mai mare, In totalul exporturilor de 2ereale,.
decit media iiltimilor ani antebelici media cantitätilor de porumb in anii
1911-191.5 fusese doar de 91,6%. Aportul porumbului la Valoarea totalgy
a exporturilor cereale a fost in niedie, pentru anii 1925-1929, de 43,1 %
dupä Cum se rcate v'edea din urniätoarea situatie :

Valearea grlului In o/or
din valoarea totalfi a
exporturilor de cereale

Valoarea ponimbuiul
In% din Valoarea totald
a exp. de cereale

Valoarea orzului in %
din valoarea totalà a
exp. de cereale

Valoarea exp. de cereale
In %din valoarea totalä
a éxporturilor României

Medial Media
1911-11925

i
1926 1927 1928 1929 1925-1921

1915 I

0,9 24,3 10,1 3,4 0,0 7,86

67,2 30,8 50,2 46,8 20,9 43 ,1

20,2 27,4 27,2 37,2 63,6 35,1

71,8 44,9 61,7
I 73,1 51,5 58,9 58,0

Porumbul a constituit deci, pe ansamblul, produsul eel mai impor-
tant al exportului românesc de cereale in aceastä perioadä, desi cantitätile
de porumb exportate in anii 1925-1927 nu au mai atins decit in 1927
media exporturilor din anii 1911-1915 21 Exportul de porumb din 1927
datoritä unei recolte in mod exceptional mai mare, a depäsit chiar media
1911-1915 221 reprezentind 58,7% din cantitätile de cereale exportate
de Eomänia, dar manai 27,2% din -valoarca totalä a acestor exporturi,
dupg cum Fe poate rcmarca din cele dousä tablouri date mai sus.

In consecintä, oiumbul a asigurat Ecniâniei locul de cel mai im-
portant exportator al aastui produs dintre tärile cerealiere danubiene

20 Proccntele Fill calcrlyie lc leya cifider On-el/ill exterior al Ron'âniei.
vol. I, partea 1-a, p. 1f 1 en,1 itîliIic 1129/1[40", p. 629 si Gh. obrovici, Istorieur
elezooltdrii econoznice dolt o lin atei i firpirrutuitte tontioctole 1828.1.933, Univer-
sul, Bucurcsti , 14.: 4, r. y;d a cniler ru Icate fi stabilitil la fiecare din cele.
3 produse cerealicrc (LiArAil I i i i, Cal ;tctiOici, a ciflelei re:j-ective.

21 Itledia (1'Tcl1r9i7er cc ?CFI n ) Ir tui MI -1915 a test de 1 043 420 t. (G-. 1onescts
Sises,ti, oil. cit.. ke., tit.. r. 1- 11) In t n e ce enolturilor respective In anii 1925-1129
nu a vai Irst &eft cie 7775.3 t. (re beta cilreler din .Anraiul statistic 1939/1940" p. 629).

" Ibieim. Fa a fett de 1 766 143 tone.
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si in a elai timp din Europa 23, in vrem.e ce pe plan mondial Romania
a ocupat in general poz.tia a treia, dupa Statele Unite si Argentina 24.
Romania a izbatit sa-si rrantina aceaita pozitie mai mult timp, ani
rind, intre altele i datoritA', faptului c S.U.A. consurnau in interior cea
mai mare parte a productiei lor d3 p3rurnb, cit U.R.S.S. nu exporta mari
cantitäti, ca Rusia in trecut, iar situatia d3 pe piata mondialil era stimula-

Cererea inregistrase o cretere continua, depatiind permanent oferta,
ceea ce asigura Romlniei o bana desfacere a intregului ei excedent
de porurnb 28. Asa se face ca in 1925 Romania furnizase 9% din canti-
tatile de porumb achizitionate pe piata mondial:A, dupa Argentina (45,7%),
Jugoslavia (15,7%) si Uniunea Sud-Africarta (13,2%) 28. tn. 1927, au cele
15,2 procente ale sale, Romania s-a situat chiar pe locul 2, dupa Argen-
tina (72,9%) si urmata de S.U.A. (1,9%). 27

Cei mai importanti cumpardtori ai porumbului românesc erau sta-
tele europene exclusiv iinportatoare : Anglia, Germania t-,;i Belgia, apoi
cele care prwluceau porumb in cantitäti insuficiente : Austria, Italia,
Olanda, Polonia, Franta, CehoAovacia, Grecia, Elvetia dar i Spania,
Egipt, Novergia, Ungaria chiar 23.

O situatié aproximativ identica asigura României pe- pietele inter-
nationale si exportul orzului. Fatä de cantitatile exportate in anii 1911 -
1915, dupa rizboi exportul de orz a crescut, atingind un maxim de 66,9%
din totalul cerealelor exportate si o media de 36,7% fatä de numai 11,5%
In medie din cantitatile exportate in anii 1911-1915 ". Cu aceste can-
titati Romania era cea mai importanta exportatoare de orz din Europa,
depas,dnd cu mult celelalte state vecine exportatoare de orz i plasindu-se
Intre primele 3 exportatoare de pe piata mondiala, dupa Statele Unite ".
Ann]. record 1-a reprezentat 1929 cind Romania, situindu-se pe primul loc

33 Vezi tabelul compilat de V. Timoshenko, op. cit., p. 280. Doar in 1925 aceasta situa-
tie s-a modificat, datorita unui export mai mare, realizat in mod exceptional, de Iugoslavia.

24 Vezi Argus", 5 martie 1928, p. III, care reproduce conferinta lui Gh. Ionescu-Sisesti
intitulata Participalea României la comet-11a mondial de cereale. PriVind procentul pe care sta-
tele dundrene, intre care Romania era cel mai insemnat, 11 exportau din productia lor de porumbi
in comparatie cu Statele Unite, in anii 1925-1926, 1929-1930 "Buletin mensuel de statistique
agricole et commercial" arm& 1931, n . 1, Rome, p. 608, prezinta urmatoarfa ituatie :

1925-1926 9126-1927 1927-1928 1928-1929 1929-1930

Statele dungrene 16,3 3,3 1 0,5 18,8 17

S.U.A. 0,3 1,4 0,7 0 , 8 0, 8

Deoarece avea un alt svon de productie, Argentina nu intra In competitia, pentru expox-
tul porumbului, simultan.

33 Vezi Arius", 17 mai 1928, p. III-a.
28 Ibidem, nr. din 11 noiembrie 1928, p.

Ibidem.
Vezi Statistica comertului exterior" pe 1919.L1922 (p. 335), 1929 (p. 59) si 1927

(p. 56). Vezi de asemenea Florin 6drescu, Debugele exportulut románese, In Finante i indu-
strie", an II (1934), nr. 50, p. 1563-1564 si Bulletin mensuel de statistique agricdle a corfi-
mercial", 1931, nr 1, p. 757.

" Vezi tabelul nustru de la pagina 9.
Vezi pentru detalii fl Timoshenko, op. cit., p. 280 ; vezi de asemenea Argus", 5 martie

1928, p. III-a.
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ROMANIA IN COMERTUL INTERNATIONAL (1925-1929) 941

Intre cei 8 exportatori de prz europeni (mai importanti fiind Po Ionia,
Ungaria, Cehoslovacia), s-a plasat pe primul loc si intre cei 18 exporta-
tori de pe piata mondialá (In afara S.U.A., mai insemnati erau Canada
§i Argentina) 31 Orzul reusea astfel sä, înlocuiasc, ahlturi de porurnb,
Tsierderea de pozitii inregistratä, de România la exporturile de griu
derivate. Principalele debssee ale orzului romanesc le constituian Anglia,
Belgia i Olanda. In ultimii ani ai perioadei a fost recuceritä i piata ger-
mana, devenitä repede una dintre cele mai insemnate debusee pentru
.exportul de orz al României. Cantitäti mijlocii se desfäceau si in Franta,
Tolonia, Italia, Austria, Grecia iar mai mici In Cehoslovacia, Ungaria si
Spania 3 2.

Dintre celelalte cereale exportate de România, oväzul se plasa mai
-bine pe pietele din Italia, Austrial Polonia, Anglia, Belgia, Germania
secara in Polonia, Austria, Cehoslovacia si Germania iar meiul In Anglia,
Germania, Ungaria 33.

Privind in ansamblu exportul cerealelor românesti, vom constata
cele mai Mine debusee ale acestora erau pietele Angliei, Belgiei i Olan-

dei. Din 1927 intra, in rindul acestor state si Germania, dupri care veneau
ca importanVa, Franta, Italia, Cehoslovacia, Austria, Polonia si Crrecia.
Dupa cmn am sesizat deja, in conditii exceptionale, chid recoltele erau
deficitare in Ungaria i Spania, cerealele românesti parundeau si pe pietele
acestora. Cele mai indepartate piete erau cele ale tärilor nordice, al ciiror
interes pentru cerealele românesti incepe sä se trezeascä, ca in Danemarca
Norvegia Suedia. Piete unde de asemenea spre 1929 creste interesul.
pentru cerealele românesti erau i Egiptul si Turcia 34.

România constituia, cu alte cuvinte, un important furnizor de cereale
pentru pietele Europei occidentale in primul rind si abia apoi pentru
pietele Europei centrale si doar in mica', mäsurg, in afara acestor zone.
Caracterul exporturilor cerealiere Mcea ca legittura cu pietele respective
sä, se stabileasa, mai ales pe apä, prin transport maritim si fluvial, prin
porturile Constanta, Galati si Braila spre Europa apuseanit i prin por-
turile Dunärii mijlocii spre Europa centralä 35. Deoarece la asigurarea
exportului participa un intreg lant de factori, inclusiv conditiile de trans-
port, depozitare, expediere mai ales lipsa facilitätilor de transport si depo-
zitare dezavantaja totusi România fatä de concurentii transoceanici in
primul rind 36.

Din modul de organizare i functionare a relatillor intre pietele de
cereale si furnizori, România inregistrat cele mai mari dezavantaje de
pe urma pierderilor de valoare cu care s-a soldat exporturile ei. Din acest
punct de vedere, aprecierea exprimatä de O. Ionescu in 1928, dupa care

81 Vezi Bulletin mensuel de statistique agricole et commercial", 1931, nr. 1, P. 46. ta
1929-1930 Romania a exportat 14 227 000 quintale metrice, Intimp ce S.U.A. au exportat doar
3 980 000 q metrice iar Polonia 2 628 000 q metrice (ibidem).

82 Vezi Stattstica comertului exterior", 1925, P. 59, 1927, p. 56.
83 Ibidem, 1925, p. 60 si 1927, p. 56.
34 Ibidem ; vezi si 1925, p. XVIII- IX.
35 Panait R. Gheorghiu, O. cit., p. 10.
34 in Intreg acest prim deceniu postbehc statul i cercurile de afaceri rominesti flu lost

de aceta inten preocupate de märirea capacitátilor de depozitare a cerealelor in porturi, pria
rnodernizarea i construirea de elevatoare cIt i de standardizarea cerealelor, pentru a pute8
concura mai bine produsele similare transoceanice.
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Romania îi asigurase un loc onorabil".in rindul rnarilor state produca-
toare de cereale *i i*i pastrase pozitia antebelica in exporturile cerealiere 37,.
se dovede*te o supraestimare a situatiei reale. Nu numai crt Romania, n-a
mai reu*it sä exporte, dupl cum am vazut, deck in 1927 o cantltate ce
depkea u*or media exporturilor din anii 1911 -1915, dar faptul eä Roma-
nia a expartat dupa razboi mai ales cereale de valoare mai mica in cant-
tati mai mari s-a soIdat cu venituri mai reduse pentru ea, din comertul
cu cereale. Acesta a fost inca un efect al reducerii exporturilor de grin.
Romania avea, de asemenea, in primul deceniu postbelic i unul dintre ed.
mai ridicati indici la cheltuielile agricole, Tie plan mondial 38, ceea ce
fIcea ca in 1929, de exemplu, pretul de vinzare al produselor agTicole
romäne*ti sä fie cel mai scilzut, de numai 80,5 faá de cel din 1914 100),
In timp ce toate celelalte täri producäroare importante aveau indici de-
peste 100 iar indicele pretului mondial era de 135,5 39.

Scäderea cantitatilor totale de cereale exportate de Romania in
primul deceniu postbelic i reducerea valorii lor in ansamblu exporturilor-
tarii (de la 71,8% in medie in anii 1911-1915 la 58% in medie in anii
1925-1929) a determinat in acelmi timp tendinta de a märi exportul
altor produse ce urmau s compenseze scriderea ponderii cerealelor. A
sporit astfel exportul produselor animale, ceea ce a märit ponderea Roma-
niei ca exportator al lor pe pietele externe, in special ca furnizor de ani-
male N i, aceasta i datorita importantelor stocuri de animale selectionate
puse la dispozitia exportului de noile provincii, Transilvania *i Bucovina
de nord 40 .

Cele mai largi piete uncle se puteao exporta carnea *i produsele-
animale s-au dovedit a fi Cehoslovacia, Austria, Polonia iar spre sfir*itul
intervalului tot mai mult Italia "i Germania. Foarte promitätoare päreau
sä, fie, dintre pietele mai indepärtate, Palestina *i Anglia 41. Urmárind
indicii evolutiei acestor exporturi vom constata insä *i latura ascunsä,
a unor dezantaje cu care Romania se alegea de pe urma prezentei sale-
pe aceste piete 42 (tab. a).

Este evident ca pentru o cretere a mediei exporturilor de produse-
animale de peste 3 ori, in anii 1925-1929, fata de 1913, Romania a. obtinut
din acest export o valoare cu numai 30% mai mare decit cea din 1913_
Exportul animalelor vii, devenind cel mai important in categoria expor-
tului de produse animale, se vädea prin urmare remuneratoriu, in condi-
tiile cre*terii rnasive a cantitatilor totale plasate pe pietele straine, dar-
preturile oferite pe pietele straine pentru acest produs eran mai redupe-
dup räzboi decit in anii antebelici 43.

07 Vezi Argus", 5 rnartie 1928, p.
88 Vezi pentru detalii Argus", 5 septembrie 1927, p. I-a §i 1 ianuarie 1930, p. VII.
88 Ibidem.
4° Vezi F. Codrescu, art. cit., loc. cit., p. 1540.
41 Ibidem, p. 1563.
42 Calculele s-au täcut pe baza datelor din Anuarul statistic" 1915-1916; p. 169, 1721

id 1939/1940, P. 576-577, 587-589, 591-593.
48 Calculele sent Mute utilizInd datele din Anuarul statistic" 1915-1916, p. 173

1939-1940, p. 587-589 si 591-593.

IlL

Id,.

(=_.-

www.dacoromanica.ro



11

Tabelul a

RomANIA IN COMERTTIL INTERNATIONAL (1925-1929) 943

1912 1913 1914 1925 1926 1 1927 1

Media
11925-1928

1926

Cantitátile de produse animale
exportate in % din totalul ex- 2 ,81
porturilor

2 ,14 2 ,3 1 ,7 1 ,3 1 ,6 1 ,4 1 ,66

Indicele de crestere al cantittl-
'tilor de produse animale expor- 116 ,4
tate

100 371 ,5 371 ,5 362 ,6 330 ,8 327 343 ,7

Valoarea prod. animale In % din 19 ,32
valoarea totalii a exporturilor

15 ,62 20 ,8 14 ,0 10 ,4 12 ,9 12 ,4 14 ,1

Indicele de crestere a valorii can-
titätilor de produse animale 133 ,6
exportate

100 159 ,7 129 129 ,1 115 ,6 116 ,8 130

Cantitiltile de animale vii expor-
tate in % din produsele animale 1,4 ,4
exportate

12 70 ,7 60 ,9 75 ,7 75 ,4 69 ,5

'

70 ,4

Indicele de crestere a cantitd¡ii 140
-de animale vii exportate

100 2167 1824 2069 2036 ,8

60(8

1874 ,7 1994 ,3

Valoarea exportului, de animale
vii in % din valoarea exporturi- 3 ,2
lor de produse animale

3 4 67 ,3 56 ,2 64 ,8 55 ,4 60 ,9

Indicele de crestere a valorii 13 7 ,8
animalelor vii exportate

100 3419 ,4 2304 ,7 2698 ,1 2234 ,6 2058 ,2 2543

Romania a continuat in acelasi timp s ocupe un loc insemna4 pe
piata internationala a lemnului si a produselor din lemn. Continuind ten-
dinta anterioara, exportul acestora s-a mentinut la o cotä cu mult mai
ridicata cleat inainte de 1914, dar dupa 1925 cantitatile de lenm i produse
din lemn au scazut fata de cele furnizate in anii 1924-1925, in vreme ce
preturile la astfel de pioduse erau i ele mai reduse. In medie, in perioada
1925-1929 lemnul i produsele derivate au reprezentat 35% din cantitl-

exportate de Romania si numai 16,7% din valoarea totala a exporturi-
lor tarn (tab. b).

Cu lemnul i produsele sale din lemn Romania a fost prezenta îir
primul rind pe pietele din Ungaria, Egipt, Grecia, Anglia, Bulgaria, Jugo-
slavia, Italia, Franta, Germania, Olanda, Polonia, in Palestina si Turcia ",

Cel mai dinamic element in cadrul exporturilor Eomaniei 1-au
constituitin anii 1924-1929 produsele petroliere. Ele au asigurat de altfel
exporturilor românesti o dimensiune in plus fata de aceea a exporturilor
unor tari ,Tecine cu o structura in linii mari similar* precum Iugoslavia,
Bulgaria si chiar Ungaria. Pentru nevoile de carburant lichizi, acestea
trebuiau WA, recurgá la importuri, in vreme ce Romania era una din impor-
tantii furnizori europeni ai produselor respective.

" Vezi Statistica comertului exterior", 1924, p. XXXII-XLI, 1925, p.XVIII-XIX,
-1927, p. 120. Vezi, de asemenea, Anuarul statistic" 1939-1940, P. 587, 589, 591-.50. '
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Tabelul b

ION STANCIU la

19121 1913 1914 1925 1926 1927 1928 1929
Media

1925-1923

Indicele cantitätii
de lemn §i derivate
exportate

105 ,8 100 51 ,3 884 ,9 789 ,9 641 ,5 668 ,1 698 ,5 736 ,5

Ca nti Wile expor ta -
te In % din to talul
exporturilor

6 ,9 6 ,2 4 ,6 53 ,7 36 ,5 24 ,7 32 ,1 28 35

Valoarea lor In %
din valoarea totalà
a exporturilor

3 ,8 3 ,5 2 ,7 21 ,9 15 ,5 12 ,0 18 ,0 16 ,1 16 ,7

Indicele oglindind
evolutia valoricA a
exportului de lemn
§i, derivate

102 ,9 100 52 ,0 653 ,7 554 ,2 585 ,4 625 ,8 590 ,6 601 ,9

Asa cum se cunoaste, aceastâ pozitie cu o sernnificatie mai ampll
era asiguratä României de statutul ei de tarâ producâtoare i prelucrátoare
de petrol, situatie pe care in Europa nu o mai aveau decit Polonia
TJ.R . S. S.

Din 1925 productia de petrol a României a cunoscut chiar o crestere
mai rapidâ decit in cei 5 ani anteriori, in 1929 ca reprezentind 261,7%
fatä de nivelul ei din 1913 45.

in ciuda acestei cresteri, România nu mai detinea totusi in 1929
cleat 2,3% din productia mondialâ de aur negru, in vreme ce in 1913
asigurase 3,5%. Pe fondul sporirii rapide a productiei mondiale de petrol
in primul deceniu postbelic, România era acum doar a 7-a mare producl-
tow* de titei, fatâ de pozitia a 4-a pe care o ocupase in 1913. Ea se
posta astfel dupâ Statele Unite (67,6%), Venezuela (9,2%), U.R.S.S.
(6,9% ), Mexic (3%), Persia (3%) si Indiile Olandeze (2,6%). Ultimele douá,
ea si Venezuela, erau de fapt noii veniti in ierarhia producátoarelor, faá
de situatia din 1913 cind România ocupase acel loc 4 46

intr-o epocä in care consumul produselor petroliere era in neconte-
nitâ crestere iar cererea pe pietele europene, invecinate României, crestea.

in consecintä si ea, exportul românesc putut insá pástra insemnâtatea
pe piata internationalâ. Acest lucru e cu atit mai revelator cu cit si con-
sumul intern al României, fatâ de perioada antebelicá, crescuse, in oon-
ditiile unei economii mai largi si cu nevoi sporite, datoritâ dezvoltárii
industriilor 47.

46 Anuarul statistic" 1915-1916 (p. 196) $ i cel din 1939/1940 (p. 465-466) India o
evolutie a productiei de petrol brut din care rezultá urmátorii indici privind evolutia cantitáti-
/or extrase :
1913 I Media 1919-1924 I 1925 I 1926 I 1927 I 1928 I 1929 I Media 1925-1929

I

231100 I 71 1125 ,3 1175 ,5 1198 ,5 ,7 I 261 ,7
J

198 ,5

46 Dupii Moniteur de pétrol roumain", an XXX, nr. 7, 1931, p 383.
67 Consumul intern de petrol si derivate a crescut de la an la an, cu singura exceptie

putin semnificativii de altfel, a anului 1928. 0 situalle a crelterii consumului intern In anii
1922-1929 poate fi consultatá In Moniteur du petrol roumaine", an XXX, nr. 7, 1934 p. 3794

,
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13 ROMANIA IN COMERTUL INTERNATIONAL (1925-1929) 945 .

In aceste circumstante, Romania a izbutit in anii 1925-1929 sä
realizeze un export de produse petroliere care atingea i chiar depasea
raportul dintre export si produotie din 1913 48, iar ponderea produselor
respective in structura exporturilor totale ale t`árii a crescut sirntitor. Dac5.
vom urmari indicii exportului de produse petroliere vom observa 61, M.I.5.
a depasi ponderea valoricg a cerealelor exportate, ele contribuiau, prin
constanta lor, la stabilizarea exporturilor tgrii atunci cind productiile de.
cereale erau supuse capriciilor clirnaterice : 4°

I ndicele cantität i-
lor de produse pe-
troliere exportate

Cantitatea de pro-
duse petroliere in
% din totalul ex-
porturilor

Indicele valorii pro-
duselor petroliere
exportate In raport
ell 1913

Valoarea pro duse-
lor petroliere ex-
portate In % din va-
loarea totala a ex-
porturilor

1913
Media

1919-1924 1925 1926 1927 1928 I 1929
Media

1925-1929

100 30 ,8 74 ,8 142 184 ,9 226 272 ,8 180 ,1

23 ,1 16 ,5 16 ,9 24 ,5 26 ,6 40 ,5 40 ,7 29 ,8

100

19 ,6

55 ,2 106 ,8 159 ,5 172 ,5 188 ,9 219 ,8 169 ,5

24 ,2 19 ,8 24 ,7 19,7 30 ,0 33 ,2 25 ,4

Este evident cg exportind, din 1926, mai mult de jumgtate din pro-
ductia sa de petrol sub formg de derivate si depäsind, in acelasi an, canti-
tätile exportate in 1913, România se bizuia tot mai mult spre sfirsitul
primului deceniu postbelic pe exportul acestor produse, care seconda ca
importantä pe cel de cereale. Calitatea superioarg a produselor petroliere
românesti si reducerea drasticg in 1927 a taxelor de export percepute po
ele 5° au inlesnit exportul acestor produse. Inainte de a analiza orientarea
exporturilor de produse petroliere românesti, vom mai observa cä sporirea
lor s-a realizat insa, epocg in care, dupg 1926, concurenta interna-
tionalg a crescut brusc. Preturile, mai avantajoase ping atunci, au inceput
sä scadä datoritg rgzboiului preturilor" izbugnit intre marile trusturi
petroliere internationale R oyal Dutch" si Standard Oil", räzboi inceput
in vara lui 1927 si incheiat in aprilie 1928 51. In perioada de destindere

48 Ibidem, p. 377. 2n 1913 acest raport intre cantitalile de produse petroliere exportate
productie fusese de 55%, in vreme ce din 1925 acest raport a evoluat astfel : 34%, 46% In 1926,.
52% ln 1927, 54% In 1928 si 59% In 1929.

Dupi datele aflate ln Anuarul statistic" 1915-1916, p. 173 si 1939/1940, p. 591-
-593.

so Taxa de export la benzina a fost coborIta' de la 7 000 la 500 lei vagonul, iar la moto-
rini de la 700 la 300 lei vagonul (Vezi Moniteur du petrol roumain", an XXVII, nr. 12, 1927,-
p. 1214.

62 Ibidem, vezi nr. 15 din 1929, p. 1289 l nr. 1 din acelasi an, p. 121.
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'946 ION STANCIU 14

intervenitä, pe pietele petroliere dupa aceea, mai ales pe pietele Europei
centrale, produsele petroliere romanesti au putut profita, in sensul consoli-
&aril pozitiei lor pe pietele acestei regiuni, dar in 1929 era deja clar c.
produsele romanesti nu mai gaseau nici preturile cele mai avantajoase
nici debuseele cele mai bune 52

Sufocat de o productie realizata la preturi mai maxi declt cea
americana, confruntat cu o puternica concurenta a exporturilor Statelor
Unite si U.R.S.S. 53, exportul de produse petroliere românesti se afla spre
1929 in fata unei situatii nu tocmai lipsite de dificultati.

in astfel de conditii, produsele petroliere romanesti i in primul
rind benzina, care constituia i principalul artieol exportat, au gasit debusee
mai insemnate in Anglia, Egipt, tot mai mult in Italia, iar spre sfirsitul
perioadei in discutie, Franta, Germania, Austria (tara care spre mij-
locul deceniului prezentase o important,A ce acum eunostea o seadere)
Ungaria, Iugoslavia, Cehoslovacia, Bulgaria, Grecia, Belgia, Spania. Pro-.
dusele petrolifere românesti ajungeau de fapt in anumite cantitilti i mult
peste limitele eontinentului european, constituind principalul articol de
export al tärii dincolo de aeestea. Importau produse petrolifere din Roma-
nia si tali din Asia, ea Turcia, Palestina, Siria, preeum i tmele state afri-
cane, precum Algeria, Maroc, Congo, Tripolitania, Tunisia, in afara Egip-
tului, care era unul din marii clienti ai Romaniei 54.

llaca pentru Romania pietele mai sus mentionate prezentau, In ordi-
nea ehta, o importanta majorä in efortul de asigurare a debuseelor, nu e
mai putin interesant de observat insemnatatea pe care la rindul lor produ-
sele petroliere romanesti o aveau pentru economia unora dintre ele.

Astfel, pe eel mai important debuseu, Anglia, Romania in 1929 ocu-
pa locul 5, asigurind 3,5°0 din livrarile de benzina, dupa S.U.A. (55,7 °0),
Persia (16,2%), U.R.S.S. (9,4%) si Indiile olandeze (10,4°0) 55. Ponderea
Romaniei era si mai mare in importurile de petrol lampant ale Angliei,
-uncle ocupa locul 3, cu 10,3% din acestea, iar la importurile de motoring
locul 6, cu 2,3% din totalul bor. o

Daca importurile de produse pctroliere din Romania prezentau o
pondere categorica pentru uncle äri, acestea erau in 1929 Cehoslovac'a si
Austria. Romania furniza astfel 65% din nevoile de benzina ale prlinei
si 94,3% din ale celei de a doua, ocupind primul loc pe piata cclor dona
-tari. Romania era de asemenea primul furnizor de petrol lampant al Aus-
triei si al doilea, dupil Polonia, pentru Cehoslovacia 57. In acelasi timp,
92,4% din petrolul brut importat de Austria provenea tot din Romania,
dupä cum tot ea livrase 55,7% din motoring si 36,2% din 'Acura, ceea ce
asigurase Romaniei, la aceste produse, pozitiile 1 si respeetiv 2 58.

52 Ibidem; vezi de asemenea M. Pizanty, Petroleum in Romania, Cultura Nationalà,
Bucuresti, 1930, P. 68.

53 Ibidem. Productia de petrol a U.R.S.So-ului, mai scäzutá in primii ani postbelici, se
refácuse 1ntre timp i aceastä taril reintra treptat in rindul marilor exportatori pe pietele eura-
pene.

54 Vezi Statistica comertului exterior", 1925, p. XVIII, 192'7, p. 192, 193 ; de asemenea
Moniteur du petrol roumaine" an XXIX, nr. '7, 1929, p. 572 si an XXX, no 7, 1930, p. 376.

65 Ibidem, nr. 22, p. 1283.
55 Ibidem.
" Ibidem, p. 1284-1285.
58 Ibidem.
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15 RANIANIA IN COMFRTUL INTERNATIONAL (1 25-19-9) 947

Pe piata Germaniei, unde BomLna ocupa6e in 1913 primul log ea,
furnizoare de benzina obiomita (31,4°0 din totalul importurilor), locut 2
la benzina grea (21.4°, din totalul importurilor) i locul 3 la benzinawa-
ra (7,4°,), dupa q revenire 1ent produsele romane§ti respectiN e ajtmse-
tsera de asernenea, in 1927 de exemplu, s ocupe o pondere imemnata :
loepl 2 la benzina grea (31,5°,), locul 3 la benzina obinuita (8.9°0) 0 lo-
cul 3 la benzina m?oara (14,8°0) din totalul exporturilor 59.

Pe ansamblul lor, exporturile române0i prezentau la sfir0tul pri-
mului deeeniu postbelic o situatie ksi o pondere ce merita 0 ea a fi urma-
rita. Intro 1925-1929 in exportul României cele mai insemnate debwe
le-au constituit pietele nerrnaniei (de la 8,5°, din valoarea totalil a ex-
portur2or. ii la :n,6°/o in 1929), _Austria (de la 12,9°, in 1925 la,.
9.4°0 in 1929), Ungazia (de la 11,800 in 1925 la 11,100 in 1929), Anglia
(de la 8,100 in 1925 la 6,4°0 in 1929), Cehoslovacia de la 9,4°, in 1925 la
6,2 °,), Italia (de la 4,1°0 in 1925 la 7,7°0), Egipt (de la 4,8% in 1925 la
5,2 ° in 1929, Franta (de la 5,7°, in 1925 la 4,5% in 1929). apois Grecia
Polonia, Belgia i Luxernbrug, ia, Olanda ". Ponderea produse2
lor românet:ti a creseut astfel in special pe piata germana in primal rind,

rilmas relativ constant i importanta pe cele ale Austriei, Ungariei si
Cehoslovaciei, a crescut uwr pe piate. italiana 0 a scazut pe cea a Angliei
dar mai ales a Frantei.

Daca Yom grupa exporturile rornne§ti dupa dispozitia geografica
a pielelor, vom remarca de asemenea evolutii interesante : 61

1925 1926 1927 19281 1929
Ponderea tined ie

1925 1929

Valoarea In % a exporturilor româ-
nesti, pc pietele Europei occidentale
din totalul exporturilor 31,8 37,7 ql,t

1

I 27,2 26,6 23,4

Valoarea In 00 a exporturilor romá-
nesti In pietele Europei centrale din
totalul exporturilor 32,8 31,8 37,1 39,8 43,2 36 ,9

Valoarea In % a exporturilor in statele
vecine, din totalul exporturilor 13 ,8 15 ,3 20 ,1 23 ,6 17,1 17,9

Valoarea In % a exporturilor rornânesti
pe pietele Levantului si Orientului a-
propiat, din totalul exporturilor 13 ,4 13 ,1 8 ,6 10,1 10 ,2 11

Valoarea in % a exporturilor pe pietele
exporturi-Europei nordice, din totalul

lor 0,6 0,2 0,8
sub
0,1

sub
0,1 -

Valoarea in % din totalul exporturilor
In statele extra europene 0,2 0,5 0,1 0,1 0,2 0 ,2

Valoarea in % procente a exporturi-
ior In state nespecificate (alte state")
din totalul exporturilor 0,9 1 ,2 1 ,4 1 ,9 2 ,6 1 ,6

39 Pe baza unei serli de cifre din Commercial reports" (New York), Apr11 16, 1928, p. 163..
" Veal Annarul statistic" 1939/1940, p. 609-610.

Ibidern, pe bus' eitrelor de aid.
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*948 ION STANCIU 16

Este evident ea eele mai importante debusee ramineau cele din
statele Europei occidentale, ale Europei centrale si din statele yecine.
Continuind insa o tendinta anterioara, ponderea exporturilor catre pietele
occidentale a scazut ca si la cele orientate spre pietele Orientului apropiat

Levantului, in vreme ce a crescut aproape constant ponderea debuseelor
situate in statele vecine i in primul rind in statele Europei Centrale, a caror
insemnatate spre 1929 reamintea din nou de situatia antebelica, in caz
cá aceasta tendinta ar fi continuat BA se mentina. Ponderea exporturilor
românesti pe pietele Europei nordiee a scazut si ea dupa 1928 in timp ce
se manifesta o clara tendinta de crestere a exporturilor romanesti spre
pietele extraeuropene (in afara S.U.A.), intre ele aflindu-se cele din Ca-
nada, Argentina, Mexic, Brazilia, Chile, in America de nord i sud, Alge-
ria, Maroc, Tunisia, in Africa, Japonia, China si Indochina In Asia 62.

Dupa o alt1 grupare a debuseelor, in 1929 30,7°, din exporturile
romfinesti se incadra in comertul cu statele danubiene, categorie incluzind
Austria, Cehoslovacia, Ungaria, Iugoslavia, Bulgaria si Romania in-
sitsi 63. Fatá de 1925 (40,6 °,), situatia din 1929 marea o reducere a expor-
turilor României spre zona respectiva, dar ea confirma totu5i intiietatea
acestei piete pentru exporturile românes,ti. Daca adaugam cele 27,6 pro-
cente ale exportului dirijat spre Germania rezulta nu numai importanta
deosebita a Germaniei, aproape egala celei a tarilor danubiene, ci si pre-
ponderenta debu5eelor Europei danubiene si germane, care absorbeau
58,3% din exportul României.

In circuitul exporturilor pe pietele statelor danubiene Romania nu
-era insa decit una dintre tarile cu eel mai Insemnat procent de partici-
pare. Doar Bulgaria participa eu mai putin (20,8% cUn exporturile ei,
in vreme ce Cehoslovacia participa cu 31,600, Austria cu 34,9 °,, iar Iugo-
slavia 5i Ungaria cu mult mai mult, respectiv 41,9 ki i 58°, 64.

Privind participarea si, Intr-o anurnitä masura, dependenta expor-
turilor românesti de debuseele germane, cele 27,6 procente orientate spre
aceste piete creau o situatie exact opusa. In 1929 doar Bulgaria exporta,
proportional cu totalul livrarilor, mai mult, in vreme ce Iugoslavia drija
spre Germania doar 8,5°, din exporturile ei, Ungaria 11,7 %, Austria
15,7% iar Cehoslovacia 19,3% 65. Cresterea ponderii exporturilor roma-
nesti pe pietele Germaniei de la 8,4 din valoarea totala a exporturilor
t rii in 19251a 12,100 in 1926, 18,6 in 1927, 18,3 in 1928 si 27,600 in 1929 66
devenea astfel o realitate greu de contestat, dovedind puterea de atractie
pe care o reprezenta pentru Romania, din punct de vedere comercial,
Republica de la Weimar.

In acelasi timp, atit cit cifrele o permit, merita a cunomte i ponde-
rea ce o aveau exporturile românesti in importurile totale ale unora din
statele spre care se orientau. Astfel, in 1929 Romania asigura 5,8°0 din
importurile Ungariei, 13,6°, din cele ale Cehoslovaciei, 2,4% ern cele ale
Iugoslaviei si 0,9% din cele ale Italiei, in timp ce, in 1927, a igura 2,4%

62 Ibidem.
68 Vezi M. Zaleski, Les courranis commerciaux de l'Europe danubienne au cours de la

première moilié du XX-me siècle, Paris, 1952.
"
65 Ibidem.
" Anuarul statistic" 1939/1940, p. 591-592.

INdem.
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din importurile Poloniei 61 Este evident eâ" pentru marile puteri apusene,
al eäror import prezenta eifre mari §i legAturi de import vaste, cu nume-
roase täri §i regiuni geografice, ponderea exporturilor române0i pe pie-
tele lor indica proportii reduse. Importanta exporturilor române.,ti era
deci maximä in eazul statelor mai mici, färä ea prin aceasta, desigur, pon-
derea lor sä nu asigure i legáturi insemnate, mai ales pentru România,
cii marile puteri.

"LA ROUMANIE.ET LE COMMERCE INTERNATIONAL DANS LA
PERSPECTIVE DES EXPORTATIONS AUX ANNtES DE LA

PROSPERIT DE L'ENTRE-DEUX-GITERRES (1925-1929)

Résumé

La position de la Roumanie aux années 1925-1929 dans le com-
merce international, et en premier lieu européen, met en evidence des
-traits relevant de l'impact des conditions tant générales que partieulires
dus é. des facteurs spécifiques.

A. la suite de l'augmentation de son potentiel économique, la Rou-
manie s'imposa parmi les pays petits et moyens du centre et du sud-est
européen par le rythme accéléré de son commerce extérieur (après la Po-
logne et la Yougoslavie, mais avant la Tchécoslovaquie, la Hongrie, la Bul-
garie et l'Autriche), de môme que par l'intensité des ses échanges, en se
situant bur la quatrime place après la Tchécoslovaquie, l'Autriche et
la Pologne et avant les autres ,stats de la region, déA mentionnés. La
Grande Roumauie s'imposa dans le contexte des tendances commercia-
les internationales en premier lieu en tant que pays exportateur, posture
qui n'était nouvelle si on tient compte de la tradition commerciale
de l'ancienne Romnanie. La nouveauté, tant sous le rapport du niveau
atteint pal les exportations roumaines aux années de la prospérité de
l'entre-deux-guerres, que sous celui de leur contenu, provient en premier
lieu des modifications survenues dans la structure des exportations de la
Roumanie, des facteurs qui conditionnaient cette structure et du jeu de
facteurs qui clétermina'ent les débouchés extérieurs. La Romtianie s'im-
posa comme le plus important exportateur de céréales du centre et du sud-
est de l'Europe, môme si la structure de son exportation céréalire se mo-
difia et son importance sur les différents marches et son orientation se
confrontaient avec une situation nouvelle.

Las exportations de dérivés du pétrole roumains contribua beaucoup
A la consolidation du statut d'État exportateur de la Roumanie, bien qu'en
général la Roumanie devienne moins présente dans le comnerce interna-
tional avec ces produits A, cause de l'affirmation impétueuse de nouveaux
fournisseurs sur un marché en expansion permanente.

" Vezi Annuaire du commerce internationale", Paris, volumul 1929, p. 1178, 1931, p.
1380 si 1653, vol. 1930, p. 1287. Vezi, de asemenea, pentru Cehoslovacia, M. Ohovski, op. cit.,
)13. 231.
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Lex exportations de derives du pétrole roumains contribua beau-
coup h la consolidation du statut d'tat exportateur de la Roumanio)
bien qu'en général la Roumanie devienne moins présente dans la commer-
ce international avec ces produits h cause de l'affirmation impétueuse de
nouveaux fournisseurs sur un marché en expansion permanente.

Une autre tendance, â .savoir celle de la diversification des exportan
tions roumaines devient elle aussi évidente, mais non pas dominant°.
L'analyse des exportations roumaines et leur orientation vers différents
marches et zones révèle d'une manière beaucoup plus exacte l'importance
de ces échanges consider& notamment selon leur place dans le flux des
importations des différents pays. Il en résulte le tableau des tendanc.es
fondamentales qui ont earactérisé la situation de la Roumanie dans le
cadre des exportations internationales â cette époque.

Grâce a déroulement libre at trs actif des courants commerciaux
internationaux, cette période présente l'avantage de mettre en evidence
avec assez de clarté la force, mais aussi les faiblesses des exportations
roumaines dans un contexte économique ideal par rapport â ce qui s'en-
suivit.
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TRATATUL DE COMERT SI NAVIGATIE
ANGLO-ROMÂN DIN 6 AUGUST 1930

GHEORGHE PASCALAu

1ln moment important in evolutia relatiilor economiee dintre Ma-
rea Britanie si Romania, in perioada 1929-1933, 1-a constituit incheie-
rea, in alma unor pregatiri si tratative care s-au prelungit timp de aproape
un an de iile, a tratatului de comert si navigatie anglo-român din 6 augubt
1930, IA baza noului tarif Vamal al Romani&

Propunerea de a incheia un nou tratat comercial anglo-roman a
venit din partea guvernului englet. Astfel, la 9 septembrie 1929, Robert
Greg, ministrul Angliei la Bucuresti, i-a trimis o scrisoare ministrului afa-
cerilor extern- roman, prin care li aducea la cunostinta ca guvernul bri-
tanic (Ste gata sa Inceapa negocieri pentru un tratat comercial, la o data
apropiata. si ca el, Greg, va supune in curind, in numele guvernului sau,
mu pro.ect de tritat pentru binevoitoarea considerare a guvernului ro-
man 1. in afara d- Anglia, si-au mai exprimat, tot atunci, in mod oficial,
dorinta de a incepe tratative cu Romania, si Belgia si Elvetia. Cele 3 state
au lue aceasta initiativa, deoarece au soeotit angajarea unor tratative
c ornereiale eu Romania ca fiind oportimä, in urma adoptarii noului tarif
Tamal roman. 1'1(1%0 dupa primirea acestor propuneri, la Ministerul de
Externe român a meeput stringerea materialului doeumentar si intoemi-
rea conditilor in vederea inceperii discutiilor preliminare 2.

Rd-Tunsul guvernului roman la propunerea guvernului englez nu
1,-a lilsat multa vrerne asteptat. Peste 7 zile, la 16 sept. 1929, Gafencu,
senretarul general al M.A.S. roman, i-a trimis lui R. Greg o nota in care,
confirn bid pr mirea serisorii lui din 9 sept. 1929, II Mcea cunoscut ea gu-
-vernul roman ia act, cu o vie plâcere, de intentia guvernului britanic de a
Incepe, eit mai curind posibil, negocieri pentru un nou tratat de comert si
asteapta sa primeaSca propunerile privind proiectul de conventie, pentru
a le studia cu toata atentia neeesara 3.

Chestiunea mcheierii noului tratat comercial anglo-roman a fost
evoeata si et prilejul Vizitei lui Madgearu, ministrul industriei si comer-
tului, h Londra (7-13 oct. 1929), Snowden, cancelarul Exchequerului,
expritr"nd sa isfactia guvernului britanic pentru raspunsul prompt dat
del9;uternul ioman la propunerea sa, iar ministrul roman apr ciind ca acest
trat \ ,a, fi printre primele pe eare le va incheia Romania, in viitorul apro-
piat,

1 Arh. M.A.E., 2 Conventil, A. 20, vol. I, scrisoarea nr. 106 din 2 sept.1929 a Legatiel
br4aniee din. Bucurestio semnatá Robert G-eg, ministrul Anglia la Bucuresti.

3 V^zi Argus", 14 sept. 1929, Curentul", 14 sept. 1929.
3 Ara. ;\1.4.., 2 Conventii, A. 29, vol. 1, nota mr. 55732, dia 16 sept. 1929, semnatA

Cafencu.

4,Revista istorica", tom I, Ar. 11-12, p. 951-973. 1990
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952 GHEORGHE PACALAIT

Dupä vizita lui Madgearu la Londra, ministerele comertului i finan-
telor din Romania si din Anglia au inceput s pregâteascâ lucrärile nece-
sare in vederea discutârii tratatului. Corespondentul diplomatic al ziaru-
lui Daily Telegraph" isi exprima, in legâtur6 cu aceasta, pârerea el' pen-
tru proiectul tratatului anglo-roman vor fi adoptate principiile de bazil ale
tratatului de comert anglo-german, negociat in 1924 4.

La 30 oct. 1929, M.A.S. roman a primit din partea Legatiei brita-
nice un proiect al tratatului anglo-roman de comert si navigatie, ImpreunI
cu o adresa a lui R. G. Howe, insârcinatul cu afaceri al IVIarii Britanii la
Bucuresti, in care acesta arâta eä a primit instructiuni de la guvernul
Eau de a supune guvernului roman acel proiect si de a face toti pasii nece-
sari pentru a obtine semnarea tratatului, inainte de 1 rnartie 1930, data la
care trebuia sä intre in vigoare tariful general roman 5. M.A.S. a inaintat,
la 1 noiembrie, proiectul primit de la Legatia britanicä IVIinisterului de
industrie si comert, pentru a fi supus unui studiu amânuntit

La 15 noiembrie 1929, V. Madgearu a dat o decizie prin care erau
instituite comisiile pentru pregiltirea si incheierea cony entiilor comerciale
cu tärile strâine. Comisia pentru Anglia îl avea ca presedinte pe deputa-
tul V. V. Tilea 7.

Dorind sä incheie o conventie de comert cit mai bunâ cu Marea
Britanie, guvernul roman a solicitat, prin ministrul situ la Londra, Lap-
tew, sugestii cu privire la aceastâ conventie de la consulatele Romaniei
in Imperiul Britanic 8. Au rIspuns solicitärii consulii Romaniei la Glas-
gow, Bombay si Birmingham. W. Connell Buchanan, consulul pentru
Romania la Glasgow, a fäcut urmätoarele sugestii : 1) Guvernul roman
sä-i echipeze pe agricultorii RonAniei cu masini agricole moderne si, in
acest scop, sä cearâ guvernului britanic un imprumut, obligindu-se, in
schimb, sä cnmpere masinile agricole din Marea Britanie ; 2) Guvernul
roman sä, lase ea masinile agricole cumpârate din Anglia sä, intre în Ro-
mania la rm tarif nominal ; in schimb, Anglia ar cumpära mai multe ce-
reale din Romania ; 3) sit se prevadä, construirea in Marea Britanie a
nnei mici linii de vapoare (5 cargoboturi), care sä transporte cel putin o
parte din produsele de export ale Romaniei ; comenzile pentru aceste vase
s'a fie plasate constructorilor de vapoare din Clyde, vestiti In toatâ lumea
pentru vasele construite ; 4) In revizuirea tarifului in privinta art. din
linâ i bumbac sit se vinâ in Intimpinarea dorintelor industriei britanice 9..
Cipitanul S. A. Paymaster, consul pentru Romania la Bombay, a sugerat,

Pregdtirea acordurilor comerciale cu sträindlatea, in Argus", 25 oet. 1929 ; Tratat de
corner' tntre Anglia si Romania, in Dreptatea", 30 oct. 1929 ; Tratat de comer' tntre Romania
fi Anglia, in Universal", 30 oct. 1929 ; Un tratat de comer' Mire Anglia ci Romania, in Curen-
tul", 30 oct. 1929 ; Se prep:Neste un tratat comercial anglo-roman, in Lupta", 29 oct. 1929.

5 Arh. M.A.E., 2 Conventii, A. 20, vol. I, adresa nr. 131, din 30 oct. 1929, a Legatiei bn-
tanice, semnatä R. G. Howe, Insärcinat cu afaceri.

Ibidem, adresa nr. 65266, din 1 nov. 1929, a M.A.S. ciitre ministrul de industrie
cornert.

7 Conventiile comerciale cu sträindtatea. Desemnarea comisiilor, in Lupta", 15 nov.
1929.

Arh. M.A.E., 2 Conventii, A 20, vol. I, raport nr. 138/0, semnat Laptew, Londra, 16
Ian. 1930.

Ibidem, sugestille f Acute de W. Connell Buchanan, consul pentru Rominia la Glasgow,.
eu privire la tratatul comercial dintre Marea Britanie i Rominia, 16 dec. 1929.
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in egentá, 6a guverntil rornn sä acorde mai multä atentie pietelor estice,
care puteau abgorbi multe produse de export romane (metale, tutun, pro-
duse petroliere, cherestea, eereale in acest scop, o legaturri
3rnai strinsä cu el si furnizindu-i datele necesare despre eomertul Romaniei

firMele române mai mari ". In fine, consulul roman la Birmingham,
W. John-Frenk Kemp, a facut mrmatoarele sugestii : 1) S6 se faca ceva
Tublicitate pentru a atrage atentia asupra tratatului i avantajelor lui
jrntru cele douri pärti contractante ; In acest sens, ar fi utile articole in
LjireSit, c i contributia sa personalä, pe care promitea s-o aduert ; 2) SI
se inlattire teama exportatorilor britanici cri obligatille pe care si le asmnau
firmele române nu vor fi onorate etan trebuie ; 3) Guvernul roman sil acorde
vreo dkinetie unnia sau mai multor reprezentanti ai lui, atunci cind va
fi semnat tratatul ; 4) Si1 se facrti mai mult export românesc la i prin
Ilirrhingham, care putea consuma mari cantitäti de materii prime 11.

In acelasi timp, presa engieä, pun articole i informatli, a salutat
-perspectiva incheierii tratatului de eolnert anglo-roman,exprimind dorinta
ca ea sri aibri loc cit mai emind. Merita a fi semnalat, In acest sens, artico-
lul Tratatul de eornert anglo-roman", publicat de revista The British
Export Gazette", in numarul srtu pe luna decembrie 1929, si trimis de
critre Laptew iu . )1aniu. In el se arrita cl existil q satisfactie generala
prinfre papaenii de afaceri atit din Loadra, cit si din Bucuresti la perspec-
tiva incheierii apropiate a unui tratat de comert intre Marea Britanie si
Romania"; deoarece î ultima tara se arrecia c exporturile de materii

ca cereale, produse petroliere si lemn, puteau fi extinse, in timp ce
industriasii britanici sperau sil obtina un numar mai mare de eomenzi
pentru materiale de constructie, de OA ferate i material rulant,
textile etc. n llomitnia. In legatura cu noua turnura in relatiile de afaceri
dintre ceie doua ilni, revista amintea, apoi, ea nu cu mult in urmu, cind.
Tesursele si posibilitil4ile comerciale ale Romaniei fusesera, in general,
subapreciate de catre Q sectiune puternicri a preset engleze de specialitate,
ea a fost singura care a aratat ca a,emonea vederi erau aproape sigur ins-
pirate si colorate de prejudecati politice i ca, in realitate, Romania poseda
considerabile resurse natura1 i poibiltil4i comerciale de o valoare mai
mult decit obisnuita, hind felicitata pentra pozitia pe care a luat-o 0 de
cutre insAreinatui cu afaceri roman la Londra, In ineheierea articolului,
TevisAa sclia cil noi siintrn o satisfactie fireasca in legatura cu perspectiva
unei incheieri apropiate a unui tratat de comert intre Marea Britanie si o
piata care; desi nu este un El Dorado comercial, e totusi una in a carei
valoare prezenta 0 perspective viitoare noi n-ain ezitat niciodata s ne
exprimam credinta" 12.

La 23 ianuarie 1930, lucrarile pregatitoare pentru incheierea conven-
liei eomerciale cu Anglia, fricute de eatre Ministerul industriej si comer-

12 Ibidem, sugestiile capitanului S. A. Paymaster, consul pentru Romania la Bombay,
20 dec, 1929.

Ibidem, raport nr. 336/0, semnat Laptew, 6 febr. 1930 ; sugestiile consulului roman
la Birmingham, 3 febe. 1930 ; Ameliorarea relajiutzilor comerciale romlino-engleze. Un inieresant
raporl al consulului nosiru din Birmingham, In Dreptatea", 4 apr. 1930.

Arh. 2 Cony., A. 20, Yol. f, adresa nr. 2781 0, semnatä C. M. Laptew, londra,
13 dec. 1929 ; Traialul de comer' anglo-romdn, In The British Export Gazette", dec. 192/

kc.), tinlitd,
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tului roman, erau terminate 13 Comisia instituitä pentru tratarea conven-
iei cu Anglia se compunea din : V. V. Tilea, ca pre.,edinte

T. Hillard, ca secretar ; Aureliu Ion Popescu, ata.,at comercial al României ;
Lazar Iliescu, director In Ministerul Finantelor ; G. Manolescu, inspector
general zootehnic ; Toader Mindru, director in Ministerul Agriculturii
,Domeniilor ; I. Cristu, director in M.A.S. ; Theodor Orghidan, prqedintele
Camerei de comert i industrie din Bucure0I ; V. Dinnerrnan, director
general al Bäncii Moldova ; ing. Gh. Tullea, din directiunea industriei -
ca membri 14 In aceste condiii, ministrul afacerilor externe i-a adus la
cuno*tinta lui Robert George Howe insäreinatul cu afacen al Marii Bri-
tanii la Bucure0i, printr-o scrisoare din 27 ianuarie 1930, ca guvernul
roman era gata sa inceapa negocierile pentru incheierea conventiei comer-
ciale anglo-romane, incepind de la 29 ianuarie 1930 13 Se pare, 1.110,, ea
guvernul britanic n-a fost atunci pregatit sä inceapä tratativele, pentru eä
rfispunsul san la aceastä scrisoare n-a venit cleat la 14 martie 1930, eind
Charles Michael Palairet, noul ministru al Angliei la BucurWi, 11 incu-
no§tiinta, tot In Kris, pe ministrul de externe roman ca a primit de la
guvernul sau instructiuni sa inceapa, färä a pierde vremea, negocieri cu
guvernul roman pentru incheierea unei conventii comerciale intre cele
dona täri, pe baza proiectului de tratat supus de Howe M.A.S. roman,
la 30 octombrie 1929, 0 c5,, in consecintä, el a luat legátura cu ing. Tullea,.
In scopul inceperii acestor negocieri, in cursul saptarninii urmátoare 16.
Inceperea tratativelor a mai Intirziat, totu0, Inca o luna i jumatate, de*i
la 4 aprilie 1930 ministrul de externe roman i-a raspuns lui Palairet cá
grIvernul roman era gata pentru aceasta 17 .

edinta de deschidere a negocierilor In vederea Incheierii tratatuluE
comercial dintre Marea Britanie 0 Romania a avut loc la 30 aprilie 1930
la Mini,iterul de Externe, sub prqedintia lui G. G. Mironescu, ministrul de
externe. Comisia britanica era compusa din : Michael Palairet - ca prqe-
dinte ; A. W. G. Randall 0 Rodney Greifenhagen, secretari de Legatie3
Richard J. F. Humphreys, secretar comercial ; Peter A. Buchagiar, asis-
tentul secretarului comercial - ea membri. Componenta comisiei romane .
a suferit unele modificari f ata de cea stabilitä anterior. Astfel, V. Dinner-
man nu mai apare, dar s'int inclu0, In schimb, 3 membri noi : Gulca,
Constantin 0 I. Miclescu-Prajescu. G. Mironescu a salutat delegatia bri-
tanica, in numele guvernului roman, exprimindu-0 convingerea cá Inche-
ierea trat atului va 1ntari 0 mai mult legaturile comerciale 0 de prietenie
dintre cele doua state, deoarece va imbina interesele industriei 0 ale mari-
nei comerciale britanice cu interesele agriculturii 0 ale industriei romane..
T. V. Tilea, aratind ea relaiile comerciale dintre Marea Britanie 0 Romania,
inaugurate prin tratatul comercial semnat in urma cu 50 de ani, urmau

13 Ibidem, adresa nr. 7585, din 23 ian. 1930, a Ministerului industriei si corneriuhA
dare Ministrul afacerilor strine.

14 Ibidem, adresele nr. 7735, din 23 Ian. 1930, Si nr. 8058, din 25 ian. 1930, ale Mini-
sterului industriei i comertului, cAtre ministrul afacerilor

14 Ibidem, scrisoarea nr. 4794, din 27 ian. 1930, a ministrului afacerilor externe cAtre
R. G. Howe.

" Ibidem, scrisoarea iar. 22, din 14 mart. 1930, adresat de C. M. Palairet ministrului
afacerilor externe.

" Ibidem, nota nr. 31996, din 4 apr. 1930, adresatä de ministrul afacerilor externe lui
C. M. Palairet.
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o Acara de dezvoltare continua, eXprimat, la rindul su, convingerea
sentimentele de Mina Intelegere ce prezidau acele negociefi vor duce la

o grabnica incheiere a tratatului, care va mari raporturile economice anglo-
române. M. Palairet a Multiunit lui Mironescu i lui Tilea pentru cuvin-
tele lor calduroase, exprimindu-si, totodatä, satisfactia ca una din primele
sarcini de la humirea sa in Romania era accea de a negocia acel tratat de
comert i navigatie, care va conduce la intarirea i dezvoltarea relatiilor
economice dintre Romania si Marea Britanie. El a adaugat c guvernul
britanie dorea ea acel tratat sa fie incheiat cit mai curind. Comisia a tre-
cut, apoi, la analizarea articolelor proiectului de tratat, cazind de acord
asupra a aproape jumutate din ele 18

Nu dispunein, din plicate, de nici im f el de sursä de inforrnatie, nici
de artivii, nici de presa, sau de altu naturit, cc privire la modul cum au.
evoluat, in bontimmre, negocierile economice anglo-romane de la Bucuresti.
Doar dr. Caligari, referindu-se articol publicat In Curentul" din.
23 mai 1930 la tratatul de comert anglo-rornan in curs de negociere, desi
recunottstea cu incheierea lui era de dorit, fiindcit de zece ani traini
intr-un provizorat, intr-o permanenta anarhie de stils in jos", se arata,
tottisi, sceptic in eeea ee privea valoarea i importanta lui pentru o substan-
tialli largire i intensificare a raporturilor comerciale dintre Anglia F;Si

Ronifinia, deoarece, sustInea el, in conditiile hi care, pe de o parte, puterea
de curnparatel a pietei româneSti era egalli eu zero, iar, pe de altil parte,
importul din Romania in Anglia nici nu exista, tot ce putea oferi Anglia
Romaniei era sfatul ". Dac5, aprecierile dr. Caligari asupra valorii schim-
burilor comerciale anglo-române constituiau, in buna masura, o exagerare,
pesimisinill lui in legatura cu posibilitatea cresterii eomertului dintre cele
dona tart, In sauna semnurii noului trat at comereial, Va fi infirmat de evo-
lutia relatiilor comerciale româno-britanice hi anii urniatori.

IncePute la Bucuresti, negocierile comerciale anglo-române au fast,
apoi, c9ntinuate i incheiate la Londra. Sosit, in acest scop, in capital&
Angliei, la 22 iunie 1930, deocamdatil singur, Tilea a luat contact, a doua
zi, cil Tit-apse-a, care l-a in.ezentat, la 24 iunie, la Foreign Office subse-
cretarului de stat si la Board of Trade lui Graham, ministrul englez al
indusitriei 4 coniertului, iar la 26 turtle, la Treasury. In discutia pe care a
avut-o, cu aceastu ocazie, cu Graham, care s-a aratat dispus
pentru a se intensifica legaturile economice anglo-romane, Tilea i-a cerut
ca tratatul sä mi fie privit numai din punetul de vedere strict al textului,
ci sb, fie considerat ca incepuial. 11110r legaturi mai strinse intre cele doua
-tart Tratativele propriu-zise au inceput la 25 iunie, cind Tilea a avut pri-
ma sedinta cu comisia engleza, prezidatil de sir Henry Fountain. A doua
sedinta a avut loc la 27 innid. Dupli explicatiile date de Tilea, s-a putut
realiza, in aceste douä, sedinte, acordul asupra articolelor aflate in discutie
de dou5, luni 28.

18 Trafalul de comerf havigafie fulre Marea Brifanie i Romdnia, in Dreptatea", 2
mai 1930 ; Ineeperea fralalivelor comerciale i de navigafie hare Anglia fi Romdnia, in Ade-
vArul", 3 mai 1930 ; Tralafivele Incheierii Iralalului de comerf fnire Anglia 0 Romdnia, in Nea-
mul RomAnesc", 3 mai 1930.

" Dr. Caligari, Britania i noi, in Curentul", 23 mai 1930.
Arh. M.A.E., 2 Conventii, A. 29, vol. I, telegr. nr. 1650, semnatl Londra,

28 iunie 1930 ; vezi §i Lupta", 2 juL 1930 ; Dreptatea", 3 lul. 1930.
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La cererea lui Tilea, la 3 iulie au sosit la Londra, pentru a participa
la tratative, i Miclescu si Hillard, urmind pa mai tirziu sä mai villa si)
Otulescu i un delegat al Ministerului de comert i industrie 21.

Intre timp, Tilea a continuat la Londra negocierile, care s-au pon-
centrat in special asupra articolului 12 din tratat. ,Acest articol prevedea
acordarea clauzei natiunii celei mai favorizate i consolidarea tarifului va-
mal roman. Aflind ca Anglia ya trece dupa 6 sau 10 luni, cind vor fi
alegeri noi i un guvern conservator, la protectionism, ceea ce insemna
produsele alimentare romane importate in Anglia, vor fi supuse la taxe-
vamale, Tilea, pentru a nu ramine fära recomensa in acest caz, a refuzat
categoric, in cursul conversatiei particulare pe car a avut-o la 3 tulle cu
presedintele delegatiei engleze, s acorde tariful minimal. La insistentkle -
lui Fountain, el a acceptat insa s propunä ministrului de externe roman
inlocuirea alineatului al doilea din art. 12 al tratatului de comert printr-o.
scrisoare in care 81 se arate c guvernul roman va aplica tariful minimal
produselor engleze numai atita vreme cit Anglia nu va lovi cu taxe vamale
produsele alimentare importate din Romania. In afara de aceasta, îi cursuL
discutiilor pe care le-a ayut la 5 iulie, Tilea a mai cerut compensatii
tarifare in Palestina si a obtinut la vin regimul acordat Spaniei. In urma
acestor negocieri, el a trimis, la 5 iulie, Ministerului de Externe im raport
amänuntit asupra articolelor din conventia cu Anglia care au fost in discu-
tie, impreunä cu un exemplar din conventie, cu articolele modificate, ru-
gind sä i se comunice telegrafic care din ele erau acceptate definitiv
care urniau sa se mai trateze, i, de asemenea, o telegrama in care, pre-
zentind ministrului de externe propunerea privind scrisoarea, referitoare la
acordarea tarifului minimal, îsi exprima parerea ca era in avantajul Roma-
niei sá incheie conventia pe 10 ani, asa cum propuneau englezii 22. Minis-
trill de externe G. G. Mironescu a fost de acord cu propimerea privind
scrisoarea n-a ridicat obiectii nici impotriva incheierii conventiei de-
comert pe 10 ani 23 dar Madgearu i-a cerut lui Tilea sa arate delegatie
engleze cá guvernul roman nu putea sa consolideze intreg tariful vamat
minimal nu numai pentru 10 ani, dar nici pe timpul de trei ani cit ar putea
fi durata conventiei, maximum ce putea acorda el flind consolidarea taxe-
lor minimale la anumite articole care interesau exportul englez in Romania,
fara a prejudicia ins& aplicarea art. 4 din legea tarifului vamal roman,
adica clanza antiduping 24 In ceea ce privea celelalte articole ale con-
ventiei, intrucit Consiliul Juridic nu s-a putut pronunta pe raportul siL
textul trimise de Tilea, a fost trimis la Londra consilierul juridic Stoicescu_
care le-a revázut pe toate, gasindu-le in conformitate cu avizele Consfliului
Juridic. Stoicescu a redactat, totodata, de comun acord cu jurisponsultul
englez, textul pentru articolul 34, care stabilea modalitatea de solutionare-
a diferendelor ce se puteau ivi intre cele doua parti contractante cu privire.
la interpretarea si aplicarea tratatului

Arh. M.A.E., 2 Conventii, A. 20, vol. I, telegr. nr. 1603, semnatá Titulescu, Londra,.
24 iunie 1930 ; telegr. nr. 041997, semnatä Filality, 30 iunie 1930.

22 Ibidem, scrisoarea din 5 iulie 1930, trimisá lui G. G. Mironescu de atre 17 V. Tilea ;
telegr. nr. 1755, semnatä Tilea, 5 iulie 1930 ; vezi j Adevarul", 12 iulie 1930.

23 Ibidem, telegr. nr. 13, semnatä Mironescu, Paris, 15 iulie 1930.
24 Ibidem, telegr. nr.. 46150, semnatá Madgearu, 16 iulie 1930.
22 Ibidejn, telegr. nr. 045070, semnatä Filality, 12 iulie 1930 ; telegr. nr. 1961, semnattie

THea, Londra, 21 iulie 1930.
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Pe Eng l. tratativele pe care le-a dus pentru Incheierea tratatuluir
Tilea a discutat la Londra i unele project e concrete de cooperare anglo-ro-
rnânâ în domeniul comertului si al navigatiei. Astfel, el a infervenit in mai
Mahe anduri la Amiralitate, propunindu-i sâ cumpere päcurâ româneascä
pentru vasele ei de la Malta ; a obtinut promisiunea Amiralitâtii de a
cere de la mai multe societâti petrolifere mostre i preturi i, de asemenea,
de a trimite la Constanta un vas englez avind ordin WA se ravitaieze cu_
pâcurâ româneascä pentru a o incerca. Celina, la 5 iulie, sprijinul Foreign
Office-ului pentru ca Amiralitatea sä facâ imediat o comanda societâtilor
petrolifere române, i s-a promis interventia. Tilea a prezentat, de aseme-
mea, un plan 4 cumpârare de atre guvernul roman a unor masini agricole
engleze, beneficiind de creditul guvernului englez i plâtindu-se cu produ-
sele agrare române, plan care a fost gâsit interesant de cätre presedintele
delegatiei engleze 26. Ulterior, delegatiile celor douä -titri au mai examinat
un proiect de creare a unei noi eái comerciale, mai scurte, intre Marea
Britanie i Egipt, prin România, cale comerciall ce urma sâ fie asiguratä
de Orientul Express, pinä la Constanta, si de acolo de douä vapoare, avind.
o vitezá de 22 noduri, pinâ la Alexandria 27

Evolutia favqrabilâ a negocierilor comerciale anglo-române îi dâdea
prilejul lui Stefan Ciceo-Pop, presedintele Camerei i seful delegatiei române
la conferinta interparlamentaril de la Londra, ca, in declaratiile pe carele-a
fâcut presei engleze la 21 iulie 1930, sä-si exprime dorinta unei cit mai
strinse colaborári pe tärimul economic intre cele douâ Väri. România,
spus el, are mult de dat Angliei, de la care doreste, de asemenea, sá pri-
meascâ mult. Ea preferâ 81 trateze eu Anglia, singura tará care nu-si im-
pune produsele. Scopul României este schimbul reciproc" 28 Ziarul Pa-
tria" din 24 iulie 1930, reproducind declaratiile lui Stefan Ciceo-Pop, adâuga :

.:Primul pas spre stringerea raporturilor comerciale cu Anglia s-a i facut.
0 delegatie, in frunte cu V. Tilea, trateazä la Londra incheierea unei con-
ventii comerciale. Felul cum decurg tratativele ne Indreptâtesc sá sperâm
ca In cmind vom avea i cu Anglia o conventie comercialil care va inlesni
mult schimbul de märfuri, deci stringerea raporturilor economice Intre
aceste douâ tari..." 29.

In sernn de pretuire a activitätii desfäsurate de delegatia românä
pentru incheierea tratatului de coniert intre Anglia si România, ministrul
englez al comertului, Graham, a oferit în onoarea ei un dejun, la hotelul
Carlton, la 22 iulie. Din partea englezä, au luat parte secretarul permanent,
,sir Hamilton, presedintele delegatiei engleze, sir Fountain, Sargent, din_
Foreign Office, si numerosi membri ai delegatiei engleze, iar din partea
românä, Tilea, Laptew, Stoicescu, Galea, Miclescu si Hillard. Ministrul
englez a toastat pentrn regele Angliei, pentru Carol al II-lea, pentru dele-
lgatia românâ i eful el, Tilea, ea i pentru progresul Eornâniei. Tilea a
räspuns arátind importanta tratatului comercial anglo-român i relevind

26 Arh. M.A.E., 2 Conventii, A 20, vol. I, telegr. nr, 1755, se/I-math' Tilea, Londra,
tulle 1930.

27 Vezi Dimineata", 28 iulie 1930 ; Dreptatea", 28 iulie 1930.
,,Dimineata", 23 iulie 1936.

26 Relafiile noasire economiee cu Anglia, In Patria", 24 iulle 1930.
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spiritul de intima colaborare intre cele doua delegatii i a toastat, apoi,
In sanatatea ministrului Graham, a delegatiei. engleze kti a preedintelui ei,
Fountain 30.

Guvernul roman ar fi vrut si incheie, odata cu tratatul comerdial,
§i o conventie veterinara cu Anglia. El a i facut propuneri concrete in
acest sens guvernului britanic. Astfel, la cererea lui Tilea, ministrul englez
la BucurWi, Michael Palairet, lntrebase inca in luna mai guvernul brita-
nic daca el ar fi gata s Incheie o conventie veterinara cu guvernul roman.
La 23 iulie 1930, insa in ajunul incheierii negocierilor comerciale anglo-
_romane de la Londra, M. Palairet i-a adresat ministrului de externe roman
o scrisoare prin care, potrivit instructiunilor primite de la guvernul brita-
nic, îl informa ca, data fiind politica guvernului britanic in problema im-
-portului de animale i produse animale in Anglia, politica' reflectata de
reglementarile britanice existente la acea data in materie, reglementki
ce interziceau importul in Anglia a animalelor vii i a produselor animale
din mice parte a Europei, guvernul britanic se vedea in imposibilitate de
a fi parte 14 o conventie veterinara bilaterala pe liniile propuse de guvernul
roman, i, de aceea, credea ca era ivutil sa se poarte negocieri cu Tilea asu-
pra acestei chestiuni. Neincheierea conventiei veterinpre, asigura totodata
Xalairet, nu avea insa sa prejudicieze cu nimic comertul roman existent cu
Marea Britanie i constind in import de bacon s,i, de asemenea, de grásimi

piei animale 31.
Negocierile purtate la Londra intro delegatii romani i britanici in

vederea incheierii noului tratat comercial dintre Anglia O. Romania s-att
terminat la 25 iulie 1930. In ultima intrevedere dintre Tilea i Fountain,
iefii eelor doträ delegatii, s-a cazut de acord asupra tuturor punctelor Inca
In litigiu. Ca urmare, in aceea§i. zi, Tilea îl anunta cu bucurie, printr-o
telegrama, pe Al. Vaida Voevod, ministrul de externe ad-interim, ca a

intreaga conventie, xeu*ind sa obtina completa satisfacere a inte-
reselor i cererilor romanWi. Informindu-1, de asemenea, cá semnarea
conventiei va avea loc peste citeva zile, Tilea Ii ruga pe Vaida Voevod
.sä-1 autorizeze sa semneze.scrisoarea urmatoare pentru intrarea provizorie
in vigoare, imediat, a conventiei : Ca ráspuns la scrisoarea Excelentei
-Voastre, cu data de astazi, am onoarea sá aduo la cuno§tinta Excelentei
-Voastre cá guvernul roman este de acord. ca tratatul de comer i navi-
satie semnat astazi sa intre in vigoare, in mod provizoriu, ear data de mline,
pina la definitiva sa intrare in vigoare, urmind schimbul de ratificari, In
conformitate cu articolul 37. Scrisoarea Excelentei Voastre impretna cu
acest raspuns vor fi considerate a constitui un acord cu acest scop intro
arnbele guverne, care va fi denuntabil in orice moment, cu un preaviz de
doua saptámini dat din partea unuia din guvernele respective" 32.

Incheierea cu succes a tratativelor comerciale anglo-române de la
Londra era anuntata cu satisfactie O. de catre ziarele române i engleze 33.
Comentind evenimentul, La Nation Rournaine" din 29 iulie 1930 scria :

" L'Indépendance roumaine", 24 iulie 1930.
31 Arb. M.A.E., 2 Conventii, A. 20, vol. 1. scrisoarea nr. 60, din 23 iulie 1930, adresatä

tininistrului afacerilor externe de cätre Michael Palairet.
32 Ibidem, telegr. nr. 2014, semnatä Tuca, Londra, 25 iulie 1930.
33 Vezi Neamul liomänesc", 27 iulie 1930 ; Dimineata", 29 iulie 1930 ; Adevärur,

:29 iulie 1930 ; Universul", 29 iulie 1930.
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77Negocierile care de citeva saptamini se purtau la Londra intre delegatia,
româna i reprezentantii guvernului britanic pentru incheierea unui tratat
*de comert au ajuns la un acord complet. Schhnbul. de semnaturi va
noi ne felicitgm, relatiilor economice anglo-române o fundatie stabila
propice deplinei lor dezvoltari. In afara de avantajele pe care noua conven-
tie le stipuleaza pentru fiecare din parti 0 care au in vedere intensificarea,
cit mai mult posibila a schimbului de produse pentru care cealalta targ
poate constitui un debtwu interesant, e bine s relevam c, negociatorii
s-au straduit sg, largeasca chnpul tratativelor lor, luind in discutie diverse .
proiecte de cooperare economica. Dupa cum se §tie i cum a fost recuno-
scut in cursul primirii cordiale careia i-a fost obiect anuI trecut Madgearu
la Londra, Romänia ofera cele mai vaste posibiliti finantei, industriei

comertului englez, nu numai luind in consideratie bogatiile sale naturale,
care slut cunoscute in toate cercurile din City, dar i fiindcg ea acorda o
favoare speciala la tot ceea ce poartg, marca britanica. Anglia, in ciuda
actiunii concurentilor ei, pastreaza un prestigiu traditional pe toate pietele
din Orientul. Apropiat. Astfel, contrafaeerea nu e unul din cele mai mici
rele contra caruia trebuie sä lupte industria i comertul in Anglia, 0 se
intelege ca pentru a ajuta dezvoltarea exporturilor britanice pe piata noas-
trg guvernul roman s-a angajat sa edicteze sanctiuni severe contra intrarii
sau vinderii de produse care ar uzurpa eticheta made in England". Noul
tratat de comert e destinat s dezvolte m4carea exporturilor noastre in
Mare Britanie. Dar cel mai bim rezultat ce trebuie scontat de pe urma
stabilhatii puse la baza relatiilor noastre economice cu Anglia este ca capi-
talul englez va participa intr-o masura tot mai mare la exploatarea resur-
selor noastre naturale. Deja, nu exista institut de credit la noi care WA nu
lucreze regulat*0 intens cu bancherii din City ; in afara de industria petro-
heed, unde ea posedä interese foarte importante, finanta britanica cola-
boreaza la mai multe din intreprinderile noastre i participa activ la ope-
ratiile bancare pe care le cer exporturile noastre ; in fine, executarea in
curind a contractului cu casa Stewart pentru construirea unei retele de-
drumuri e chemata a stabili cooperarea engleza in planul lucrarilor publice
indispensabile refacerii noastre economice. Sint aci serioase elemente de
legatura ce se preteaza la o mai larga dezvoltare 0 care nu vor lipsi de a
exercita o atractie crescindg din ziva in care noua conventie comerciala,.
punind capat acordului provizoriu din 1927, va reglementa relatiile romano-
engleze. Se poate spera câ negocierile de la Londra vor depki cadrul sem-
narii unui tratat de coiner i vor fi preludiul miei participari mai active
a capitalului englez in România" 54.

La rindul sau, ziarul Patria" din Cluj, anuntind, la 30 iulie 1930,
redactarea definitiva a textului conventiei comerciale anglo-române, adauga :-
17 De pe urma conventiei comerciale cu Anglia economia româneascg va
avea numai de cWigat. Exportul nostru va lua o dezvoltare deosebita,
indeosebi cel de produse agricole. Importanta deosebita a acordului constá.

ta aceea ca, se stabilesc normele unor rodnice raporturi comerciale cu o
mare putere ca Anglia, pe a ciirei piatá cerealele noastre vor gasi o bung.
desfacere" 55.

34 Vezi La Nation Rournaine", 29 iulie 1930.
35 Convenfia comerciati anglo-ronietna, In Patria", 30 iulic 1930.
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Ministerul de Externe i-a trirnis, la 281ulie, lui Tilea deplinele puteri
pentni semnarea conventiei comerciale 36; iar a doua zi 1-a autorizat sä"
semneze scrisoarea pentru punerea in vigoare provizorie a ei 37.

Ziarul Daily Telegraph" din 4 aug. 1930 anunta semnarea proba-
bilä tratatului de comert anglo-rornân la 6 august, la Foreign Office,
adäugind ciä, ea va fi urmaa de o expansiune considerabilá a activitaii
britanice in România, lndeosebi in domeniullucrailor de uiAlitate publicä 38.
Intr-adeva, la 6 aug. 1930, orele 17 si 30, a fost semnat, la Foreign Office,
trathtul de comert si navigatie anglo-român de care William Graham,
Treseclinte al Board of Trade-ului, pentru Marea Britanie i Irlanda de
Nord, in prezenta lui Vansittart, Subsecretar permanent la Foreign Office,
.sir Henry Fountain, presedintele delegatiei engleze, si Warner, seful De-
partamentului Tratate, si de care dr. V. V. Tilea, deputat, presedintele
delegatiei române, pentru România, in prezenta lui Laptew, ministrul
României la Londra, Cônstantinescu, Buzdugan si Hillard 39. Tratatul
cotinea 37 de articole, la care se mai adâugau un protocol si un protoca
de semnáturá. Principalele prevederi ale lui erau urmaoarele : Tratatul
se aplica Regatului Românie i Regatului Marii Britanii i Irlandei de
Nord, putind fi ins6 extins, in viitor, si asupra coloniilor, protectoratelor

teritoriilor sub mandat britanice, printr-o notificare de aplicare trimisä
guvernului român de care reprezentantul guvernului englez la Bucuresti,

de asemenea, asupra dorninioanelor britanice sau a Indiei, prin cpnsens
mutual stabilit printr-un sehimb de note intre guvernul român i guvernele
acestor dominioane sau al Indiei (art. 1, 34, 35). Se acorda tratamentul
national sau tratamenttl natiunii celei mai favorizate supusilor, vaselor

societailor patilor contractante, in ceea ce privea taxele precum i in.
toate chestiunile privitoare la comert, navigatie, industrie, afaceri, exer-
citarea profesiunilor sau ocupatiunilor (art. 5, 6, 10, 20, 21, 22, 23). Dis-
pozitiile tratatului stabilind acordarea tratamentului natiunii celei mai
favorizate nu erau aplicabile la : a) privilegiile acordate de care una din
patile contractante cu scopul de a inlesni traficul de frontierá cu taile
limitrofe, zonä nedepkind 15 km de fiecare parte a frontierei ; b)
aranjamentele speciale pe care le-ar putea face România in chestiuni
tarifare, pentru a importa mafuri In contul reparatiilor ; c) drepturile

privilegiile acordate statelor limitrofe pentru a incheia o uniune vamalä,
(art. 12). De asemenea, dispozitille tratatului referitoare la acordarea tra-
tamentului national sau a tratamentului natiunii celei mai favorizate nu
se aplicau vaselor patilor contractante In, ceea ce privea : 1) pescuimul in
apele teritoriale ale pârtilor contractante ; 2) aplicarea unor másuri speciale
pentru ineurajarea navigatiei nationale prin subventii ; 3) privilegiile acor-
date cluburilor de sporturi de apä ; 4) exercitarea serviciului porturilor
maritime, radelor i plajelor7 inclusiv pilotajul, remorcajul, salvajul
_asistenta in caz de pericol (art. 24). In. ceea ce priveste taxele i impunerile
percepute pentru uzul porturilor, se mai prevedea obligatia palilor de a

afi Arh. M.A.E., 2 Conventii, A. 20, vol. 1, adresa nr. 048581, din 28 iulie 1930, trimisi
-de Ministerul de Externe lui C. Laptew, ministrul insärcinat cu afaceri al României la Lo-ndra.

Ibidem, telegr. nr. 48844, semnatä Filality, Bucuresti, 29 iulie 1930.
Vezi Dreptatea", 6 aug. 1930, p. 4 ; Argus", 6 aug. 1930, p. 1.

88 Arh. M.A.E., 2 Conventü, A 20, vol. I, telegr. nr. 2147, semnatIt Tilea, Londra, 6
.aug. 1930 ; vezi si La Nation Roumaine", 9 aug. 1930, p. 1.
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le publica In forma cuvenita, inainte de intrarea lor in vigoare, aceeasi
dispozitie aplicindu-se si legilor speciale i regulamentelor privitoare
porturi (art. 22). Marfurile celor doua parti contractante se bucurau de
-tratamentul nathmii celei mai favorizate in privinta taxelor de import

export i, de asemenea, in privinta prohibitiunilor sau restrictiilor (la
.acestea din urma se puteau face insa i unele exceptii, enumerate in art. 14).
Trodusele britanice erau supuse la importul lor in Romania la taxele de
:import minimale prevazute pentru produsele similare in legea tarifului
-varnal roman (art. 11, 13, 14). Partile contractante se angajau s ia toate
,masurile legislative si administrative necesare spre a asigura marfurilor
lor o protectie eficace In contra oricäror forme de concurenta neloiala
In special pentru a Impiedica importul, exportul sau vinzarea produselor
purtind asupra lor, pe ambalajul sau înveliuI lor sau pe facturile respective
,orice marci, nume, expresii sau inscriptii care dadeau o indicatie falsä

supra originii acelor märfuri (art. 31). Diferendele care se puteau ivi
dare panne contractante, cu privire la interpretarea sau aplicarea dispo-
.zitiilor tratatului, urmau sa fie supuse Curtii Permanente de Justitie Inter-
nationala de la Haga ; faceau exceptie diferendele care necesitau o solutie
imecliatä, ele urmind sa fie supuse, la cererea unei dintre pärtile contrac-
tante, unui tribunal arbitral, constituit pentru fiecare litigiu i compus
din trei membri, dintre care fiecare din partile contractante numea unul,
dar al treilea era desemnat de comun acord de ambele pärti contractante
.sau, in lipsa unui acord, de dare presedintele Curtii Permanente de Justi-
tie Internationala (art. 33). Romania acorda tratamentul natiunii celei
mai favorizate marfurilor fabricate sau produse in coloniile sau in dominioa-
mele britanice, chiar daca acestora nu li se aplica tratatul, atita vreme cit

marfurile romanesti beneficiau de acelasi tratament in acele teritorii
(art. 36). Tratatul unna sa fie ratificat ratificarile sil fie schimbate la
Bucuresti cit mai curind posibil. El intra in vigoare irnediat dupa schimbul
tratificarilor si era obligator timp de trei ani de la data acestui schimb de
Tatificari. Baca, cu 6 luni inainte de expirarea termenului de 3 ani nici
una dintre partile contractante nu Instiinta cealaltä parte de intentia sa
de a denunta tratatul, el urma sii ramina in vigoare pina la expirarea unui
rtermen de 6 luni de la data la care s-a dat preavizul de denuntare (art. 37).
'Tratatul era Matt in dublu exemplar, alit in lhnba romana cit si in cea
.engleza, ambele texte flind autentice. In protocol se arata ea märfurile
produse sau fabricate pe teritoriul regatului Irak se vor bucura in Romania,

tratamentul natiunii celei mai favorizate, atita timp cit si marfurile
Tomane;sti se vor bucura de aeelmi tratament in Irak, si ca regatul Irakului
putea adere oricind la tratatul de comert si navigate anglo-român,
printr-o notifieme depusä in acest sens guvernului Romaniei. In fine, pro-
rtocolul de semnataarit dadea regelui Romaniei dreptul si denunte tratatul
dupa expiraTea a 12 luni de la data schimbului de ratificare, printr-un
preaviz de 6 turd, daei in urma unei schimbiri a sistemului vamal britanie
produsele agTicole ale României erau supuse la taxe de once f el la impor-
rtul lor in Regatul Unit 4°.

lbidem, Monitorul Oficial nr. 198 din 4 sept. 1930.
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Tratatul de eomert si navigatie anglo-român a intrat in vigoare, in
mod provizoriu, la 7 aug. 1930, ea urmare a schimbului de scrisori ce a avut
loc intre presedintii celor douä delegatii ce 1-au negociat.

Indatiä dupl semnarea tratatului, precum si mai tirziu, dupä intoar-
"cerea in tarä, Tilea a flcut presei engleze i romane mai multe deelaratif
in care a subliniat importanta conventiei incheiate pentru intensificareai
relatiilor comerciale anglo-române si a dezväluit o serie de amánunte cu
privire la evolutia negocierilor de la Londra si la succesele Inregistrate de-
delegatia românä in cursul lor. Astf el, in declaratia fäcutá coresponden-
tului agentiei Rador, imediat dupä semnarea conventiei, Tilea a spus r
Cred cá delegatia românä a fäcut o muncä bunä. Activitatea noasträ ad
dat rezultate foarte satisfäcätoare, fiinda noi am beneficiat de colaborarea,
cordialä a delegatiei engleze si a sailor diferitelor departamente. Aceastl
conventie deschide calea unei colaboräri economice mai strinse cu Anglia.
tn ce priveste România, acesta e primul tratat in care textul romln e.
autentic. Acest tratat garanteazá interesele noastre chiar i in cazul cind
Anglia ar trece la o politicä vamalä protectionistä. La fel, adeziunea donai,
nioanelor e conditionatä de acorduri tarifare speciale eventuale. Adeziunea.
Palestinei, made noi avem importante interese, va fi precedatä de un acor
special, in curs de negociere. Tratatul prevede cá comerciantii români vor
beneficia in Anglia de tratamentul national In ce priveste taxele. Paralel
cu incheierea conventiei, a fost inceputä discutarea anunaitor proiecte rela-
tive la extinderea debuseelor pentru produsele noastre agricole i petroll-
fere in Anglia" 41 Tot atunci, intr-un interviu acordat corespondentuluii
diplomatic al ziarului Daily Telegraph", seful delegatiei române a subli-
niat deschiderile multe i variate pe care le oferea noul tratat pentru oame-
nii de afaeeri britanici, fäcind apel la ei ca s5, adopte noi metode duct
trateazä cu cumpärätorul român, care apartine adesea táránimii. Faeeti
reclamä bunurilor dvs. britanice in mod larg, a recomandat el, dar reclama.
nu e suficientä. Ea trebuie sä fie urmatä imediat de trimiterea unor repre-
zentanti personali energici, care pot studia la fata locului cerintele speciale-
ale populatiei noastrd täränesti". Dupä ce a rezurnat apoi principalele
beneficii ce vor rezulta pentru Marea Britanie din tratat, Tilea a multumit
pentru spiritul de cooperare arätat de oficialii de la Foreign Office, Board
of Trade si Overseas Trade Department 42. De asemenea, intr-o convorbire
eu un reprezentant al ziarului Financial News", Tilea a spus, printre
altele : Unul din punctele cele mai importante din programul nostru eco-
nomic este incheierea de tratate comerciale cu diferite täri. Noi ne stráduina
sä inlocuim acordurile proyizorii incheiate cu un numär de täri in 1923_
Piná acum am reusit sá incheiem tratate numai cu Italia, Cehoslovacia,
Spania i Marea Britanie.. . Se poate deja constata efectul binefäcätor at
acestor acorduri in ce priveste exportul produselor noastre agricole in
tärile in cauzä. Desi Marea Britanie nu are taxe pe produsele agricole,
nu are deci nimic cu ce A, se tocmeascä, ea obtine avantaje considerabile
ea rezultat al tratatului. El prevede pentru brmurile britanice aplicarea
tarifelor vamale celor mai joase in existentá in România. In timp ce trata-

41 La Nation Roumaine", 9 aug. 1930, P. 1.
42 Arh. M.A.E., 2 Conventii, A 20, vol. I, täietura din The Daily Telegraph", 7 aug-

1930 ; vezi i L'Independance roumaine", 9 aug. 1930, p. 1 ; Patria", 10 aug. 1930,, p.
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-tele cu alte täri prevad aplicarea celui mai jos tarif numai pentru o anumitä
llistà de articole, tratatul cu Marea Britanie mercrbe mai departe - el acordl
bunurilor britanice o aplicare generalä a ratelor celor mai joase pentru
toate articolele. Noi am considerat echitabil s5, facem aceastä concesie
.exceptional'ä Marii Britanii, avind in vedere faptul c5, nu existä tarif pe
produsele agricole importate in aceastä tar5,. In virtutea tratatului, fabri-
,catele britanice vor fi protejate in Romania impotriva imitatiei ilegale ;
,orice incálcare a drepturilor de patent5, britanicä 0 a märcilor de comert
va fi urmäritä in justitie. Voiajorii comerciali i comerciantii englezi c515,-
rtorind prin România se vor bucura de tratament egal cu românii, compa-
xdile britanice operind in Romarda vor fi tratate pe picior de egalitate cu
,companiile române. Tratatul con-tine, de asemenea, clauze de navigatie

consulare, acordind vaselor britanice in mare mäsurä acelmi tratament
gca §i vaselor nationale. Incheierea tratatului e plänuitä a pava calea pentru

colaborare mai strinsä intro Marea Britanie i Romania. Revine acum
industrimilor i exportatorilor britanici sa profite de facilitätile pe care el
le asigurä pentru ei i sä viziteze România, astfel inch stä constate printr-o
informatie de primä minä c imbunät5tirea situatiei economice i financiare
( a României - n.n.) face sä merite timpul pentru a face o incercare de a
tabili o pozitie puternicä pe piata rorna,n5," 43.

in sfirsit, dupä inapoierea in patrie
,

V. V. Tilea a filtut reprezentan-
tului ziarului Dimineata" urmätoarele declaratii in leglturä cu tratatul
comercial anglo-român : seria conventiilor comerciale pe care tara
noastra, a inceput sä le incheie, tratatul cu Anglia este al treilea, urmind.
dup5, acelea Incheiate cu Italia 0 Cehoslovacia. S-a pretins de c5,tre unii

acest tratat ar fi mai usor de incheiat, pentru c5, Anglia nu are taxe
vamale decit pe vin, alcool i produse petrolif ere. Tocmai din acest motiv,
lipsind elemental principal - instrumentul tranzactional (do ut des ), care
u§ureazä nespus de mult negocierile, pentru cä tii ce poti da §i ce com-J
pensatie sä ceri, incheierea conventiei cu Anglia, in eonditiuni satisfäcä-
toare pentru ambele pärti, a fost oarecum ingrennatä. S-a complicat intrea-I
cra chestiune in urma convingerii pe care am ciOigat-o ulterior, chiar
glupä conversatiile avute cu reprezentantii autorizati ai celor trei particle,
cä Anglia se ginde§te in mod serios la trecerea de la liber schimbism la
protectionism, avind posibilitatea sä impunä produsele agricole din tärile
gcare nu fac parte din Imperiul britanic cu taxe vamale, eventual chiar
Trohibitioniste, in favoarea produselor agricole din colonii i dominionuri.
Anglia ocupind in balanta noasträ comercialä locul al 5-lea, iar cantitatea
exportului nostru de cereale In Anglia venind in locul al doilea, dupä
Germania, si Rind in crWere continuä, a trebuit sä gäsim modalitatea salv-
gardärii intereselor române. Dup5, mai multe conversatii pe care le-am
avut cu presedintele delegatiei engleze, d. W. Graham, ne-am oprit la
gdreptul unilateral recunoscut României, intr-un protocol de semnäturl,
.de a denunta tratatul in cazul cind Anglia ar pune orice fel. de taxe asupra
produselor agrare românesti. Cred necesar sä subhniez c5,, in afar5, de
-aceastä inovatie in materie de conventii comerciale delegatia român5,
Londra a mai avut de inregistrat citeva succese diplomatice. in cursul

43 Tratatul comercial român. Avarnaje pentru Marea Britanie, In The Financial News",
1 aug. 1930 (vezi thietura din ziar In Ark. M.A.E., 2 Conventii, A 20, vol. I).

In

la;

si

,ca,

el

si

www.dacoromanica.ro



964 GHEORGHE PA.5CALAU

tratativelor am putut convinge pe presedintele delegatiei engleze s renunte
la unele articole i stilizäh, care prin asprimea lor ar fi jignit sentimentele
noastre. Fäcind abstractie de cele de mai sus, Anglia ne-a admis nou/
pentru prima oarä ca aderarea dominionurilor 0 a Indiei la aceastä con-
ventie sä nu se poatä efectua In mod automat cleat prin consens mutual_
Cel mai frumos succes diplomaticl-am putut insä obtine eu privire la auten-
ticitatea textului românesc. Este pentru prima oarl in istoria tratatelor
Incheiate de Romania, chid textul românesc stä aläturi de o hmM diplo-
niaticä - limba englezä -in deplinä egalitate, ambele texte fiind auten-
tice. Grecia, Iugoslavia, Ungaria i alte state nu au putut obtine acelasi
lucru in tratatele Incheiate in ultimii ani. De altfel, aceste succese au fost
relevate si de presa sträinä. Din punct de vedere comercial, tärile diii
Orient vor ocupa un loc tot mai insemnat in viata noasträ economicä 0,.
de aceea, am conditdonat aderarea Palestinei, stat sub mandatul Ang Heir
la conventiunea comercialä, de un acord tarifar, pentru cä.' Palestina are.
tarif vamal care este in curs de tratare. Ca sä subliniez importanta Pales-
tinei pentru comertul nostru, vreau s relev numai urmátoarea anomalie
Palestina importä produse agricole, vite pentru abator si conserve din
täri cu mult mai indepärtate, täri cärora le exportgm chiar noi produse
agricole. Se intelege, deci, cä prin incheierea acestui tratat comercial
usurat simtitor intrarea produselor noastre agricole i forestiere in Pales-
tina". In continuare, dupä, ce releva planurile economice discutate paralel
cu discutia convent,iei si in afara cadrului ei, Tilea aräta : AsigurIndi
produselor engleze taxele minime färä consolidarea tarifului, precum
deplinä egalitate cu societätile românesti i o apärare efectivä in contra-
concurentei neloiale (märci de fabricä false), iar pentru navigatia englea.
clauzele cele mai favorabile, credem e, am fäcut un prim pas pentru a.
usura penetrarea produselor engleze in tara noasträ. Rämine ca atilt Anglia,.
cit i noi sä ne organizilm exportul conform cerintelor locale". In incheierer
dupä ce mai sublinia i clauzele referitoare la arbitraj si la dreptul pärtilor
de a incheia o uniune vamalä cu statele limitrofe precum faptul
tratatul intra imediat in vigoare, Tilea spunea : .1m relish sä Incheiem.
un tratat foarte favorabil i ne-am bucurat in tot timpul discutiunilor de-
cel mai cordial sprijin din partea ministrilor i inaltilor fu.nctionari brita-
nici, precum si de concursul cälduros al numerosilor nostri prieteni. Intere-
sul din toate cercurile politice, economice i financiare din Anglia, precum

presa excelentá pe care am avut-o sunt o dovadä de marea importantä
ce se atribuie in Anglia acestui tratat, care deschide drumul spre mai
strinse legäturi cu marea putere sub a cärei influentä stä o pätrime
lume" ".

Presa englezä, reflectind interesul opiniei publice, a acordat, intr-
adevär, un spatiu larg in coloanele sale tratatului de comer i navigatie
româno-britanic, pe care I-a comentat favorabil, subliniind indeosebi
avantajele care rezultau din clauzele lui pentru comertul britanic i, in
consecinta, importanta lui pentru amplificarea relatiilor econcmice dintre
Marea, Britanie i Romania. Times" din 6 aug. 1930, anuntind semnarea
tratatului, scria intre altele :... Se intelecre cA, semnareatratatului permit&
c omertului britanic sä beneficieze de prevederile legii române din 1929 prin

.4 Dirnineala", 31 aug. 1930, p. 8.

14

arn

i

din.

t

0i e

si

www.dacoromanica.ro



15 TRATATUL DE COMERT I NAVIGAT1E ANGLO-ROMAN 965.

care s-a aplicat un tarif minimal la un numar de categorii 1e importuri
straine. . . , c scopul tratatului este pregatirea caai pentru lelatii comerciale
mai strinse intre cele douil ri, printr-un schimb mai rapid intre produ-
catorii agricoli ai României i producatorii industriaii ai Marii Britanii.
Producatorul britanic nu va primi numai beneficiul celor mai joase tarife
in Romania, dar vor fi luate mäsuri speciale pentru a impiedica bunurile
din alte tari de a fi vindute acolo, sub marei comerciale false, ea bi itanice.
Se prevede ca bunurile britanice destinate altor tari sa aiba libert ate de
transport peste Romania. Una din clauze prevede instituirca mmi ti ibunal
special pentru reglementarea problemelor decurgind din aplicarea trata-
tului, cind una din partile contractante cere arbitraj imediat. Clauze ale
tratatului se ocupa cu taxele portuare i exista prevederea de a se publica
aceste taxe pentru a se putea urmari modificarea lor"45. A doua zi, ace-
lai informa cii tratatul a fost senmat la 6 august si ca el intra, in
mod provizoriu, in vigoare, la 7 august, asa curn s-a stabilit in scrisorile
schimbate intre Graham si Tilea. Altfel bunurile britanice ar fi devenit
supuse taxelor tarifului general roman, la 1 septembrie" - sublinia Ti-
mes". In continuare, ziarul dadea un rezmnat al principalelor plevederi
ale tratatului". Daily Telegraph" din 6 aug. 1930, anuntind si el semna-
rea tratatului, publica informatia, de altfel nu tocmai exacta, a coiespon-
dentului sat/ diplomatic, despre compromisul la care ajunsesei ii negocia-
torii români i britanici in problema unei eventuale taxri a alimentelor
române de catre Marea Britanie, ca urnaare a modificarii sistemului vainal
englez 47. Acelasi ziar dedica, a doua zi, tratatului un aaticol special, in
care, printre altele, arita : Lin tratat de cumert i navigatie intre Marca
Britanie si Romania care coMine importante articole a fost senmat, la
Foreign Office, ieri. El prevede ci bunurile britanice se vor bucura de
tarifele minime române la toate categoriile si nu numai asupra mior aiticole,
ca in cazul altor puteri. Capitalul si intreprinderile britanice in tara vor
fi pe acelasi picior ca si cele din Romania". In continuare, dupa ee publica
interviul - deja amintit - acordat de Tilea corespondentului sau diplo-
matic, ziarul, redind parerea cercurilor diplomatice din Londra, sustinea
ci taatatul avea i o considerabili importantä politica, deoarece, creind
condliii favorabile pentru intensificarea cooperiinii anglo-române, care va
ajuta Romania sa invinga criza economica si politici, el contribuia, indi-
rect, la intarirea secunitalii 1?omaniei, aceasta din urmä fiind importanta
pentru Ma/ea Brit anie din cauza pozitiei strategice a României, ca bariera
naturali in ealea unei inaintari ruse spre striratori". In incheierea artico-
lului säu, si Daily Telegraph" leproducea, in rezunaat, principakle pre-
vederi ale tratatului 48 Daily Herald" din 7 aug. 1930, subliniind ca
noul tratat de cornert anglo-român asigura importante avantaje pentru

Comerful britanic cu 1?omdnia. Tralatul va fi semnal azi, in The Times", 6 aug. 1930
(vezi taietura din ziar in Arh. M.A.E., 2 Conventii, vol. I, A 20).

46 Comerful anglo-romdn. Noul tratat in vigoare de azi, in The Times", 7 aug. 1930
(vezi täietura in loc. cit.).

Tratatul anglo-romdn. Taxele de alimente apdrate, in Daily Telegraph", 6 aug. 1930
(Nezi taietura in loc. cit.).

Tratatul tu Romdnia semnat. Noi deschideri pentru comer!. Tariful minim in Mate
calegoriile. Intreprinderile britanice puse pe picior de egalitale, in The Daily Telegraph", 7
aug. 1930 (vezi taietura in loc. cil).
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comertul britanic 11-1. Romania, aprecia ca prevederea lui cea mai impor-
tanta este c bunurile britanice importate in Romania vor fi supuse la
tategorii minime de ,taxit, in locul categoriilor mai mari ale tarifului gene:
ral" 49. Manchester Guardian" publica, la 7 aug. 1930, un articol de
fond in care, dupä ce anunta semnarea i intrarea in vigoare a tratatului

reproducea rezumatul, publicat de Foreign Office, al principalelor
prevederi ale acestuia, scria : Tratatul este un sernn binevenit al politicii
noi i mai lurninate care e urmarita de guvernul roman, de chid partidul
national-taränesc a urmat la putere lui Bratianu. Efectul lui va fi de a
plasa importul britanic pe un picior egal si, in unele cazuri, chiar

comparat cu importurile altor täri continentale. Astfel, noi avem înc
un exemplu, deosebit de potrivit in acest moment, de avantajele care pot
fi asigurate incä acestei Vári prin clanza natiunii celei mai favorizate. Noi
im pierdem cu cornertul liber ; concurentii nostri nu se bucura de avantaje
tarifare asupra noastriti pe piete sträine, în ciuda peretilor lor vamali.
Árma ripostei, pentru care pledeazil d. BaXwin, nu e o armä. Exista un
protocol semnificativ la acest tratat, unul care trebuie sperat c va ranaîne
liter moartä. Se prevede c daca se va produce oricind o schimbare in
sistemul varnal britanic, implicind impunereat « orickor taxe » pe impor-
turile agricole române in aceasta Ttará, guvernul roman poate da un preaviz
de 6 luni pentru denuntarea tratatului. Aceasta aminteste ca Romania,
§i Europa sud-estica in general, spera sit sporeasca exportul ei de grine
de produse agricole. Pentru a face aceasta, ele au nevoie de masini, echi-
pament, bani ; ar fi o nebunie intr-adevar a planui, asa cum ar vrea unii
sa f acorn, separarea de Europa, intr-o vreme chid o piatä potentiala atit
de valoroasa se afla pe acest continent" 50

De o bunt primire s-a bucurat tratatul de comer i navigatie dintre
_Mama Britanie sr Romania ,si din partea presei române. Toate ziarele au
-publicat telegramele agentiei Rador anuntind semnarea si punerea in apli-
-carea provizorie a tratatului, sau redind declaratiile facute de Tilea ime-
diat dupa setnnare, rezumatul principalelor prevederi ale tratatului,
tornentarille presei engleze 514 Mai tirziu, o parte dintre ele au publicat
im rezumat mai dezvoltat al textului tratatului 52. Tn afara de aceasta,
-uncle ziare au consacrat tratatAlui articole speciale, in care au subliniat,
la fel ca si ziarele engleze, importanta lui pentru stringerea indeosebi
legkurilor eeonornice dintre cele clout tári. Astf el, Lupta" din 9 aug.
1930, in articolul C )uventia comerciala anglo-româna", scria, printre
altele, cá felul in care opinia englezä a prirnit sernnarea tratatului de
,comert anglo-romtn va avea un ecou extrem de favorabil la noi, i dele-
gatia rornânä, se intoarce de la Londra cu un real succes pentru intensifi-

49 Tratat pentru ajutorarea comerfului britanic. Taxele romdne oor fi finute la minimum,
In The Daily Herald", 7 aug. 1930 (vezi táietura In loc. cit).

50 Comerful anglo-romcln. Termenii nafiunii celei mai favorizate. Dccd vin taxe pe alimente.
Romdnia prevede contra unui larif britanic, In The Manchester Guardian", 7 aug. 1930 (vezi
taietura in loc. cil.).

51 Vezi La Nation Romnaine", 8 si 9 aug. 1930, p. 1 ; Adevärul", 9, 10 si 11 aug.
1930, p. 3-4 ; Dimineata", 9 si 10 aug. 1930, p. 9 ; Argus", 9 si 10 aug. 1930, p. 1, 3 ;
,,Patria", 10 aug. 1930, p. 8 ; Neamul Românesc", 10 aug. 1930, p. 1 ; Ordinea", 9 aug.
1930, p. 4 ; L'Inciépendance roumaine", 9 aug. 1930, p. 1 ; Universal", 9 aug. 1930, p. 9.

52 Vezi Dimineata", 31 aug. 1930, p. 8 ; Adevärul", 1 sept. 1930, p. -3 ; Univer
sal", 1 sept. 1930, p. 4 ; Argus", 1 sept. 1930, p. 3.
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17 TRATATUL DE COMERT I NAVIGATIE ANGLO-ROMAN 167

carea raporturilor politice, comerciale si financiare cu marea natiune brita-
nica" 53. Comentind pe larg tratatul, intr-rm articol publicat in numaru
&du din 9 aug. 1930, Argus" scria : Negocierile mai elemult ineepute
pentru incheierea unui tratat de comert cu imperiul britanic s-au terminat
prin semnarea, la Londra, a actului diplomatic de dare reprezentantii
celor doua state. Din scurtele declaratii facute presei din part ea delegatiilor
respective rezulta ca. Anglia si Romania îi acorda recipi oc tratamentul
natiunii celei mai favorizate in materie de schimb comercial si de navigatie.,
De asemenea, supusii, capitalurile i societatile comerciale se vor bucura,
reciproc, in ambele state, de tratamentul propriilor nationali. Ca alte
cuvinte, se deschide piata noastra intreprinz5torilor i capitalistilor englezi
spre a ne ajuta in sfortarile de insilnatosire i normalizare economica.
fiindea o asemenea deschidere a pietii românesti pentra produsele engleze
ar putea da loc la abuzuri, prin acte de concurenta neloiala sub Pima en-
gleza, conventia cuprinde prevederi speciale pentru garantarea produselor
britanice impotriva unor asemenea acte. E, desigur, o prevedere excelentit
din punctul de vedere al producatorilor britanici, dar si din acela al con-
suraatorilor români, pusi la adapost de contrafacerea marfurilor engleze,
sub firma carora se desfaceau, adeseori, pina acum, produse de calitate
inferioara eu preturi exagerate. Cerealele noastre, care au gasit întotdeauna
in Anglia o clientela sigura si serioasa, se vor bucura pe temeiul conventiei
de insemnate inlesniri in viitor, ceea ce, desigur, va spori cifra exportului
roman in Anglia. Pavilionul englez, care, la rindul lui, a fost totdeatma
bine reprezentat in navigatia gurilor Dunarii si a Märii Negre, va spori
si mai mult in porturile noastre, pe temeiul conventiei incheiate si a cres-
terii exporturilor cerealelor noastre in Anglia (... ) Semnarea tratatului
de la Londra constituie un eveniment in politica economica a României,

- in aceste momente de crizä. Ajutorul capitalurilor engleze si a spiritului
de intreprindere britanic va fi binevenit pietei noastre. Ajutorul acesta
concordA cu nevoile pietei engleze, care sufera din lipsa de consumatori
ai produselor industriale britanice. Tratatul va oferi industriei engleze
putinta desfacerii produselor sale, in schimbul importului cerealelor româ-
nesti. Alaturi de valoarea pur economidi, stringerea legaturilor comerciale
si de navigatie cu. Anglia prezinta si o importanta poliicä pentru siguranta

viitorul nostru la gurile Dunarii si in bazinul Mardi Negre. Oriunde
ajunge pavilionul britanic pe intinsul apelor, el inseamna ordine, stabili-
tate i siguranta. La sublinierile pline de simpatie cu care presa engleza
a anuntat semnarea tratatului de comert cu Romania, ne asociem, cu
bucurie, din toata inima" 54. Dimineata" din 20 august 1930 insera in
paginile sale o corespondenta din Londra a lui V. Cornea referitoare la
tratat, in care, printre altele, se spunea : Tratatul de comert anglo-român
parafat saptfimina trecuta la Foreign Office prezintä fära indoialä o deose-
bita importanta. Toate cercurile politice - laudele presei n-au fost cleat
ecoul acestora -ii privesc ca un act menit si aduca putinai inviorare in
ham ea afacerilor. Se stie cii industria engleza trece printr-o criza cronica ;
nu este, deci, de mirare cii orice noua piata pentru produsele ei e salutata
ca o adevarata binefacere. Or, tratatul incheiat cu Romania deschide

53 Lupta", 9 aug. 1930, P. 1.
Tratatul de coiner/ cu Anglia, In Argus", 9 aug. 1930, p. 1.
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,oarecari perspective pentrft munca si capitalul din Anglia. Acest fapt a
fost remarcat indeosebi de presa. Semnificatia tratatului este insä, alta,

anume aceea relevata de revista Spectator" din 2 august ca acest
tratat anticipeaza reorientarea comertului englez spre Europa. Emanci-
parea economica a dominioanelor, precum i slabirea pietei de desfacere
2, tesäturilor din Lancashirre atit in India, eft i in Cdina, ambele in plinä,
Tevolta, determina pe industriasii englezi sa-si intoarca privirile si in altä,
parte. Tarile agricole din Europa C'mtral i Balcani li se pare a, fi un
debuseu promitator, In anumite conditii. Criza industriei engleze si soma-
Jul sint un motiv de grabii. Sub presiunea lor, guvernantii Marii Britanii

eziLi a incheia tratate sau, cu alte cuvinte, a accepta conditii pe care
Intr-o stare infloritoare a industriei nu le-ar semna" 63. in articolul Prie-
tenia Angliei", publicat in numarul din 31 august 1930 al ziarului Patria",
Zaharia Boilä, comentind declaratiile acute de V. Tilea in leg:Atm.-a cu
tratatul comercial anglo-roman, aprecia c acest tratat avea o insemnatate
kovirsitoare de ordin practic, incheierea lui fiMd, totodata, o dovada
vaitoare a raporturilor de buna prietenie care existau intre Anglia si
Romania 56. In sfirsit, La Nation Roumaine" din 3 sept. 1930, repro-
ducind, in esenta, aceleasi declaratii, conchidea ca avantajele dobindite
de o parte si de alta (prin incheierea tratatului n.n.) i starea de spirit
in care au fost duse tratativele sint de cel mai bun augur pentru viitorul
relatiilor dintre Romania si Anglia" 57.

Textul complet al tratatului de comer i navigatie anglo-roman a
fost publicat mai intii la, Londra, la 20 aug. 1930, intr-o Carte alba" 66,
si apoi, la 4 sept. 1930, si la Bucuresti, in Monitorul oficial 5°.

Aplicarea provizorie a tratatului, cu incepere de la 7 aug. 1930, a,
fost aprobata, sub rezerv-a ratificarii ulterioare a Corpurilor Legiuitoare,
de catre guvernul roman, la 23 august °°. Acest lucru a fost adus la cuno-
§tinta lui A. W. G. Randall, iusarcinatul cu afaceri al Marii Britanii la
Bucuresti, printr-o nota din 1 sept. 1930 a ministrului de externe roman 61.
:Primirea notei a fost confirmata a doua zi de Randall 62.

La 18 decembrie 1930, guvernul roman l-a autorizat pe G. G. Miro-
nescu, primul ministru si ministrul afacerilor externe, s supuna semnäturii
Tegelui masajele pentru aducarea in deliberarile Corpurilor Legiuitoare a
proiectului de lege pentru ratificarea tratatului de comer i navigatie
incheiat cu Marea Britanie 63. In aceeasi zi, Mironescu le si supune. Printr-o
scrisoare din 23 decembrie 1930, M. Palairet, ministrul Angliei la Bucuresti,

informa, din ordinul guvernului sau, pe ministrul de externe roman ca
primit ratificarea tratatului de comert si navigatie anglo-rotnan din

" Tralalul de corner' si navigafiune anglo-román, in Dimineata", 20 aug. 1930, p. 7.
56 Patria", 31 aug. 1930, p. 1.
57 Tratalul de corner' anglo-ronitin, in La Nation Roumaine", 3 sept. 1930, p. 1.
58 VeZi L'Indépendance roumaine", 22 aug 1930, p. 1 ; Neamul românesc", 22 aug.

1930, p. 2.
48 Vezi Ark. M.A.E., 2 Conventii, A 20, voL I, Monitorul Oficial nr. 198 din 4 sept.

1930.
60 Ibidem, Jurnalul nr. 1424.

Ibidem, nota nr. 54876, din 1 sept. 1930, trimisil de ministrul afacerilor externe insár-
fcinatului cu afaceri al Marii Britanii la Bucuresti, A. W. G. Randall.

Ibidem, nota nr. 75, semnatä A. W. G. Randall, 2 sept. 1930.
" ibidem, Jurnalul nr. 1927.
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partea regelui Marii Britanii i îl ruga, in consecintä, sája mäsurile nece-
sane pentru schimbul formal al acestui instrument de ratificare cu un ins-
trument similar din partea regelui României, conform eu art. 37 al trata-
tului. Palairet pi opunea, totodatä, ca schimbul de ratificari sä fie consem-
nat intr-un certificat, din care transmitea un proieot spre aprobare mini-
strului de externe roman 64. Ca raspuns la aceastä scrisoare, ministrul
de externe roman fl informa pe Palairet, printr-o scrisoare din 12 ianuarie
1931, ca. Parlamentul roman n-a ratificat incä tratatul de comert si navi-
gatie dintre Romania i Regatul Unit, semnat la Londra, la 6 aug. 1930,.
dar cä era probabil c aceastä ratificare va avea loc inainte de sfirsitut
lunii ianuarie i va fi min atä de promulgare. fn ce privea proiectul de certi-
ficat de schimb de ratificari, ministrul roman era de acord eu continutut
lui 66. De fapt, Senatul va ratifica tratatul numai la 14 februarie 1931 66,
iar Adunarea deputatilor la 6 martie 1931, promulgarea prin care iegele
României sanctiona tratatul avind loc la 24 marfie 1931 67. Scliimbull
instrumentelor de ratificare s-a efectuat la 12 mai 1931, datâ de la car .

tratatul intra in vigoare in mod definitiv. De la aceea§i datá, ca,urmare
a unei instiintari facute de M. Palairet, in conformitate cu prevederile art,
34, tratatul comercial anglo-roman a intrat in vigoare ,intre 'Romania si
urmätoarele teritorii : Bahamas, Barbados, Jamaica (improung cu Insulelo
Turcs i Caicos i Insulele Cayman), Bermude, Guyana britanicit, Trini-
dad, Tobago, Cipru, Coasta de Aur (Colonia, Ashanti, Teritarrile Nordice,
Togo sub mandat), Sierra Leone (Colonia i protectoratul), statul Borneo
de Nord, Straits Settlements, Sf. Elena si Ascension, Insulele Falkland.
si dependintele, Teritoriul Tanganyka i Sarawakul .

La cererea ministrului de externe englez, tratatul de comert sinavi-
gatie dintre Romania i Marea Britanie a fost inregistrat în registrul oficiaI
al Tratatelor Secretariatului Societälii Natiunilor, la data de 23 sept.
1931. Din insärcinarea ministrului de externe roman, si C. Antoniade,.
ministrul României la Geneva, a depus, la 8 decembrie 1931, la Secretaria-
tul General al Societätii Natiunilor, spre inregistare i publicare, 3 exern-
plare din textul aceluiasi tratat 69. Tot la 8 decembrie 1931, ministrul de
externe roman îi trimitea lui N. Titulescu, ministrul României la Londra,
10 exemplare din textul tratatului comercial anglo-roman, pentru a le-
imparti consulatelor României din Marea Britanie i Irlanda de Nord, in
afarit de unul, care Irma sä raminä pentru dosarul lui.".

64 Ibidem, scrisoarea nr. 113 (48/90/30), din 23 dec. 1930, a lui M. Palairet, eät're minis-
trul afacerilor strdine.

65 Ibidem, scrisoarea nr. 80398, semnatä de ministrul de externe, adresatä lui C. Palairet,
12 iun. 1931.

66 Ibidem, adresa nr. 535, din 16 febr. 1931, a presedintelui Senatului eatre ministrul
afacerilor straine.

lbidem, Monitorul oficial nr. 72 din 27 martie 1931.
68 Ibidem, scrisoarea nr. 23 (18/16/31), din 12 mai 1931, a lui M. Palairet dare D. Ghika,

rninistrul afacerilor sträine ; scrisoarea nr. 31763, din 3 iunie 1931, a lui Ghika catre Palairet
;scrisoarea nr. 28 (18/21/31), din 4 iunie 1931, a lui A. W. G. Randall, pentru ministru, câtre

D. Ghika.
69 ibidem, adresa nr. 70007, din 5 dec. 1931, a ministrului de externe care C. Anto;

niade, ministrul Romfiniei la Geneva ; adresa nr. 820, din 8 dec. 1931, a lui C. Antoniade câtre-
rninistrul de externe.

70 Ibidem, adresa nr. 70621, din 8 dec. 1931, a rninistrului de externe cätre N. Titulescur
ministrul Rometniei la Londra.
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Aplicarea tratatului comercial anglo-roman semnat la 6 aug. 1930
11-a dat nastere la nici un fel de diferende intre cele doua parti contractante.
Uncle probleme ce s-au ivit, totas)i, cu privire la aplicarea dispozitiilor arti-
colului 36 ;si, mai ales, ale articolului 11, au fost r ezolvate pe cale diploma-
;tea, prin schimburi de note 'nitre Legatia britanica din Bucuresti i Minis-
terul de Externe roman. Astfel, cu referire la articolul 36, A. W. G. Randall,
Insarcinatul cu afaceri al Marii Britanii, îi notifica, la 24 sept. 1930, minis-
trului de externe roman, din insarcinarea guvernului canadian i pe baza
instructiunilor ministrului de externe englez, ca, intrucit de la 1 septern-
brie guvernul canadian a continuat sâ aplice bunurilor produse sau fabri-
cate in Romania, importate in Canada, tratamentul natiunii celei mai favo-
rizate, el dorea sit primeascâ, Mainte de 30 septembrie, prin intermediul
Legatiei britanice din Bucuresti, asigurarea c guvernul rornfm va acorda
bunurilor produse sau fabricate in Canada tratamentul prevazut in artico-
lul sus-citat 71 Ca raspuns la aceasta nota, ministrul de externe roman îi
notifica, la 30 sept. 1930, lui M. Palairet, ministrul Marii Britanii la
Bucuresti, c guvernul roman, la rindul srm, in virtutea art. 36 al tratatu-
lui de comert dintre Romania i Marea Britanie, va acorda, cu titlu de
reciprocitate, marfurilor produse si fabricate in Canada, la importul lor
in Romania, regimul natiunii celei mai favorizate 72 Tot in legatura cu
art. 36, M. Palairet ii notifica, la 1 octombrie 1930, ministrului de externe
roman, la cererea guvernului irlandez i potrivit instructiunilor ministru-
lui de externe englez, c bunurilor produse sau fabricate in Romania li se
acorda, de fapt, la importul in statul irlandez liber, tratamentul tot atilt
de favorabil ea cel acordat bunurilor produse sau fabricate in orice altà
-tara ce se bucura de regimul natiunii celei mai favorizate i cii, In mod
reciproc, guvernul irlandez astepta ca bunurilor produse sau fabricate in
statul irlandez liber sii li se acorde, la importul in Romania, tratamentul
complet f;si. neconditionat al natiunii celei mai favorizate, cu conditia
ca nimic din acea notificare sa nu afecteze dreptul guvernului irlandez
de a modifica, mentine sau extinde tratamentul preferential acordat ori-
cârui stat al Commit:4H britanice de natiuni (Commonwealth) 73. Ca ea's-
puns la aeeasti notâ, ministrul de externe roman li aducea la cunosiintâ
lui Palairet, la 27 octombrie 1930, ci guvernul roman era de acord cu suges-
tiile continute in ea 74.

Problemele izvorite din aplicarea dispozitiilor articolului 11 s-au
referit la regirnul vamal al unor mirfuri engleze. Astfel, intrucit, potrivit
prevederilor tratatului comercial româno-francez, dantelelor franceze
fabricate la masini (din textile vegetale), li se aplica taxa redusâ de 400
lei pe kg, guvernul britanic a considerat cii dantelele fabricate la masinä
(din textile vegetale) de originâ britanici erau indreptätite, la intrarea
in Romania, la acelasi tratament tarifar ca i cele franceze. In consecintä,

71* Ibidem, scrisoarea nr. 85 (48/71/30), din 24 sept. 1930, a lui A. W. G. Randall, insAr-
scinat cu afaceri, adresatA ministrului in exercitiu al M.A.E.

72 Ibidem, scrisoarea nr. 60260, din 30 sept. 1930, adresatA de ministrul de externe lai
Charles Michael Palairet.

7 8 Ibidem, scrisoarea nr. 90 (48/76/30), din 1 oct. 1930, semnatA Michael Palairet, adre-
atá afacerilor strAine.

74 Ibidem, scrisoarea nr. 63679, din 27 oct. 1930, a ministrului afacerilor strAine, adre-
satA lui M. Palairet, trimis extraordinar j ministru plenipotentiar al null Britanii.
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potrivit instructiunilor sale, M. Palairet îi adresa, ta 5 decembrie 1930,
ministrului de externe român o scrisoare, in care 11 ruga sá informeze auto-
ritátile competente despre aplicarea acestei tale reduse, luind, totodatä,
másurile necesare pentru a asigura ca ea sâ fie aplicatâ unui transport de
dantele din Nottingham, care sosiserä nu derma la Bucure§ti i, in plus,
ea un ramburs sâ \fie fâcut asupra tuturor taxelor depà§ind 400 lei pe kg-
plätite de la 15 septembrie. În aceeasi scrisoare, ministrul englez exprima,.
de asemenea, dorinta guvernului sâu ca i brinzeturilot englezeimportate
In România sg, li se aplice o tax6 tarifarâ redusá de 27 lei pe kg, in locut
taxei de 66 lei care li se aplicase pînä atunci 76 Ca ráspuns la aceastâ scri-
soare, ministrul de externe român ii aducea la cunoOintá, la 9 martie 1931,
lui Palairet cä, in virtutea clauzei natiunii celei mai favorizate de care se-
bucurau reciproc mârfurile celor douâ 5xi, dantelele fabricate la ma§iná,
provenind din Anglia, vor beneficia, a-Ma vreme cit acest regim va fi acor-
dat Frantei, de o taxâ redusâ de 400 lei pe kg, la importul lor in România ;
la fel, *i sub aceeasi rezervá, brinza englezâ cu pastâ tare", ca chester, va
fi taxatâ la importul in România cu 27 lei pe kg 76.

Guvernul britanic a apreciat, de asemenea, cá reducerea taxei va-
male pe heringii sârati sau in saramurä, care nu depâseau 601a fiecare 100 kg,.
de la 400 lei pe 100 kg

'
la 250 lei pe 100 kg, printr-nn tarif conventional

român din octombrie 1930, constituia o discriminare nejustificatä impotriva
industriei de pescuit britanice, deoarece prin áceastáprocedurá se confereap
o preferintâ de fapt industriei de heringi a Norvegiei, ;uncle cea mai mare
parte a heringilor cädea ht categoria sus-citatá, in detrimentul celei brita-
nice, ai cárei heringi, in general, nu cádeau. In consecintá, et I-a Insârcinat
pe ministrul sáu la Bucuresti sá intervinâ, lu virtutea art. 11 al tratatu-
lui comercial anglo-român, pe lingâ guvernul român pentru ca acesta sâ
aplice §i heringilor britanici taxa redusâ de vamä de 250 lei. pe 100 kg..
M. Palairet a adresat, in acest sens, o scrisoare Ministrului de externe
român, la 31 decembrie 1930 77. Prin nota de räspuns din 14 martie 1931,
ministrul de externe romAn i-a adus la cuno0intâ, lui Palairet cá guvernul
roman nu intelegea sá faca vreo discriminare in ce privet3te Marea Britanie

câ, in consecintä, aeorda heringilor siírati britanici ace1ai regim ea eel
concedat Norvegiei 78.

.

In legâturâ cu tratatul de comert §i. navigatie anglo-rornân ar mai fi
de arätat faptul câ, de0 In anul 1932, ca urmare a schimbArii sistemului
vamal englez, produsele agricole ale României au fost supuse la taxe
-vamale la importul lor In Regatul Unit, regele României n-a uzat de drep-
tul sAu de a denunta acest tratat, care a râmas, astfel, In vigoare i in mail,
1932 -1933.

Ibidem, scrisoarea nr. 105 (2/33/30), din 5 dec. 1930, ahi M. Palairet, adresatil minis,
trului afacerilor sträine.

" Ibidem, serisoarea nr. 13347, din 9 martie 1931, a ministruhii de externe, adresata"
lui M. Palairet.

" Ibidem, scrisoarea nr. 114 (177/3/30), din 31 dec. 1930, a lui M. Palairet care
=Mistral de externe.

78 Ibidem, scrisoarea nr. 13346, din 14 martie 1931, a ministrului de externe, adresati
Palairet.

"
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LE TRAITR DE COMMERCE ET DE NAVIGATION
ANGLO-ROUMAIN DU 6 AUGT 1930

Résumé

A partir de documents des Archives du Ministre des Affaires ttranJ
géres de Roumanie et d'informations de la presse roumaine et anglaise,
l'auteur présente dans cette étude la négociation, la conclusion et la mise
en application du traité de commerce et de navigation anglo-roumain
du 6 Aot 1930. La proposition d'entamer des pourparlers pour la conclu-
sion d'un nouveau traité anglo-roumain fut faite par le gouvernement
anglais au gouvernement roumain le 9 septembre 1929. Aprés une série
de préparatifs, le gouvernement roumain annonça le gouvernement anglais,
le 27 Janvier 1930, qu'il était prét 5 entamer les négociations pour la
conclusion de la convention commerciale anglo-roumaine. Mais les pour-,
parlers ne commencèrent que le 30 Avril 1930, 4 Bucarest, entre une
commission roumaine présidée par V. V. Tilea, et une commission britan-
nique présidée par Michael Palairet, ministre de l'Angleterre en Roumanie.
Ils continurent ensuite partir du 25 juin 1930 4 Londres, entre V,
Tilea et d'autres délégués roumains d'une part, et une commission anglaise
présidée par sir Henry Fountain d'autre part, jusqu'au 25 Juillet 1930,
quand ils finirent avec succés. Le traité de commerce et de navigation
anglo-roumain fut signé le 6 Milt 1930 4 Foreign Office, par William
Graham, président de Board of Trade, pour la Grande Bretagne et l'Ir-
lande du Nord, et par V. V. Tilea de la part de la Roumanie. Il conte-
nait 37 articles, un protocole et un protocole de conclusion. Par ce traité
on accordait le traitement de la nation la plus favorisée aux ressortissants,
vaisseaux, sociétés et marchandises des parties contractantes, sauf quelques
exceptions précisées dans des articles spéciaux. Les parties contractantes
s 'engageaient à, prendre les mesures nécessaires pour assurer 4 leurs mar-
chandises une protection, efficace contre toute forme de concurrence dé-
loyale. On précisait les modalités de solution des différends qui pouvaient
surgir entre les parties contractantes. Le traité allait entrer en vigueur
tout de suite aprés l'échange des instruments de ratification et était obli-
gatoire pendant trois ans. Il était rédigé en deux exemplaires, en roumain
et en anglais, les deux variantes étant authentiques. Le protocole de con-
clusion réservait au roi de Roumanie le droit de dénoncer le traité 12 mois
aprés l'échange des ratifications si, 4 la suite des modifications survenues
dans le systéme douanier britannique, les produits agricoles roumains étaient
soumis aux droits de douane lors de leur importation en Angleterre.

Les journaux anglais et roumains accordérent beaucoup d'espace
dans leurs colonnes à, la présentation du traité de commerce et de navi-
gation roumano-britannique ; celui-ci fut commenté favorablement et
on souligna son importance pour l'amélioration des rapports économiques
entre la Roumanile et la Grande Bretagne.

Le 12 Mai 1931, aprs la ratification du traité par le roi d'Angle-
terre et le Parlement de la Roumanie et sa promulgation par le roi de Rou-
manie, fut effectué l'échange des instruments de ratification, le traité
entrant ainsi en vigueur définitivement (il était entré en vigueur provisoire-
ment dés le 7 Aoftt 1930).

Is
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La mise en application du traité ne donna naigsance N aucune sorte
de différend entre les deux parties contractantes. Certains problèmes sur-
gis lors de la mise en application des dispositions des articles 11 et 36
furent résolus par voie diplomatique, par l'échange de notes entre la Lega-
tion britannique b, Bucarest et le Ministère des Affaires trangères rou-
wain.
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ASPECTE PRIVIND COMERTTJL EXTERIOR AL
ROMÂNIEI iN AJUNUL PRIMULUI RÂZBOI MONDIAL

MIRCEA IOSA

tu prinaele decenii ale secolului al XX-lea Romania a inregistrat
progrese insemnate in toate sectoarele de activitate, inclusiv in acela al
comertului exterior. Schimburile comerciale au atins in anul 1912 cea mai
mare extindere pe piata internationall inainte de izbucnirea mafii confla-
:gratii mondiale din 1914-1918.

Dezvoltarea comertului exterior al Romaniei la inceputul celui de
.al doilea deceniu al secolului al XX-lea a coincis atit cu cresterea produc-
tiei cerealiere cit i cu afirmarea unor insemnate ramuri ale industriei
nationale. Tariful vamal din 1904, intrat in vigoare in 1906, si noua lege
pentru incurajarea industriei din 1912 au contribuit la cresterea mai rapidä

unor ramuri ale industriei (alimentarä, petrolierä, forestierä etc.). Ex-
tractia de petrol, mai cu seamä, a inregistrat salturi spectaculoase, cres-
cind, de la circa 25 000 tone in 1900, la peste 1 800 000 tone in 1914 1,
Romania producind. in 1913 aproximativ 3,20% din productia mondiall
de petrol.

In f ata acestui avint, monopolurile capitaliste internationale îi dis-
putä intiletatea in lupta pentru acapararea bogatei piete de petrol a Roma-
niei. Paste 80% din capitalul investit in industrie apartinea capitalistilor
sträini. Aceeasi luptä acerbä dintre monopolurile sträine se ducea i pentru
industria forestierä care, datoritä bogätiei de materie prima', cunostea, de
asemenea, o dezvoltare apreciabilä, precum i pentru alte sectoare de
activitate.

Agricultura, desi principala ramurä de productie a tärii, se dezvoltä,
totusi, lent ; cu toate acestea, suprafata agricolia a inregistrat cresteri de
la un an la altul. Datoritä defrisärii unor insemnate terenuri de päsune
islaz, suprafata medie agricolä a crescut de la 4 milioane ha, in perioada
anilor 1886-1890, la 4,9 milioane ha in anii 1911-1914 2. tu pofida
acestei cresteri, agricultura constituia înc sectorul cu forte de productie
.slab dezvoltate.

Progresele inregistrate de societatea româneascä, desi evidente (citeva
cifre sint semnificative i anume : 43265 km sosea drumuri, din care 29911
km pietruiti, 3186 km cale feratä, bugetul crescuse de la 84 milioane
1ei in 1876, la 478 395 230 lei In 1914, iar exporturile i irnporturile, care

Anuarul Statistic al României" pe 1915-1916, Bucuresti, 1919, p. 192-193; vezl
D. S. Emilian, L'industrie en Roumanie, Bucarest, 1919, tabel c.

2 V. Axenciuc, L Tiberian, Premise ale formárii siatului national unilar român, Edit..
licademiei Bucuresti, 1979, P. 247.

.Revista istoric", tom I, nr. 11-12, p. 975:992, 1990
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in 1886 erau de 120 000 000 lei, trecuserä in 1910 de un miliard lei 3), nu_
satisfâceau insâ toate clasele i categoriile sociale ale tärii. Prosperitatea
se resimtea mai cu seamâ la orase, satisfâcind in mare parte doar interesele
claselor i pâturilor bogate (ale burgheziei industriale, comerciale i intr-o .
mästul, mai micl si a celei rurale). Târânimea mijlocie i micâ, dar mai en
seamâ muncitorimea, adicâ marea majoritate a populatiei tärii, erau tinute-
incâ departe de progresele realizate, resirnpnd din plin lipsurile de tot felul,,
mai ales in urma evenimentelor politice i militare din anii 1912-1913..

Inchiderea Dardanelelor, chiar pentru scurt.timp, a influentat schim-
burile comerciale, provocind României pierderi sensibile. Reluarea rapid4.
dupl pacea de la Bucuresti, din 1913, a schimburilor comerciale avea sâ;
fie curind stopatä - i pentru mult timp - de izbucnirea conflagratieii
mondiale din anii 1914-1918, eveniment care era anuntat de inski evolu-
iia sociale i politice din primul deceniu. Dupá ce schimbul der
niárfuri dintre t,árile puternic dezvoltate a fost stinjenit in timpul rázboaie-
bor balcanice s-a ajuns repede la declansarea räzboiului, la baza cäruiaa
satea problema reimpârtirii sferelor de influentá intre marile puteri, indu-
siv a debuseurilor comerciale.

Rivalitatea anglo-germanâ, de cel mai desâvirsit caracter economic,
era destul de accentuatâ i in Räsáritul Europei. Pátrunderea influentef,
germane in Asia-Micâ nu convenea Marii Britanii. Pe de altâ parte, afir-
marea tot mai insistentá a Austro-Ungariei in Orient, dui:a anexarea Bos-
niei i Hertegovinei, in 1908, nu convenea Rusiei tariste, care nu renuntase
incâ la politica ei de Drang nach Suden". Reinchiderea Dardanelelor
imposibilitatea utilizárii portului Salonic, ca urmare a intrârii Turciei în
râzboi, mai apoi i a Bulgariei, au redus simtitor numârul partenerilor sit
furnizorilor României din tabâra Puterilor Centrale. In acelasi timp, schim,
burile comerciale cu statele Antantei au devenit practic imposibile.

Tulburdrile politice internationale, intocmai ca i anii cu recolte
deficitare, au marcat, a5adar, depresiuni serioase in evolutia schimburilor
comerciale. Cu toate acestea, exportnrile i importurile reunite au dep4it.
in cantitáti i valori cumult pe cele din primul deceniu al secolului al XX-lea-
In 1912 schimburile comerciale au atins cea mai mare valoare 1 280 009 343.
lei, ceea ce insemna 0,6% din totalul comertului international de mâr-
furi, in valoare de 211 126 090 800 lei 4. Dealtfel, 1912 este socotit ca,
anul de virf al schirnburilor comerciale ale României dinaintea primului
rAzboi mondial.

Gum activitatea productivâ a unui popor se recunoaste cu deosebire.
In valoarea mârfurilor pe care le exporta pe piata internationalâ, cit i

3 Revista Comertului, Finantei i Industrici", an III, nr. 5-6, din mai-iunie
p. 109-110 (Din cuvintul lui D. S. Nenitescu, ministrul Industriei 1 Comertului la inaugurarea
Palatului Camerei de Comert si Industrie din Bucuresti).

Statistica comertului exterior" pe 1912 ; vezi §i Bursa", an XV, nr. 697, din 3/16.
iamiarie 1916, p. 800.
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in valoarea medie pe cap de locuitor, iatä, care era situatia României, corn-
parativ cu aceea a -*nor pe pietele cârora îi desfäcea mârfurile 5 :

Tan Valoarea come'rtului Valoarea medie pe cap de
exterior locuitor

Romania 1.280.009.343 lei 171 lei sau 137 marci*
Bulgaria 295,6 milioane marei 69
Serbia 152,3 PP 53
Rusia europeanä
lard Finlanda

5811,7 milioane PP 42

Austro-Ungaria 5506,1 PP 107
Germaniu 21256,6 328
Marea Britanie 27409,5 606 PP "

Franta 14814,0 PP PP 374
Italia 5144,8 PP PP 148 lt
Belgia 11027,2 PP PP 1490
Olanda 11434,5 PP 1938 PP

Asadar, schirnbul de märfuri efectuat de Romania cu diferitele -pat
in 1912 pare a fi destul de important, aci, in timp ce Romania exporta

importa peste frontierele sale mârfmi de o valoare medie de 137 mârci
pe cap de locuitor, Bulgaria nu atingea deck o medie de 69 märci, Serbia
53 märci, Rusia 42 mârci, iar Austro-Ungaria numai 107 märci. tu creneral,.

matW ile din restul sudul Europei aveau o activitate comercialä mUlt
intensä. Este cazul Italiei, care exporta i importa, in 1912, märfuri repre-
zentind o valoare de 148 märci pe cap de locuitor, al Marii Britanii care-
exporta importa pentru o valoare de 606 märci, nemaivorbind de Belgiar
care se situa pe primul loc, cu o valoare medie de 1490 mârci pe cap de
locuitor. Dealtfel, Belgia i Olanda, - care poseda 1938 mârci pe cap.
de locuitor, - detineau prioritatea in comertul international, mai bine
zis a vinzärilor de märfuri, cäci schimbul total al vinetrilor i cmnpärärilor
inregistrate de aceste äri includea nu numai märfarile fabricate In interio-
rul lor, inclusiv cumpârârile pentru trebuintele lor, ci sipe acelea destinate-
reexportului, cele dou5, täri fiind un fel de intermediar al comertului popoa-
relor europene.

Intocmai ca si in perioada anterioarä, principala piatâ de desfacere
a produselor românesti o constituia Belgia, pe locul al doilea venind Italia
cu 18,85% si apoi alte täri. Dacä intre anii 1891-1900 valoarea importu-
rilor Belgiei reprezenta 37% din totalul exporturilor României, in perioada-
1911 -1914 valoarea acestora se diminueazä mult, ajungind in 1912 de-
23,83 %, ulterior scäzind si mai mult. Dacâ avem in vedere cerealele, care.
constituiau, incâ, principalul produs al -târii la export, bogAtia cea mai
insemnatä a României, constatâm. cá ele erau plasate in 1912 in Belgia,
pentru 144 800 000 lei, ha Austro-Ungaria pentru 63 500 000 lei, in Marea.
Britanie pentru 29 200 000 lei in timp ce in Germania erau plasate numat
pentru 19 700 000 lei 6, desi Germania era furnizorul cel mai important al

* o mareä = 1,25 lei.
5 Dr. L N. Angaesco, Le commerce exterieur et l'Industrie en Roumanie, Bucarest,

1916, p. 5.
6 lbidem, p. 31.

4 -c, 244g

77
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României cu produse de care aceasta avea trebuintg. Nici chiar in ceea ce
priveste petrolul, articol de care Germania avea mare trebuintg, ea nu
importa din Romania cantitgti mai mari cleat alte täri. In 1912, de pildg,
România a exportat petrol ha Ger.mania numai pentru o valoare de numai
12,9 milioane lei. In acelasi timp, Marea Britanie a irnportat pentru 12,3
milioane lei, iar Franta pentru 16,9 milioane lei 7. Mai important a fost
exportul de petrol in Egipt (pentru 7 milioane lei) i in Austro-Ungaria
(pentru 4,7 milioane lei).

Un alt produs important al exporturilor României il constituiau
legumele i fructele, cele mai marl cantitäti fiind importate tot de Belgia,
pentru. 7,2 milioane lei, apoi de Franta, pentru 6 milioane lei, de Austro-
Ungaria, pentru 5,7 milioane lei, in timp ce Germania importa numai
pentru 1,5 milioane lei.

Exportul lemnului, produs importat i solicitat in proportie tot mai
mare pe piata externg, a inregistrat in anu11912 o valoare de 24,4 milioane,
din care Austro-Ungaria a importat pentru 7,3 milioane lei, Egiptul
pentru 4,4 milioane lei, Olanda pentru 4,7 milioane lei, Belgia pentru
2,3 milioane lei, Turcia pentru 2,2 milioane lei, iar Germania mimai pentru
200 000 lei.

In ciuda faptului cg in anul 1912 s-au inregistrat recolte abundente
importurile Rornâniei, desi ceva mai scgzute fatil de anii anteriori, s-au
mentinut, totusi, la cote ridicate, importindu-se 1 213 957 tone, hi valoare
de 637 959 560 lei. Pe primul loc la importuri se situa Germania care furniza
37,9% din totalul importurilor românesti, pe locul urnigtor situindu-se
Austro-Ungaria cu 21,77%. Dealtfel, Germania si Austro-Ungaria erau
principalele täri care aprovizionau piata româneascg cu cantitgti conside-
rabile, a caror valoare se ridica la aproape 60% din valoarea totalg a im-
porturilor tgrii. Germania si Austro-Ungaria dominau in anii premerggtori
primului rgzboi mondial piata României, aceasta procurindu-si din cele
doug maxi imperil aproape toate produsele de care avea trebuintg. Lor
li se algturg Marea Britanie i Franta, de unde Romania importa, de ase-
menea, produse in valori mari. Astfel, Mama Britanie, care avea cantitgti
imense de bumbac din coloniile sale, expedia in România produse textile

vegetale in cantitäti i valori importante.
In 1913, fatg de 1912, comertul exterior al României a fost, datoritg

ilzboaielor balcanice, in scgdere. Dealtfel, cantitatea mgrfurilor comertului
-exterior pe 1913 reprezenta un total de 5 943 192 tone, in valoare de
1 260 717 975 lei, ceea ce revenea la 202 lei de tong, sau pe cap de locui-
tor (considerind populatia tgrii la 7 234 919 locuitori) la 174 lei. k5i. din
punctul de vedere al valorilor, comertul României cu diferitele täri euro-
pene este in anul 1913 in scgdere, valorile reunite ale importului i expor-
tului fiind evaluate la 1 260 717 975 lei, fatg de 1 280 009 343 lei in 1912,
deci un minus de 19 291 368 lei aproape egal cu valoarea anului 1911, care

fost de 1 261 465 435 lei. In aceastä cifrg exportul intra cu o valoare de
670 705 335 lei, reprezentind 53,21% din total, fatg de 642 103 783 lei
in 1912 8.

7 Ibidem, p. 34.
8 C. Antotnsca, Interesele noastre economice in Orient, Bucure§ti, 1915, p. 31.
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. In anul 1914, fava' de anii 1912 si 1913, exporturile românesti cit
toatg stringenta de produse agro-alimentare i combustibil necesare beli-
gerantilor - sint intr-o scgdere simtitoare, principala cauzg constituind-o,
incontestabil, rgzboiul european. Dar nu mai putin la aceastg scgdere a.
contribuit i faptul eg 1914 a fost mi an agricol mediocru. Astfel, produc-
Via griului a fost in 1914 doar de 127 000 vagoane, fao, de 229 000 in.
1913.

Exportul cerealelor si derivatelor, al produselor petroliere i al lem-
nului a inregistrat in 1914 o cantitate de numai 2 791 200 tone, fatg de.
4 028 398 tone in 1913 si de 3 927 213 tone in 1912, un minus deci, pentru
1914, de 1 237 198 tone, sau 30% fatg de 1913 i un minus de 1 136 013 !
tone sau 28% fall de 1912.

Repartizat pe principalele produse preponderente, exporturile romS-
nesti, comparativ cu anii 1912-1913, au inregistrat urnagtoarele canti-
täti 9

Anul Cereale FAinä Lemn Petrol
(tone) (tone) (tone) (tone)

1914 1954894 110310 70195 655993
1913 2718933 195234 133805 980426
1912 2807602 125387 147515 846709

Asadar, exportul cerealelor in 1914 (grill, porumb, secarg, orz, ovgz>
marcat, fall de 1912, o scgdere de 43%, iar al filinei de 12%. Compara-

tiv cu. 1912, in 1913 rezultä pe total o scgdere de 28 601 552 lei.
Exportul eerealelor nu se conducea insä intotdeauna dupgproductia.

realizatä, ci si dupg, alte considerente, astfel eS in anii abundenti nu s-a,
produs i exportul cel mai mare, aceasta explicindu-se, fie prin aceea cg.
pretul cerealelor era defavorabil exportului, fie cä cererea era mai micl.
decit oferta. Media exportului cerealelor

'
comparativ cu productia obti-

nutg, a fost in perioada cincinalä 1909-1913 de 48, 20%, fat'S de 53,10%.
intre anii 1904-1909.

In general, in perioada 1890-1913 exportul cerealelor a reprezentat,
in medie, 54% din productie, ceea ce inseamng eg ceva mai mult de jumä-
tate din productia anualä de cereale a tärii se exporta peste granitg, cerea-
lele constituind, astfel, 80% din exportul total al României, restul de 200/G
fiind completat, in mare parte, de produsele petroliere i derivatele
a lemnului de constructie etc.

Dintre cereale, grill]. a inregistrat cifra cea mai ridicatg, reprezentind
in perioada 1911-1915 o valoare medie de 77%. Evident, cifra expor-
tului griului pare Inuit prea mare, clack' avem in vedere faptul. cg in anii
1911-1913 consumul de grim inregistrase cresteri mari la orase. Potrivit
datelor de care dispunem exportul cerealelor porumb, secarg, orz,
ovgz) a marcat in a doua jumätate a aamlui 1914 scäderi importante, încît

9 Foaia de informalluni comerciale", an XII, nr. 22, din 1 decembrie 1915, p. 717.
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guvernul, in cadrul unor mäsuri exceptionale, a institnit o Comisie pentru
einzarea i exportul grfului îi o Comisie pentru import, organisme menité

reglementeze importul i exportul dupä anumite norme. Ambele comiii
au functionat pe IMO, Camera de comer! si industrie din BucurOi cäreia
guvernul, pe lingâ increderea acordatä, i-a conferit i dreptul ca sä ia parte
la lueräri, prin presedintele i secretarul institutiei 10. Comertul exterior a
avat de suferit in a doua jumätate a anului 1914, atit ca urrnare a greutár-
tilor intimpinate la exportul principalelor produse românesti, eft si a difi-
.cultätilor in aprovizionare. Cea mai mare seAdere s-a Inregistrat la expor-
tul lemnului i anume : 48% fat5, de 1913 si 53% fatä, de 1912. In fine,
produsele petroliere, atit de solicitate in timp de räzboi, au suferit, la rhadul

o scädere de 33% fatä de 1913 si 22% fatä, de 1912.
Pentru a reliefa mai bine repercusiunile economice ale räzboiului

european asupra schimburilor comerciale ale României, däm aici cantità-
exportate Inainte i imediat dupä izbucnirea räzboiului :

ianuarie - iulie 1914 august - decembrie 1914

(In tone) (In tone)
cereale 1755529 249365
fáiná 72903 37215
petrol 525701 133292
lemne 69115 1080

Asadar, dacil in primele sapte luni ale anului 1914 la cereale s-a
inregistrat un plus de 64%, favá de 1913, cind s-au exportat 1 036 005
tone, in cele din urni5, eiteva luni s-a inregistrat o scädere de 85%. Pentru

scIderea a fost de 50%, iar pentru petrol de 74%; exportul lemnulni
a fost oprit en desävirsire.

In general, intocmai ca si in perioada precedent'ä, exporturile Roma-
niei din perioada 1911-1914 constau, aproape in exclusivitate, din pro-
Anse ale solnlni (cereale, lemn, animale i produse animale) si produse ale
subsolului (petrol si derivate ale acestuia, sare etc.), dar si din unele pro-
rinse ale indmstriei In dezvoltare. Cerealele i derivatele lor se situau pe
primul loc la export si anume : 2 965 000 tone, ceea ce insemna 64% din
totalul exportnrilor 12 Mai ridicat5, este valoarea medie annal A' a exportu-
lui de porunib, care, Intro 1911-1914, a fost evaluat la 160 000 000 lei 13,
adic5, aproape dublu, comparativ en valoarea grinlui. Dealtfel, grinl si
porambul constituiau baza exportului României, ambele cereale repre-
zentind la un loc 70-90% din exportul anual al productiei cerealiere.

" Camera de Comer' si de Industrie Bucuresti. 70 de api de activitate, .Bucure§ti,
p. 102.

11 Foaia de intormatiuni conweiale", an XII, nr. 5, din 15 martie 1915, p. 141.
Ibidem.

12 Ibidem, nt, 1, din 15 lannarie 1915, p. 4.
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Locul al doilea la export era ocupat de petrolul brut si semifabricat.
Potrivit datelor statistice, exportul de petrol si derivate in 1913, in cora-:
Lparatie cu anii precedenti, a inregistrat urrniltoareIe valori " :

Anul
1911
(lei)

1912
(lei)

1913
(lei)

Benzinti 17791263 27701644) 68239116
Petrol rafinat 15030108 21457046 35788962
Titei §i reziduri 7066921 14475881 24635155
Uleiuri minerale 651957 2320215 2443709
Parafinft 199584 285028 344102

Dacä in 1911 s-au exportat produse petroliere pentru suma de 40, 3/4
anilioane lei, iar in 1912 pentru 66 1/4 milioane lei, apoi in 1913 s-a expor-
tat pentru 131 1/2 milioane lei. Cresterea valorica mai mare in 1913 se
-explicit nu atilt prin sporul cantitätii exportate cit urcarii preturilor pro-
Auselor petroliere 15. Pe de alta parte, exportul mare de petrol solicitat
tot mai mult pe pietele straine in 1913 se datora si dotarilor i amenaj5.-
silor deservind acest produs : avem in vedere constructia liniilor de cale
ferata care strabateau principalele regiuni petrolifere pina la Constanta,
.cresterea nurnitrului vagoanelor cisterna, amenajarea rezervoarelor de la
,Constanta, Braila, Giurgiu etc.

Pe locul urmator la export se situau legumele i semintele, in 1913
.exportindu-se 165 000 tone, in valoare de 34 124 000 lei, reprezentind
.5,09%. din valoarea in tregului export al. tarii.

Lemnal brut si semifabricat, care ocupa locul al patrulea la export,
-era evaluat, in perioada 1911-1914, la 21 000 000 lei, respectiv 2,08%
din totalul exporturilor. Desi intens solicitat pe pietele din Belgia, Olanda,
Egipt etc., lemnul romanesc era tot mai mult concurat de cel finlandez

canadian, acesta din urma posedind o tesatura mai densa.
Exporturile de animale vii si de produse animale au Inregistrat, fata

4de perioada anterioara, cresteri a caror valoare medie a fost, intre 1911 -
1914, de 21 100 000 lei sau 3,57% din totalul exporturilor. Produsele ani-
"male, cu deosebire ouale, pieile, blanurile etc., aveau prioritate asupra
aninialelor vii, exceptind anii 1914-1915, cind zeci de mii de animale
.eornute sau de oi au fost trecute fraudulos peste frontiera, mai ales in
Austro-Ungaria. Ouäle exportate reprezentau uneori valori mai mari cleat
.animalele vii sau oricare alt produs animal. In 1913, de pilda, s-au vindut
4 100 tone cu 8 110 000 lei, principalul cumparátor fund Austro-Ungaria.
De asemenea, pestele din Dunäre si din lacurile märginase sau din Braila
.era exportat pe pieteic Buropei Centrale, inregistrind valori destul de

14 Bursa", an XVI, nr. 697, din 3/16 ianuarie 1916, p. 809-810.
15 Iatá cum a crescut pretul produselor petroliere lie la 3,50 lei suta de Ks.

la 1911, la 7,34 lei suta de kgr in 1913; reziduri (paeurá), de la 3 lei suta de Kgr la 1911,
la 6,46 lei suta de kgr. in 1913; petrol.rafinat, de la 4,75 lei suta de Kgr in 1911, la 8,36 lel
rsuta de kgr. in 1913. (vezi Bursa", an XVI, nr. 697 din 3/16 ianuarie 1916, p. 840).
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ridicate i anume 2 350 000 lei in 1913. Pentru transportul pestelui viii
de la Dunärea de jos spre Budapesta, Viena si Bratislava erau amenajate-
vase speciale.

I mporturile României s-au mentinut i ele in perioada care a premers
izbucnirii primului räzboi mondial la un nivel destul de ridicat, valoarea
lor medie anualä fiind, in perioada 1911-1914, de 527 000 000 lei. Dacá
in anul 1912, an de recolte abundente, totalul importurilor au fost de
1 213 957 tone in 1913 a fost de 1 374 116 tone, respectiv 23,17% din
totalul comertillui nostru exterior, ceea ce insemna o crestere cu 160 159,
tone mai mult. Aceastä crestere a irnporturilor se datora atit aprovizionárii
intreprinderilor industriei ramânesti, aflatä, in plin proces de dezvoltare
care necesita tot mai multe materii prime si semifabricate, cit i intensifi-
carii lucrärilor de constructii 16.

Iatá, in ordinea importantei, principalele märfuri importate de tara.
noasträ, in anul 1913 17 :

Grupe le de märfuri valoarea
(in mii lei)

% CantitAti
(In mii tone) %

metale si lucrAri din metal 173075 29,20 701 54
textile 64902 11 24 11,71
masini 59053 10 40 2,93
linä, päniri etc. . . . 33060 5,60 5 0,29
explozive 31172 5,28 7 0,48
vehicule 27260 4,62 16 . 1,14
arbori si lemne 23026 3,90 288 20,90
piei si obiecte de piele . . 21716 3,68 7 0,48
confectiuni
motoare si lucrilri pentru
motoare

21711

16148

3,67

2,72
20,23

5

0,309

0,36

50,2
diverse alte articole . . . - - 17,69

.._

TOTAL 100 100

Primele trei categorii insumau 50,2% din totalul valorii importurilor
si 68,64% din acel al cantitätilor. Un fapt mentionat de Foaia de informatii
comerciale", organul de presä al Ministerului Finantelor, Directia Statis-
tied, este acela cá in 1913 s-au importat mai multe márfuri cleat in 1912 ;.
totusi ca pret ele au fost mai ieftine. Aproape toate metalele brute sau semi-
fabricate importate erau utilizate in principalele uzine i ateliere metalice-
si mecanice. In general, valoarea medie a obiectelor de fierärie importate-
s2a ridicat, in perioada anilor 1911-1914, la peste 127 000 000 lei 18. De-
asemenea, a crescut mult - comparativ cu perioada anterioarg, - im-
portul masinitor industriale i mai ales agricole, valoarea lor urcind la
27 000 000 lei, respectiv 8% din totalul importurilor, si la 47000 000 lei,
teea ce insemna 9,07%.

le Foaia de informatiimi comerciale", an XII, nr. 23, din 15 decembrie 1915, p.
744-750.

17 Datele ant reproduse dupä Foaia de informatiuni comerciale", an XII, nr. 23,.
din 15 decembrie 1915, p. 750, care era organul de presä al Ministerului Finantelor, Directia.
Statist cä.

" G. D. Cioriceanu, La .Roumanie économigue et ses rapports wee l'étranger de 1860 ski
1915, Paris, 1928, p. 394.

. . . .
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Crqteri importante la import au marcat, pe masura dezvoltarii indu-
striei electrice, utilajele i maksinile electriee.

Pe primul loe la importuri continua, insa, s figureze produsele tex-
tile semifabricate, valoarea lor medie, in perioada 1911-1915, fiind de
160 000 000 lei, sau 30,60% din totalul importurilor, fata de 122 600 000 lei
In 1901-1910, respectiv 40,60%. In cadrul importurilor textile, cea mai
mare valoare o inregistrau produsele textile vegetale semifabricate sau
finite, valoarea lor, medie, atingind 78 000 000 lei, fata de 70 000 000 lei
intre 1900-1910. Linurile daracite, blanurile semifabricate sau obiectele
.derivate importate erau aproape in exclusivitate absorbite de marea in-
clustrie textila din tara.

Au sporit, d& asemenea, importurile produselor chimice, a medica-
mentelor, a uleiurior vegetale E3i a semintelor i fructelor exotice, precum
.0 a, produselor coloniale (tutim, cafea, orez), care, in mare parte, erau
.eonsmnate de populatia de la. ora§e.

O cre0ere importanta a marcat, in perioada 1911 -1914, importul
lemnului prelucrat 0 al obiectelor din lemn, valoarea lui, fatä de perioada
anterioara triplindu-se. Daca' intre 1901-1910 valoarea importului obiec-
telor de lemn a fost de 6 500 000 lei sau 1,6%, apoi intre 1911-1914 a
lost de 18 200 000 lei, reprezentind 3,25% din totalul importurilor 19.

Balanta comerciala a Romaniei s-a soldat, in perioada 1911-1914,
cu exeedente, exporturile fiind superioare importurilor. Daca, de pildä,
jn perioada 1891-1900 importurile au depa0t exporturile, in medie, cu
105 600 000 lei, in perioada 1911-1914 exporturile au fost superioare,
în medie, cu 78 000 000 lei. Dealtfel, in perioada 1893-1913, exceptind. anii
1904 0 1903 cind balanta comerciala a prezentat deficite, exporturile au
lost superioare importurilor 2°. Adunind excedentele exporturilor i impor-
turilor in aceasta perioada se obtine un total de 774 354 172 lei. Cu toate
acestea, Romania continua sa fie debitoare tarilor europene, caci daca
halanta comercialii era pozitiva, In schimb balanta de plati continua sa,
Trezinte mari deficite. Daca excedentul de 742 618 133 lei ar fi fost real,
ar fi insemnat ea in tara s fi intrat, in perioada 1903-1913, un important
.stoc de aur 21 . in realitate, stocul de aur al Bancii Nationale era, in 1912,
.de 157 086 233 lei, iar pbi1e efectuate in strainatate indicau o diferentä
.a importurilor in valoare de 7 289 996. Cu alte cuvinte, Romania trimitea

19 Ibidem, p. 397.
20 Dr. N. I. Angelesco, op. cit., p. 6.
n Iatti aci sumele intrate i ieaite din tarii, precum I excedentul importurilor in lei :

Anii Sume intrare in taril
(in lei)

Sume leaite din tat%
(in lei)

Excedentul importurilor
(In lei)

1903 19978430 21039816 - 1061386
1904 12276908 17892175 - 5615267
1905 8296211 14607907 - 6311696
1906 4655812 8888778 - 4232966
1907 6556405 9453341 - 2896936
1908 6154257 10997294 - 4843037
1909 13233823 6204713 -I- 7029110
1910 23660832 5585615 +18075217
1911 ,11224652 3577146 4- 7647506

1912 6394810 6904359 - 509549
* C. I. N. Angelescu, op. cit., p. 7.
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pe pielele strdine mdrfuri pentru o valoare aproximativ de 735 milioane lei
Ord a primi în schimb contravaloarea lor, aceasta datoritd, in prima
rind, faptului cá multe din cumpiirdrile i consumurile produselor strdive-
efectuate de Romania nu erau inregistrate la importuri. Multi cetäteni români,
bineinteles, din rindul claselor avute, cälâtorind in âri1e apusene, consu- '
mau produse in sume considerabile ohre se cifrau la zeci de milioane lei._
Pentru a acoperi aceste creante România trimitea märfuri färä ca in locuL
lor sä primeascA la schimb contravaloarea bor. Daunele inregistrate la_
exportul acestor märfuri erau deci destul de importante. Pe de altä parte,
cum cea mai mare parte a. exporturilor românesti se efectua pe calea apei.

in general, cu vapoare sträine, România trebuia sâ pläteascä aceste .
transporturi. in sfirsit, cea mai mare parte a excedentelor contribuiau
la amortizarea datoriei publice a tärii. in 1912, de pildá, Romania a avut
de plâtit o anuitate de 98 612 626 lei, sumä ce a fost acoperitá in märfuri.
Dealtfel, suma in aur care a iesit din tará in 1912 a fost de 6 904 359 lei 22-
In 1913 serviciul anuitätilor datoriei publice române pe pietele Apusului
European se ridicá la 86 000 000 lei, iar cheltuielile de sejur sau cälätorii .
in sträinátate la 40-50 000 000 lei pe an.

Relagile comerciale cu diferitele fdri in 1911- 1914. $i in aceastä
perioadä primul loc in comertul exterior al României era ocupat de Ger-
mania. Urmärind datele statisticii romitnesti, valoarea medie a exporturi-
lor României pe piata germanä nu era totusi deosebit de mare. Dimpotrivä.
cerealele plasate pe piata acesteia au atins o valoare medie de nurnai
19 100 000 lei. Chiar si proclusele petroliere, de care marele imperiu avea
atita nevoie, n-au inregistrat valori mai mari, datoritil, taxelor Tamal& .
deosebit de ridicate la care erau supuse, România fiind nevoitä sä-si re-
stringá cu deosebire vinzarea benzinei, pentru care, potrivit unei adrese
a Creditului Petrolifer", din 30 iunie 1911, trebuia sä pläteascá o taxä
vamalä de 6 mrci pe suta de kg., adicá cu 4 märci mai malt cleat benzi-
na olandezä 23. Ulterior, Germania a trebuit sä consirntá la o micsorare
a taxelor sale vamale, tocmai in ideea de a putea dispune de produsele»
petroliere ale României. De asemenea, animalele i produsele animale ex-
portate pe piata Germaniei erau evaluate la numai 4 100 000 lei. in gene-
ral, potrivit datelor statisticii române, exporturile României in Germania.
in perioada 1911-1914, erau evaluate la peste 35 000 000 lei 24 Dupà,
statistica germaná 25 insä, valorile erau incomparabil mult superioare,
media anualä, a exporturilor românesti in Germania ajungind la peste
135 000 000 lei, iar dacä, avem in vedere i metalele pretioase valoarea
ajungea la 150 000 000 lei. Potrivit acelorasi date ale statisticii germane,
cerealele plasate pe piata germanä erau evaluate la 102 000 000 lei ; acea-
stä diferentä mare provenind din faptul cá o cantitate mare de grine rona-

22 Dr. I. N. Angeksco, oft. cit., p. 9.
23 Arh. M.A.E., fond Conventii, dosar 2, Lit. G 2, vol. III.
24 N. Iorga, Istoria comerfului romdnesc. Epoca mai noud, Bucuresti, 1929, p. 183.
22 Diferentele mari 1ntre cifrele statistice germape i romane se datorau faptului cá, pe

de o parte Germania importa multe cereale românesti prin Belgia i Olanda, statistica romilnä
Inregistrind ca lará destinatoare portul &are care se trimiteau cerealele românesti, pe de altäo
parte, statistica germanfi trecea märfurile importate dupá adevárata kr tarä de origine. (vezia
Bursa", an. XVI, nr. 880, din 30 august/12 septembrie 1915, p. 551).

îi
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nesti, dirijate spre Olanda san Belgia, intra de fapt, tot in Germania;
_mai mult chiar, adeseori, grine straine erau considerate la intrarea pe teri-
toriul Germaniei ca provenind din Romania.

Cu totul altfel se prezintä importurile Romaniei din Germania. In
perioada 1911 -1914 Romania a importat din Germania, in primul rind,
produse metalice i masini, a diror valoare medie ajungea la 95 209 000
lei, ceea ce insemna aproape jumiitate din produsele metalice ttd masinile
importate de Romania. Printre clientii acestor produse se aflau multe
intreprinderi industriale din tarn, sucursale sau filiale ale societätilor
germane. De asemenea, masinile i aparatele electriee de provenienta ger-
manä erau destinate intreprinderilor afiliate sociei iítilor Allemagne Elektri-
citâts Gasellschaft (AEG) din Berlin, precum si ale altor societäti. La
rîndul lor, industriile petroliere, metalurgice, mecanice, textile i forestiere,
sustinute in mare parte de capitaluri germane, solicitau in mod constant
Germaniei masinile si piesele de schimb. Dealtfel, intregul material rulant
-pentru cäile ferate, motoarele cu explozie Diesel, ca Eyi majoritatea artico-
lelor de fierärie pro veneau tot din Germania. Chiar i armele de rázboi
românesti (pusti, tunuri etc.) eran importate tot din Germania, mai ales
de la uzinele Krupp.

Pe locul al doilea la importurile din Germania se situ au produsele
textile animale sau vegetale i confectiile. care, hi mare palte, erau de o
ealitate slaba, ele fnd procurate si consumate in genere de masele de mun-
citori i Omni 26. Pieile si obiectele confectionate din piele, produsele
chimice si medicamentele importate inregistrau valori Inuit mai mici.

Schimburile comerciale româno-germane au inregistrat valori
mai mari in anii 1914-1915, Germania aprovizionindu-se din Romania
cu cantitäli enorme de grille si mai ales de petrol. Prin interinediul Zen-
traleinkaufsgesellschaft (Comisia centralä de importuri) din Berlin, care
Fulcra in acord cu Kriegsgetreideverkehrsanstatt din Viena i Kriegspro-
duktion Aktiengesellschaft din Budapesta, cele douit imperii germane
au actionat prompt pentru procurarea produselor cerealiere i petroliere
din Romania, industriile germane si austro-ungare urmind s furnizeze
României produse fabricate, unelte, masini agricole si textile. In virtutea
celor douä contracte ineheiate cu Romania, Comisia Centralä de importuri
a Germaniei si Austro-Ungariei a si procurat din Romania grille pentru o
valoare de 550 000 000 lei.

Al doilea partener in comertul exterior al României era Austro-Un-
garia ; in baza ultimei conventii comerciale, incheiate in 1909, ea obtinuse
reduceri insemnate pentru fabricatele ei, inundînd piata Romaniei, desi
Germania si Austro-Ungaria nu reprezentau pentru produsele românestt
decît o piatl de desfacere secundarä. Intre 1911-1914, exporturile roma-
nesti in Austro-Ungaria au atins in medie 145000 000 lei, ele câpritind o
pondere mai insemnatil dupä izbucnirea rkboiului mondial, ajungînd la
o valoare de peste 339 400 000 lei. Numai grinele românesti vindute po
piata austro-ungarä au inregistrat intre 1911-1914, o valoare de peste
93 500 000 lei, pentru ca in 1915 sä atingä 258 000 000 lei. Grinele roma-
nest aprovizionau industria moräritului din Timisoara, Arad, Budapesta,
ntlar si populatia täräneascit din Transilvania care, in mare parte, se hränea.

26 G. D. Gioriceanu, op. cit., p. 401.
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en porumbul importat din Romänia. Distileriile de alcool din Transilvania,
solicitau, la rindul lot, cantitäti tot mai 1nsemnate de cereale de dincoace
de Carpati, din România, oferind preturi acceptabile. In ceea ce priveste
comertul de animale si de produse animaliere cu Austro-Ungaria acesta
pierduse mult in importantä, fiind evaluat intre 1911 -1914, la 6 900 000
lei. Celelalte exporturi romänesti in industria vecinä indicau cantitäti
valori neinsemnate.

In schimb, exporturile Austro-Ungare pe piata României erau mult
superioare, ridicindu-se intre 1911-1914 la peste 24,30% din totalul im-
porturilor românesti. Produsele textile vegetale sau animale, ca i obiec-
tele confectionate se situau pe primul loc. Obiectele metalice i masinile
constituiau a doua categorie mare de importuri din Austro-Ungaria. Unel-
tele i masinile agricole din Austro-Ungaria erau mult solicitate de marii
proprietari agricoli din România, valoarea lor fiind estimatä la 1/2 din
masinile i uneltele agricole importate de Romänia in preajma primului
räzboi mondial. Datoritä dezvolarii industriel de pielärie din România,
importul obiectelor din piele din Austro-Ungaria, care avusese o mare
preponderentä in deceniile anterioare, pierdut mult din importantä_

Marea Britanie ocupä si ea, in perioada premergAtoare primului
räzboi mondial, un loc important in comertul exterior al României. Cerea-
lele romänesti, in special grin' i porumbul, &eau mi plasament sigur pe
piata Marii Britanii. In anii 1911 si 1912 comertul Intre Marea Britanie
România a insumat o valoare de 102 399 480 lei si respectiv 158 047 210,
lei, ceea ce Insemna o scädere de 30 632 030 lei la import si de 25 405 690
lei la export 27, scädere care se datora atIt evenimentelor militare ce se
desfäsurau in acel timp in Peninsula Balcanicä, dar i actiunii militare a.
României din vara anului 1913. Pe de altä parte, micsorarea i scumpirea
navlurilor, intreruperea transporturilor in timpul mobilizärii, precum
nesigaranta decurgind din starea de ritzboi, au fost tot atitea cauze care
au determinat ca exportul cerealelor românesti pe piata Marii Britana
sä sufere si sit se diminueze considerabil, fatä de anii precedenti. Dacä in
deceniul 1891-1900 valoarea medie a grîului exportat in Marea Britanie
atingea 70 000 000 lei, ceea ce insemna 27% din totalul exporturilor româ-
nesti, intre 1911-1914 aceasta scade la 45 100 000 lei.

Chiar i petrolul a fost exportat in cantitäti i valori mult micsorate
fatil de deceniul 1901 -1910. Intre 1910-1914, de pildä, valoarea medie
a petrolului exportat in Marea Britanie a inregistrat numai 13 200 000 lei
dintr-un total de 36 400 000 lei, cu toate eä petrolul se transporta i In
ae,eastil perioadä tot pe vase cisterne britanice. Cît priveste exportul lemnu-
lui, animalelor i produselor animale in Marea Britanie acestea au inregi-
strat cantitäti i valori must inferioare pentru a mai stitrui aci sasupra lor

Ca un corolar al situatiei internationale din perioada anilor care au
precedat izbucnirea räzboaielor balcanice si importurile României din
Marea Britanie au avut de suferit. Dupä incheierea päcii de la Bucuresti,
din 1913, schimburile comerciale dintre cele douä tilri au inceput sä creascil
incetul cu incetul, iar preturile urcate ce se pläteau pe pietele din Occiden-
tul European au fost de natal sä stimuleze exportatorii de cereale, care

27 Foaia de informatiuni cornerciale", an. XII, nr. 2, din 1 februarie 1915, p. 33-34.
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s-au unit s profite de situatia favorabill a pietii. In acelasi drop, trans-
porturile maritime in spre Duni Ire i Marea Neagra, reluindu-se au inlesnit
mult exportul de produ se britanice in Romania. In, intreaga perioada 1911 -
1914 Romania a importat din Marea Britanie märfuri in valoare medie .de
peste 61 000 000 lei, ceea ce insemna 12,13% din totalul importurilor ei,
in fruntea acestora situindu-se produsele textile semifabricate, tesä-
turile i confectiile, valoarea lor medie reprezentind 9,30% din totalul
importurilor românesti. Fire le de bumbac folosite de industria tesâturilor

tricotajelor din Romania erau importate din Marea Britanie in propor-
-tie de peste 50%; la fel si tesaturile din ling. In schimb, tricotajele si arti-
colele de moda erau importate in cantitati i valori mult reduse, datoritä
tocmai dezvoltarii acestei industrii in tarä. O pondere insemnata la impor-
-WI din Marea Britanie o detineau produsele metalice, masinile si carbunele,
valoarea lor medie, intre 1911-1914, atingind peste 29 200 000 lei. Car-
Thunele si coesul importat de Romania din Marea Britanie era evaluat,
-dupa statisticile britanice, in medie, la 12 000 000 lei, fata de numai
-6 600 000 lei intre anii 1900-1910. La rindul lor, uneltele i masinile agri-
.cole utilizate pe scara, intinsa, mai ales in Dobrogea i in Moldova meridio-
nala, au marcat cresteri importante fatä de deceniul anterior.

Desi schimburile comerciale dintre Marea Britanie si Romania nu
.au inregistrat, in perioada 1911-1915, valori importante, in schimb marina
41e marfuri britanica continua sit predomine in apele Dunarii de Jos in
.aval de Braila si in Marea Neagra. Aproape 40% din produsele românesti
.exportate pe calea maritima erau incarcate pe vapoare engleze ; in medie,
intre 1911-1915 acestea au transportat peste 1 800 000 tone28.

Schimburile comerciale cu Franla au ramas in deceniul al doilea al
tsecolului nostru si Oda la izbucnirea ritzboiului mondial aproape statio-
mare. Intocmai ca i Marea Britanie, Franta nu a intreprins aproape nimic
pentru asigura un loc fruntas pe piaa româneasca. Datorita tarifului
vamal prohibitiv, exporturile românesti in Franta reprezentau cantitâti
si valori mici. Insistentele guvernului roman pe guvernul francez

scopul otinerii unei reducen a taxelor vamale au ramas fárá rezultat.
Promovind o politicá protectionistâ, guvernul francez nu s-a abatut de la
tariful sau nici chiar pentru produsele petroliere de care Franta avea mare
-nevoie, desi productia societittilor franceze in Romania se ridica la 12%
.din productia totaliti. In fata unui atare regim vamal produsele petroliere
xomitnesti erau nevoite sá caute alte piete de desfacere i anume in Belgia,
Olanda i, mai cu searnä, in Italia.

In general, valoarea globala a exporturilor românesti in Franta în
aceasta perioada, era evaluata, duprt statisticile române, In medie, la
37 400 000, ceea ce insemna numai 6% din totalul exporturilor. In cadrul
acestora, produsele petroliere, care dup5, 1907 au marcat unele cres-
teri Insemnate, erau totusi departe de a se situa la un nivel menit
sä ampere necesitätile Frantei. In 1913, de pilda, exportul produselor
Tomanesti in Franta s-a ridicat la numai 62 910 887 lei 29, din care aproape
30 000 000 lei se datorau exportului petrolului i derivatelor lui. Celelalte

28 G. D. Cioriceaan, op. cit., p. 411-412.
28 Dr. Ernest Ene, Retaliunile comerciale i financiare dintre Romania i Franfa, Bucu-

resti, 1928, p. 3.
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articole destinate pietii franceze lemn, animale i produse animale -
erau exportate pe scarä i mai redusa.

In ceea ce priveste importurile romanesti din Franta, potrivit
datelor statistice românesti, acestea au rnarcat o importanta crestere, fiind
evaluate in perioada respectiva, la 34 100 000 lei 39, reprezentind 6%
din totaful importurilor românesti. Comparativ eu exporturile Germaniei
in Romania, evaluate in perioada respectiva la 186 800 000 lei si cu eele-
ale Austro-Ungariei, evaluate la 128 000 000 lei (cele dou'a imperii furnizind,
României peste 58,7% din produsele lor), exporturile franceze ne apar,
totusi, destul de reduse. Intoemai ea si in perioada preeedenta, produsele-
f inite si semifabricate din Franla, impreuna cu confectiile, ocupau primul
loc la importuri, valoarea lor medie fiind de 13 000 000 lei. De asemenea,
confectiile, atit de cautate de femeile din clasele si päturile avute din.
Romania, au atins, in perioada 1911-1914, o valoare medie de 3 700 000,
lei, färä, a mai aminti aci articole de mercerie i tricotaje importate in
Romania in valori si mai reduse. Chiar si produsele metaliee, ea i uneltele
de orice M exportate de Franta in Romania, aveau valori inferioare acelora
din deceniul 1891 -1900, fiind evaluate, Intre anii 1911 -1914, in medie,
la 4 000 000 lei, din care vehicolele si instrumentele meeanice de precizie
reprezentau 1 800 000 lei 31. La rindul lor, importurile de produse si fructe
coloniale din Franta, comparativ cu deceniul anterior, erau i acestea mult
inferioare, fiind depasite de cele din Austro-Ungaria i chiar din Italia.

In general, schimburile comerciale ale României cu Franta In 1913,
ultimul an normal ping la izbucnirea primului razboi mondial, reprezentau
9,47% din valoarea exporturilor si 5,7% din cea a importurilor 32.

Asadar, Franta ocupa un loc stationar in eomertul exterior al Ro-
maniei. Balanta comerciala cu Frant a era totusi activ A, Romania exportinci
mai malt.

Be7gia ocupa, an de an, un lac fruntas in comertul cu Romania,.
ea aprovizionindu-se, intocmai ca si în deceniile anterioare, cu importante
cantitäti mai ales de cereale. Dealtfel, 1/3 din cerealele importate pe piata-
belgiana proveneau din Romania.

Potrivit datelor statistice exporturile rornânesti in Belgia in anii
1911 -1914, reprezentau in medie 37% din totalul exporturilor, dintre care
numai valoarea grinelor se ridica la peste 186 000 000 lei, dintr-un total
de 200 700 000 lei de importuri. Belgia primea, asadar, mai mult de 40%
din grinele pe care Romania le exporta pe pietele din Europa. Cit priveste
exportul petrolului si al derivatelor lui pe piata belgiana acesta repre-
zenta alori inferioare care, luate la un loc, nu depäseau in medie 5 000 0130
lei.

Importurile belgiene pe piata româneaseä canose, la rindul lor, in
aceasta perioadä o usoara crestere, inregistrind o valoare medie de 16 800 000
lei. In ordinea importantei, produsele metalice, masinile si uneltele se
situau pe primul loc, totalizind o valoare medie de 13 500 000 lei, dupa.
care urmau produsele textile si chimice, sticlaria etc.

Ibidem.
lbidem.

32 Ib idem.
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Exportul rornâmesc in Italia in anii 1911 -1914 a inregistrat si el
valori importante. Indeosebi cerealele si produsele petroliere au atins in_
1912 o valoare de circa 170 000 000 lire. Evenimentele din 1913, dar mai
ales izbucnirea räzboiului mondial, au adus perturbäri in relatiile comerciale .

dintre cele doua, taxi. Cu Inchiderea Dardanelelor, comunicatia dintre cele
doui täri fiind intreruptä, exportul românesc in Italia a fost stopat aproape-
eu totul. In general, exportul eerealelor a mareat o scädere importantä,
fatä de anii precedenti. In 1914 Italia a importat cereale pentru 328 700 000
lire, fatä, de 568 900 000 lire in 1913 si de 630 000 000 lire in 1912, de
uncle rezultä o scädere de peyte 240 000 000 lire, fata, de 1913 si de
301 000 000 lire, ceea ce inseamnä aproape 50% fatä de 1912. Aceastâ.
scädere s-a datorat in eea mai mare parte, importului de porumb, care
in 1914 s-a micsorat eu 85%, fatä de importul din 1912.

. In general, intre 1912-1914 Italia a importat din Romania 502280'
tone in 1912, 319 447 tone in 1913 si numai 154 384 tone in 1914. In ceeag.
ce priveste porumbul, ea a importat 302 647 tone in 1912, 81 177 tone-
in 1913 si nurnai 43 735 tone in 1914. De asemenea, Italia a importat
intre 1913 -1914, urmätoarele cantitäti de petrol si derivate : 33

Petrol I Benzin?'
(tone)

I Reziduri
(tone)(tone) I !

1912
1913
1914

352841 147367 333490
242229 104646 466292
39963 6342 385019

Daca, petrolul, inelusiv benzina, au fost in acesti ani în continul
scädere, in schimb, rezidurile (motorinä, uleiuri, parafinä etc.) au dcupat
peste 90% din irnportul total al Italiei.

In ceea ce priveste importurile, principalele produse importate de-
Romania din Italia continuau a fi colonialele, materialele textile, metalele-
si fabricatiunile metalice, a eäror valoare medie se ridica, dupä statistica
românä, la peste 28 000 000 lei si la peste 20 000 000 lei dupä statistica
itali anä 34.

Conventia comercialä cu Italia votatti Incit in 1907 s-a prelungit
pinä la 18/30 decembrie 1918 35.

Olanda, putin cunoscutä inainte de 1900 pe piata româneascä, devine .
dupä aceastä data, una din principalele cmnparätoare ale produselor româ-
neti. Astfel, daca, In perioada 1900-1910 ea a procurat din România .
märfuri pentru o medie anuala, de 5 770 000 lei, din care cerealele repre-
zentau 5 400 000 lei, in perioada 1911 - 1914 a cumpärat In medie-
pentru o valoare de 42 900 000 lei, dintr-un total al exporturilor României
in Olanda In valoare de 59 200 000 lei. Cantitati importante de grille-
romamesti treceau prin Amsterdam si Rotterdam in Germania. Pe de-
altä parte, desi flota ei comercialä necesita cantitilti Insemnate de combus-
tibil, Olanda nu a importat petrol din Romania, in perioada 1911 -1914,.

33 Foala de informatiuni comerciale", an. XII, nr. 4, din 1 martie 1915, p. 109.
34 G. D. Cioriceanu, op. cit., p. 416.
35 Arh. M.A.E., fond Conventü, dosar 2, Lit. I.5, vol. III.
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deeit pentru o valoare medie de 400 000 lei. In aeeeasi perioadâ de timp,
participârile olandeze In investitiile de petrol roman erau, de pilda,
1914 de aproape 1.00 000 000 lei. Aproape toate actiunile de la Astra
Românä" apartineau capitali§tilor din Olanda.

Cit priveste schimburile comerciale eu Rusia, aeestea si-au pierdut
rnult din importanta in primele deeenii ale seeolului al XX-lea. Daeä, in
1902 exporturile României in Rusia erau evaluate la 5 586 400 lei, in 1912
ele erescusera extrem de putin, fiind evaluate doar la 6 225 700 lei 36. Ili
schimb, importurile României din Rusia se ridicau in 1912 la 16 535 823
lei. Balanta comerciala a României era deei defieitará, ea importind din
Rusia aproape de douâ ori mai mult decit exporta.

0 parte importantä a comertului exterior al României se efeetua
pe pietele Orientului. Cum Romania se afla In imediata apropiere a acestor
Vári (Turcia, Bulgaria, Serbia, Greeia), schimburile comerciale eu acestea
s-au intensificat in primele deeenii ale secolului al XX-lea, mai precis ping,
in preajma primului râzboi mondial. In afara eerealelor, pe aeeste piet6
îi gaseau plasament i o buna parte a produselor industriei românesti.

Exporturile Romaniei in Turcia (de pildâ) au ennoseut in perioada
1911-1914 o eretere aseendenta. Numai exportul fâinei de griu pe piata
Tureiei a fost, in 1912, de 304 499 tone, dintr-un total de 75 025 000 tone,
ceea ee insemna 40,6%. Un debuseu important pe piata Tureiei gáseau,
de asemenea, petrolul i derivatele lui. De unde In 1910 exportul de petrol
In Tureka era de 29 950 tone, In 1912 se dubleazâ, ajungind la 58 008 tone.
/ntreprinderea Steania Românä" avea constituite depozite pentruproduse
petroliere la Smyrna. Romania exporta, de asemenea, pe piata Turciei
produse din lemn, avind antrepozite la Iaff a si Constantinopol. In general,
Turcia absorbea importante eantitati de märfuri, a eáror valoare a ereseut.
de la 16 700 000 lei in deceniul 1901 - 1910 la 25 500 000 lei in perioada
1911 -1914.

Tureia continua sl furnizeze României mai ales produse coloniale
(eafea, fructe, tutun), a earor valoare medie se ridica, in perioada 1911
1915, la peste 13 500 000 lei 37.

Egiptul, care inainte de 1900 nu figura in statistica de varna rona-
measert deeit pentru o sumá neinsemnatä (exportul Romaniei contribuind
doar en 4 la mie la totalul importurilor ecr6iptene), devine la Ineeputul seco-
lului al XX-lea i mai apoi un cumpârâtor important al produselor româ-
nest. In perioada 1910-1914 exportul i importul Romaniei pe piata
Egiptului eunose un progres simtitor, exceptind anul 1912 chid, fao, dp
1911, acesta a mama t o scádere datorita inehiderii Dardanelelor si a
crizei financiare care a survenit in Egipt, ca urmare a evenimentelor din
Baleani.

Printre principalele produse romanesti exportPte in Egipt la loe de
frunte se situa petrolul eu derivatele lui. In 1913, de pildâ, Romania a
exportat In Egipt 102 314 tone petrol, dintr-un total de 135 540 tone,
ceea ce inseamnâ 76,6%, acesta seitizind insa in 1914 la aproape jumâtate
(54 858 tone), datorita relnehiderii Dardanelelor. In general, Romania

36 Enciclopedia Romdniei, vol. IV, p. 466.
37 C. Antonescu, op. cit., p. 46 ; vezi §1 G. D. Cioriceanu, op. cit., p. 414.
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trimitea pe piata. EgiPtului de 4 ori mai rnult petrol decit Rusia, a did
6otä parte pe piata Egipteang, nu era cleat de 266 la mie, cota parte a,
Romaniei fiind de 641 la mie, ceea ce insemna cg, Romania trimitea
pe piata. Egiptului aproape de 4 ori mai mult declt Rusia si de 7 ori mai
mult cleat State le Unite. Romania exporta in Egipt, de asemenea, f ding,
In 1913 ea a exportat 26 332 tone, ceea ce insemna 13,8% din importul
total al Egiptului, acesta scgzind in 1914 la numai 14 981 tone, respectiv
11,2%, scadere ce se datora nu numai räzboiului, dar i puternicei concu-
rente pe care fäina româneascg, o intimpina, pe de o parte, din partea.
celei bulgare, care beneficia de un navlu mai ieftin, pe de altä parte a
concurentei franceze, care accepta conditia de predare la termen fix.

Egiptul constituia un debuseu deosebit de important si pentru pro-
clusele lenmoase, Romania exportind, in perioada 1911-1914, in medie
6 638 tone, reprezentind aproximativ 24% din importul total al Egiptului,

7 816 tone in 1913. Produsele lemnoase romanesti intimpinau o oare-
tare concurentä pe piata Egiptului din partea Suediei, ale cdrei produse
erau superioare celor ronanesti, ele avind, totodatä, la dispozitie conditii
de transport mai favorabile declt cele romanesti. In general, exportul.
României in Egipt in anii 1911 -1914 s-a dublat, valoarea lui ridicindu-se,
de la 13 milioane lei in 1910, la peste 28 milioane in 1913. Cu reinchide-
rea Dardanelelor in 1914 s-a intrerupt orice comimicatie intre Romania si
Egipt, miscarea comercialä dintre cele doug, täri incetind pe intreaga
perioadä a desfásurarii primei conflagratii mondiale.

Bulgaria, ca targ, vecinä, figura si ea printre principilii cumpiirátori
ai produselor romanesti, mai ales pentru sare, petrol si lemn, importurile
ei din Romania fiind evaluate In 19121a 8208597 lei, reprezentind 1,28 % 38;
in acelasi timp Bulgaria importa produse de lemn in valoare de 2 300 000
lei 39. La rindul ei, Romania importa din Bulgaria produse in valoare de
2048021 lei, reprezentind 0,32% din totalul importurilor.

Serbia se numgra si ea printre principalii parteneri de comert ai
României. Valoarea exportului Romaniei in Serbia in 1912 (an pentru care-
detinem date) era evaluatá la 1697112 lei, reprezentind 0,97% din valoa-
rea totalä a exporturilor romanesti. Cit priveste importul Romaniei din
Serbia, acesta era de numai 510 385 lei, respectiv 0,08% din totalulimpor-
turilor romanesti.

Mult mai dezvoltate au fost in aceastä perioadä schirnburile comer-
ciale eu Grecia, grînele românesti Osind pe piata acesteia un consideraba
debuseu ; la fel si produsele lemnoase din Carpatii Moldovei. Navele gre-
cesti adaptate pe motoring, contribuiau activ la transportul masiv mai cii
seamg, al produselor petroliere românesti, flota comercialä a Greciei parti-
cipînd másurä insemnatg la miscarea comercialg din porturile fluviale
si maritime romanesti.

Cit priveste importul României din Grecia acesta consta, ea si mai
inainte, din uleimi, grásimi, coloniale, fructe meridionale, conserve ali-
mentare i produse de cofetgrie, piei, curelhie, ma terii minerale, industrie

Foaia de informaliuni comerciale", a. XII, nr. 29, p. 467.
" Dr. I. N. Angelesco, op. cit., p. 34.
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erainic6 etc. Balanta comereialil cu Grecia era defavorabilit României,
odatoritii nu numai irnportului mai mare, dar, în parte i evaluArilornereale
ale unor articole (ea uleiul de raisline, zahlirul), al eilror preV a
fost duprt 1900 in continu6 crestere.

In general, comertul exterior al României a inregistrat in ajunul
izbucnirii primului rilzboi mondial un salt important, ea urmare, pe de 11
parte, a sporirii productiei agricole, iar pe de alt'd parte, bogatiilor subso-

inclusiv a unor produse ale industriei in dezvoltare (alimentare,
petroliere, forestiere etc.). Cu toate acestea, Romrtnia era tributarA ârior
puternic dezvoltate pentru majoritatea produselor fabricate (masini
industriale, agricole i piese de schimb ale acestora) aduse, mai ales, din
Germania si Austro-Ungaria, cele dourb imperii dominind piata internä

zomâneascrt. Importul masiv de fabricate afecta In mod serios economia
t Aril, care nu putea exporta atitea produse agricole, petroliere etc. incit
sâ-si poatä procura (din import) toate masinile finite necesare societätii.

Comertul exterior al României se rezuma, In preajma izbucnirii pri-
mului rilzboi mondial, in a exporta mrirfuri ieftine i voluminoase, in mare
parte, produse agricole si petroliere, realizate cu munca a milioane de
Vârani aserviti, importind in schimb masini si, in general, articole finite
pentru iuteresul si confortul celor bogati, obtinute prin muncä meeanizatä
§i personal

ASPECTS CONCERNANT LE COMMERCE EXTÉRIEUR
DE LA ROUMANIE Â LA VEILLE DE LA PREMIERE

GUERRE MONDIALE

Résumé

Dams cette étude on met en évidence le fait que les échanges commer-
ciaux de la Roumanie ont enregistré un progrs important avant le déclen-

-chement de la première guerre mondiale. Néanmoins, la Roumanie était
tributaire envers les pays développés d'Occident et du centre européen
pour la plupart des produits manufacturés (outillages industriels, machi-
nes agricoles, pièces détachées) importés notamment d'Allemagne et
d'Autriche-Hongrie, qui dominaient le marché roumain. L'importation
massive de produits manufacturés affectait sérieusement l'économie du
pays qui ne peuvait pas exporter les céréales et le pétrole nécessaires pout
se procurer les machines et les produits finis sollicités surtout par les riches.

L'auteur conclut qu'en réalité le commerce extérieur de laRoumanie
A, la veille de la première guerre mondiale se résumait â l'exportation de
produits bon marché et volumineux (d'habitude des céréales, du bois,
.du pétrole et ses dérivés) et â l'importation de produits finis ou manu-
facturés, obtenus au moyen du travail mecanisé, etfeetué par un nombre
Iréduit d'ouvriers.
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INSTALAREA CABLULUI SUBMARIN CONSTANTA-
CONSTANTINOPOL §I CONVENTIA ROMÂNO-GERMANÄ

DIN 1899

CONSTANTIN PARASCHIV

La prima vedere s-ar pärea c instalarea *i exploatarea unui eablu
submarin este o problemä pur tehnicA, una dintre acele inlesniri in viata
social-economicä, apärutä odatä cu revolutia industrialä. Citi dintrenoi,
citin in presa cotidiana *Urea lansärii -unui nou cablu submarin, cu post-
bilitatea de transmitere simultanä a sute i poate mii de impulsuri intro
un färm i altul, mai gIndese astäzi la eventuale implicaii politice ale
evenimentului Faptul, dacä este retinut, este inregistrat In con*tiinta
kontemporanilor ca o simplä crektere a numärului, i a*a impresionant, al
niijloacelor de comunicare in noua revolutie *tiintifica i tehnieä pe care o
träim.

Nu tot astfel se prezentau lucrurile i in urna en un secol.
Cea de a doua jumätate a veacului trecut constituie o perioadä

de adeváratä internationalizare" a activitätii umane. Dezvoltarea rnijloa-
elor de comunicatie, a contactelor interumane, sporirea eililor de trans-

rnitere a *tirilor *i de circulatie a ideilor creazA tot mai mult indivizilor
sentimentul c apartin aceleimi lumi. Dupä 1870, presa joaeä un rol tot
inai Insernnat in viata soeial-politicil. La originile acestui fenomen au stat
transformroile tehnice produse in indmstria jurnalistieä, dar i efectele
procesului de alfabetizare ca *i o multiplicare a mijloacelor de difuzare a
.cuvintului tipärit. Cätre 1890-1900, imaginea sträinului *i a sträinätäVi
poate fi fixatä prin utilizarea ilustratiilor fotografice, iar clieele in culori
lac din suplimentele ilustrate ale marilor cotidkne puternice mijloace de
-vehiculare *i cunomtere a imaginii celuilalt".

De asemenea, crearea i sporirea nelncetatä a liniilor telegrafice au
-permis aparitia marilor agentii de presä, care contribuie Intr-o mäsurä
.extraordinarl la räspindirea kstirilor de pretutindeni. Necesitätile de infor-
-mare ale unei activitäti economico-comerciale tot mai internationalizate
determinä, la rindul lor, o necontenitä crektere i diversificare a mijloacelor
de comunicare. Dar, pinä la completarea liniilor telegrafice cu legäturile
peste mari *i oceane i realizarea, In pragul secolului nostril, a -unui sistem
telegrafic aproape mondial, trecuse o jumätate de secnl.

La 1840, In Camera Comunelor se fácea prima propunere privind
legarea Marii Britanii de continent, printr-un cablu scufundat In Canalul
Minecii. De*i mijloacele tehnice, cu deosebire cele legate de izolarea firului,
nu au permis imediata realizare a proiectului, ideea a prins *i In cel de
al 5-lea deceniu al secolului trecut multe Incereäri s-au fäcut, atit in Europa,

_Revista Istoricii", tom I, nr. 11-12, p. 993-1004, 1990
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cît si in State le Unite. /n 1845, im mic cablu subacvatic era deja In fune-
iuue intre malurile Hudsonului 1. Era perioada de Inceput chid totul

trebuia gindit, proiectat, experimentat, trebuiau construite insäsi masinile
care sä confectioneze cablul, nemaivorbind de precaritatea mijloacelor
de submersiune a firului telegrafic.

Progresul insg isi are legile sale. In ciuda
6ureutátilor

inerente in orice-
Inceput, in septembrie 1851 inginerul (nglez Crampton instaleazg primul
cablu in Canalul Minecii si de la 13 noiembrie, acelasi an, serviciul tele-
grafic intre Anglia si Franta va fi deschis.

Cu vastele sale posesiuni coloniale peste mgri i oceane, guvernul
englez a intuit de la inceput marea utilitate a noului mijloc de comuni-
catie si a subventionat diverse societati i companii pentru confectionarea

instalarea cablurilor submarine. Aceasta, cu deosebire dupg ce in 1861
comisia Insárcinatg de guvernul britanic cu efectuarea unei anchete asu--
pra viitorului cablurilor submarine si-a publicat raportul säu 2, In care

manifesta deplina incredere in eficienta noii tehnici de comunicare.
Apoi lucrurile avanseaza rapid. In 1869 se stabilea lebagtura defini-

tivg Intre insulele britaniee si Statele Unite, concomitent numeroase
cabluri-fiind instalate in jurul huropei, ping in Africa, Orientul Apropiat

apoi egtre India si Extremul Orient, la fel cgtre i intre statele America,.
de Sud.

Romania, devenitä independentg, se inserie, dupg cum se cunoaste,
pe o linie de aezvoltare si modernizare interng, de consolidare a statutului
Eäu international, de mentinere a pgcii si statu-quo-ului in zona sud-est
europeang. Generatia Unirii Principatelor si a Independentei, constituitä
din oameni priceputi, instruiti in scolile Apusului, patrioti autentici, cautl
säsincronizezeritmurile de dezvoltare ale tärii cu cele ale statelor inaintate
din Occident, cad aveau constiinta apartenentei tgrii lor la ceea ce se-
riumea spiritul european" nu numai prin pozitia geograficg dar, mai ales,.
prin ceea ce Intreprindeau.

In aceste conditii, nu este de mirare faptul cg, intre mäsurile si proiec-
tele privind dezvoltarea diferitelor ramuri ale administratiei si economici
se intaneste si eel referitor la instalarea unui eablu submarin, care sg lege
noul port Constanta, cu importantul centru politic si comercial care era
Constantinopolul.

In ianuarie 1879, cu autorizatia ministrului de interne Ion C. Bratianu,..
Directia generalg a postelor si telegrafelor se adresa legatiei române diu
capitala otomang, spre a se propune guvernului turc instalarea unui cablu
submarin Constanta-Constantinopol. Propunerea pärIii române pornea
de la ideea eg, intruclt noua cale de comunicatie va folosi ambelor state,
atit cheltuielile pentru instalarea i intretinerea cablului cit si veniturile
ce se vor realiza, se vor Impgrti in mod egal Intre cele doug guverne.

Desi initial Carateodori Pasa, ministrul de externe otoman, s-a argtat
f avorabil propunerii legatiei romane, totusi a amlnat un rgspuns formal.
La 22 mai ministrul otoman ineg nu avea un räspuns definitiv din partea
guvernului sgu, insä îl informa pe C. Ealasiu, insgrcinatul cu afaceri aI

La Grande Encyclopédie, vol. VIII, Paris, p. 631-640.
2 Board of Trade, Report of the joint committee appointed by the Lords of the Com-

mittee of pany, to inquire into the construction of submarine telegraph Cables, Londta, 1861._
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3 CONVENTIA ROMANO-GERMANA DIN 1899 995

legatiei române, c, dup'ä Várerea sa, realizarea unui cablu submarin
Constanta-Constantinopol va trebui s mtepte vremuri mai bune, c5,6
finantele imperiului otoman nu erau in mäsurä sä acopere cheltuielile
necesare. O lunä mai tirziu, Carateodori Pap, adresa o notälegatiei române
prin care Mcea cunoscutä opinia Directiei generale a po*tei i telegrafelor
otomane, potrivit càreia nu era indicatä az colaborare Intre cele douit
guverne in instalarea eablului propus i era mai potrivitä concesionarea
executärii i exploatärii cablului care o societate particulark 3 .

Interesat in realizarea acestei moderne CAi de comunicatie, guvernul
roman inträ In vederile administratiei otomane i, prin Directia generalti
a po§telor i telegrafelor, propme serviciului turc similar, in septembrie
1879, un proiect de conventie In acest sens. De altfel, reprezentanti ai
Directiei generale a potelor §i telegrafelor, din România initiaseril ch;ar
unele sondaje pe lingä societáile occidentale specializate. in ec4.naia.
instalarea i exploatarea cablurilor submarine. In 1879, douá societäti au
räspuns dorintelor

bouvernului
român : societatea.,,The India Rubler-Gut-

taperka Telegraph Company", care s-a oferit sà, furnizeze i sä instaleze
eablul la pretul de 945 000 franci, i ,,Eastern Telegraph Company" care
prelua concesiunea instalârii, intretinerii i explpatärii cablului daeä i se
garanta in primii 20 de ani un trafic anual minim .de 112.500 ,franci
treime din traficul de tranzit 4.

Cu toate acestea, nici In aceastä variantä, .guvernul otoman nu se
aratá interesat sä se treacä la punerea In practieä propunerii
in ianuarie 1881; Ministerul afacerilor externe de la Bucurektti adresa o
notá lui Dumitru Bratianu, ministrul român in .capitala. otomaná, in care
îi manifesta nedumerirea fatä de faptul cá trecuse mai.bine de, un an de
cind propusese un proiect de conventie pârtii otomane i nici un räspuns
oficial nu primise ineä, Or, schimbul de corespondentA Olegraficá intre
România si Tureia prin Bulgaria antreneazä actualmente dificultä i chel-
tuieli considerabile, mai ales iarna. A recurge la liniile ruse§ti sau austriece,
aceasta ar fi egal cu a condamna administratia româneastil la pierdere de
timp si de bani", se mentiona in notä, indicindu-se noi intuventii pe lingä
autoritätile otomane in vederea obtinerii unui räspuns favorabil 5.

Stäruintele legatiei române vor famine, in eontinuare, fáril rezultat,
administratia otoman6 lâsind s'd se inteleagA CA motive de ordin financiar
o inapiedicä sä dea curs proptmerii române§ti. Intr-adev6r, situatia grea
a finantelor otomane, devenitä dezastruoas5, in urma iâzhoiiui abia
incheiat, era o realitate. Dar nu mai putin adevärat era i faptul cá Poarta
otomanä nu resimtea o nevoie acutá pentru aceastä legäturä telegraficä
cáci, prin pozitia sa geograficá remarcabilá, se Osea deja prinsä In fluxul
legâturilor internationale existente la acea vreme. Astfel, instalarea cabin-
lui submarin Constanta-Constantinopol va fi anainata pentru mai tirziu,
in fapt pentru datiä decenii.

Cätre sfirOtul secolului, tot mai mult România afärea ca un factor
insemnat In aceastá parte a continentului. Un rol important in determi-
narea relatiilor sale externe ji detin legäturile i interesele econom'ce. Aeuna

3 Arh. M.A.E.. fofid Constantinopol", vol. 304, doe. din 12 iulie 1879.
4 Le monvement économique", voL II (1905), nr. 10, p. 306.
3 Arh. M.A.E., /oc. cit., doe. din 29 ianuarie 1881.
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se pun bazele unei conceptii proprii de politic:1 comercialä. Reunirea Do-
brogei oferea posibilitatea iesirii la calea larga a mkii. Dezvoltarea trans-
porturdor, si in primul rind a cäilor ferate, .constituia o preocupare de prim
ordin. In noiembrie 1895 se punea in circulatie trenul expres sdptkinnal
Ontende -Bucure§ti-Constanta, cu legkura de la tännul belgian, prin
vapor, la Londra i, de asemenea, de la Constanta la Constantinopol. Or,
acest lucru a fost posibil numai dupit ce statul român a construit podul de
la Cernavodä.

Pe plan extern, sfirsitul secolului aduce cu sine o remarcabilä accen-
tuare a penetratiei germane in Imperiul otoman i Orientul Apropiat. Evi-
dent cit aceastä realitate era privitä cu cea mai mare ingrijorare de crttre
Anglia si Rusia, state cu mari i constante interese in evolutia Problemei
Orientale.

Acestea sint, in expresia lor cea mai generalä, cond:le in care, in
1898, se reia problema instalärii cablului Constanta -Constantinopol. De
data aceasta, interesul real al statului român, pentru aceastu nouil cale
de comunicatie, intru in congruentä cu eel al unei mari puteri - Imperiul
german. In acel an are loc vizita impuratului Wilhelm II in Imperiul oto-
man }i Orientul Apropiat, prilej cu care suveranul german proclanau solemn
la Damase cu Impkatul germanilor este prietenul celor 300 de milioane
de musulmani imprästiati pe pämint" 6. Se pare cd, in pregritirea acestei
vizite, diplomatia germanä definitivase proiectul unei noi citi de comuni-
catie Berlin-Constantinopol prin România, cAci Wilhelm obtine in cursul
vizitei promisiunea sultanului Abdul Hamid pentru instalarea cablului
submarin Constanta-Constantinopol 7.

Intr-adevär, citera luni inaintea acestei vizite, la 10 iulie 1898, se
semnase, la Constanta, de cutre Mihai Pherekide, ministrul de interne si
I. I. C. Brutianu, miniatrul luerärilor publice, pe de o parte, kti general
Victor de Podbielski, secretar de stat la Departamentul postelor germane,
pe de altä parte, un protocol, in baza cäruia s-a pregätit apoi Proiectul
de lege pentru instalarea unei comunicatii telegrafice directe intro Berlin-
Bucuresti-Conitantinopol, precum si a schimbului de colete postale prin
trennri i vapoare speciale intro Germania, România i Turcia". Dup5,
trecerea sa prin corpurile legiuitoare, in martie 1899 se semneaz5, la Berlin
conventia germano-rornânä. Principalele prevederi ale conventiei erau :
Infiintarea unui tren zilnic, accelerat i de poFytä, intre Berlin si Bucuresti,
via Lemberg-Burdujeni, care va circula de dou5, ori pe säptäminä
Intro Buz:MI i Constanta spre a fi in legIturä, prin intermediul Serviciului
Maritim Român, cu Constantinopolul. O nou5, linie telegraficä se va stabili
intre Bucuresti si Berlin, prin Galitia. Aceast5, linie telegrafic5, se va pre-
lungi de la Bucuresti la Constanta si de acolo, printr-un cablu submarin,
la Constantinopol. Construirea cablului se va face de cätre o societate par-
ticularä care va *Ala dreptul de concesiune pe timp de 30 de ani, guver-
nul român acordlnd societätii cablului o subventie anualä de 50 000 lei 8.

6 M. Baumont, L'Europe de 1900 d 1914, Paris, 1966, p. 127.
7 Arh. M.A.E., Fond Conventii", Problema 6, G2, vol. I, Adresii a lui Al. Beldiman

cátre M.A.E. din Bucure§ti, la 23 noiembrie 1898.
Dezbaterile Senatalui, nr. 37 din 12 martie 1899, p. 415-416 ; vezi i Monitorul

Oficial nr. 280 din 21 martie/2 apr. 1899, p. 9857-9862.
°
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Constatäm, prin urrnare, cä problema instalärii cablului era inclusä
intr.-un adevärat sistem de legäturi pe cale feratä, telegrafice i postale
intre Germania si Orientul Apropiat, 616 liniile germane nu se opreau la
Constantinopol, ci erau dej a adinc implant ate in Asia Micit. Al. Beldiman,
ministrul român la Berlin,. scria 'intr-un rapot al silu : Germania este
interesatä a avea o legrtturil telegraficrt direetit si sigurä eu Constantino-
polul si Asia Minot* legäturä care sä fie independentá de Ungaria, mai cu
,searnä insä de statale balcanice, precum si de bunul placturcesc" 9.

Diplomatul român avea perfectá dreptate. El sesizase coreet intere-
sul deosebit al Germaniei ca, intr-un moment de maximä crestere a influen-
ter sale in Orientul Apropiat, sä-si creeze o cale de corramicatie directä -
'feroviarä, postalä si telegraficä - cu Constantinopolul. Or, România se
situay din punct de vedere geografic, pe directia cea mai scmta intre Berlin

capitala otomaná, cäei usor se poate constata.pe harta continentului
o linie aproape dreaptä uneste Berlinul, Bucurestiul si Constantinopolul.

Acestei realitäti i se adäuga i alta, tot atit de importantä. De la 1883,
statul roman fâcea parte din Tripla Aliantä. Pentru politicienii berlinezi
aceasta prezenta un avantaj categoric fatil de nesiguranta legäturilor prin
atit de zbuciumata regiune balcania.

In aceste conditii, nu este de miraxe cii presa oficialrt si oficioasä
germang a acordat tm intins spatiu relatärilor privind semnarea conven-
tiei româno-germane, prezentind pe larg continutul f;i important a a, axind
totodatä cuvinte de laudá la adresa progreselor obtinute de statul român
.cu deosebire dupä cucerirea independentei, ca si asupra mersului als,l.ndent
al relatiilor romkno-germane 1°.

Era evident (6 infiintarea unei linii de comunicatie directit Berlin-
Galitia-Bucuresti - Constanta- Constantinopol reprezenta bra, o cale
de penetrare a influentei si intereselor germane in sud-estul continentului
0 in Orientul Apropiat.

Niei realizarea practiert a unui asemenea proiect pà'rea cä nu va
intimpina greutäti, cáci Austro-Ungaria era, dupá Germania, cel de al
doilea stilp al aliantei Puterilor Centrale, iar România, membri si ea a
aceleiasi grupilri politice, avea interese bine precizate în aceastä privintä,
legate de neeesitatea dezvoltärii relatiilor sale externe si a comertului,
.neuit'ind nici avantajele materiale ce decurgeau din pozitia sa de tará de
tranzit pe noua eale de comunicatie internationalä.

Intreaga actinne in vederea pregritirii si ratificrtrii conventiei a fost
dusä de eätre guvernul liberal, condus de D. A. Sturdza. Nu va surprinde
deci manifestarea tutor critici la adresa conventiei, venite din partea adver-
sarilor politici. C. Mille, cunoscut pentru antidinastismul &Au la acea datâ,
publicä un articol intitulat Agentia nempascii Carol 1" 11 väzind in aranja-
mentul incheiat eu Germania Inert un exemplu de inieudare" a statului
român fatä de interesele Berlinului. Era, evident, o exagerare. De aseme-
nea, conservatorii, fideli principiului potrivit cäruia ceea ce intreprindeau

9 Bibl. Acad. R.S.R., Arh. D. A. Sturdza", VI, Acte 20, raport al lui Al. Beldiman
ciitre D. A. Sturdza.

Vezi National-Zeitung" nr. 160 din 9 martie 1899, Berliner Neueste Nachrichten"
nr. 116 din 9 martie 1899, Kölnische Zeitung" nr. 187 din 8 martie 1899.

Adevärul" din 12 martie 1899.
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adversarii trebuia combatut, au adus F,4i ei critici conventiei. Acestea vizau
mai ales conditide conceSion4ii cablului. Nu bänuiau la aeea 'data ea,
de fapt, lor le va fi. dat, cîiva ani mai tirziu, sä patroneze inaugurarea
acestuia. Astfel, Lasear Catargiu, fruntas conservator, se arilta indignat
in ,edinta Smatuluil2de neprevederea" liberalilor care acordaserä su-
pravegherea cablului unei puteri straine, pe cind noi 0:Aim pentru ;reel
cabin 50 000 lei anual pe timp de 30 de ani". Dar luenuile nu se prezen-
tau toeinai -asa, cae articolul V al conventiei prevedea in mod expres
dreptul societatii concesionare de a fixa eablul pe pilanintul românesc, la
Constanta, se aeorda Alfa nici un prejudiciu pentru drepturile de suvera-
nitate teritorialit ale României". De asemenea, exploatarea firului tele-
grafie si a cablului pe teritoriul românese urma a apartine Directiei postei
i telegrafelor din Bucuresti. Mai Inuit, acelasi art. V prevedea ea statutele
societatii concesionare sit fie aprobate de guvernul roman si de catre eel
german.

GuVernul liberal studiase bine realitatile vremii in materie. Astf el pu-
tuse constata eí autoritatilestatale se fereau sa-si lege teritoriile prin eabluri
submarine, caci asemenea situatii puteau sá dealoc la dificultati administra-
tive sau tehnice care usor se converteau in divergente politice. Cit priveste
subventia de 50 000 lei, trebuie mentdonat cit art. VI al conveiei pre-
vedea cii, in cazul in care venitnrile societatii, provenite din taxele telegra-
melor transmise prin noul eablu, ar depasi cifra de 50 000 lei pe an, sub-
ventia pe care trebuia sii o acorde guvernul roman urma a fi redusä eu
5 000 lei pentru fieeare 10 000 lei excedent. Guvernul de la Bucuresti avea
toate motivele sii creada cii serviciul telegrafic roman va realiza excedente
bugetare Insernnate, din taxele de tranzit ale teleoramelor. Caci era de
presupus ca o bunä parte din telegramele provenind7 nu numai din Ger-
mania, dar si din Suedia, Norvegia, Danemarea, Belgia, Olanda vor fi
indrumate pe noua cale, mai moderna si mai directä. Si daca se mai adaugit

faptul ca noua linie teleorafica se lega de la Constantinopol eu liniile
catre Asia Mica si ExtremdOrient, atunci eu atit mai Inuit se putea sconta
cii sporul de venituri era realizabl, taxele de tranzit pentru asemenea
telegrame fiind siintitor sup3rioare celir pentru telegramele europene.
Iarasi nu trebuie tftat ea, la acea dat, telegraful forma principalul i eel .
mai rapid mijloc de cornunicatie, ind.spensabil in lumea tot mai grabitä
a afacer lor si afaeerist bor. Unei ser.sori plecata din S'ngapore îi trebuiau
40 de zile pentru a ajunge la Berlin si cu Inca 40 zile - eventualul rispuns
- se ajungea la aproximativ trei luni pentru un prim contact de afaeeri,
ceea ee, evident, nu mai era. de conceput in pragul secolului XX.

Mai important Inca decit linia telegrafieä era noul tren direct Ber-
lin -Bucuresti-Constanta. Cele doua trenuri existente anterior circulau
doar o data pe saptarnina, fiind si foarte scumpe, trenuri de lux, f Ara ser-
viciu de posta si coletitrie. Or, noul tren era zilnic si avea vagoane pentru
posta si coletarie. in plus, element deosebit de important intr-o epoeä
de neeontenita cretere vitezei, noua cale ferata scurta durata drumului.
Astfel, distanta dintre Berlin si Bucuresti era parcursä pe noul traseu in
35 de ore, cu perApectiva de a fi scazutä eu Inca 5 ore, in momentul in
care Austro-Ungaria va da acestui tren calitatea de expres" pe teritoriul

Dezbaterile Senatului, nh. 40 din 16 martie 1899, p. 525.
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san. De asemenea. d'stanta dintre Lomlra si Bucuresti, care se pareurgea
in 66 de ore, pe vechea rutit CMende-Co Ionia -Passau.--Vieua-Vircio-
rova, putea fi acoperitä t» nunmi 34 de ore.. Tar prin intermediul Serviciu-
lui Roman, noua leghturä Berlin -Constantinopol era acoperitä
in 48 de ore, in h-c de 64 pe liiiia Viena-Belgrad- Sofia.

Pentru administratia româneascrt nu erau de neglijat nici taxele
-tranzit, obtinute din serviciul de pot5. i coletarie, c5ci si din acest pmict
4Ie vedere Germania ocupa unul dintre primele locuri nu numai pe
eontiner4, dar i iii, lume. Astfel, spre exemplu, in 1898 expeditia de
serisori din principalele taxi ale lumii prezenta urmatoarele cifre ;
SUA -- 2 599 607 000 scrisori, Anglia -1 834 200 000, Germania -
1 395 406 000, Franta - 908 106 000, Austria - 715 349 000. La arti
Tot4ale, traficul a fost : Germania - 509 534 000, SALA. - 498 271 000,
Anglia - 336.000 000, Austria - 229 671 000, Italia - 69 763 000, Fran-

- 55 531 000. Trafieul de colete a Inregistrat urmatoarele cifre : Ger-
mania - 156 899 000, SIJA - 83 200 000, Anglia - 61 263 000, Austria,.
- 55 764 000, Franta - 41 314 000 13.

In sfirsit, nu trebuie uitat nici faptul car, pia, la deschiderea acestor
moi cM de comunicatie, legMurile statului roman cu Europa Occidentall ,

erau la discretia vecinilor austro-ungari, care, nu de putine ori, luau mäsuri .
vexatorii impotriva tranzitului românesc. Asa s-a intimplat in mai multe .

rinduri cu transportarea unor furnituri militare pentru armata românä.
-salt chiar cu presa i alte publicatii românesti, care nu erau admise dincolo
4Ie Carpati, din teama cercurilor conducatoare de la Viena i, mai ales,
Budapesta, în fata necontenitei amplifidri a misdrii nationale a rorna,-
Mlor din dubla monarhie. De altfel, dupä cum se exprima insusi generalul
Victor de Podbielski în cursul tratativelor cu Al. Beldiman, cercurile con-
dueätoare rnaghiare erau foarte nemultumite de conventia românä-ger-
manä- deoarece linia telegrafid directä cea mai importanta, care va
Germania si o parte din tärile apusene cu Orientul nu va trece prin teri-
toriul lor" g. Tot astfel, gazeta Le Courrier des Balkans", ce aparea la
Sofia 15, atragea atentia ministrului bulgar al luerdrilor publice asupra con-
-ventiei româno-germane, apreciind cä in urma deschiderii acestei noi eäi.
41e comunicatie dlätorii europeni pentru Constantinopol vor prefera acest
drum -mai scurt, în detrimentul dilor ferate bulgare.

Prin urmare, avantajele decurgiud din noua conventie nu erau nu-
mai de ordin material. Cáiire ferate, posta i telegraful cunoscuserä impor-
tante progrese pe teritoriul românesc, insa ele nu deveniserS MCA un inel
Indispensabil al marelui trafic international", asa cum se exprima D. A
Sturdza. Or, tocmai aici, in legatura, cu o cale mare, internationalä, de
omunicatie si in atragerea pin tara noastra, a unei VArli a tranzitului co-
mercial i talegrafic european cu Orientul stä de fapt insemnatatea con-
wentiei. Pe bunä dreptate, intr-un articol referitor la noua conventie, coti-
dianul bucurestean Universul" conchidea : Cu cit rolul nostril de inter-
median va deveni mai intins i mai activ, cu atit va creste i insemnStatea
-politica, a statului nostru" 16.

13 Cf. Vointa Nationalä" din 25 martie 1899.
14 Arh M.A.E., /oc, cit. liaport al lui Al. Beldiman &Are D. A. Sturdza din 29 septein-

trie 1898.
15 Le Courrier des Balkans" din 18 martie 1899.
ia Universul" din 14 martie 1899.
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1000 CONSTANTIN PARASCHIV

Prin noua cale de comunicatie ee se deschidea, cele doug, maxi lu--
cräri - podul de la Cernavodä i portul Constanta urmau a produce,
ârii toate foloasele ce si-au promis de la ele cei care le-au plänuit. Sä ne .

aducem aminte eä, cu deosebire in a doua jumätate a secolului trecut,
românii au stint sä facl din articularea propriilor deziderate la interege
europene o adeväratä politicä de stat. Or, in cazul pe care-1 analizärn -

vem a face cu intercalarea cgilor ferate, postei i telearafului român intr-nn
halt de comunicatii menit a lega Centrul i NordidEuropei cu Qrientul.
A5a cum scria Voint a Nationalä", organul de presä al liberalilor, nu puteni.
fi cleat bucurosi cind, prin relatiuni foarte profitabile noug, pe terenul ma-
terial, interesgm in mod constant, la pasnica noastril, vietuire i propkire
Occidentul civilizat al Europei" 17.

La 1 mai 1899, deci la mai putin de douä luni de la semnarea conven-
tiei româno-germane, a fost pus in circulatie trenul accelerat Berlin-Bucu-
resti. De asemenea, in toamna aceluiasi an, s-a dat in exploatare firul tele-
grafic direct Bucuresti-Berlin.

In vederea instalärii cablului submarin, guvernul român s-a adresat
societätii germane Osteuropäische Telegraphengesellschaft" constituitä.
chiar in acea perioadä cu sprijinul bäncii de Dresda. In conformitate eu
articolul V al conventiei româno-germane, statutele noii societäti trebuiau
aprobate de cele douä guverne. Astfel, la 16 iunie 1899 Consiliul de Ministri
al Ron-iâniei a avizat statutele, iar la 4 noiembrie, acelakd an, societatea
germang, adreseazg, guvernului romän cererea in vederea obtinerii for-
male a concesiunii instalärii cablului.

Nu tot astfel au decurs lucrurile i in privinta obtinerii acordului
autoritätilor otomane pentru instalarea cablului submarin. Cäci acesta,..
plecind de la Constanta trebuia sä atingg, tärmul otoman la Constantino-
pol. Or, la acea datä, a atinge Turcia insemna a atinge mari interese euro-
pene. -Societatea germanä concesionara a cablului a flcut demersurile-
necesare pe lîngä autoritätile otomane. Ina, la 2 februarie 1899- deci
cu o lung, inaintea semnärii conventiei româno-germane - ministrut
român in capitala otomanä, Tradafir Djuvara, informa cI societatea en-
glezg, Eastern Telegraph Company" a potestat contra concesiunii pe care.
Poarta avea in vedere sä o acorde societätii germane 18 In virtutea conven-
tiei care administratia otomang, o Incheiase cu mentionata companie-
englezä, in aprilie 1884, aceasta avea dreptul de prioritate pentru orice-
nou'l concesiune de cablu telegrafic ce s-ar fi construit intre porturi oto-
rnane sau intre un port turcesc i altul sträin. Citeva zile mai tirziu, sir
N. O'Conor, ambasadorul Marii Britanii la Constantinopol, face si el a,
interventie scrisä pe lîngä guvernul otoman bi acelasi sens.

Incepe acum o relativ indelungatg, dar insistentä actiune diploma-
ticä a Germaniei la Constantinopol pentru a obtine acordul Portii otomane-
la instalarea cablului. Paralel, guvernul romän urmäreste cu atentie efor-
turile intreprinse de ambasada germanä pe malurile Bosforului i, prin.
propria sa legatie, insistä pe lingg, autoritätile otomane in acelasi sens_
Diplomatia germanä se baza in aceastä intreprindere pe influenta puter-

" Voina Nat.ionalä" din 26 martie 1899
26 Aria. M A E, toc. cit., doe. din 2 februarie 1899.

pe

-

www.dacoromanica.ro
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nic ce ajunsese s exereite in Imperiul otoman pe prornisiunea verbal
pe care insu0 sultanul o Meuse imp5xatului Wilhelm in 1898, ca i pe po-
zitia personalä a baronului Marschall, ambasadorul german, care se bu-
cura de mare trecere pe 1ing5, sultanul Abdul Hamid. Dar, la rindul säur
ambasadorul englez exercita o tot alit de sustinutä presiune asupra
cAutind sä impiedice realizarea acestei noii dd de comunicatie 0, tot-
odatä, de penetratie germanä in Orient. Evident eä, din acelea0 motive,.
Bici Ilusia nu vedea cu ochi buni aceastä actiune regizatä de Germania ;..
in plus exista i temerea c5, noul cablu ce se proiecta avea s facä concu-
rent,/ companiei engleze rnentionate.

În fata acestei situatii, turcii nu au altä ie0re cleat tracliOonala br
politicä de tergiversare. Numesc o cornisie tehnicä, menitä a studia pro-
blema, in fapt pretext de aminale a deciziei. Totu0, sub presiunea conti-
nu /. a ambasadorului german, ca 0 a guvernului roman cu care, in acea,
epocä, Turcia avea tot interesul de a intretine relatii eh mai strinse, admi-
nistratia otomanä se vede nevoitä a intra in tratative cu societatea ger-
man/ concesionarl a cablului.

Tratativele, din motivele. arillate, s-au prehmgit citiva ani. Abia îii
octombrie 1904 s-a semnat conventia dintre societatea germanä autori-
tkile otomane. A. Em. Lahovary, noul ministru roman la Constantinopol,.
informind despre sfir0tul acestei afaceri, releva 0 el faptul c tratativele-
duraserä atit de rnult datoritäopozitiei ambasadorului englez. Insä0 apro-
barea pentru instalarea cablului pe tärmul turcesc s-a dat de cätre autori-
tätile otomane concomitent cu ammtarea prelungirii cu incä cinci ani a.
concesiunii cablului Odesa-Constantinopol ". Era aceasta o sirnbo1ie corn-
pensatie pentru societatea englez/ de cabluri telegrafice care, oricum, nui
ar fi fost in mäsurä valorifice dreptul de prioritate, cäci nu putea ob-
tine acordul guvernului roman pentru fixarea cablului la Constanta.

In sfir0t, in primävara anului urmätor avea loc instalarea tfi intra-
rea in funetiune a cablulni. Inaugurarea acestuia s-a efectuat in eadrul_
unor festivitäti mai ample, organizate in mai 1905 la Constanta. Astfel,
concomitent, avea loc intrarea in functiune a noului vapor Romania"?
precum i a primului post de telegrafie färd fir in portul Coustanta. De-
asemenea, erau date in exploatare noi dotäri ale portului ca, spre exem-
plu, rezervoare de titei i instalatii de descdrcare din vagoane cisternä.

Duminicä, 28 mai orwl-port, impodobit de särbätoare, primit
oaspetii, veniti din diverse pärti ale tärii. Carol I, membrii guvernului,.
reprezentantii corpurilor legiuitoare, ai diverselor institutii centrale
municipalitäti, presa, au asistat mai intii la luarea in primire, de care
Serviciul Maritim Roman, a noului vas de linie Romania". Prin intrarea
in serviciu a noului vas, linia rnaritimä româneasc5, de cillâtori se prelun-
gea pinä la Smirna, pe coastele Asiei Mici. Cu prilejul inaugurärii, suvera-
nid a tinut sä releve Insemnätatea punerii ki valoare a cäilor
maritime pentru eornertul românesc : Statornicia noasträ, izbinzile otirii
§i jertfele ce tara impus ne-au deschis cäile nemärginite ale märii. In-
tr-un thnp scurt, am intemeiat serviciul nostru maritim, ale cärui vase an
einstea sh duel steagul national departe, peqte valurile furtunoase ale-
oceanului. Drumurile de fier, podul peste Dunäre i portal. Constanta aui

19 Idem, doc. din 14 octombrie 1904.
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-1002 CONSTANTIN PARASCHIV 10

tras comertul international i multe state au fileut deosebite conventii
cu tara spre a inlesni tranzitul lor. In aceasta, privint trebuie sä firn da-
tori Imperiului german, care a indreptat traficul si serviciul sau postal

telegrafic prin tara noastra, dindu-ne astfel dovada magulitoaxe de lucre-
dere in adininistratia noastra" 2°.

De altfel Carol I a cäutat s imprime manifestatiilor de la Constanta
earactend unui omagiu la adresa Germaniei. Dupa cum observa reprezen-
tantul francez in Romania, desi noul vas de linie era construit in santierele
navale franceze de la St. Nazaire, totusi, in toastul sau, suveranul Roma-
niei nu a amintil himic despre aceasta 21.

Intre alte manifestäri organizate in acea zi la Constanta, a avut loe
o defilare a veteranilor de la 1877. De mentionat cä acestora li s-a alítu-

iat si un turc dobrogean care la 1877, fireste, imptase in cadrul armatei
.otomane. Insolita sa prezenta, alaturi de veteranii români a fost primitä

multa simpatie de asistenta 22.
A doua zi, luni 29 mai, oficialitkile prezente au asistat la instalarea

primului segment al cablului. Acesta a fost prins la tarmul românese
pus in legatura cu firul aerian de pe uscat. Cablul, In lungime de 377 kin
se afla la bordul unui vas specializat al societkii eoneesionare care, inee-
pind de a doua zi, urma a derula firul telegrafic si a-I fixa pe fundul
pina la Constantinopol. Un document comemorativ, redactat intr-un
frumos stil românesc de catre arhitectul Grigore Cerchez, director general
al postelor i telegrafelor, act ce s-a zidit in locul de prindere a cablului la
-tarm, atesta faptul cal s-a pus pe malul Märii Negre, in noul port Const ant a,
piatra de temelie, hotar de -uncle a pornit lantul de sirma, purtator al gin-
dului care, sträbiltind marea, va lega tarmul Romaniei eu aeela al Impärä-

Otomane si precum vasele române, pornite de la acelasi liman, sträbä-
Mid mkile, due in tinuturi departate bogatiile izvorite din imbelsugata
Boasträ tara, sau pornite din tari strkne, tot astfel acest lant va duce gin-
(WI rominesc peste tari si maxi, menit fiind a. lega Imparkiile apusului cu
cele, mai departate, ale rasäritului" 23.

Pe acest segment de cablu, prin interinediul retelei aeriene deja exis-
tente i folosind aparatura de transmisie-receptie aflata la bordul vasului
-specializat s-au transmis primele telegrame. De fapt a fost un schimb de
telegra me intre Carol I, Wilhelm II si Abdul Harnid, In care se reafirrnau.
bundle relaii dintre cele trei state, ca si satisfactia pentru noua cale de
eomunicatie.

Kiderlein-Wachter, ministrul Germaniei la Bucuresti, i baronul
Marschall, ambasadorul german la Constantinopol, invitati la aceste
manifestari, erau In centrul atentiei oficialitkilor române. Cu deosebire
fat*/ de acesta din urma, gavernul roman nutrea o vie recunostintk ct
se poate afirma ca ministrul german in capitala otomana fusese piesa prin-
.cipala in obtinerea iradelei (decret imperial) pe care sultanul o daduse cu
numai clteva zile inainte si prin care se recuno-Aea nationalitatea aromânä
din Turcia europeana, egala in drepturi cu celelalte nationalitati crestine

Conservatorul" din 30 mai 1905.
Arh. Statului Bucuresti, Sectia microfilme, Franta, Histoire des Affaires traneres,

Archives diplomatiques, Roumanie, Rola 25, cadre 454 - 456
22 Adevárul" din 3 iunic 1905.
2 3 ,,Conservatorur din 31 mai 1905.
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-11 CONVENTIA ROVANO-GERMANA DIN 1899 1003

din imperiu 24. De altfel, insAsi obtinerea acordului Portii pentru instalarea
.cablului se datora, in cea mai mare másur5., activitátii aeeluiasi diplomat
german. Sentimente asemánátoare erau afirmate si din partea germani.
Astfel, in telegrama sa cátre Carol I, impitratul german mentiona : Nu-
tresc imprennii cu tine speranta el aceastá legáturä, a cärei important/
-economieä egaleaa importanta politicá, va contribui sá apropie i mai
mult incá popoarele noastre i sá stringri in mod si mai intim relatiunile .

noastre reciproce" "5.
Fixarea cablului pe fundul märii s-a fäcut, in continuare, f Arl

Pe tärmul turcesc, cablul a fost ancorat In punctul Kilios, la o
distant/ de 342 km de punctul de imersiune de la Constanta, lungimea
firuhii telegrafic scnfundat fiind de 358 kin. Cablul a fost pus la o adln-
cime maxim/ de 549 m si la o distant/ fall de tärmul bulgar variind intro
18 si 100 km. De la punctul Kilios s-a instalat un fir aerian in hmgime de
-37 km pin*/ la statia telegraficS central/ din capitala otomanä 26 Construe-
tia acestui fir a fost incheiatl la 20 iulie 1905 chid a avut loc si marcarea
oficialä a terminlrii instalSrii cablului la Constantinopol.

lia ceremonia de la Biroul central telegrafic din gera au asistat nume-
--roi demnitari otomani, reprezentanti ai ambasadei germane 0 ai
iegatiei rom5.ne din Constantinopol, precum i ai societAtii constructoare
a cablnlui. Hussein Hassib efendi, directorul general al departamentnlui
.otoman al postelor si telegrafelor a mentionat in discursul sau faptul cl
noua linie de connmicatie era destinatd a facilita corespondenta si relatiile
omerciale ale tuturor tärilor si cu deosebire cele ale Turciei eu Germania

si Romania. Aceasta antrepriz/ este cu atit mai demnS de apreciere eu eit
ea va servi nu numai dezvoltärii comunicatiilor intre täri dar, de asemenea,
a Mt/1.ft relatiile de bun/ amicitie existente de lung/ vreme intre guvernnl
imperial si guvernele acestor tAri" 27

Din iulie 1905, cablul telegrafic submarin Constant a-Constantinopol
intrat in functiune, guvernul roman atingindu-si obiectivele sale, atit

-economice cit si politice, legate de infiintarea acestei noi &Ai de comuni-
eatie. Imprejurlrile realiz/rii sale Milt semnificative si pentru ilustrarea
Meii potrivit cilreia, de cele mai mnite ori evenimente märunte, aproape
de istorie locall, capätä eu totul alte dirnensiuni atunci eind vin in atingere
cu mari interese europene sau cu cele ale unei mari puteri. Pe de alta parte,
instalarea cablului, in fond o relativ simplS operatic telmicg de dezvoltare
.a comunicatiilor, nu s-a putut finaliza, asa cum s-a v/zut, decit dupl o
acerb./ concurentä Intre interesele marilor puteri in aceasta zonl, cu deose-
bire in Imperial Otoman.

Realizarea acestei luerilri se incadreazl organic in actiunea de dez-
voltare i modernizare a clilor de comunicatie in Romania, la sfirsitul
secolului XIX si Inceputul celui urmätor.

Punerea in practiel a prevederilor conventiei romlno-germane din
1899 i intercalarea clilor ferate, a postei si telegrafului roman ca segment

24 C. Paraschiv, Incidentul de la Ianina - un episod al relaliilor roindna-olomane 1n Ile-
vista de istorie", tom 39, nr. 10/1986, p. 947-62

25 Adevarul" din 3 iunie 1905.
26 Le mouvement cconomique", p. 307 - 308.
27 ,,The Levant Herald and Eastern Express" din 21 iulie 1905 ; vezi i Arh. M A E,

loc. cit., doc. din 21 iulie 1905.

dill-
-eultati.

a

www.dacoromanica.ro
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al unei mari cgi dcycomunicatie intre Europa apuseaná i Orientul Apropiat
poate fi consideratä, in acelasi timp, drept una din numeroasele ipostaze-
ale rolului pe care spatiul românese l-a avut in decursul istoriei de inter-
mediar si punte de legilturá intre Occident f-,;i Orient. Cäci situarea geogra-
fiat a romanilor in Carpati si la Dunäre nu in toate timpurile i impreju-
rärile a fost sinonimä, cuvietuirea lor intr-un spatiu asezat in calea tuturor
rautätilor".

L'INSTALLATION DU' CABLE SOUS-MARIN CONSTANTA-
CONSTANTINOPLE ET LA. CONTENTION ROUMANO-

ALLEMANDE DE 1899

Résumé

Aprs la conquéte de l'Indépendance d'Etat de la Roumanie, l'une-
des mesures préconisées par le gouvernement liberal pour le développement
des differentes branches de l'administration et de l'économie fut celle de-
l'installation d'un cable sous-marin qui reliât le nouveau port de Constanta

l'important centre politique et économique qui était Constantinopole.
Pour diverses raisons, la proposition du gouvernement roumain ne trouve
pas dès le début un écho favorable sur les rivages du Bosphore. Vers la
fin du sicle, l'intérét réel de la Rounianie pour cette nouvelle voie de
communication est de plain-pied avec celvi de l'une des plus grandes puis-
nances - l'Empire allemand. Celui-ci désirait créer une nouvelle voie-
de communication entre Berlin et Constantinople, plus courte et a la
fois plus moderne, indépendemment de l'instabilité des ttats balkaniques.
Evidemment, le nouveau système de communication constituait, en même
temps, une nouvelle voie de pénétration de l'influence allemande en Orient.
Dans ccs conditions, la conclusion de la Convention roumano-allemande a-
lieu en mars 1899 ; les principales stipulations de celle-ci étaient ; 1. La
création d'une course ferroviaire quotidienne entre Berlin et Bucarest,
via Lemberg -Burdujeni, qui deux fois par semaine devait circuler aussi,
entre Buzäu et Constant a pour maintenir la liaison, par l'intermédiaire du
Service Maritime Roumain, avec Constantinople ; 2. Une nouvelle ligne-
télégraphique allait ôtre construite entre Bucarest et Berlin, a, travers la-
Galicie ; 3. La nouvelle ligne télégraphique se prolongeait de Bucarest 4
Constanta et de la, par la cable sous-marin, jusqu'à Constantinople. La
mise en function de la nouvelle course ferroviaire, de môme que l'installa-
tion de la ligne télégraphique sont réalisées en 1899. L'installation du cable
aura lieu a peine en 1905. La réalisation de cette nouvelle voie de communi-
cation eut pour l'État roumain une importance non seulement économi-
que, mais aussi politique. En effet, l'intégration de la voie ferrée, de la
poste et du télégraphe roumain â une chaine de communications destinée

relier le centre et le nord de l'Europe â l'Orient était non seulement
lucrative, mais en môme temps une manire d'éveiller l'intérAt de l'Oc-
eident pour la stabilité et son progrès propus.
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DOCUMENTAR

TREOCUPÁ RI PRIVIND MODERNIZAREA I TRANSFOR-
MAREA PORTULUI CONSTANTA ÎN PORT NATIONAL

(1878 -1900)

VALENTIN CIORBEA

Dup5, secole de sapinire strain5, regiunea dintre Dunare si Marea
ItNeagra se reunea cu vechea, R amanie in 1878 conf orm vointei marei majo-
Titati a populatiei. Se finaliza, astfel, o realitate istoric5, in cadrul cäreia
provincia, transdunitreana pastrase pe toata perioada dominatiei otomane
leebturi en celelalte teritorii româneti, iar de la mijlocul secolului al XIX-
lea se orientase direct catre Principate si Romania. Reunirea realiza un
.act de dreptate ireversibil si pe deplin corespunzator aspiratiilor tuturor
womânilor, dup1 cum se preciza si-n proclamatia domnitorului Carol adre-
sata dobrogenilor.

Noi Warn astazi in stapinire provincia Dobrogea care devine i esté
-Ora româneasca si, transmitindu-v5, domneasca noastrI salutare vl urAm
.ca aceasta zi sä devie pentru aceast5, parte a Romaniei, inceputul bunului
traiu si al infriltirii intre fii aceleasi trai" 1.

Prin acest moment istoric complex, locul si rolul portului Constanta
-in istoria poporului roman capata sernnificatii i consecinte deosebite. Re-
Zeschizind statului roman iesirea liber5; la Marea Neagrâ, Constanta i
Tegiunea din dreapta Dun'arii crea pietei nationale românesti noii orizon-
turi", dupil curn sublinia N. Iorga 2, menite a aseza Romania pe locul

merita in cadrul comertului european, a contribui la intarirea indepen-
dentei i cresterea prestigiului ei international.

Punerea, in valoare a acestor avantaje s-a realizat treptat fiind nece-
are eforturi politice, financiare si materiale deosebite.

Duprb 1878 îi face loc tot mai mult o conceptie politico-economicl
non5,,de reorientare a comertului spre caile fluviale si mai ales maritime,
,sintetizat5, admirabil de Mihail Kogalniceanu. Adresindu-se in anul 1885
merabrilor Caraerei deputatilor marele ora politic arata c5, : Noi care am
parasit porturile noastre, debuseele noastre maritime si fluviale, trebuie

revenim acum la ele ; trebuie s consacrâm toat5, activitatea noasta
amelioriírii lor, s, facem in acest seop toate sacrificiile posibile i sa mer-
gern chiar pin5, la limitele imposibile. Aceste sacrificii ne vor fi inapoiate

Dobrogea. Cincizeci de ani de vialcl romelneascd, Bueur e§ti, 1928, 345-346.
2 N. Iorga, Islotia comerialui románesc. Epica mai nou á, Bucuresti, 1929, p. 180.

,Revista istorica", torn I, nr. 11-12, p. 1005-1013, 19 90
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insutit. SI indreptäm drumurile *de fier spre porturile noastre ( ...) s in-
locuim exportatiunea noasträ pe uscat prin exportatiunea noasträ pe ap5," 3.

Printul Carol aprecia in corespondenta cu tatäl säu c5, portul Con-
stanta va fi de mare importantä pentru viitorul comercial al Romäniei._
Opinii asemänätoare au mai exprimat I. C. Brätianu, C. A. Rosetti si Mihai
Eminescu.

In cadrul acestei politici noi, se pune problema reorganizärii pe baze
moderne a portului Constanta, legarea trainicg a acestuia cu &Ole de trans-
port ale tärii si crearea serviciului maritim roman. Toate acestea apar ca
elemente ale unui plan politic si economic ce preocupa principalii oameni
politici ai vremii, menit a da o noul sudurá intre cáile de comunicatie
terestre i cele maritime, a rezolva dificultátile pe care Romania le avea
In domeniul transporturilor pe la Sulina. Scos de sub controlul Comisiei
Europene a Dunárii, care prin activitatea ei leza suveranitatea si indepen-
denta României i ingreuna activitatea porturilor dunärene, constructia

modernizarea portului Constanta era in extremis o másurä, destinatä
întári independenta economicá si a respinge amestecul sträin in afacerile
interne ale tärii noastre.

Pentru inceput autoritätile romane au initiat actiuni in scopul cu-
noasterii realitätilor reghmii din dreapta Dimärii, i in acest context, a
P,ituatiei portuhn. Const ant a.

Din ordinul Ministerului de Räzboi, locotenent-colonelul Roan Mur-
gescu, reputat ofiter de marinä, a alcätuit un raport referitor la situatia
porturilor maritime pe care l-a inaintat esalonului la 2 august 1878 4.

La inceput Joan Murgescu descrie situatia constructiilor portuare,
existente la Constanta. Astfel, portul avea un dig de 250 m spre nord
until de 50 m spre sud. Pe mal exista un cheu lung de 4000 m pe care se-
gäsea calea feratä. Dupá aprecierea lui Murgescu in port nu putéau intra
mai mult de 20 bastimente ce ancorau ETTA digul mare si cheu intrucit
numai in aceste zone se gäsea o adincime de 20 picioare. in mijlocul bazi-
nului si in dreptul digului mic adincimea apei era de numai 6-8 picioare.

Pe bunä dreptate Than Murgescu aprecia cä, portul Constanta nu era-
declt un mic port in care se realiza o ineárcare limitatá iar vapoarele tre-
buiau sá vinä la date fixe pentru a putea intra in port.

Pentru a deveni un port corespunator, locotenent-colonelul Ioan
Murgescu propunea cel dintii proiect de constructie si modernizare a por-
tului Constanta dupà, reunire. Dupà, opinia autorului era necesar sä se-
construiascg, un dig la nord de cel putin 600 m iar la sud. unul asemänätor_
Trebuiau efectuate ample lucräri de dragaj pentru. a realiza in bazin o
adincime de 24 picioare. Ioan Murgescu propmiea de asemenea Infiintarea,
unui stationar si a cápitäniei, precum si a altor servicii portuare absolut
neces are 5.

3 Cf. I. D. Popovici, Necesitalea märirii j organizdrit porturilor noastre, Galati, 1924,._
p. 6-7.

4 Documente prioind istoria milliard a poporului romdn, tulie 18 78 - noiembrie 18 78,_
Bucurqti, p. 6.

5 aidem, p. 7.
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Spre deosebire de locotenent-colonelul Ioan Murgescu Care vedea
in Constanta principalul port maritim al tarii, colonelul Stefan Falcoianur
§eful Statului Major al armatei 6, era de alta parere.

Intr-un raport inaintat Ministerului Afacerilor Strrtine la 19 octom-
brie 1878 referitor la stildiul realizat de el in Dobrogea, Stefan Falcoianu.
aprecia c Ezerul-Bazelm prezenta cele mai bune conditii pentru a,
deveni principalul port maritim al arii. Falcoianu considera c oricite
sacrificii s-ar face in portul Constanla, acesta nu va putea fi niciodata
organizat spre a oferi comertului maritim românesc un adripost, mai cu.
seama in timpul furtunilor

Raportul semnala ea' luerarile executate de Compania engleza Inainte
de 1878 erau cu totul insuficiente, fiind. necesare mari sacrificii pentru ca
portul Constanta s devina corespunzator. Fäleoianu aprecia eu digul de .
nord existent constituia un obstacol in dezvoltarea portului, c desfiin-
tarea lui va costa mai malt cleat construirea altuia. In raport se preciza

liniile ferate erau bine dispuse, magaziile §i atelierul de reparatii cores-
punz at o are.

Stefan Fälcoianu isi exprima opinia ca un studiu special va dovedil
daeä Ezerul-Bazelm ya fi mai profitabil pentru im port maritim.

La 18 octombrie 1879 sosea la Constanta domnitorul Carol, unde a
stat trei zile, timp in care s-a preocupat de problema oporturiitatii dez-
voltarii portului.

In lucrarea referitoare la Dobrogea publicatu in and 1879 de baronul
W. d'Hogguer 7 se aprecia c dacrt se vor da Constantei proportii maL
Insemnate, se vor construi noi magazii, atit la Constanta, cit si la Cernavoda,
si se vor spori numarul vagoanelor de transport, este aproape sigur ea
negustorii §i armatorii vor prefera din nou portul Constanta.

Autorul isi exprima convingerea ca nu ya trece mult timp si Con-
stant a v a dobindi importanta reala pentru nayigatia i comertul românesc.

Alegerea Constantei pentru a deveni principalul port maritim al
tarn s-a datorat unor argumente favorabile de natura locala, regionala
si nationalri. Intre faetorii locali hotaritori au fost : orientarea terenului,
altitudinea litoralului i adincimea márii, relativ corespunzatoare. Din
punet de vedere regional Constanta se afla, dupa cum se tie, la capätul
celei mai scurte distante care uneste Dimärea cu Alarm Neagrá. Ratiunile
nationale s-au grisit in nevoia de a exporta produse ale economiei românesti,
de a Intari si crea noi legating in plan international menite a consolida
independenta politiea a statului roman.

Dupa efectuarea studiilor prezentate mai sus si cunoasterea reali-
tatilor existente in portul Constant a se impuneau rezolvate citeva probleme
stringente ce decurgeau din prevederile articolului 51 al Tratatului de la
Berlin 8. Conform celor stabilite de Marile puteri România se substituia
Turciei in ceea ce priveste luerarile pul?lice i alte intreprinderi de aseme-
nea naturrt.

6 Biblioteca Academiei, Manuscrise, Arhiva D. A. Sturdza, XVI, Varia, doc. 183, f. 24.
7 Baron d'Hogguer, Renseignement sur la Dobrodja. Son état actuel, ses ressources et son.

avenir, Bucure§ti, 187b, p. 37.
0 Adrian Rädulescu, Ion Bitoleanu, Istoria ramânilol dintre .Dun4re i Marta. Dobrogea,..

Edit. Stiintificä i Enciclopedicii, Bucuresti, 1879, p. 276.
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Se impunea rgscumpgrarea liniei ferate si a instalatiilor existente,
reconstruotia ;;i modernizarea portului, legarea printr-o linie feratg
construire peste fluviu a unui pod trainic.

.Noile conditii au determinat firma englezg ssg, se intereseze de yin-
zarea cadi ferate Constanta -Cernavodg precum a instalatiilor portuare.
ltncg, pe timpul desfgsurgrii lucrgrilor Congresului de pace de la Berlin,
Teprezentantul Companiei engleze a cerut delegatiei române rgscumpgrarea
valorilor pe care aceasta le detinea in Dobrogea, sperind desigur s obting
-un pret avantajos 9.

Ping la perfectarea tranzactiei, intre autoritAtile romgne si condu-
cerea Companiei s -a Incheiat o conventie privitoare la transportul mgrfu-
rilor si a corespondentei.

Documentele cercetate aratg csg. englezii erau deosebit de atenti
in apgrarea intereselor ce le aveau la Constanta. incercind s obting un teren
aflat in stlpinirea Companiel necesar unor lucrgri de sistematizare, Primg-
riei Constanta i s-a conditionat afacerea de plata sumei de 10 000 lei. Tot-
,odatl se solicita ca guvernul sg dea o declaratie formalg câ tranzactia nu
va projudicia transferarea proprietgtilor cititre statul român in caz de yin-
zare sau la expirarea concesiunii.

Pentru evaluarea lucrgrilor executate de Compania Danube and
-Black Sea Railway Company Limited" in portul Const anta, guvernul român
a delegat pe inginerii C. Olgnescu i Iorceanu 1°.

Cei doi ingineri au lucrat la Constanta intre zilele de 4 si 10 februarie
1881, studiind lucrgrile portuare. Dui:A cum reiese din raportul intocmit,

s-a putut realiza o evaluare precist intrucit planurile luergrilor nu le-au
lost puse la dispozitie de functionarii companiei engleze. Din studiu reiese
cg o parte a lucrgrilor executate in anii anteriori de Companie nu mai exis-
tau fiind distruse de apele mitrii. Portiuni din digul de nord erau deterio-
Tate, estacada i cheul aveau peretii distrusi i inlocuiti cu lemn.

Estimarea lucedrilor s-a flout la preturile cu care se puteau executa
astfel de constructii in anul 1881, tinindu-se cont de starea realg a aces-
tora. Raportul informa eg evaluarea nu s-a depgrtat prea mult de reali-
tate intrucit sumele cheltuite de Compania englezg s-au ridicat, dupt cum
Teiese d.intr-o dare de seamg, la 744. 155 lire sterline, adict 18. 752 706 lei noi.

Cifra maximl pe care raportul o propunea pentru rgscumpgrarea
Jucrgrilor era de 13 355 881 lei, dupt cum urmeazg :

1. Galen feratA Cernavodá-Constanta
2. Portul Constanta
3. Casele Companiei
4. Magazine de cereale cu uneltele

masini
5. Aprovizionari efectuate pinA in

ziva revizuiril
6. Terenuri proprietate Companiei
7. Ci de garaj si diverse aparate

7 .000 .000 lei
3 .823 .800 lei

424 .000 lei

1 .761 .281 lei

145 .000 lei
59 .000 lei

142 .800 lei

Total= 13 .355 .881 lei

9 Georgeta Lnngu, Dezoollarea portului Constanfa de la 1860 la primul räzboi mondial,
An Comunicári de istorie a Dobrogei, 2, Constanta, 1983, p. 213.

1-° Din tezaurul documentar dobrogean, Bucuresti, 1988, p. 84-85.
u Ibidem, p. 85.
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In Incheiere raportal propunea 85, se vada in estimare o cifra maxima,
rezultata din evaluarea facuta in bloc si aproximativa. Totodata se infor,
ma Ministerul Lucrarilor Publice c in baza concesiu.nii acordata de guver-
'nul otoman Companiei, statul roman nu putea destrui nimic fara consim-
Iamintul proprietatilor.

Problema a fost adusä, In dezbaterile parlamentare unde, indeosebi,
J. C. Bratianu i M. Kogalniceanu au argumentat solid necesitatea rascurn-
pararii luerarilor, act in care au vazut un pas important In modernizarea
;transporturilor i intarirea independentei

In sedinta Senatului din 3 martie 1882 I. C. Bratianu arata ca :
gura prin care sä respire si respira Romania este portul romanesc

Kiustengea la mare si Kiustengea are sä fie 0 cetatea apärärii Rotnániei,
tcu ea ayem sil ne punem in raport cu. lumea Intreaga,, win eai vom avea
cea mai mare cale de comunicatiune a comertului nostru (... ) Vom chel-
tui inea 16,20 sau 25 milioane, cit va trebui sä facem port si podul peste
Dunäre pe care trebuie sa le facem cu aceasta vom da dovada cea mai.
puternica turopei ca sintem 9 natiuno Puterniel i ca la noi (vino) viitorul
-Orientinui intreg" 12.

Prestigioase Î influente periodice ea Romania", Romania liberä"
lin desfävrat o adeväratä campanie in vederea rägcumpararii liniei

ferate 0 a luerärilor portuare, efectuarea modernizärii i legarii lot cu restul
liniilor de transport.

Pe baza dezbaterilor, Adunarea Deputatilor a promulgat la 21 mai
1882 Legea privind räscumpararea de catre statul aloman a caii ferate
-Cernavoda-Constanta 0 a lucrarilor din portul Constanta, concesionate
.fin 1357 Companiei Danube and Black Sea Railway Company Limited" 1.3.

Conform articolului 1 guvernul roman era autorizat 4 a cumpära
libera de orice sarcini, calea feratä Cernavoda-Constanta ou, toate depen-
dintele sale si atenantele sale de otice natura on tot materialul miscator ;
luerärile din portul Constanta on toate caile si atenantele sale? toate drop-
turile i privilegiile acordate companiei de &Are guvernul otoman, atit pe
-calea ferata cit i penttu port" 14

Articolul 2 preciza ca statiil roman intra in proprietatea deplinä
.absolutit odata cu achitarea sumei de 16. 800. 000 lei platitä in gar.

Dupil cum se stipula In lege, intreaga snmä se procura prin emisiune
.de renta nmortizabilä 5 la suta confOrm prevederilor legale in vigoare refel
aitoare la emisiuni win subscriere publica.

Contractul dintre statul roman reprezentat de Colonelul Nicolae
Dabija i delegatul Companiei engleze s-a perfectataa 9 noiembrie 1882.

Bunurile rascumparate au fost grupate in trei liste. In prima (A)
erau cuprinse cheiurile digurile, magazine si easele din port si orasul
Constanta, Medgidia, dernavodh, ambarcatiunile, masinile i instalatiile
-portuare, terenurile aflate In proprietatea Companiei la Constanta pe
traseul can ferate.

A doua lista (B) eMiméra calea feratä, liniile de garaj, gärile, linia
telegrafica, depourile, atelierele de reparatii, parul de locomotive si va-
goane.

12 I. CL Brütiann, Acie i cuoinidri, vol. VII, Bucurqti, 1913, p. 278.
13 Din lezaurul documental. dobrogean, p. 88.
" lbidem, p. 89
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trltirna lista (C) specifica masinile i uneltele fiecarui atelier, materia-
1 ele reutilizate (piese, combustibil).

Odatit cu bunurile enumerate in listele de inventariere s-au predat-
statului roman conventiile din 1857 si 1870, precum i firmanele prin care-
Poarta intarise cu putere de lege cele doua conventii incheiate cu Danube-
and Black Sea Railway Company Limited".

Intrare in proprietatea statului roman a portului Constanta a permis-
factorilor de raspundere s treaca la etapa urmatoare, aceea a intocmirii
unor studii i proiecte referitoare la modul de orientare a portului,
functie de aceasta, a lucrarilor hidrotehnice a celor de pe platforma por-
tuara ce trebuiau executate in viitor.

La inceput guvernul roman s-a adresat unor reputati specialisti
straini pentru intocmirea proiectelor de amenajare i modernizare a por-
tului Constanta.

Proiectul Charles Hartley. In anul 1881 Ministerul Lucrarilor Pu-
blice l-a solicitat pe inginerul Charles Hartley pentru studierea i elabo-
rarea unui plan necesar m5irii i amenajarii portului Constanta 15

La 10 noiembrie 1881 proiectul, al &Arai deviz se ridica la 21 500 000,
lei, a fost depus de autor spre avizare.

Pentru delimitarea acvatoriului portuar, Hartley propunea construi-
rea a doug diguri de aparare de forma curbilinie. Primul, digul de laro.,.
era orientat pe directia S-S -V iar eel de al doilea, digul de sud, Zs--
pus V -B.

Digul de laig impreuna cu digul de aparare al avantportului urma.
SI fie constrUit pe o lungime de 1 220 m iar eel de Sud pe 1 168 m, astfel
inch 61, se Inchida un bazin îii suprafata de 110 ha.

In vederea facilit5rii intrarii vaselor, stvilirii valurilor i fenomeAu-
lui de Inisipare, proiectul prevedea construirea unui avanport de 13 ha.

Infrastructura portului urma sa fie alcatuita din douä moluri
pheiurile respective. De-a lungul digului de larg se preconiza, de asemenea,
construirea until cheu in lungime de 500 m.

Proiectul4 intocmit de Charles Hartley avea o serie de neajunsuri
ce au determinat respingerea lui. Astfel, dispunerea cheiurilor nu asigura
instalarea liniilor ferate i constructia corespanzatoare a soselelor. prin.
forma lor, digurile curbilinii Impiedicau dezvoltarea ulterioara a portului.
Totodata vasele erau obligate sä facamanevre necorespunzatoare In bazi-
Pul pentru acostare.

Proiectul Ü. Franzius. In anul 1885 proiectul inginerului dharka
Hartley este revazut de O. Vranzius 16, directorul portului Bremen, ca
ocazia unei vizite efectuate de acesta In Romania.

Proiectul O. Franzius prevedea o dispumere cu tutul diferita a diguri-
lor pentru a obtine un acvatoriu mai mare. Se elimina avantportul propus-
de Hartley.

16 Dr. Mircea RoFulet, Evolujia portului Condon/a. Conslruclia exploalarea lui, Bucu-
re§ti, 1938, p. 10.

16 Ibidem, p. 11
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Digurile urmau aibä aceiasi forma curbilinie. La capatul de intll-
itire al acestora se delimita intrarea portului. Aceasta forma, a digurilor
lorezenta aceleasi dezavantaje reiesite din proiectul Hartley astfel
-proiectul O. Franzius a fost categorisit ea necorespunzator.

Protiecha Voisin-Bey. Guvernul rotnân l-a solicitat In anul 1886
lye Voisin-Bey, fost director al lucritrilor Canalului de Suez, pe atunci
inspector general al crtilor de comunicatie franceze pentru a pregäti uu
project nou 17.

Specialistul francez a propus construirea unui dig N-S, in lungimea
fciaruia urmau sä fie amenajate cheiurile. Proiectul Voisin-Bey propune
-suprimarea digului de sud, bazinul urrnind sä fie inchis printr-un mol
onstruit perpendicular pe digul de larg.

Nici acest proiect nu a intrunit adeziunea Ministerului Luerarilor
Pub lice deoarece avea alte dezavantaje : deschizätura prea mare nu asigura.
Tin adapost eficient contra valurilor i fenomenului de innisipare, iar acos-
tarea navelor se putea realize numai pe marelinistitä. De asemenea, proiec-
tul nu asigura o dezvoltare corespunzatoare a cheiurilor deosebi a,
.echiparii acestora cu retea corespunzatoare de cM ferate.

Dupä cele trei experiente necorespunatoare guvernul romAn a decis
In anul1888 infiintarea pe linga Serviciul hidraulic din Bucuresti a unui
serviciu special pentru studierea, proiectarea i executarea lucrärilor condus
de I. B. Cantacuzino. Ulterior

'stätätor
la 22 decembrie 1890 printr un nou decret

acest serviciu devine de sine cu sediul la Constanta, avind ca scop
definitivarea proiectului i constructia portului.

Proiecha I. B. Cantacuziiio. Specialitii români au executat analize
complexe referitoare la mpectul malurilor portului, s-au studiat curentn
marini, directia vinturilor, forta valurilor, adincimea apei in vederea unei
judicioase amplasari a digurilor. S-au studiat, de asemenea, aspectele
tehnice privind. realizarea infrastructurii portului 18.

Proiectul propus urma s satisfaca pentru inceput necesitatile ¡me-
diate ale traficului creind posibilitäti de extindere spre sud.

Se preconiza construc(ia pe directia N-S a unui dig de larg incepind
de la malul vechi pe o lungime de 1 220 m. dist4nta ¡titre extremitatea
digului de larg i tärm era de 1 600 in. De la, digul de larg, la o distantl
de 800 m urmau sta se construiascrt noi moluri pentru a crea mai multe
bazin e,

Digul de sud in lungime de 630 rn era clispus pe directia V- S. La
,extremitatea sa era preväzut a se construi un dig de 160 m. De la acest
punct digul de larg se prelungea cu 'ilia, 400 rn, formind avantportul nece-
sar protejärii inträrii portului de valurile mrtrii i nisipul adus de vinturile

N - S.
Prin lucrari de drao6are se umilrea obtinerea unei adincimi de 8 na

iar la intrare In port de 8-9 m. Pe mäsura sporirii traficului, portul putea
li extins-prin lucritri efectuate paralel cu digul de sud i prelungirea digutul

larg in report cu none constructii hidrotehnice.

Ibidem, p. 12
Ibidem, p. 14
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Proiectul intocmit de echipa de ingineri eondusit de L B. Cantacuzino
asigura de asemenea un acvatoriu i un teritoriu corespunator unui port
modern destinat unor functionalitäti

Se preconiza amenajarea a 2 940 m cheu s,i a douä moluri, until la
est utilizind pe cel vechi si altul nou la vest, proiectul prevedea sectori-
zarea cheiurilor. Astfel, la molul vechi 270 m erau rezervati Marinei Militare
si 250 m pentru cibuni. In zona de est a vechiului bazin oportiune de cheu
tra destinatä, traficului de pas ageri. La eheul de nord, pe un sector de 250 in
urmau sit se ridice clädirile autoritäitilor portuare, ateliere, bazinul de-
readub i cala de halaj. Alti 230 m erau destinati construirii a patru maga-
zii cu silozuri cu douä estacade transversale. Pe cheul de vest, 190 m erau
rezervati ridiciirii hangarelor pentru depozitarea eerealelor i magaziilor
pentru märfurile generale.

In unghiul format de digul de sud i cheul de la tärm s-a amplasat
bazinul de petrol proiectat a avea 290 m lungime, cu un cheu de 200 m
inchis de un dig interior ce lisa o intrare de 25 m. Zona dintre bazinul
de petrol si noul mol In lungime de 390 m putea fi extinsä prin ridicarea,
a noii constructii.

Costul lucritirilor a fost estimat la 42 milioane lei, proiectul hind pre-
väzut a se executa In 7 ani.

Proiectul A. Guerard 19. La 10 martie 1893, A. Guerard, directorul
portului Marsilia, pornind de la o activitate portuarä probabilä, in urmi-
torii 10 ani, a propus un proiect restrins, ce preconiza constructia a doul
bazine cu numai 1800 m cheu cu care se putea face fatä, necesitätilor tra-
ficului. De-a lungul digului de larg s-a prevä,zut construirea unui cheu de
60 m lungime preväzut cu cale feratä. Pe digul de sud se recomanda amena-
jarea Unui. cheu ,0 a unei platforme de 110 m lungime.

Specialistul francez n-a putut solutiona problema inträxii portului
senalului de acces, optind mai intii pentru efectuarea unor studii de-

rezultatul cilrora si se tini seama in stabilirea acesteia.
Constructiile portuare au inceput dupä proiectul inginerului I. B..

Cantacuzino, care, pe parcurs, a mai fost imbungfätit de inginerii Gh.Duca
Anghel Saligny.

Gh. Duca a modificat unele elemente de infrastructura portului. De-a,
lungul digului de larg a previzut construirea unui cheu in lungime de 706 ini
destinat exclusiv Marinei Militare. Ca urmare a suprimärii molului nou din
proiectul I. B. Cantacuzino, a reamplasat magaziile cu silozuri la cheul
de nord-vest. In zona de sud, in afara portului, Gh. Duca a ad'Augat bazi-
nul de petrol, ridicarca lui fiind conditionatä de dezvoltarea exportului de
produse petroliere.

In anul 1889, in urma decesului inginerului Gh. Duca, conducerea,
Inefärilor portuare este incredintati reputatului inginer Anghel Saligny,
adept al unei conceptii deosebit de indriznete in domeniul constructiilor.

Proiectul Anghel Saligny 2O Daroritä dificult4ilor mari apärute
constructia cheiurilor i deroarii bazinul vechi, Salim a fost nevoit

si modifice proiectul general.

Ibidem, p. 19
2° Ibidem, p. 20
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Astfel, a impins spre mare cu 50 in cheul de nord pentru a evita
derocärile, problemä deosebit de dificil de solutionat. A prelungit cheul de
nord-vest eu ineä 150 m pentru a obtine un spatiu suficient aneordrii va-
poarelor in dreptul magaziei cu silozuri. Congtient c5, in Viitor traficul
portuar va cunoa,te o dezvoltare amplä, Saligny a proiectat douä noi
moluri pentru bazine destinate produselor lemnoase vitelor, cärbunilor,.
instalatiilor formei de readub 0 a calei de halaj. De asemenea readuce în
interiorul portului bazinul de petrol. A modificat directia digului de apärare
a platformei proiectat a fi ridicat pe o lungime de 843,75 m. Digul de sud
in limgime de 304 m i s-a reorientat directia astfel incit s cadä perpen-
dicular pe digul de larg.

Prin modificärile aduse de G-h. Duca, gi in special de Anghel Saligny,
proiectul de eonstructie a portului Constanta a fogt definitivat. Suprafata
acvatoriului urma sä fie de 60 ha iar platforma imprejrnuitä de 67 ha,
Platformei magaziilor i depozitelor particulare i se rezervau prin proiect
o intindere de 30 ha. in total bazinul i terenul portuar urmau sä cuprindä
157 ha.

Dup5, realizarea planurilor, digurile urmau Sä aihä urmätoarele di-,
mensiuni : digul de larg 1 377,50 m, digul de sud 653,07 m, digul de apärare
a platformei 853 m iar digul de intrare 119,27 in. Lungimea totalii a cheiu-
rilor era de 7 010 m, din care 1 512 m pentru cereale i vite i 1 048 m
erau destinati produselor lemnoase i altor märfuri.

Din studiul proiectelor se desprinde concluzia cä s1ecialitii si ofi-
cialitätile romäne s-au eäläuzit dupä o conceptie realistä conform cä'reia
constructia i utilizarea portului urma sä ge realizeze astfel 11161, pe de o
parte, sä se satisfacit cerintele imediate de trafic iar pe de altä parte, SI
se creeze posibilitäti de extindere in viitor.

Se impune precizarea cä MCA, din faza de proiect portul Constanta
a fost gindit sä devinä in primul rind un port de export, el urmind sä,

fie echipat cu instalatii pentru asigurarea traficului principalelot produse
ale economiei românegti : cerealele, petrolul i produsele lemnoase. S-a
avut in vedere i posibilitatea ca portul Constanta sä constituie i un
port de tranzit pentru unele täri europene din centru i nordul continen-
tului. Avind in vedere concurenta pe piata mondialä, portul mma sä fie
echipat eu instalatii din cele mai perfectionate pentru a asigura o manipu-
lare rapidä i ieftinä a mrfurilor.
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CONTRIBUTII LA 0 POSIBILÄ ISTORIE
A MARINEI COMERÇIALE ROM kNE

CARMEN ATANASIU

In anul 1773, dupit mai bine de 300 de ani de moaopol turcesc la
Dunitre §i Mare, perioadä in care, cel putin in formit, era opritit navigatia
.-cu nave sub pavilion românese, vel-spittarul Enächitä Viicitreseu, din dorin-
ta de a veclea Inflorind traditionala flotit si a face s prospere comertul
tärii românesti, a stitruit &Are domnitorul Alexandru Moruzi sa infiinteze
1)slujba" de coräbieri domneti pentru a putea transporta cu usurintil,
acolo undo se va cere, proviziile i zaherelele pentru Malta Poartil. Sub
aceasta formit a intervenit domnitorul la Çonstantinopol, obtinind slobo-
2enia" ca yalahia sä poatit face si avea bolozane, si de toate vasele
pe apa Dunärii în cuprinderea privIlegiu ce din vremile
de multi ani l-au fost perdut tara aceasta". In. urrna obtinerii

Domnia va da Hrisoval pentru coräbiile Tärii Bomânesti ce sunt
a umbla pe Dunitire", document care pane bazele organizärii prirnei flote
cornereiale la noi in Will.

La prima vedere Hrisovul are ca obiectiv Infiintarea unei flote de
comert, totusi, din faptul eä Divanul i domnitorul hotäräse sá aseze viitoa-
rea flotä sub ascultarea i oeirrnuirea dregâtoriei spätilhei celei mari sub
obläduirea cäreia eate i paza tuturor marginilor tärei", transpare si scopul
asigurárii politiei Dunärii, al apärärii granitelor de apit ale teritoriului,
intentie carei la acea datä, nu putea fi prezentatil ca atare In fata Portii.r

La promulgarea HatiserifuluI, flota numitra atitea vase cite judete
avea Tara lIomâneascit, aceasta pentru inceput cind in grabil eilutind
am Meat si am gäsit acum întîiai datil cite un vas pentru trebuinta fiesce-
eitruia jadet al lärei". Nu era ne,41ija1il niei initiativa particularä, fapt
care reiese din misiunea ineredintalit vel-spittarului Enächitil Väertrescu,
eäruia i se recomanda sit aibil voinicie de apilrare a acestei dregiltorii",
a o cirmui si a avea sub paza sa toate vasele, atit cele Domnesti cit si
ale aliora, ce eu voia Domniei mele se vor face dupit vreini". Acestea din
urmä aveau obligatia sit fad( in fiecare an cite un transport pinä la Eräila
In interesul statului.

Aplicarea aeestor pre.vederi a sporit simtitor nurnärul navelor ce
strilbMeau Dunärea sub pavilion românese i aceasta eu mutt inainte ca
viitoarele tratate internationale sii consfinteascrt acest drept legitim.

36 de ani mai tîrziu, eind prin Tratatul de la Adrianopol navigatia
pe Dirniire i Marea Neagrit a fost declaratit liberit, nave românesti, sub

1Documentul original se OM la Arli. St. Bucuresti. Vezi i Revista Marinei", nr. 2,
aprilie, mai, iunie 1927, p. 215-218 $ i nr. 3, iulie, august, septembrie 1927, p. 367-370.

,,Revista istoricA", tom I, nr. 11 12, p. 1014-1025. 1990

said
tärei.. , bätrine,
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pavilion national, vor Lisa in urmä drumul fär pulbere" al biltrinului
Danubiu, ajungind pe mare pinti la Constantinopol F.4i in íraoiitele porturi
medi1eraneene.

in anul 1834, Marita", prima, corabie sub 1)an1ieril romitneascii",
construità in santieru1 naval de lingä Qiurgiu, va piui }Raul Sulina
ineàrcat5, cu 300 chile * mari de grin" cu destinatia Constantinopol sub
comanda lui Toan Cristescu supus nAscut chiar in Tara RonulneascA" 2
Evenimentul deschidea pentru romAnii constienti de rostul marinei comer-
ciale in viata unei natiuni o epocA, ma de fericitit Ind!, ei se credeau iar
vechi domni ai Dunitrii i MArii Negre" 3.

in numai cltiva ani, in apele Dunrii §i Negre, pavilionul
Munteniei flutura deja pe : Dachia", Speranta", Elena", Alexandria",
Elisabeta", Sf. Dimitrie", Sf. Nicolae", ,,,Csenocrat", Alsna" 4.

PreocupAri similare pentru dezvoltarea unei flote comerciale existente
0 in Moldova, 1-au determinat pe diplomatul francez Felix Colson sii apre-
cieze csa, la sfirsitul deceniulni 4 al secohilui trecut, marina comercian a
Principatelor insuma 20 de nave 5.

Masurile luate pentru incurajarea comertului romilnese pe apii in
prile române, dorinta manifestatä a unor negustori de a-deveni armatori,
lucrg.rile de amenajare a unor pofturi, dintre care multe devin porturi
libere, au determinat un progres vizibil in domeniul navigatiei. in anul
1847, numai la BrAila acosteazI, pentru a inarea cereale, 1553 nave, poi.-
tul fiind apreciat de Nicolae Iorga, pentru aceastl perioadä, drept debu-
§eul de cApetenie al negotului muntean cu str1inAtatea" a lu paralel,
Giurgiu, schela cea mai vizitatI de cMtori §i until din porturile cele mai
interesante ale Principatului Valahiei 7, Galai, Oltenita, Turnu-Severin,
se inscriu, la rindul lor cu un intens traqe de cllätori i mIrfurir

revolutiilor de la 1848, care au inscris pe flamurile desfk
surat e pest e intreaga Europà, idealurile popoarelor de unire, independentä,
dezvolt are economic:1 liberi i progres, au deschis, si Tarilor române noi
orizonturi, au sensibilizat opinia publia fatA de nou, au stimulat dorinta
celor intreprinZiitori de a folosi ultimele cueeriri ale epocii in domeniul
stiintei i tehnicii in scopul propkdrii proprii dar i nationale.

Ca pretutindeni, au exist at §1 la noi oarneni capabili si inteleagä cu
o elipà mai devreme importanta unor descoperiri, avant ajele pe care aee-
stea le puteau aduce dezvoltgrii economice, au militat pentru sfilrimarea
,barierelor conservatogrel pentru introdneerea roului spre bindle patiunii.

Un interes if:nil, precedent au suscitat îi rindurile boierimii si burghe-
ziei rom:Inesti mijloacele de transport ea aburi ale diror avantaje au fost.
sesizate cu itsurinp.. Navigatia vapoarelor - scria Ton Ghica in 1848

Arh. St. Bucuresti, fond Visteria, nr. art. 3857/18315
* o child = 500 kg
3 C. Chichi, Istoria marinei romine - In curs de 18 mole, Constanta 1906, p. 60

Bulctin", gazeta oficiala a Tdrii Bomânesti 1839, Lista de nave.
5 Felix Colson,' De Mal present el de l'avenir des Prinoipautes de Moldavie el de

chie, Paris, 1839, p. 222-223.
6 N. lorga, Isloria comerlului rorminesc, epoca mai noud, Bucurcsti, 1932, p. 196; Apre-

ciere fácut In anul 1898 de consulul francez ln revista L'illustration".
liegistiul istoric al portulpi Giurgiu, p. 4
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venit srt dea ornului putei4 dep1inii asiipra mtilor... product ele gilsesc
în navigatia vapoarelor un mijloe repede si regalat de transport si omul
lin mijloc neostenitor i placut"... 8.

Constient de importanta trangporturilor pe epocit in care,
tara nohstrA, ideea îi Mcea loc eu greu, Ion Ghica dadea ca exempla

-valea riului Misiipp, mule, de la 1820 chid Robert Fulton a lansat primul
'vapor, populatia a crescut de aproape "apte ori. Tot aitfel, navightia

si sloboienta" comertului au înecit valoarea mosiilor din Princi-
pate 9.

Insistentele pentru dezvoltarea mijloaeelor de navigatie autohtone
-vor da rezultate. Treptat parcn de nave,comerciale românesti se nlitreAe.
NuMai in ,omul 1860 s-au inregisfrat la Constantinopol 100 de intritri de
nave sub pavilibn român 10. Navele cu aburi isi fac i ele treptai aparitia,

inceput ea tirmare a initiativelor unor particulari. In 1857 pe Duratre
Siret vaporul c'u 2baturi ceocan" Mee% deja transporturi de letnne
sare

Ineepiturile au fost modeste. Abia mai tirziu, dupit uriirea Princi-
patelor sub domnitorul Alexandra loan Cuza si in urma rilzboiulai de
Independenta vaincepe pentru români o epoeit de vertiginoasil prOsperitate
econotnicit.

Redobindirea Dobrogei iii 1878 si prezenta Roniâniet pe un Moral
nAritim de peste 220 km au dekchis ncei perkpective aetivitiltii românesti
pe mare. In anu1187$; marina comercialà a RoMftniei se comptmea dintr-un
vas mare de 'aproximativ 90 de haVe mici, cu Vele, cele mai multe dintre
,ele vase de servit'udine in porturi'. In conditiile unui activ export de cereale,
lenm, apoi 'petrol i alte bogitii naturale ale solului no4ru, inajoritittea
navelor ce navigau pe apele românesti se aflau kub pavilioane stritine 12.

In conditiik, IA care dezvoltarea transporturilor fluFiale i maritime
devenise o necesitate reard pentrn comertul rii, nanteroAse au fost vocile
calm s-au ridicat pentrt infiintarea unor institutii nationale de navigatie,
conibâtind Vehément ideea de a se coneesiofia stetinilor transporturile
rornânesti pe Daniire si Mare.

Unul din principalii promotdri ai dezvolti-trii marinei comerciale si
retelei portuare maritime, ai realizArii unui sistem feroviar care

sit fac% legittura intre interiorul trod si porturi, a foSt economistul P. S.
Aurelian, prim ininistru in perioada decembrie 1896 - aprilie 1897. Intr-un
artleol publicat MO, din anul 1.876 tecoMandind intemeierea unei puternice
industrii la noi in Tara, el re1ev5 insemnittatea acesteia pentru dezvoltarea
unei paarine comerciale moderne : In privinta transporturilor p apa,

8 Al. Grascii, Contributii /a sludiul navigaiiei in Principalele Române 1800-1850 comuni-
care prezentati la Sesiunea de comunicári a Muzeului Marine Ilomâne, 2-3 octom-
brie 1985

9 Ibidem
lo N. 13Irdeanu, Dan Nicolaesm Conlribuf ii la isloria marinei romdne, dirt cele mai vechi

limpuri pind in 1918, vol. 1, Edit. tiknific i Enciclopedici, Bucure§ti,. 1979, p. 145
11 1 bidem

11 11. S.Aureliati, Infiintarea unui seruiciu national de nauigaiie, tn tconotnia nation-
nalii", an XI, 1887, nr. 49 din 14 decembrie 1887, p. 1153-1157
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industria manufacturieril este fundamentul navigatiunii, cu cit. se dezvolt 1
manufactura cu atit sporeste si navigatiunea comereiall" 13.

In and 1887, constatind cit Romania nu posedä MCA- marink' natio-
nalä civilV, se referea in special la navele cu aburi, P. 8, Aurelian adäuga :
Nu doara ea nu s-a simtit lipsa, din contra, sint ani de cind cu totii am
recunoscut absoluta neceitate a unui serviciu de navigatimie" 14.

. Intr-adeviir, ideea nu era nouä, In anul 1868, Stefan R. Veron publi-
case la Bucuresti ,Ce este de facut inainte de TOATE in Romania, sau
Memoriu adresat Camerilor 'legislative in forma mini proiect de lege pentru
crearea unei nayonale marine de comerciu si rezbelu pe Dunare".

Articolul 1 al Proieetului de lege stipula : Se decide imediat5,
incepere a creerii unei nationale marine de comerciu i resbelu pe bunilre
supt titiul Privilegiata societate de navigaliune Rometna". Scopul acesteia
va fi de a satisface trebuintele transporturilor de m5rfuri si pasageri pe
Dunarea românil, avînd ea perspectiv6 a-si lungi cu timpul liniile plutirii
pin5, in porturile Mirilor i Rfurilor cu care sintem sau -tom fi îri raporturi
comerciale" 15.

Pentra atingerea acestor objective se impunea rezolvarea liner pro-
bleme de importantä majorà : asigurarea unei legturi directe hare Dobro-
gea i restul t AM, irthirea i modernizarea portului COnstanta, crearea unei
flote maritime de comert, moderne

'
ca factor. de prim ordin in dezvolt area,

economiei nationale, crearea unei forte maritime peirtru apârarea Mora-
porturilor si a traficului roman in Marea, Neagr5,.. Iteusita aplicitrit

aceétor mäsuri a presupus nu numai depiisirea unor. frreutatj *le ordin
tehnio- material, dar si o lupt`a indirjitä pentru schimbáreaunor menta-
litä'ti -gresite, mentalitAti care considerau Marina un.prea .mate lus. na-
tionâl".

0 irnportant5, capitalit pentril viitorul marinei comerciale a avut
räscumpararea de ciltre guvernul roman la 1/13 julie 1882 a e5ii ferate
Cernavoda-Constanta (62 km) si a portului Constanta de la, .compania
englezA citreia îi fuseserl concesionati de statul romfin. In septembrie 1895,,
este dat circulatiei podul de la Cernavoda - operä a inginerului Anghel
Saligny. Tot in 1895 s-au luat mäsuri pentru construirea Unui,mare port
maritim modern la Constanta 16. Lucarile au inceput In aprilie 1899 sub..
conducerea antreprenorului francez Acesta insä a dab faliment
si intreagalucrare va fi preluatil si dusä, la bun sfirsit de cätre constructorik
romani in frunte eu Anghel Saligny.

In paralel, in tOti acesti ani a fost pusä cu acuitate si problema lärgi-
rii si consolidärii structurilor maritime. Politiea de dezvoll are a unei marine
nationale s-a impus cu stringentä in anul 1886, chid in fat a guvernului s-a
ivit o problem6 ce trebuia rezolvatit urgent si care consta in obligatia de
a asigura transporturile de sare in Serbia, cu care se inchelase un con-

15 idem, Opere economice, Studiu introductiv de Costin Murgescu, Edit. Academiei,
Rucuresti, 1967, p. 119 si articol : Necesitatea industriei romdne, p. 113-120 in Economia.
rurajv. an I, 1876, nr. 11, p. 244-260 si nr. 12, p. 274-277.

15 Ibidem, Opere economice, p. 252
15 Stefan R. Veron, Ce este, de fácut tnainte de TOATE In Romdnia Typografia

Nationalé antreprenor C. N. Rädulescu, Bucuresci, 1868, p. 11
15 N. Fleva, Fiala .necesarlt pentru organizarea serviciilor pe mare si pe Dundre, Bucuresti,.

1896, p. 3-4
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tract pc tertnen lung. Cu adeaití otazie guvernul a acceptat ea Ministerul
Literal ilor Pub lice sä aibe doug bacuri pentru transportat vagoane, slepul
Tuzia", doug mahoane, Ô navg de salvare cgreia i s-a dat numele de Con-
stanta" si o piloting cm numele de Mangalia". Ultimele doug au fost con-
struite de societatea francezg Claparède" din Paris 17.

In acelw,si an, pentru prima oarg, fruvernul ronign s-a ocupat, din
initiativa lui P. S. Aurelian, ministrul LUergrilor Pub bee, cu chestiunea
organizgrii unui serviciu national de navigatie pe Dungre si pe Mare 18.
In acest scop s-a cenit Corpurilor legiuitoare votarea unei legi prin care
se cleschidea, in acelasi timp, Ministerului Luergrilor Pub lice un credit
de G mflioane pentru cumpgrgri de nave. Legea, depusg pe biroul Came-
rei Deputatilor in 1887, votatg, promulgatil i publieatg in Monitorul
Oficial" in anul 1888, nu a fost apiicatâ imediat 19. Transporturile au con-
tinuat de la un port la altul cu vase particulare, cu slepuri remorcate, cu
brigantine si goelete. Nu c.je putine ori transportul ârii s-a fgeut cu basti-
mente ale marinei militare.

In. anul J890, ziarul Universal" se fgcea purtiltond de euvint al
oamenilor eu vederi inaintate, atrggind atentia asupra celor doug companii
de navigatie pe Dungre cea atnitriaeg i cea rusg, coneluzionind : Datoria
ri interesul nostra e sii peaturku jugul cit mai emind. Am rIscumpgrat
en sacrificii drumul de fier, trebuie sg facem acelasi lucru i in privinta
navigatieL" 20.

In 1889, in urma unei noi conventii incheiate intre Directia Regiei
Monopolurilor Statului (R.M.S.) si guvernul sirb de a aproviziona Serbia
cu cantitIti sporite de sane, guvernul roman a aeordat un credit cu care
s-a cumpgrat de la Societatea Danubius" un remorcher 0 4 slepuri. Re-
morcherul a primit numele Despina Doamna", in memoria sotiei domni-
torului Tgrii Românesti, Neagoe Basarab. In 1890, au mai fost eomandate
Incg, trei remorchere : G-herdap", Petru Bares", Severin" i opt sle-
puri. Cu aceste nave la dispozitie, Regia Monopolurilor IStatului a infün-
tat in acelasi an : Serviciul de Navigatie Fluvialg Romgng (N.F.R). 21

Cel care a jucat un rol deosebit in infüntarea Servieiului N.F.R.
a fost directorul R.M.S., Grigore Manu. Dupg, ce, in anul 1890, a, pus
bazele N.F.R.-ului, Grigore Maim a cirui devizi era reinvierea vechii
noastre flote, s-a strAcluit sl Inflptuiasci i al doilea mare pas : Serviciul
Maritim Romln. Aceastg problemg a fost pusg, in 1895 intr-un raport
adresat delegatilor seetiunilor Adunärii Nationale urmgrind si convingg
egr prin asezarea ei geografieg la Dungre i la Marea Neagrg, România
era destinatg, keg deving antrepozitul Europei Centrale cu pietele orientale,
indeplinind prin aceasta rolul Belgiei si Olandei in apusul Europei. 22 Dar,
numai dispunind de propria noastrg flotá, puteam dobindi siguranta de-
phni a executgrii corttractelor - argumenta raportul - deoarece mijloa-
eele pentru aceasta s-ar afla in miinile noastre i implinirea obligatiunilor

17 Arh. St. Bucuresti, fond M&P, dosar 10/1885, f. 17
18 P. S. Aurelian, op. cit., p. 252

Monitorul Oficial", nr. 221 din 21 lanuarle 1888
Rornfinia maritim i fluviall", an II, nr. 6, innle 1933, p. 132.

21- Th. GMc11, Navigafla fluviald l maritimd In Romdnia, Bucuresti, 1930, p. 64-65
22 Scarlat Varnav, Marina de comerciu, Bucurestl, 1897, p. 43
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ce am lua asuprä-ne nu ar mai depinde decit de buna noasträ chibzuire" 23 .
bprijinul aceleia*i idei, ministrul Luerärilor Pub lice, Pt. S. Aurelian,

referindu-se la rolul României, in comertul international de tranzit, scria :
un rol important in trafieul de tranzit al voiajorilor *i al märfurilor care
se va stabili pe de o parte intre Nord *i Occident, iar pe de altä parte
Orient O. Constantinopol" va trebui joace tam noaht1 i o functie
important in exercitarea acestui rol o vor avea flota comercial i reteaua
1 ortuar6 24.

Eforturile sustinute ale celor care luptau pentru rena*terea vechii
noastre flote maritime, nu au rämas färä rezultat. In urma referatului nr.
8656 din 19 mai 1895, bazindu-se i pe hotärirea Consiliului de Minktri
din 25 aprilie acela*i an, Grigore Manu a obtinut insärcinarea de a organiza
un , serviciu de navigatiune maritirnä", dependent de Ministerul Lucrär.li r
Publice i in subordonarea directä a Direetiei Geneiale a Cäilor Ferate 5.

Tinind seama de hotärirea guvernului exprimatä uii inesajul de inehi-
dere a Çorpurilor Legiuitoare, ea noul serviciu inceapä activit atea
odatä nu inaugurarea noului pod peste Dunäre, s-a renuntat la inchirierile
de vapoare, care constau prea seump i s-a cumpärat la I g mai 1895 aporul
Medeea" de la Societatea austriaeä de navigatie pe Dunäre, eu 150 000.
lei, iar la 21 mai vaporul Meteor" de la Casa John Carlisle" din Londra7
eu pretul de 800 000 lei 28. Prima eälätorie in serviciul navigatiei maritime
române a fäcut-o vaporul Medeea", care a plecat de la Bräila la 14 august
1895, orele 6 seara en destinatia Constantinopol, avind la bord 25 pasageri
*i 600 tone märfuri generale. La 26 august, Meteor" porne*te la rindul
säu in curs 6, iar la 14 septembrie s-a inaugurat oficial prima linie regulat
de cAlätori deservitä de nave apartinind unei institutii de stat române*1
linia Constant a -Constantinopol 27. Evenimentul a avui loc odat ou inau-
gurarea podului de la Cernavodä 38

Ca urmare a legii din mai la 30 noiembrie 1895 Consiliul de Minktri
a hotärit trecerea Serviciului Maritim Eomân (S.M.E) sub administraliai
Directiunii Generale a Cäilor Ferate al eärei director g( neral eia Anghel
Saliany. Acesta, la curent problemele S.M.R deomece studiase ineä din
188g' posibilitätile înfiinâxii unei asemenea intrepinderi la noi, nume*te
In functia de director general al Serviciului Maritim pe Alcxanclru C'o-
tesea 29.

De*i inceputul fusese promitätor, foarte curird a devcnit limpcde
faptul ca numai douti, vapoare nu puteau deservi in conditii optime linia
nou infiintatä. Pentru a satisface cerintele mereu creseinde, la 29 octombrie
1895 a fost inehiriat vaporul cu zbaturi Cobra" de la Ballins-Dasupfs-

23 Buletinul oficial", nr. 103 din 8 august 1890.
24 P. S. Aurelian, op. cit., p. 263 si studiul Situaiiuma «en omicó a Romániei din panel

de vedere al Cäilor de comunicage, p. 255-264, In Economia nationala", XIII, 1889, nr. 5 din
6 febr. p. 105-112 $ i nr. 6 din 13 febr. p. 126-133

22 Scarlet Vlrnav, op. cit., p. 41-42 (textul pentru Infiintarea unui serviciu special de
navigatiune maritimg)

Marea Noastrà", an III, nr. '7-8, iulie-august 1934, p. 163-164
27 N. Flava, op. cit., p. 23-32. Vezi si C. Cuichi, op. cit., p. 386-387.
28 Marea Noastr" an. II nr. '7-8, iulie-august 1934, p. 163-164
23 L Ionescu, Anghel Saligng, in Buletinul Societii PolItehnice", an XXXIX, nr..

11-12, 1923, p. 416
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chift-Slwderei" din Hamburg en pretul de 15 000 lei pe timp de sase luni.
La 16 martie contractul a fost prelungit înc un an eu o chirie de 32 000
lei lunar -,,i ea conditia de a ramine in sarcina societatii germane rezolvarea
iuturor avariilor pe care nava le-ar fi suferit in timpul voiajelor.

Li, 3 mai 1896, Ion C. Bratianu, purtatorul de euvint al eelor care
doreau sil dea o mai mare dezvoltare navigatiei maritime a prezentat in
fata Camerei un project de lege, care va fi votat, prin care s-a deschis
pentru Serviciul Maritim un nou credit de 10 000 000 lei in vederea con-
tinuarii cheltuielilor de exploatare construirii (le noi vapoare 30 .

Tinind searna de faptul cä intotdeauna inceputurile unei asemenea
intreprinderi au nevoie de oameni cu vederi largi, eu spirit organizatoric
tleosebit, oameui cu dragoste de mare i foarte louni adrninistratori, in luna
iunie a anului 1896 director al S.M.R. a fost numit 11 . comandor Ion
Coanda, *, deta*at din Marina Militara. 'Potrivit parerii contemporanilor
sai, Coanda a lucrat cu rivna *i gad preget", eu incredere in viitor, pentru
punerea bazelor priinei institutii de navigatie a României. Sarcina ce
asumat pe acele vremuri era difi cele mai grele. In acei ani de inceput
seria cpt. c-dor Pavel Popovat in 1908 - nirneni in tara noastra nu se
gindea c romanul plugar s-ar putea indeletnici cu meseriile marinare*ti.
Nici noi singuri nu ne credeam capabili s ajungem vreodata capitani,
ofiteri, mecanici pe vapoare i FAA Ern in b tare a le conduce pe mari*i oceane
ca *i vechii marinari ai flotelor batrine. A trebuit sà, ne fie dat norocul
.de a avea in capul nostru un om energic, eu dorinta *i vointa de a reu,ii

intr-un timp relativ scurt, sa se indeplineasca in tara noastra, pe malurile
o evolutie pe care acum 12 ani nici un roman nu o Visa" 31. Intr-o

,epoca in care echipajele alcatuite din marinari sträini erau preferate de
armatorii no*tri, Coanda era convins cu incredere ca, romanul este apt
pentru toate meseriile marinare*ti.

Sub aceasta noua conducere s-au int-nsificat presiunile asupra guver-
nului pentru marirea parcului de nave al S.M.R. La sfir*itul anului 1896,
vaporul Meteor" a necesitat reparatii capitale In vederea eärora a fost
suspendat trei luni din servicia *i retras in *antierele navale de la Pola.
Pentru ca regularitatea curselor pe linia Constanta-Constantinopol
nu sufere, a fost inchiriat, la 3 decembrie 1896, vaporul ca doua elice Ig-
nazio Florio" de la Societatea Florio et Rubatins", 'lava care in 1897
va fi cumparata de S.M.R. *i rebotezata Principesa Maria" 22 Din acela*i
credit de 10 milioane lei s-a, comandat la Casa de vapoare Fairfield" din
Glasgow, nava po*tala *i de pasageri Regele Carol I", primal vapor cu
adevarat modern al Sarviciului Maritim. Botezul*i inaugurarea celor doul
valoare a avut loc la Constanta, la 1 iulie 1898 33. Deficitul financiar In

53° Scarlat Virnav, op. cit. p. 41-42
* INIAscut in 1862, termini cu distinctie Scoala de ofiteri in 1882. Ca locotenent este

trimis si urmeze scoala de torpile de la Toulon, dupi absolvirea careia e Imbarcat in escadra
mediteraneanl Intors in tail in 1888 e hnbarcat pe Mircea", Grivita", Elisabeta", cu
care, in calitate de secund, ia parte la serbärile columbiene de la Geneva si Lisabona. Avansat
maior in 1893 reprezintä tara cu bricul Mircea" pe care-4 comandk la serbárile de la Kiel
<1895). Li 1896 primeste sarcina de a organiza S.M.R.

31 Marea noastra", an V, nr. 2 si 3, 1937, p. 107 (numär festiv)
32 C. Ciuchi, op. cit., p. 368-375
3 3 Arh. St. Constanta, fond Prirnaria Municipiului Constant.% dosai 25/1898, f. 44.
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care se gâsea totusi S.M.R. in primii ani de functionare a deterrninat atit
extinderea liniei Constanta-Conitantinopoi i dezyoltarea flotei de pasa-
geri cit i infiintarea unei flote de cargouri (nave destinate transportului de
marfii).

Serviciul de mitrfuri" a fost creat in cadrul S.M.R. in anul 1897
functionina la inceput cu un pare de cinj vapoare : Dobrogea", Bucu-
resti;', Iasi", construite la Glasgow in acelasi an ; Turnu-Severin"
Constanta" construite la Kiel in 1898 si douâ nave de servitudine : re-
morchern1 Sulina" si salupa Viitorul" 34.

Incil din iulie 1897, chid primele cargouri se aflau in drum spre tar5,,
s-a pus in mod acut problema portului occidental cu care ar fi fost avan-
-tajos) sä" ne leggin si care trebnia s ofere cel putin douâ conditii concu-
rentâ redusil i asiaurarea incàrcâmintului la intors. Portul ales a, fost
Rotterdam, in pofida unor voci care P,ustineau cä lipsa unei legatii române
la Haga ar putea deveni im handicap.

Cu toate succesele Inregistrate, marina comerciall româná a conti-
-nuat sá Intimpine numeroase greutâti in dezvoltarea aa. Programul de
{lotare cu mijloace de navigatie e realiza cu nrari dificultäti. In mai 1898
s-a votat totusi mi nou credit de 4 milioane destinat a acoperi costul
constLuctiei a Weil, trei vapoare necesare prelungirii liniei Constanta-Cons-
tantinopol pinil la Alexandria 35. Miisura a veuit la timp deoarece, un an
mai tirziu, s-a pus in circulatie prin România un tren rapid direct, Berlin-
Constanta, care fâcea legiltura de douii ori pe slptâminâ cu vapoarele ce
pie e au spre Constantinopol 36.

Prima navâ din aceastâ serie, pasagerul România", construit la
Saint Nazaire si sosit in tarâ la 1 aprilie 1905, va inaugura liniile Constanta
- Constantinopol -Smirna i Const ant a - Constantinopol -Pi reu 37. Dar,
pentru prehmgirea rutei 'Anil la Alexandria erau necesare cel putin trei
nave care sá asicrure cursa dus-intors. Ca urmare, in anul 1905 au fost co-
mandate in acelasi santier din Saint Nazaire incá doul nave de acelasi
tip : Impäratul Traian,", intrat in dotare la 15 septembrie 1906 si Dacia",
la 26 august 1907 38 .

Cu aceste trei vapoare s-a deschis Erna Constanta-Constantinopol-
rireu-Alexandria-retur, in timp ce Regele Carol I" si Principesa.
Maria" au râmas pe ruta Constanta-Constantinopol-Pireu-retur. Ast-
el, incepind cu anul 1906 România avea deja un serviciu regulat de pasa-
geri piná la Alexandria, in timp ce vapoarele românesti de márfuri purtau
pavilionul national pinâ la Londra si Rotterdam.

Rezultatele obtinute de serviciile noastre de navigatie au dat incre-
dere in personalul românesc format pe Mircea" i pe Blisabeta". Prin
calitátile marinárekyti nebänuite multâ vreme la poporul nostru, prin curS-
tenia i disciplina militarâ ce domnea la bord, prin delicatetea manierelor

34 Anuarul statistic al Romdniei, Bucuresti, 1912 p. 274. Vezi i 0 dare de seamd 12supral4
.Serviciului Maritim Romdn in Revista maritima", an I, mai 1990, p. 178

85 Cezar Boerescu, Navigafia comerciald maritimd ce s-a fdcut in alte fdri ce am flicut
.noi, in Viala romdneascd pe mare si pe Dundre, Bucuresti, 1935, p. 147

36 0 dare de seamd asupra S.M.R., Bucuresti, 1900, p. 3-7
Arh. St. Constanta, fond Primäria Municipinlui Constanta, dosar 20/1905-1906, 1. 63

38 Enciclopedia Romdniei, Economia Nafionald - circulafie, distribufie fi consum, vol. IV,
33ucurgt1, 1938, p.'89
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si a felului de a se prezenta al personalului, de la bucatar si ehelner pinä
la eomandant, in contrast cu eel al altor vapoare, S.M.R a determinat
chiar pasagerii de peste ocean sa retina telegrafic eabine la navele noa-
stre 39.

Este remarcabil faptul ea in afara limbii române, personalul imbar-
cat pe naele romane;ti vorbeau 'in mod curent franceza, engleza, germana,.
rusa, italiana, greaca, turca si araba.

Odata eu vapoarele noastie s-a dus si faima bogallilor Daeä
la venirea navelor S.M.R. la Alexandria exportul Romaniei îri Egipt era-
de 400 000 lei, in eitiv a ani a ajuns la 12 000 000 lei°. Pe bung, dreptate
rostea comandorul Ion Coanda in momentul retragerii sale : prin Ser-
viciul Maritim Roman ne-em afirmat si in dezvoltarea noastra economici

in existenta unei Marine Comerciale Române. Este mare si de veci mul-
tumirea mea sufleteascä chid vad azi ea dupa repezile noastre vapoare-
albe se desfasoara mindru tricolorul national si filfiie tot atit de demn
falnic ea si pavilioanele natiunilor celor mai mari" 41.

In perioada care a urmat primului räzboi mondial, clemente inaintate-
ale timpului, pornind de la considerente economice dar si politico-militare_
au continuat sâ argumenteze i sii sustina necesitatea dezvoltärii marinei_
nationale, ridicindu-se impotriva acelor care Inca mai vedeau in incuraja-
rea i dezvoltarea aeesteia, un lux prea costisitor".

Din punct de vedere economic, acesti oameni de bine avea in vedere-
faptul eä Romania intregita, gratie eroismului si harniciei poporului
datorita resurselor sale naturale, nu va intirzia sâ prospere", prosperitate-
ce se va manifesta i prin extinderea relatiilor economice externe.

In acest context exploatarea cailor maritime fHnd un incontestabil
izvor de bogatii reale prin repeziciunea transporturilor si ieftinatatea lor
trebuia facutä ea si exploatarea cäilor ferate, de noi cu nave su;
pavilion national.

Dupa rázboiul care a frinat pentru moment dezvoltarea marinei
comerciale românesti, numarul -vapoarelor noastre, nu mai corespundea
nici pe departe necesitätilor tarii reintregite, aproape dublata ea suprafata.
Pentru aceasta se impunea in primul rind constituirea unui pare de nave-
moderne de pasageri si marirea parcului de vapoare de märfuri. Urmarind
apliearea acestei politici in anul 1932 a fost achizitionat vaporul mixt
Ardealul", urmat in anul 1933 de inea trei vapoare de acelasi tip ,Alba
Iulia".Peles" Suceava". La 15 august 1933 a avut loc botezuf odor
patru nave mixte. In aceeasi zi s-a inaucrurat gara maritima si s-a pus,
piatra fundamentala la constructia noului dig din bazinul calelor in portul
Constanta 42.

Ziarul Mama" din 25 septembrie 1933 consemna entuziasmul pe
care 1-a trezit in inimile românilor intrarea in serviciu a celor patru nave.
2,/n treeut ea si acum - scria comandorul Aurel Negulescu, care public&
Ìn presa de specialitate sub pseudonimul de Mos Delamare, trinitatea Mihai

Comandor Negulescu Aurelian, Dobrogea $ marina, In Dobrogea, 50 de ani de vial&
romfineascA, Edit. Cultura Nationall, Bucuresti, 1928, p. 336

40 Ibidem
41 B.C.S., Mss., fond Saint Georges, Arliiva amiral I. Coandä, CCXCVI/1.

"Rominia maritim i fluvialV, an II, nr. 1, ianuarie 1933, p. 198
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Viteazu - Alba Julia - Unirea a fost vie in iMma noasträ" a tuturora.
Niraic mai firesc deci ea dupä cargoboatele Turnu Severin",,
Constanta".Dobrogea", Bucure,ti", Carpati", dup, pasagerele Prin-
cipesa Maria", Regale Carol I", Roraänia", Impáratul Traian" *i
,Dacia" din epoea nämintelor noastre, unul din eele patru noi vapoare

Serviciului Maritim sä capete numele de Alba Julia", leagänul visurilor
tuturor romänilor".

Noile vapoare reu*eau. totu*i cu greu sä umple golul rämas in urma
ie*irii din serviciu a vechilor cargouri Constanta", Turnu Se-
verin", Dobrogea", Bucure*ti", Carpati". Nevoia unui program unie
de märire a flotei comerciale ,continua sä fie stringentä, cu atit mai mult
cu eit in 1935 S.M.R. se alla pe cale sil devinä unul din factorii principali
de atragere a tranzituhn prin Romania 43.

De aceea trecerea S.M.R. la Ministerul Aerului *i al Marinei, dupl
infiintarea acestuia in noiembrie 1936 a fost privit ca un act deosebit de
important, noua institutie propuninduli ea principal scop s5, coordoneze
intreaga activitate aerianä i rnaritimä a natiunii, conduclnd *i admini-
strind in mod unitar toate mijloacele aeriene i maritime, atit civile cit *i
-militare" 44.

Ca urmare a aplieärii nouhn program de dezvoltare, in luna septem-
brie a an-Ellin 1938 au intrat in serviciu douà motonave moderne, de mare,
-vitezála aceea datä Transilvania" i Basarabia" dintre care Train-
-silvania" va purta cu einste tricolorul romanese pe märile lumii vreme de
40 de ani.

Constructia acestei splendide nave de pasageri a fost terminatä la
.Copenhaga, la 11 iunie 1938, dat5, la care a fost 8chirnbat pavilionul
.danez cu eel roman. La 17 iunie a pornit spre tarä, comandatä de Alexan,
dru i5tiubei i a ajun la Constanta in dimineata zilei de 26 iunie 1938.
La, 13 septembrie 1938, orele 14, nava a plecat in prima sa cursä regulatä
-pe linia Constant a - Alexandria - Haifa -Beirut -Pireu -Istanbul -
Constanta 45.

Motonava Basarabia" de constructie identicit a fost terminatä la
-8 septembrie 1938, a plecat spre tar5, din Copenhaga *i la 14 septembrie
1938 intrind In portul Canstanta la 24 septembrie acelmi an. A intrat in
.cursä regulatá pe aeeemi linie cu motonava Transilvania" la 13 octom-
brie 1938 46.

Cele *ase 1Mii maritime deservite de S.M.R. la sfir*itul deceniului
-patru 47 §i perspectivele de extindere a acestora au determinat Serviciul
Maritim sä solicite in anul 1939, oferte de motonave mixte cu tonaj
viteet mare. Dup5, venirea in tará a motonavei Sulina" in anul 1940,
prima din cele patru nave mixte comandate la Palermo, in Italia, a luat
1iintä *i s-a permanentizat prima linie maritimä regulatá Constanta-New

43 Grigore Vasilescu, S.M.R., ca [actor principal de atragere a tranzitului prin Romdnta,
An Romania maritima i fluvia15, nr. 1/1933, p.. 106

" Monitorul oficial, nr. 266 din 14 noiembrie 1936
46 UpitAnia Portului Constanta, RPgistrul matricol al navelor, Matricola nr. 38116, sep-

tembrie 1938
46 Loc. cit., Matricola nr. 39/31.10.1938
47 Arh. St. Constanta, fond D.N.M. dosar 38/1939, f. 56. Vezi i Realizdrile Ministerului

Aerului i Marina de la inflinfare pina azi - 20 tulle 1938, p. 11
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York, care - scria presa de specialitate - acum doi ani pärea ceva irea
lizabil, economia noasträ nationalä a Mcut im pas inainte, iar pavilionul
românese a repatat un succes strälucit la care nu ne-am fi asteptat dacl.
In ultimii doi ani nu s,-ar fi dus o atit de inteleaptá politicä maritimä" 48.
/n mai 1940, Sulina" i Mangalia" se aflau deja in drum spre America,
in timp ce Balcic" i Cavarna" erau lansate la apà, si in curs de armare.

Intrarea n serviciu a celor patru motonave construite h Palermo a
dat posibilitatea ca vapoarele mixte tip Ardealul" care faceau liniile
Dunäre-Levant si Dunäre-Mediterana Occidentalá sä ránainä libere
§i sá poatä fi intrebuintatä numai ca vase de märfuri 49.

Toatá aceastä promitátoare dezvoltare va fi intreruptä de intrarea,
României in cel de-al doilea rázboi mondial. Izbucnirea marii conflagratii
a avut consecinte nefaste pentru economia noasträ national-a, in trans-
porturile de toate gerairile si dezastruoase pentru flota noasträ maritimä.

Scufundarea, rechizitionarea i capturarea navelor noastre comerciale .

In cursul operatiunilor militare si chiar dupä incetarea lor, au dus flota
noastrá maritimä aproape de zero.

Incl din anul 1940, douá din cele mai vechi cargouri ale flotei S.M.R..
- Bucegi", intrat in dotare in 1913 si Bucuresti" in 1897 -au iesit
din serviciu. Primul a fost rechizitionat de englezi la 4 decembrie 90, al
doilea a fost surprins in Marea Egee de un viscol carel-a aruncat in stincile-
insulei Samotrace. Nava fiind veche i avaria foarte gravä, s-a renuntat
la recuperarea ei.

Anul 1941 s-a soldat, la rindul säu eu pierderi grave pentru S.M.R.
/n acest an rnotonavasMangalia" a fost capturatá de 52 La 5 august
a aceluiasi an, vasul mixt Peles" este scufundat la Burgas, circa, lIa Mm.
de Baia Kaptan 53. In toamnä, la10 octombrie, pasagerul Regele CaroL
I", transformat in crucisätor auxiliar, aflat in misiune, a fost si el scufun-
dat In fata Varnei 54. In sfirsit, in timpul operatiunilor militare din decem-
brie 1941, in a doua zi a acestei .1uni, motonava Caverna" torpilatil la,
Burgas se scufundä 55.

.Anul 1942 consemneazä evenimente la fel de tragice. In ziva de 29
mai 1942, ora 9,55' a fost scufundatä prin torpilare, in Marea Neagrá,
motonava Sulina". In, urma exploziei au murit trei oameni din echipaj 56.

La 10 octombrie 1942 ora 19,50 a fost scufundat tot prin torpilare
eargoul Carpati" 57. Catastrofa s-a produs la 4 Mm larg de Sf. Gheorghe.
In acelasi an un alt veteran al flotei noastre comerciale, pasagerul Ro-
mnia", intrat in dotaie in anul 1905 a fost predat Misiunii germane. La
2 noiembrie 1942 ora 10 a.m. nava a arborat pavilionul german. Predarea
s-a fäcut sub formá de inchiriere, iar schimbarea pavilionului a avut loc

48 Marea noasträ pentru tineret", an IX, nr. 5, mai 1940, p. 82
49 .Realirdrile Ministerului Aerului i Marinei, p. 120
50 Cpt. Port Constanta, Registrul matricol al nauelor, Matricola nr. 13 din 30 august

1938.
51

32

52
64

55

67

Loc. cit., Matricola nr. 10, din 30 august 1938
Loc. cit., Matricola nr. 51, din 12 martie 1940
Loc. cit Matricola nr. 5, din 30 august 1941
Loc. cit., Matricola nr. 4, din 30 august 1941
Loc. cit., Matricola nr. 40 din 23 august 1940
Ibidem
Loc. cit., Matricola nr. 1 2 din 30 august 1938
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In baza unei conventii speciale prey 'azute in contractul incheiat de S.M.E. 59
Peste doi ani, la 10 mai 1944, Romania" va fi scufundata in Marea Nea-
grà 59.

La 20 aprilie 1943 intre Eupatoria i Salina a fost torpilatä i scufun-
data motonava Suceava", iar citeva luni mai tirziu motonava Balcic"
s-a seufundat la Split, in mma bombardamentului aviatiei germane 60

In cursul anului urmator, 1944, pasagerul Dacia", transformat iii
aprilie in eruciOttor auxiliar, a fost luat de U.R.S.S., din portul Constanta 61
In acelai an, la 12 mai a fost scufundata §i nava mixi Durostor"
folosita in timpul razbokului ca puitor de mine 62. In noaptea de 1 2 sep-
tembrie 1944, in dana 21 din portul Constanta este torpilat de un submaria
german i dat la fund cargoul Oitlie 63.

Dupa 23 august, conform Art. 11 din Conventia de armistitiu din
12 septembrie 1944, la 29 ianuarie 1945, motonava Basarabia" a fost
cedata U.R.S.S. 64. Aceemi soarta o avusese i nava mixta Alba Iulia",_
la 14 mai 1945 65.

Astfel, cei einci ani de fazboi au facut ca la sfirOtul ostiiiitilor-
marina comerciala romanä sa fie reprezentata de numai doua unitati :
cargoul Ardealul" i motonava Transilvania", care i§i vor reluacursele-
in 1946 66, singurele nave rilmase din cele 16 vapoare care formau parcul
naval S.M.E. la inceputul eelui de-al doilea ra'zboi mondial 67.

" Loc. cit., Matricola nr. 2 din 30 august 1938
59 Ibidem
03 Loc. cit., Matricola nr. 52, din 17 aprilie 1942
81 Loc. cit., Matricola nr. 3, din 30 august 1938
1/2 Loc. cit. Matricola nr. 9 din 30 august 1938
" Loc. cit. Matricola nr. 11 din 30 august 1938
" Loc. cit., Matricola nr. 39 din 31 octombrie 1938
" Loc. cit. Matricola nr. 6 din 30 august 1938
et) Marina Noud", an II, nr. 14, 15 martie 1946, pag. 3
417 Lista cu vasele Marinei Comerciale ale liomniei, 1 aprilie 1940, Bucurgti, 1940,

2 - 3.
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VIAT A STIINTIFICA

SIMPOZIONUL STIINTIFIC 70 DE AM DE LA CONFIEMAREA
INTERNATIONAL.3: A FAURIEH STATULUI NATIONAL

UNITAP: ROMAN. AP.A.BABEA SUVERANITATII
TEGRIT.A.T1I TERITORIALE A T.&RII"

tn zina de 27 iunie 1990 s-au desfäsurat la Bucuresti n organizarca Ministerului Apärärit
Nationale luerArile simpozionului stiintific consacrat implinirii a sapte decenii de cind statul
national roman unitar, fäurit In 1918, a primit confirmarca internationalä. La lucrAri au par-
ticipat numerosi cercetätori din domeniul istoriei militare, a istoriei relatiilor internationale,
cadre didactice universitare. Comunicärile au tratat un spectru larg de probleme : recunoas-
terea Marii Uniri pe plan international, combaterea revizionismului i neorevizionisrnului, situa-
tia Romfinici in 1940 $ i in anii postbelici, ultimele comunicári referindu-se la situatia României
dupä revolutia din decembrie 1989.

In cuvintul d deschidere, general-colonel Victor Stänculescu rninistrul aparäril nationale,
subliniind eh' datoritA victoriei Revolutiei din decembrie 1989 Romania trdieste azi un moment
istoric al demnitAtii nationale, ce a deschis poporului nostru calea optiunii spre o societate
adevärat democraticä, a arAtat cii i alte evenimente si procese din trecuful neamului nostru,.
ca forrnarea si continuitatea in vatra strAmoseasca, mentinerea fiintei statale românesti, uni-
tatea realizatä in epoca modernä, lupte impotriva tendintei dominatoare a marilor puteri, au
fost, asa cum a dovedit cercetarea istoricä, expresia fortei si vitalitätii poporului roman. Eviden-
tiind ea' astäzi istoria traverseazä o perioaclä de clarificAri i redimensionäri reale ale trecutului,
dupä anii de totalitarism, vorbitorul a arätat cii in acest context se inscrie 1 aceastá mani-
festare itiinificâ consacrath implinirii a 70 de ani de la recunoasterea i confirrnarea interna-
tionalä a rnäretei infäptuiri a natiunii române din 1918 - statul national unitar.

tn comunicarea intitulatä Rolul istoriei ca 0iinfet in procesul rena0erii Romániet libere
democratice, general-locotenent dr. Costacbe Codrescu, seful Directiei Studii i Cercetari Ope-

rativ Strategice Prognozä i Istorie Militarä, citind aprecieri asupra istoriei fäcute de marl
personalitäti ale culturii noastre ca Erninescu, Bälcescu sau Blaga, a subliniat atit functia ei
cognitiv-informativä, cit i functia educativ-civicä a istoriei, raportul dintre national si universal.
S-a relevat, de asemenea, evolutia cercelärilor de istorie militarä in tara noastrA, subliniindu-se
in final faptul cA istoria trebuie sä promoveze adevärul numai adevärul, exemplificind In leg-
turd cu tematica simpozionului o serie de teze false, sustinute de istorici din tärile vecine.

Apeirarea independenjei i unitálii nafionale statale - coordonalei fundamentald a istoriei
poporului romtin -a fost tema urmätoarei comunicAri sustinute de general colonel Vasile Ionel,
prim-adjunct al ministrului apärrii nationale si Sef al Marelui Stat Major. Urmärind rkläcinile
acestui proces istoric, s-a relevat cA aspiratia fireascA a romanilor" spre unitate a fost impiedi-
catä secole de-a rindul de presiunile militare i politice externe, de conditiile istorice specifice-
din sud-estul european, eforturile românilor concentrindu-se pentru apärarea independentei

statale. Presiunile externe nu au zdruncinat unitatea etno-lingvistici si de interese
românilor, ea stind la baza primei uniri de la 1600. Evocind apoi principalele friomente ale dru-
mului românilor spre unitatea deplinä, s-au relevat importanta revolutiilor din 1784, 1821 sl
1848, a Unirii din 1859 si a cuceririi independentei pentru a se sublinia in final importanta deo-
sebitä pentru istoria neamului românese a Marii Uniri din 1918 si a recunoasterii ei pe plait
international.

Dr. Constantin Botoran, cercetätor stiintific In Directia Studii i CercetAri Operativ Stra-
tegice, Prognozä i Istorie Militarä, in comunicarea Recunoagerea internalionald a Marii Uniri
din 1918 a subliniat faptul cii la inceperea Conferintei de pace in 1918 statul roman unitar era
o realitate de facto, delegatia românä condusi de premierul I. I. C. Brätianu cerind conferintei pe
baza a numeroase argumente - evidentiate In comunicare - recunoasterea de jure a acestei
hotäriri. S-au eviderrtiat de asemenea manevrele marilor puteri indeosebi Anglia si S.U.A. de
a conditiona recunoasterea unirii de unele coneesii economice, determinind protestul hotArtt
al delegatiei române. RelevIndu-se importanta In adoptarea unor hotArlri juste In probleme
etnice i teritoriale a unor eomisii de experli, autorul a combätut asertiunile unor istorici c.

Revista istoricA", tom I, iir. 11-12, p. 1027-1033, 1990
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Romania mare a fost rezultatul impartirii de cätre puterile invingtoare a teritoriilor istorice
ungare", denuntlnd continutul lor fals, periculos i revizionist.

In comunicarea urmätoare, Lupla impotriva revizionismului qi revansismului - obiectiu
principal al politicii externe romitneqti in perioada interbelicd 1919-1939, It. colonel dr. loan
Talpes, directorul Editurii Militare, a evidentiat eforturile diplomatiei romanesti atit prin inter-
mediul aliantelor traditionale Mica Intelegere i Intelegerea Balcanica, In organismele interna-
lionale si In viata internationalä interbelicä, pentru a se stävili manifestärile revizioniste indeo-
sebi cele ale Ungariei. S-a arätat cä lupta impotriva revizionismului s-a intensificat In ultimii
ani interb .lici in conditiile ascensiunii fascismului pe plan european, a primelor actiuni revizio-
niste ale Germaniei Italiei ce au fisurat gray sistemul politic stabilit prin tratatele de pace
din anii 1919-1920.

Mihai Retegan, cercetätor stiintific in Directia Studii i Cercetdri, Operativ Strategice,
Progno i Istorie Milliard relevind In introducerea comunicArii sale intitulatá Desdvirsirea
izoldrii politice $i militare a Romdniei de cdtre marile puteri. Atentate la inlegrilatea najional
statald a poporului romdn (1939-1940 ), impactul loviturii de teatru a acordului ruso-german",
dupá expresia lui Armand Calinescu asupra spatiului sud-est european, a apreciat in continuare
.cd cele douä mari puteri interesate In aceastd zonä, Germania si U.R.S.S. aveau conceptii dife-
rite de actiune, prima sustinind principiul dominaliei, cealaltä pe eel al anexiirii. Subliniindu-se
importanta cdderii Frantei, s-a ariliat ea' Anglia izolatil, atacatil aerian de Germania, face efor-
Auri de a-si g:tsi un viitor posibil aliat In U.R.S.S., fiind dispusd, dupä cum relevä un raport
-putin cunoscut al ministrului britanic la Sofia, citat de autor, sä monteze politica sa antirevi-
zionistá in schimbul imbundratirii relaBilor atit cu Bulgaria si in perspectivä cu U.R.S.S.

Analizind In comunicarea sa intitulatd Motu( national unilar romdn i minor iiúfile natio-
nale raporturile dintre autoritatile romane i minoritätile etnice, dr. Marin Badea a aratat, pe
baza unor acte juridice fundamentale ca Proclamatia de la Alba Iulia din 1 Decembrie 1918,
Constitutia din 1923, a reformelor intreprinse de statul roman, politica democratica a acestuia
/a% de toti cetätenii salt, faptul cá nationalitätile s-au putut afirma in Romania, inclusiv pe
plan politic, spre deosebire de posibilitätile minoritatilor in state limitrofe (U.R.S.S., Ungaria,
Bulgaria). S-a subliniat cä in timp ce sash, svabii, evreil, iganii i-au exprimat adeziunea la
Romania intregitd, o parte a intelectualitátii maghiare, partidele politice s-au plasat pe pozitii
fatise obstructioniste, de contestare a unirii.

Pe baza unor informatii din arhivele militare, a datelor istorice, colonel dr. Nicolae Cio-
banu, seful sectiei de istorie milliard din Directia Studii si Cercetäri Operativ Strategice, Prog-
noza i Istorie Militard $ i Maria Sinescu, cercetátor stiintific la aceeasi sectie, au analizat Capa-
citatea de luptil a armatei române In momentul ciuntirii teritoriale a Romdniei (1940 ). Revolla
poporului romdn Impotriva agresiunilor stretine. Au fost trecute in revistä : conceptiile forurilor
militare romanesti privind apárarea teritoriului national in condliiile izbucnirii razboiului in
Europa, fortele militare i dispunerea lor pentru apärarea tarn, Inzestrarea acestora. S-a subliniat
cá in conditiile izoldrii pe plan international a Romaniei, s-a ajuns sub presiunea puterilor revi-
zioniste la rupturi dureroase din trupul %Aril, acte ce au fost condamnate cu fermitate de poporul
nostru.

Arátind In comunicarea Mobilurile participdrii României la cel de-al doilea rdzboi mondial
;I combaterea actiunilor revizioniste ale unor slate uecine pozitia Romaniei, a armatei romane In
anii celui de-al doilea rázboi mondial, maior Alexandru Dutu, sef de birou in Directia Studii

Cercetäri Strategice, Prognozá Istoria Milliard a relevat cd participarea aláturi de Germania
la campania din rdsdrit nu a estompat nici un moment speranta redobindirii Ardealului de nord.
Autorul a citat un studiu privind organizarea apárárii tärii intocmit la sfirsitul anului 1941 de
conducerea milliard care stabilea ca trebuie sä se dea prioritate In apärare granitei de vest,
apM tu sud si in ultimä instantá estului, aceasta in condliiile activitätii provocatoare revizio-
niste promovate constant de autorintile maghiare In timpul räzboiului. Problema Transil-
vaniei va fi reglementatá dupd 25 octombrie 1944 in conditiile eliberdrii prinlupta de catre armata
romand a teritoriului räpit prin Dictatul de la Viena.

in comunicarea Statutul international al Romdniei in perioada 1944-1947 qi aptirarea
intereselor fundamentale ale poporului roman la Conferinta de pace de la Paris (1946 ) de Ion
Alexandrescu, cercetätor stilittific iii Directia Studii Cercetári Operativ-Strategice, Prognozi

Istorie Milliard, a ardtat ea' problema statutului international al Romaniei in perioada men-
tionati a lost putin cercetatil In trecut, Mr% a fi analizatá in profunzime, cä %Aril noastre nu
a-a recunoscut statutul de cobeligerantd, fapt ce s-a repercutat negativ asupra situatiei ei inter-
,nationale, fiind tratatä ca o tarä invinsi.

Politica sferelor de influentä, rolul preponderent al sovieticilor In problemele romanesti,
ocupatia milliard au limitat sfera da actiune diplomaticä a Rornaniei, ea obtinind in pofida unor
eforturi, schimbári nesernnificative In textul final al tratatului de pace in raport cu proiectul
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initial, respingindu-i-se cobehgeranta consacrindu-i-se statutul de invinsä, situatie cu profunde
.consecinte politice i economice.

Manifestäri revizioste romtinesti trt perioada postbelicil a constituit subiectul interventiei
-di. Ion Calafeteanu, cercetator $tiintific In Ministerul de Externe. Subliniind ca ideea unui
Ardeal autonom, a unei Transilvanii independente este o cauza pierduta", autorul a infätisat
o serie de manifestäri revizioniste recent aparute in presa, ce atesta actiuni iredentiste Inca din
1956, in contextul cunoscutelor evenimente din Ungaria. S-a subliniat cd In bunti rnasura actiu-
nile revizioniste din emigratie au fost sprijinite de statul maghiar. Asemenea teze au fost vehicu-
late recent in contextul evenimentelor din martie 1990 din Transilvania, agitindu-se in contextul
In care Transilvania independentä este o realizare imposibilä, ideea unei federatii. Solutia pro-
tdemei, conchide autorul, trebuie cantata nu in afara Romaniei, impotriva vointei poporului
_roman, ci prin dezvoltarea democratiei romfine$ti, prin grija pentru viitorul comun al patriei.

Corelata tematic cu comunicarea anterioarä interventia sustinutä de colonel Alexandru
Varga, loctiitorul $efului Direciiei Studii $i Cercetäri Operativ Strategice, Prognoza $i Istorie

litara 5i major Simion Boncu de la aceeasi directie, intitulatä Acfiuni $i milsuri de propa-
!gandd, aparare psihologica si de altä naturd privind contracararea campaniei neorevizioniste ram&
-nesti, a urmarit modalitäti I mijloace prin care pot fi combatute In spiritul adevärului i drep-
tatii afirmaiiile neorevizioniste in conditiile actuate, cind cu toate schimbarile din Romania,
a optiunilor ei spre democratie, campania dusä de gruparile revizioniste, de cercurile ostile Ord
noastre. continua sa fie virulent&

Evocind figura stralucitului diplomat Nicolae Titulescu - mare tribun al pacii 5i colabo-
-rarii intre natiuni din perioada interbelica i prin aceasta traditia unor asemenea principii In
-comunicarea Romania, participantä activa la realizarea unui climat de pace, securitate $i (Mete-
sere Intre popoare, de colaborare $i band vecinatate, prezentatrt de general-locotenent Marin Pan-

ea, $ef de directie la Mamie Stat Major, s-a aratat cd dupii revolutia din decembrie, Romania
-cunoa$Le Un in-oces de reintegrare in viata internationala dupa izolarca impusa In ultimii ani de
dictatura. S-a subliniat ca. Romania, In spiritul principiilor internationale, promoveazi o politici
de promovare a relatiilor cu l,ârile vecine balcanice, in spiritul bunei vecinätati, cu árile parte-
nere In Tratatul de la Var$ovia C.A.E.R., cu tarile europene in general, sprijinind proiectul
Casei comune europene, cu tarile in curs de dezvoltare, cu Virile de pe alte continente pentru
.consolidarea pdcii, securitatii i colaborarii Internationale.

Ultima comunicare a simpozionului a fost sustinuti de ministrul Apararii Nationale
general-colonel Victor Stanculescu $i s-a intitulat Armata Romaniet libere i democratice - garan
-sigur al independenfei si nafionale qi a integritafii teritoriale a lard. Facindu-se
incursiune In multimilenara noastra istorie, in comunicare s-a evidentiat ca armata a avut ui
rol major in apararea fiintei etnice si evolutia originala a poporului roman pe calea civilizatid

progresului, f iind bratul inarmat al poporului. S-a subliniat rolul factorului militar in revolutis.
-din decembrie : 267 morti $i 674 raniti, faptul c armata ramine aparatoarea prerogativelcr
fundamentale ale natiunii : independenta, suveranitatea statalä, integritatea teritoriala, a instr
tutiilor statului alese in mod democratic de poporul roman.

lu incheierea sirnpozionului, generalul colonel Victor Stanculescu, ministrul Aparaii
Nationale, a evidentiat ca formarea statului national unitar este un moment de importauä
,cruciala in istoria neamului, obtinut dupa secole de suferintd i lacrimi grele batalii pentu
independenp.

Prin calitatea comunicarilor prezentate, argumentarea stiintifica i noutatile informato-
male, lucrärile simpozionului au demonstrat ca prezentarea trecutului, a rnarilor sale momene,
In lumina adevärului istorie este calea cea mai eficienta de combatere a tezelor revizionite,
.denigratoare la adresa poporului roman $i a istoriei sale.

Oprifescu

PE URMELE ISTORIEI DE LA BITCURESTI LA TURNIT
MÄGURELE

Fostii ofiteri de Geniu in rezerva retragere, cei mai multi combatanti In al doilea zboI
constituiti la inceputul anului Intr-o asociatie Asociatia ofiterilor de geniu, dircon-

structii $i cái ferate de rezerva $i din retragere" (A.O.G.R.R.) au initiat Inca din am41987
,efectuarea unor excursit documentare in tard peste hotare in scopul evocaril trecutului jorlos

5uv.ranitälii

Mihai

4nondial,

5i

1i

'

si

gi

gi

www.dacoromanica.ro



1030 VIATA TJJNT1FICA 4

poporului roman de-a lungul veacurilor. Asa de cx. in 1987 ei au intreprins cu autocarul
o deplasare In Bulgaria unde timp de trei zile, In tuna octombrie, au vizitat orasul Plcvna
Imprejurimile merglnd pe urmele bravilor ostasi ai armatci roniäne care s-au acoperit de glorie
pe cimpurile de lupt de la Plevna, GriNita, Opanez Mr la N eliko Tirnovo au luat cunostinta
de vechile legaturi econmnice ale acestui oras cu tarile romane in C%Ul media i In epoca mo-
dern& l n an mai tirLiu In mai 1988 In acelasi scop membrii A.O.G.R.R. s-au deplasat tot cu
autocarul de la Bucuresti la Voineasa de-a lungul acestui parcurs vizitind ctitoriile rnariloi
domni ai lard Românesti din Pitesti, Cotmeana, Rimnicul I Mee, Cozia i Cornet.

acest an In zilele de 20-22 iunie excursia documentará efectuat de la Bucuresti,
la Turnu M5gurele a urmärit evocarea faptelor eroice ale arniatei române din timpul razboiului
de independent5 din 1877-1878 si din cele cloud razboaie mondiale. Astfel in dimineata zilei
de 20 junie dupa ce s-a lesit din capitala /Aril si s-a ajuns cu autocarul la comuna Bragadirm
col. re?. E. Ene a prezentat expunerca : Forlificaliile oraplui Bucuroti de la sfloitul secolulul
al XIX-lea, prin care auditoriul a lost informat cu privire la proiectarea i construirea Intre
1884-1899 a acestui sistem de fortificatii earacteristic In acea vreme pentru aproape toate
capitalele europene, avInd o forma aproape circulara lung de 72 km. dotat fiind cu 18 forting
la Catelu, Popesti, Jilava, Bragadiru, Chiajna, Chitila, Mogosoaia, Otopeni, Tunari, etc. pre-
vilzute ca cazarmi pentru trupa, armament greu usor, depozite de proiectile si legate Intre
ele cu cale ferata (actuate linie de centura) menita sa asigure transportul de trupe, trenuri
blindate munitie.

In continuare chid autocarul cu excursionisti a ajuns la comuna Milgurele si a trecut
Mal Argcs col. rcz. P. Zaharia a prezentat expunerea : Complexul de lucrdri hidroenergetice
Argo, proiectat In 1981 si pus in executie incepind din 1984 cu contributia efectiva a trupelor
de geniu In care a fost prevazut un canal navigabil de la Bucuresti la Dun5re lung de 77 km.,_
de-a lungul caruia s-au amplasat pind In 1989 dou5 porturi : 30 decembrie Budesti. Acelasi
vorbitor a mai informat auditoriul prin intermediul altei expuneri : BdIdlia de la Neajlov din
1916 In care a subliniat nu numai conceptia tactica si strategic a comandamentului roman
in confruntarea militarl cu armatele austro-ungaro-germane bulgare din accasta regiune,
menit sa apere capitala tarii In fate ofensivei armatelor dusmane dar i importantul rol pe
care l-au avut trupele de geniu si de transmisiuni in contextul acestei batalii.

Odell ajunsi la marginea orasului Turnu Milgurele, la locul uncle se alla instalat azi
Hama Diligenta, pe local unei vechi statii de post5, excursionistil au fost Intimpinati de R. col.
A. Moldm an, comandantul reg. 2 Pontonicri si prof. Traian Panea, directorial muzeulai de
tea din capitala judetului Teleorman. Acesta din urma a prezentat expunerea : Orawl 7'urnu
IlIdgurele de-a lungul isloriei, din care a rezultat c5 cele mai vechi urme de locuire in aceastl .
parte a tarn noastre dateaza din paleolitic, c5 In apropiere de oras se afla ruinele cetatii
veche din antichitate, rcfacutá apoi in sec. IV si restaurat dupa un mileniu pe timpul domniei
lui Mircea eel Baffin in anii 1386 1393, cd ()mid a fost Infiintat In 1836 devenit apoi capitala
judetului Teleorman intre 1841-1952, ca In ultimele decenii orasul a cunoscut tin mare avint
economic prin construirea unor importante objective economice, ca de ex. : Combinatul chi-
mic, Intreprinderea de masini electrice, Fabrica de nutreturi concentrate, Fabrica de tiicotajm
etc, eS orasul cu peste 35 000 locuitori se remarcá i prin mai multe monumente istorice
de arta precum Grupul statuar inchinat eroilor din räzboiul de independent5, statuile lai
Mitea cel Batrin, a Dorobantului din 1877 a lui Eftimie Croitorul, croft In al doilca fázboi
mondial, biscrica Sr. Haralambie, construita In stilul min5stirii Curtea de Arges, case memo-
riala Hariclea Hartulary Darclée.

In dupil amiaza aceleiasi zile grupul de excursionisti a vizitat mureul reginienlului
Ponlonieri, care cuprinde materiale documentare In mare parte inedite consecrate creerii tru-
pele de pontonicri din tam noastra incepind din 1859, organizarea acestor trupe speciale intre
18:39-1900, participarea pontonierilor In razboiul de independent din 1877-1878, In cele
dou5 r5zboaic mondiale.

fn ziva de 21 iunie excursionistii au efectuat o deplasare cu un bac fluvial pe Dunare
de la Turnu Magurele la Corabia. Odata ajunsi la punctul Silistioara (5 km. est de Corabia).

Opitan rez. C. Serban, doctor In istorie, membru al Institutului de istorie N. Iorga" a fault
expunerea : Consiruirea podului de vase pesle Dundre in 1877 la Sil4tioara, din care a reiesit
a litre 20-26 august 1877 In acest loc a fast construit de o companie de pontonieri coman-
datä de capitanul N asiliu un pod de vase lung de 1036 m., alciltuit din trei sectiuni : prImas
de 71 in., pod de ponloane, a doua de 212 in., pod de cálusi pe o insula din mijlocul fluviu-
lni sia treia de 40 m., intrarile de pod pentru ambele maluri, ca acest pod fusese construit.

pentru trecerea arrnatei romine la sud de Dunfire pentru a se veni In ajutorul armatei ruse -
respir5 pentru a doua oara de catre otomani la atacul orasului Plevna eererea marelui.
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-duce Nicolae prIn telegrama istorica din 19 iulie adresati de acesta domnitorului Carol al
Romaniei.

In dupa amiaza aceleioi zile la Casa Armatei din Turnu Magurele excursionistil au
participat la un simpozion unde au audiat mai multe comunicari privind in primul rind

trupelor de pontonieri din perioada 1866-1990 (col. rez. P. Zaharia) i apoi participarea
trupclor de pontonicri In al doilea rilzboi mondial, campanine din est $ din vest (coloneil
rez. I. Gruia, V. Georgcscu, I. Cristescu, N. Catanti, C. Savu).

In ultima zi a acestei excursii documentare cind participantii au ajuns cu autocarul,
la Intoarcerea spre Bucuroti, la satul Prunaru cap. rez. C. Serban, doctor In istorie, a prezentat
-expunerea .$arja de la Prunaru din 15 noiembrie 191G, moment dramatic din timpul luptelor
desfOurate de detoamentul Zininicea. care a Incercat atunci prin regimentul 2 Roiori, co-
mandat de col. Gh. Naumescu sd la ea asalt aceasta localitate ocupata In prealabil de trupele
inamice ale diviziei 217 germane, en cei peste 300 de soldati 5i ofiteri nepreeupetindu-0 viata ;
in aceastil actiune incheiata cu pierderi foarte grele pentru bravii calareti au picrit peste 200
-soldati 5i ofiteri, rilniti fiind citeva zeci In frunte cu comandantul lor. Vorbitorul a mat aratat
,cit In amintirea acestei sarje de cavaleric a fost dezvelit la 8 iunie 1930 un monument come-
morally la marginea satului, unde In fiecare an la 15 noiembrie skit depuse florile recunotintel
Intregului popor roman In memoria celora care s-au jertfit pentru patrie.

Excursia documentard efectuatá de participanti s-a dovedit nu numai foarte Instructivi
-der ea a constituit un imbold pentru membrii A.O.G.R.R. de a continua organizarea unor
listfel de actiuni prin intermediul carora pot fi cunoscute monumentele istorice ;i de artá pre-
kcum ;i faptele eroice apartinlnd Inaintoilor notri Incl\inate prosperitatii *i independentei tfirii.

Constanlin ,$erban

SESIUNEA DE COMITNICA.RI *TUNTIFICE ,,ISTORIE
CULTURÁ ROMÂNEASCÁ"

fa Miele de 23-24 iunie 1990, In organizarea Muzeului Regiunii Portilor de Fier, a
Inspectoratului judetean pentru culturd al a Societatii de Istorie Mehedinti", a avut loc la
-Drobeta-Turnu Severin sesiunea de comunicári cu genericul Istorie fi Culturd Ronnineascd, cea
mai importantá manifestare tiinificä ;i de culturfi desid5urata In oroul de roedirttá a jude-
quint Mehedinti dupi Revolutia din decembrie 1989. De la Inceput t pini la sflorgt, sesivaea
.a purtat amprenta prefacerilor prin care trece societatea româneasci de astazi, fapt sugirat
.chiar de lista organizatorilor pe de o parte, Muzeul Regiunii Portilor de Fier ;i Inspe:to-
ratul de tultura, doua institutii aflate In plin proces de restructurare radicali a activitAtii
9or In domeniul culturit judetului, In directia realizarii unei calitáti autentice, bazatd pe
tivd, autonomie i pe tratarea corespunzátoare a priorltiltilor acestui sector ; pe de eta pate,
Societatea de Istorie Mehedintr, 1nfiintatä In martie 1990, care functioneazd cu statut de

persoand juridica i I5i propune, bazIndu-se tn primul rind pe forte locale (profesori, muzeogsfi,
.arhivisti i alte categorii de intelectuali), sit imprime un suflu non preocupárilor de cercetare,
.eunootere i punere In lumina a istoriei i culturii mehedintene ai romanoti In general, de riper-
torizare, stringere, conservare i valorificare a celor mai felurite categorii de izvoare 11. nfir-
turii de istorie, culturli i civilizatie autohtone. Intruelt este vorba despre o institutie mud
mai adfiugam cA, delimitati fiind, sub aspect organizatoric, de filiala judeteand a vechii Sochtati
wde istorie, formatfi eu precildere din cadre didactice de specialitate, Societatea de Isorie
,,Mehedinti" este, in acelai timp, deschisit speciali5tI1or i pasionatilor dupfi trecutul romenesc

oricare alti parte a tArii, cu acceptarea necesItätii de a reflecta adevarata noasträ istorii, 1n
-diversitatea laturilor sale (economica, politica, sociald, culturald).

In contextul afirmárii unor atari principii, Impart/1We de tott cel trei organizatorl, asiu-
nea a fost dedicatd Implinirii a 390 de ani de la Unirea din 1600 a Tdrilor Romane sub Ifihal
Viteazul, reunind un important numar de referent!, care au reprezentat urmdtoarele donznii
Atrheologie, istorie, Wintele auxiliare ale istoriei, istoria culturii a artei romanoti vechi mo-
-tlerne. Avindu-se In vedere varietatea tematica a comunicarilor anuntate, bazatá din apul
Aocului pe lipsa oricarci ingrddiri In aceastá privintit, sesiunea a fost organizatá pe trei setiunl
marl : Arlieologie, Istorie §i Culturd $i Civilizafie.

Comunicárile prezentate la sectiunea Arheologi au tratat, cele mai multe, pro leme
wrivind sud-vestul Romaniei, Ita suCcesiunea etapelor istoriel noastre stravecni ;i vechi. Atfel
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Sabin Adrian Luca a prezentat Cel mai timpuriu raport cronologic dintre cultura Starevo-Crir
Vina, Ovidiu Bozu a vorbit Despre citeva bronzuri romane inedite din Banat, Marian Gumá

Despre cronologia coifurilor de tip galic din fara noastrd, Constantin Stuparu s-a referit la
IVecropola hallstallianä de la Pufine', Ion Stingd la Asezarea &zed de la Oprisor, In timp ce-
Ioan Buzatu a adus in atentie Vestigii romane la Drobeta, iar Gabriel Cräciunescu Morminte .
romane in zona Drobetel. La rindul sáu, Dumitru Teicu a filcut Considerafil cu privire la des-
coperirile paleocresline din Banat, Doina Benea s-a referit la Relafiile politice dintre Imperiul
roman tirziu si nordul Dundrit in sec. IV, in lumina izvoarelor literare, Ion StingA a expus.
Monedele descoperite prin cercel6ri arheologice la Celatea Severinului, iar Ernest Oberländer-Tir-
noveanu, Ion Stingä Misu Davidescu Monedele bizantine din secolele I V- XIV din zona
Porfilor de Fier. in sfirsit, D. Bälasa a vorbit despre Zeila Hestia, prima regint cunosculd-
nominal Irt perioada matriarhatului la geto-daci (- 1900 i.e.n. ).

La sectiunea Istorie, num1rn1 sensibil mai mare de comunicri a determinat o varietate-
tematica remarcabilä, indeosebi pe criterii de zonä geograficii, epoca i domeniul istoric abordat.
La aceastfi sectiune, personalitatea j epoca lui Mihai Viteazul au constituit, totusi, un numitor-
comun. Asa de pildä, Dinicá Ciobotea a %cut consideratii In legilturä cu Unitatea Trilor Române.
sub sceptrul domnitorului Mihai Viteazul, C. A. Protopopescu a expus Din legyllurile lui Mihai
Vileazul cu Mehedinfiul, Corneliu Tamas a vorbit despre Mihai Vileazul In memoria vlIcenilor,.
Nicolae Chipurici a prezentat Documente despre vestigiile istorice feudale de la Vlidaia (proprie-
tate a Buzestilor), Valeriu Mosneanu a facut Considerafii tn legaturi cu Unirea din 1600 in .
lumina unor documente externe, iar Vasile Arimia a conchis prezentinchi-1 pe Miiwi Vileazur
In constiinfa europeand. Mai departe, G. Juan s-a referit la Patranderea crestinismului i orto-
doxismului ln zona clisurii Dundrii (sec. III-XVII ), D. Bálasa la Inchizifia papald tn Daco-
Romania (1298- 1330), Veronica Minas la Reformele judecatoresti ale lui Constantin Mauro-
cordat, Liviu Groza a prezentat Orsova medieval6 In cartografia vienez6 (1716- 1789 ), Vasile-
Novae Documente inedite din sec. XVI I- XI X privind familia Bratianu, Dinicá Ciobotea Jude-
Jul Mehedinfi in statistica mosnenilor din 1855, Nicolae Chipurici Regimental 1 greiniceresc din
Transilvanior si colile grdniceresti Mire 1851- 1900, tn documente, Nicolae Fuiorea

general farist despre unitalea rorndhilor, Stelian Baicu Preocupdri ale statului ronatre pentru
Irnburultdjirea navigafiei pe Dundre, la Porfile de Fier, In perioada interbelic6, Alexandru Stán-
cnilescu-Btrda Documente inedite privind istoria Banatului i O pagin6 din monografia revistet
izvorasul", Olimpia Bololoi Aspecte social-economice desprinse din documente aflate In

Regiunii Porfilor de Fier, Gheorghe Popescu i Gheorghe Tudoria Informafii privin
istoria Olteniei In opera lu Miron Costin, C. Salta Lecfia de islorie" a inv6f6torului mehedin-
leak Ion Trascd, Ion Palascä Pagini din isloria trivelf6mIntului pedagogic mehedinfean. La rindul-
säu, Maria Dogaru a Infälisat Simboluri amintind ecoui Unirii din 1600 In constiinfa generafiilor
si O variantd necunosculd a stemei judefului Mehedinfi, Tudor Rátoi a fácut Ctleva considerafii
privind situalia púdurii mehedinfene In anii 1935-1945, Ion Ungureanu a prezentat Aspecte
istorce ale evolufiei suprafefelor de peiduri In judeful Mehedinfi, iar In finalul lucrarilor sectiunii
Ioan Chiper a fäcut o foarte interesantä comunicare Cu privire la obiectivele si metodele diplo-
ma/id ronalnesti In anul 1941.

La sectiunea Catbird i Civilizafie, care, si ea, a inregistrat o participare numeroasá, au,
fost prezentate urmätoarele comuniciri : Marieta Chiper Ideologie si unitate nalionala in opera-
tut Naum RImniceanu, Adriana Mitu Circulafia Bibliei de la Bucuresti - expresie a unialfii
de grid si mild a tuturor rom6nilor, Mihai Mitu Arheologie i etimologie, Varvara Plávitu Gala-
tool Orlit vechi - sec. XVII- XVIII - din judeful Mehedinfi, Maria Baläceanu Catalogul artei
decordtive In Muzeului Regiunii Porfilor de Fier $ i Podoabe feudale timpurti In coleclia-
Muzeilui Regiunii Porfilor de Fier, Ileana Roman Texte de limbd romtlnd In cartea strdind de-
pairirioniu, Elena Calpitilnescu Nume de zugravi din secolul al XIX-lea identificate cadrult
colecpli de icoane a Mazeulut Regiunii Porlile de Fier, Mite Máneanu Date istorice si culturale,
desprd Mehedinfi tn publicatii vechi periodice existente In biblioleca judefului, Elisabeta Novae
si Valle Novae Cinci scrisori inedite ale lui Ivan Mestrova catre George Fotino, p^ivtioare Icv
dahlia lui Ion I. C. Bultianu, Marcela Bratiloveanu-Popilian Obiceiuri de primávard In zonat
Mehednftlor, Ecaterina Bosoanctl Tara Lovistei - marturit folografice de la sfIrsitul secolului
al XII-lea aflate In Muzeul Regiunii Porfilor de Fier, Vasile Sisu Semnificalia motivului Mu(
mohorl" din textele funebre culese tn Mehedinfi, Elisabeta Gherban Catalogal scoarfelor din colec-
fia Mneului Regiunii porfilor de Fier, -Grigore Bordei Contribulii la cunoasterea arhitecturii
populome mehedinfene de pe valea Topolnifei. Repertoriullarhilecturii populare de pe valea Topo10-
nifei, flornelia îBaIacl Catalogul icoaneior tronulnoti din depozitul Strehaia, Gh. N. Dumitrescu-
Bistrits Folclorul In opera lui Eminescu, pheorghe 1,11ncu Situalia actuald a citorva monumente
de arid religioasil din judeful MehedinJi, Clarisa Várireanu i Stelian Baicu Arme de Tula Inio
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colecfia Muzeului Regiunii Porfilor de Fier, C. Constantinescu Islorie si turism ln nordul jude-
gului Mehedinfi, Virgiliu Tdtaru Un document care alestä : Mihail Sebaslian a fost la Corcova
(Mehedinfi ).

La ccle de mai sus, adllugdm Ca, pe sectiuni, s-a blsat loc i pentru succinte discutiis
prilejuite de unele dintre coinunicri, degajlndu-se aprecierea cd, In ansamblu, sesiunca a fost

reusttil, realizlnd racordul cu vechile simpozioane organizate la Drobeta-Turnu Severin sub
.gencricele Mehedinti - Culturd i Istorie" i Mehedinti - Culturá i Civilizatie", dar
instiluirea unci noi tradiii, in legturil cu care existii intentia de a fi continuatä.

Existil, de asemcnea, intentia, cu perspective promittoare, ca toate comunicarile pre-
zentate In sesiune sä fie adunate publicate intr-un volum, care sa constituie primul numiir
al Anuarului Societillii de Istorie Mehedinti".

Tudor Rdfoi
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BECENZII

_ALEXANDEU I. GONTA, Legitturile economice dintre Moldova $1. Tran-
silvania în secolele X.111-2:17.11, Edit. F,ttiintificA encielopedick
Eueureti, 1989, 252 p.

Drumurile comerciale ale Moldin ei medie-
-vale 5i implicarea economiei sale in structura-
rea spatiului romanesc, au constituit subiecte
tie cercetare pentru istorici de seamä ai nea-
mului, incepind cu N. lorga 51 continuind cu
I. Nistor, P. P. Panaitescu, Hie Minea, C. C.
Giurescu, Incit se parea ea cercetarile ulte-
rioare nu vor mai putea aduce decit fie contri-
butii de amänunt, fie o noua organizare
Intr-o alta viziune a aceluiali material. Fin
.cunoscator al societatii medievale din Moldova,
avind o indelungata experienta in cercelarea
minutioasa a docurnentelor alit interne cit

externe, bun analist 51 spirit sintetic capa-
bit sa surprinda mecanismele ascunse ale
clezvoltrtrii economic; Alexandru I. GoMa
a reu5it pe deplin in aceastä a treia lucrarc
Tostumil, sa ne dezvluie o noua fateta a
relatfilor moldo-transilvane 5i sa denionstreze
Inca o data ea in istorie nimic nu este definitiv
Incheiat

Lucrarea de Rita ne introduce de la Mee-
put In istoriografia probleinei, prezentindu-se
apoi structura universului economic al Voie-
-N odatului Moldovei (bogatii, märfuri, negus-
tori, comert, vämi, monede, unitati de schimb
- capitolele III-IV, p. 65-92) reflectat
atit In izvoarele interne cit i In cele sträine.

In introducere (p. 15-24) autorul face
9 analiza comparata a parerilor emise de N,
Iorga, I. Nistor, P. P. PanaiLescu, E. Diaco-
nescu asupra drumurilor comerciale moldove-
ne5ti In secolele XIV-XV, ajungind la con-
cluzia ea proMema drumurilor comerciale
ale Moldovei la Marea Neagra a ramas Inca
o chestiune deschisa", o problema tratata
nebulos de unii, cu abateri de altii i neglijata
-chiar de ultimii doi istorici", de5i este una din
cheile dezvoltrii economiei Moldovei in
secolele respective (p. 24). Analizind in capi-
tolul I ce spun documentele moldovenegi

izvoarele straine despre drumurile comerciale
ale Moldovei (p. 25-45) autorul diseca pinä la
amanunt documentele interne 5i externe,
lolose5te studii de specialitate roinanoti
-striline, reu5ind in final sa integreze drumurile
Ala negot ale Moldovei Intr-tin spatiu comer-
dal mai vast ce legind nord-estul Europei
cu Marea Neagra, integra volens-nolens

5i Moldova, conferindu-i o importantä pozitie
cheie In acest ansamblu economic.

Detaliind traseele drumurilor comerciale
care strabtind Moldova legait diferite zone
ale nord-eslului Europei cu Marea Neagrii,
autorul concluzioneaza ca aceste drumuri
au avut un dublu rol : unul intern, contribund
la dezvoltarea ora5elor i tirgurilor 5i implicit
la cea a economiei de márfuri 5i unul extern,
legind Moldova cu Polonia i Rusia la nord,
cu Tartaria la est, cu Marea Neagra, Turcia
§i Tara Romaneasca la Sud i cu. Transilvania
la vest (p. 45).,

in capitolele V-XVI ne slut prezentate
cu lux de amanunte lbgaturile economice din-
tre Moldova 5i Transilvania pina la sfir5itul
secolului XVII, putindu-se trage concluzia
CS acesle legâturi comerciale mai mutt declt
firesti au avut un evident caracter economic
intern, dincolo de treditoarele tulburiiri poll-
tice provocate fie de ambitiile unor domni-
tori, fie dc imixtiunea amenintatoare a marilor
puleri din zonit, ce in diferite momente tin-
dean sil destrame unitatea economicil fireasa
a spatiului românesc.

in relatiile comerciale ale Moldovei cu
Transilvania, prima crizA de proportii este
inregistratfi abia la jumiltatea secolului XVI
in timpul lui Petru Rares, criz analizata
prezentat amanuntit In capitolele VI (p.
116-133) 5i VII (134-139).

Tulburarea relatiilor dintre cele doul
voievodate surori, s-a datorat alit incercürii
lui Rare5 de a duce o politica autoritara fata
de Transilvania, cit mai ales tendintei de
imixithme a Habsburgilor In aceasta zonä,
tendinta care va provoca in cele din urmä
o violenta reactie otomana. Intrigile Habs-
burgilor n-au avut rezultat decit slbirea po-
zitiei celor doua voievodate fat de Imperiul
otoman care nu va ezita sä ocupe noi teritoril
atit din Moldova cit 5i din Transilvania.

Revolutia preturilor" plecata din penin-
sula iberica la inceputul secolului XVI va atin-
ge i Principatele, Inca eforturile lui Rare5
In a doua domnie de a rezolva criza economica
declanTata se vor dovedi zadarnice, conflic-
tul continuind cu aceea5i intensitate i räs-
fringindu-se firesc asupra legaturilor comer-
ciale cu Polonia.

.Re vista istorica", tom I nr. 11 -12, p. 1035 -1040, 1990
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Profitind de e5ecul unei noi imixtiuni habs-
burgice In Transit' ania, Alexandru L5pu5-
neanu reu5i ceea ce n-a reusit Rare5, adicä
sä normalizeze relatiile comerciale cu Tran-
silvania 5i sa ducä o politica autoritara fatä
de aceasta, evident avInd girul sprijinul
Impqiului otoman, dar aträglnduii In ace-
Iasi timp atIt aversiunea Habsburgilor ci t
si a polonilor (capitolul VIII - Noua politica
economica a lui Alexandru Lapusneanu fata
de Transilvania - p. 140-150). In timpul
lui Petru Schiopu 5i a Movilestilor,
comerciale cu Transilvania se imbunätätesc
simtitor pc cai mai mult sau mai putin legate,
dovedindu-se o data in plus ea' interesele eco-
nomice ale Principatelor se puteau armoniza

singure chiar i cind nu erau impulsionate
de factorul politic (capitolele XI-XII, p.
162-178). Perioadele de stabilitate vor alter-
na cu cele de instabilitate In tot secolul al
XVII-lea, exceptie Mind perioada domnici
lui Vasile Lupu, perioada analizata In capito-
lul XIV (p. 186-195). In a doua jumatate
a secolului XVII schimbul economic va intra
Insa lntr-o perioadä de declin, (capitolul XV,
p. 196-206) pentru ca la sfirsitul secolului

economice 5i de schimb dintre Mol-
dova $ i Transilvania sä intre intr-o nona criza,

criza agravatä de rivalitatea turco-polono--
austriaci pentru preponderentä in centrul
sud-estpl Europei (capitolul XVI, p. 207-
215).

In ciuda faptului ci analizeazi un mare-
volum de doctimente interne 5i straine, auto-

fiu cunoscator al evului mediu moldove-
nesc, ne prezinta insä mai mult legaturile-
comerciale si nu numai, ale Moldovei cu
Transilvania decit pe cele dintre principatele-
mentionate, care au avut o contributie cel
putin egala la mentinerea Uflitáii spatiului,
romanesc dincolo de granite temporare
interese polilice treed-Ware.

Lucrarea prezentatä sintetizeazä ins&
in putine pagini istoria relatiilor comerciale-
ale Moldovei cu Transilvania pe o perioadá
de cinci secolc, depd5ind de multe ori cadrul,
strict economic pe care il integreaza de cele-
mai multe ori fericit in contextul politic inter-
national.

Din acesle puncte de vedere, lucrarea lui
Alexandru I. Gonta a devenit o lucrare de
referinta pentru istoria relatiilor comerciale-
5i nu numai, ale Moldovei cu Transilvania in-
secolele X I II - XV II.

Luc;an Cruceanu

JACQUES DE LAUNAY, JEAN-MICHEL C'HARLIER, Istoria secret&
a petrolului, Edit. Politieä, BucurWi, 1,989, 278 p.

Petrolul a fost i rannine un element im-
portant in strategia dezvoltarii statelor pose-
soare, de asemenea resurse, In strategia

5i a pica., Rareori econflictele interna-
tionale care au degenerat in rizboaie i evo-
lutii nu si-au avut sorgintea 5i in politica pe-
trolului, in diplomatia petrolutui ori in dezno-
damIntul acestora petrolul sa nu fi jucat un
rol de prim rang.

Jacques de Launayi 5i Jean-Michel Char-
lier, autorul biografiei lui J. Edgar Hoover,

Autorul a numeroase lucräri, unelc api-
rute 5i in romaneste : Secretes diplomatiques
1939- 1943, Bruxelles, Brepols, 1962 ; His-
toire contemporaine de la diplomatie secrile
1914- 1945, Rencontre, Lausanne, 1965 ; De
Gaulle et sa France, Kinshasa, Edit, du Leo-
pard, 1968 ; Les grandes controverses poliliques
de 1945 et 1973, Paris, Edit. A. Moureau
1974 ; La Grande Débacle, 1944- 1945, A.
Michel, Paris, 1985 ; Titulesco el l'Europe,
Editions B3 blos, Nyon (Suisse), 1976 ; Mari
decizii ale celui de al doilea reizboi mondial
(in dottä volume), Edit. 5tiintifica enciclo-
pedicii, Bucure5ti, 1988. Plna la sflisitul
anului 1984 din lucrärile sale au fost vindute
1 077 068 exemplare, apirute In 12 limbi.
In 1985 i s-a conferit Premiul Intelectualilor
Indepenclenti.

seful F.B.I. american, 5i a altor lucriri, ea
spiritul lor analitie i prospectiv bazati pe
numeroase date statistice, fapte, imprejurari .
dintre care nuilLe, foarte multe inedite, pline
de sarcasm si colorit ne creioneaza o lume ai
luptelor de culise mai ales, pentru stapinirea
regiunilor darnice in miraculoasa bogatie,
pentru putere, pentru dominatie economic&,
si politica in care este utilizat intregul arsenal,
de arme, de mijloace prrmise i cu precidere-
oculte.

Sfera aces Lor interese 5i ciocniri nu se can-
toneazd numai la unele tari, ci i la continente

regiuni fierbinti ca : Orientul Apropiat i.
mijlociu, Golful Persic, Golful Mexic,
Irak, Libia, Nigeria, Algeria, Venezuela,
Angola etc. Cele mai mari grupuri 5i societiti
petrolifere din lume : Shell, British Petroleum,
Standard Oil, Mobil, Texaco, Esso, Aramco,
OPEC, etc. 15i impart reimpart terenurile

exploatärile petrolifere, conductele 51 tan-
curile cc transportá acest miraculos produs.
ridicä sau scad prctul petrolului brut 5i rafi-
nat reduc productia, Intr-un cuvint guver-
neazi piata petrolului i influenteaza fluctua-
tulle guvernamentale din diferite tiri ale lurnii
mari producatoare de petrol,

Pe buná dreptate s-a spus ci unde miroase,
petrol, niiroase i praf de pu5ca i bogatie

siricie. .Autorii remarca pe bunä dreptate.
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Ca' Rilzboiul petrolului Inibogaleste pe cei
bogati i saraceste pe cei sfiraci, implicInd
numeroase aspecte de inechitate" (p. 232).

Avadar, petrolul lnseamna politica, fa7-
boi, pace, dezvoltare, bogatie, säracie, stAri
Conflictuale i tensionale 5i In conditiile celei
Mai aparente linisti, moc1ie5te o luptil acerba
tn adincuri, in cabinetele ministeriale, in
birourile firmelor de profit, si nu rareori In-
tr-ale serviciilor de informatii ale rnultor state.
Cu toata foamea de petrol si atragerea In
circuitul exploatarii a noi zacâminte ca cele
din Marea Nordului, Alaska. Mexic, Non e-
gia, Egipt, Angola, China, Gabon (p. 192),
pretul titeiului a continuat sa ereasc.

Deabia dupa 1581 prettil petrolului se
stabilizeaza si are tendinta de scadere. Ira-
nul, Marea Britanie, Norvegia, Umunca So-
vietica. Nigeria, Egiptul, Venezuela, eN.icul

vind petrolul la pretul de .10,5 dolari
mai pulin barilnl (p. 194).

Trecerea masiva la extragerea petrolului
din Marea Nordului, Golfill Mexic, Marea
Caspica chiar Marea Neagra a deschis noi
perspective in exploatarea acestei valoroase
hidrocarburi. Petrolul din Alaska, Kuweit,
precum i rezervele prospectate din Orientul
Mijlociu, UR SS, America de Nord, America
Latina, Asia, Australia, Europa, (p. 244),
Antarctica vor satisface necesitiltile consuma-
torilor la nivelul anului 2000 5i Impreuna cu
extractia de carbune, si cresterea productiei
de energie electrica, convertirea energiei solare
si eoliene vor atenua i rezolva foamea de
energie de la sfirsit de secol si de mileniu. Se
vor mai punc probleme legate de transportul

indeosebi depozitarea petrolului. Perfec-
tionarea motoirelor de automobile, avioane
etc. va reduce consumul de titei, benzina.
Asadar *ocurile petroliere" (p. 251), la silt.-
sit de mileniu sint o falsa legenda. Nivelul
extractiei actuate a titeiului nu va fi cu mult
depasit In anul 2000 deoarece rnotoarele, me-
canismele bazate pe titei si benzine se vor
perfectiona ccea cc va conduce la reduccrea
consumurilor. Se preconizeaza atragerea de
noi surse de energie in circuitul economic.
Foamea de energie va fi probabil
Autorii acestei interesante i seducatoare cirti
ne introduc nu mimai in politica petrolului
de-a hmgul a mai bine de un secol i a impli-
catiilor acesteia asupra celor doua cataclisme
mondiale, dar ei ne plimbä in labirintul coin-
paniilor petrolicre multinationalel ne familia-
rizeaza cu o fauna de oameni, de personalitati
de la Gulbenkian la Deterding, Nobel, Man-
taseff, Rotschild (p. 59), Rockefeller, Onassis,
Mattel s.a. care au fost iar altii slut astäzi
adevärati regi neincoronati care au avut
au Inca' un rol important in desfasurarea
finalizarea Unor marl evanimente interna-

tionale cu iniplieaii asupra a rnilioane sr'
poate chiar miliarde de oameni.

Locul României In politica petrolului este
relevat in citeva rinduri. La inceputul celor-
doua cnnflagratii mondiale, guvernele Roma-
niei cu sprijinul expertilor englezi 5i francezi
(Griffiths si Thomson) in primul räzboi mon-
dial, Wenger (p. 83) 0 In al doilea an elaborat
plaguri pentru distrugerea exploalarilor
industriei petroliere pentru a nu cadea
miinile Germanici sau pcntru blocarea Duna-
rii la ,Portile de Fier spre a Impiedica trans-
portul pelrolului spre aceasta.

in septembrie 1916, cpitanul aviator
George Valentin Bibescu, Insotit de colonelul
Thomson, atasat militar englei la Bucuresti,
au fost insarcinati de guvernul roman cu
supravegherea aeriana a distrugerii sondelor
noastre de petrol. Imprejurarile au facut ea.
de fiecare data planurile sa nu fie puse lI
executie 0 Romania sa nu lie lipsita de o
resursa vitala pentru supravietuirea ei.

In anii premergatori declansarii celui de-
al doila razboi mondial datorild mai multor
cauze si impotriva vointei sale Romania a
cilzut sub dominatia nazistä, si citva
resursele ei, inclusiv petrolul In ciuda opozi-

luptei poporului roman au servit, din
pacate, planurilor agresive ale Germaniei.
Insa la 23 august 1944, germanii pierd pe-
trolul roinânesc" (p. 87) ceea ce a condus
efeetiv impreulla cu alaturarea armatei ro-
mane fortelor aliate la scurtarea
Romania fiind a patra tarä care prin efortu-
rile Intregului popor a contribuit la nimicirea
Germaniei hitleriste si la victoria aliatilor.

In ciuda marilor ei eforturi militare, eco-
nomice si umane, la masa verde, puterile
abate ilu i-au recunoscut statutul de cobeli-
geranl. Inca o data s-a adeverit ceea ce sus-
tinea cu ani In urrnä N. Titukscu, ca intere-
sele tarilor mici sint deseori date uitrii de
marile puteri In sacrul lor egoism".

Problematica petrolului dupä opinia auto-
rilor ar fi in declin. La sfirsit de mileniu se
pare ca o noua sursä de energie hidrogenul
- vine sä-i ia locul. Trebuie spus insa ea
petrolul - inclusiv petrolul românesc - nu

epuizat sursele potentiate 0 utilizarile
Inca va mai fi un element de luat In consi-

derare in politica lumii si a Ora noastre.
Cunoscind faptele vazute si mai ales nevazute
ale politicii globale a petrolului, cititorii romani
vor reflecta mai Vrofund asupra acesteia,
inclusiv a implicatillor ei asupra Romániel,.
clarificindu-si astfel direct sau indirect multe
aspecte i Imprejurari ale istoriei noastre
nationale, fapt ce evidentiaza valoarea
semnificatia deosebita a acestei captivante
lucriri.

Ion Grecescu
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RAM. MANOLESCIT, Relafiile capitalists in Europa apuseand in secolele
XIV XVII. Curs special, Bueure0i, 1989, 205 p.

Aparitia relatiilor capitaliste i impunerca
treptald la scare Intregii societilli consti-

tuie nelndoiclnic una din marile teme ale
istoriograficl contemporane. Multelor lucrri
existente deja In bibliografia accstei teme li se
adauga emir] sinteza prin care profesorul Radu
"Ilanoleseu 151 Incununeazd cereetdrile de lungd
duratil dedicate istoriei economice si sociale
a Europei de-a lungul evului mediu i Mee-
puturilor epocii moderne. De fapt, lucrarea pe
care o prezentam trebuia formeze un trip-
tic Impreund cu Socielalea feudald In Europa
apuseand (Bucuresti, 1974) si cu o monogra-
fie dedicatd orasului medieval, dar vieisitu-
dinile editoriale au blocat timp de mai multi
ani publicarea acesteia din urmd, Impiediclnd
trespectarea ordinii normale a seriei. Ace Iasi
tip de constrIngeri a Mutt ca sinteza despre
dncepulurile relatiilor capitaliste sd imbrace
forma mud curs special, destinat in primul rind
studeMilor din anii superiori ai Facultätii
de Istorie, dar, dupii cum se va vedea, nu,
numal bor.

Lucrarea este structuratd In 4 capitole ur-
inate de o scurld anexd documentard si de o
rbibliografie selectivä. Primul capitol este de-
Klicat problemelor generale puse de aparitia
si extinderea relatillor capitaliste in societatea
occidentald In secolele XIV -XV II. Autorul
evitä sa se angajeze In spinoasele dispute teo-1
retice cu privirc la esenta relatiilor capitaliste,
preferind analizeze aspectele concrete ale
impunerii capitalismului. Sint evidentiate
evolutiile tehnice i demografice, rolul diferi-
telor piete si al statului in stimularea produc-

acumularea de capital, problemele le-
gate de Pula de muncd si de formarea unei
noi mentalitäti capitaliste, mai intli in rindu-
rile oamcnilor de afaceri. in capitolele al doi-
lea si al treilea este prezentatd extensiunea
.sectoriald a relatiilor capitaliste, cu insistentd

asupra mineritului, a diferiLelor ramuri ale
industriei" prelucrfitoare, a comertului, a
sistemului bancar si a agriculturii. Ultima parte
trateazd restructurdrile sociale provocate de
cdtre relatiile capitaliste, cristalizarea clase-
lor sociale specifice acestora, proletariatu 1 si
burghezia, precum primelc conflicte dintre
aceste cloud clase.

Indelungata experientil didacticá 1-a aju,
tat pe autor sd sistematizeze lntr-un mod
inteligibil un material altfel debordant. Astfel,
tratdrii problematizate a fiecdrui aspect In
articulatiile sale esentiale Ii urmeazd prezen-
tarea spbcificitdtii sale In principalele tdri
occidentale : Italia, Prile de Jos, Anglia,
Germania, Franta, Spania Portugalia.
Aceastä abordare In dublu registru i-a permis
autorului sd surprindd marca complexitate a
aparitiei relatiilor capitaliste si multitudinea
variatiilor locale din cadrul acestui proces.
Desigur, slut si aspeete asupra cdrora s-a
insistat mai putin : astfcl, cu exceptia de-
scrierii afacerilor farniliei Fugger (p. 119 -
124), structurarea retelelor de interese ale
marilor capitalisti mecanismele de adap-
tare la fluctuaLiile conjuncturii economice au
fost prea putin puse In evidentd. De asemenea,
o ateMie mai mare ar fi meritat diviziunea
spatiald a muncii (la nivel regional si mondial),
distributia ierarhicil a rohirilor In economia
mondiald felul In care capitalismul s-a arti-
culat dominator cu alte modurl de organizare
a productiei.

Aceste observatii nu diminucazd cu nimic
meritele lucrúrii pc care o prtzentám. Infor-

riguroasd In analizil si clard In structu-
rare, sinteza profesorului Radu Manolesca
reprezintd o certd reusitd stiintificti, o exce-
lentd introducere In studiul unui proces istoric
fascinant.

13tigdan Murgcscu

IT. E. VOZGRIN, Rossiia evropeiskie strani v godi Severnoi voini. Istoriia
diplontaticeskih otnosenii v 1697 -1710 gg Ed. Nauka, Leningrad,
1986, 2,96 p.

Apärutii sub egida Academiei de stiinte
a U.R.S.S., Institutul de istorie a U.R.S.S.,
filiala Leningrad - redactor responsabil
fiind istoricul F. V. Anisimov - lucrarea
-cuprinde o analia profundd menitá sd dezvd-
luie cititorului avizat noi aspecte ale proble-
mei ieinii Rusiei la marea Balticd la Inceputul

moderne, problema care s-a aflat dece-
till de-a rindul in atentia factorilor de rspun-

dere ai acestei tdri, care hotdrau principalele
directii ale politicii sale externe raw de tdrile
riverane la accasta mare. Autorul binecunoscut
prin lucriirile sale ponsacrate acestei teme de
cercetare de mai bine de un deceniu in rIndul
spccialistilor sovietici i strilini, introduce In
circuitul stiintific contemporan hu nutnai noi
materiale documentare provenite din arhive
din U.R. S. S. - In special din Arhiva centrali
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de stat, acte vechi, din Moscova - dar si din
türi europene ca de ex. din Leyda (Olanda),
din Lund (Suedia)i din Copenhaga (Dane-
rearm), din Praga (Cehoslovacia) dar si multe
teze noi privind relatide internationale ale
Rusiei hi contextul european fie la sfirsilid
sLecolului al XVII-lea i inceputul secolului
urrnAtor.

Cum era si de asteptat cercetarea temei
propuse a fost precedatd de o Introducere, care
cuprinde de fapt trecerea in revistä a istorio-
grafiei problemei, prilej care permite autorului
ad prezinte In mod critic rezultatele cercetdrilor
efectuate anterior de istoricii rusi din secolul
al XIX-lea (I. I. Golikov, S. M. Soloviev,
N. G. Ustrialov) de cei sovietici din secolul
nostru (M. P. Polievktov, M. M. Bogoslovski,
B. B. Kafengaus, T. K. KA lova, etc.) precum
si de multi alti istorici strdini din Suedia
(Njärne N., S. Hallendorff, A. Stille, E. Carl-
son, S. Bormesen, etc.), din Germania (O.
Hanitz, W. Mediger, E. Hassinger) din Anglia
(I. F. Chance, R. Hatton, W. S. Churchill,

-etc.), care pe lIngä faptul cä au publicat
valoroase documente din arhive privind aceastfi
problernd dar au $ i cAutat sd-si spund punetul
}or de vedere asupra conditiaor istorice
care au generat areastä problemil si mai ales
sä stabileascii consecintele politicii Rusiei
pentru iesirea la marea Bellied In contextul
relatiilor internationale europene.

Privitä In ansamblu lucrarea, care cuprin-
de sase capitole, constatdm de la inceput un
larg evantai de aspecte ale problemei, care a
stat In atentia autorului, menit s ehicideze
cele mai controversate fatete ale acesteia.
Asa de ex. In primul capitol este abordatä
problema märii Baltice In sistemul relatiilor
internationale etudpere hied de la sflisitul
secolului al XVII-lea mai precis Incepind
din deceniul al 6-leá cind á izbucnit
Rázboi nordic (1655-1660) in care Rusia
aliatá cu Danemarca i Prusia a luptat Impo-
triva Suediei - aflatá atimci in pozitia de
hegenon n marea Babied - si Po Ionia. Este
perioada In care tinge nordice s-au aflat In
atentia marilok puteri europene Ie Pe conti-
nentul nostril. 1i capitolul II al lucrrii autd-
rul consacrd dercetarea ga premiselor dipld-
rnatice ale celui de-al doilea Räzboi nordic care
a izbucnit in 1700 $ i avea sä dureze mai bine
de don& detenii. Cu acest prilej stilt stndiate
relatille diplomatice dano-suedue de la sfir-
itul secolului al XVII-lea din perioada Marei

solii a lui Petru cel Mare Iri Occident (1697-
1698) chid S-a reusit realizarea unei apropieri
ruso-daneze ca premizá a viitoarei aliante
nilitare si politice nordice Impotriva Suediei,

la care au mai luat parte Saxonia si Po Ionia.
Folosind noi indrturii documentare autorul
stabileste cu acest prilej obiectivul acestei
aliante cu caracter antisuedez, menit sä pima

1L3g*

capát hegemoniei Suediei in marea Balticä
si sä realizeze In caz de victorie libertatea de-
navigatie pentru árile riverane la aceasta
mare inclusiv Rusia. Dar nu numai eta. In
cadrul acestei aliante, aratä autorul, se mail
stabilea i Impitrtirea intre aliati a teritoriilor
de pe thrmul sudiç i estic al märii Baltice-
pind atunci ocupate de Suedia.

In capitolul III slut abordate unele pro-,
bleme privind relatiile diplomatice ale Rusiei

ei cu celelalte mari puteri europene
ca de ex. Franta si Anglia pe deoparte iar
de alta cursul evenimentelor militare din pri-
ma perioadd a Rázboiului nordic cind armaw
tele rusesti au obtinut primele victorii impo-
triva celor suedeze, care au culminat cu báti-
lia de la Narva (1702). evcniment menit sd
consolideze stápinirea tie cdtre Rusia a teri-
toriilor de pe tärmul estic al mirii Ba ltice
la sud de golful Finic. Cu acest prilej se subli-
niazd nu numai ecoul acestor victorii in cele-
lalte tdri europene dar reactia Frantei
Angliei, care dtunci au manifestat - teniln-
du-se de cresterea puterii Rusiei - o tendintá
de apropiere fata de Suedia pentru mentirerea
echilibrului european In aceastii parLc a con-
tinentului nostru.

Noi aspecte ale problemei privind lupta
Rusiei pentru iesirea la marea Ba hied au
lost studiate de autor In capitolul IV in care
se face o amplä analizá a situatiei internatio-
nale In anii campaniilor lui Carol al XII,
regele Suediei In Po Ionia si Stixonia mai pre-
cis In anii 1703-1707. Este de fapt perioada
In care Rusia Incd beneficiind de marile avan-
taje pe care le avea fatä de Suedia de a o
izola de Linde puteri europene ca de ex.
Austria $ i ea angajatá irnpreund cu Anglia P
Franta lntr-un mare rázboi european cunoscut
sub numele de Räzboiul pentru succesinne
la tronul Spaniei izbucnit tot In 1700 si care
Impiedicind in mod efectiv acordarea de aju-
toare militare Suediei din partea acestora,
situatie care va dura pind In 1705, chid aceste
avantaje politice pentrn Rusia se vot dimi-
nua. In contextul acestui capitol a lost acor-
datfi o atentie deosebitd relatiilor dintre Aus-
tria si Suedia mai ales pentru anii 1705-
1707 clnd a foil realizatá nu numai o apropiere
irrtre aceste cloud mari puteri europene dar
chiar Incheierea unei aliante politico-mili-
tare avind punctul de plecare In gprijinut
acordat de Petru cel Mare lui Francisc at
II-lea RakocZi conducatorul rägeoalei de eli-
berare de sub stäpinirea habsburgicii dusä,
in fruntea nobilimii maghiare. De fapt la
sfirsitul acestei perioade (1707) Rusia n-a
mai pu tut rezista presiunii militare suedeze
pentru a Impiedica armatele lui Carol all
XII-lea sä invadeze teritoriul i national pe
de o parte iar pe de alta ca urmare a stráluci-
telor succese diplomatice suedeze, Rúsia a
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fosl izolatä de aliatii ei : Polonia, Saxohia
Danemarca.

Cele mai importante rezuitate ale cerce-
tllri privind lupta Rusiei pentru
lesirea la marea Bahia, dupa parerea noas-
tril, Liu fost concentrate In ultimile doná
capitole ale lucrarii, capitolele V si VI In care
stilt analizate pregiltireO diplomatich a cam-
paniei lui Carol al XII-lea in Rusia din anii
1707-1709, care avea sä constituie punatul
culminant al confruntarii militare ruso,sue-

adeze in cadrul Raiboiului nordic ; de Opt
este perioada In care a fost refäcutä alianta
RuiIi cu alte state nordice impotriva Suediei
si hi care diplomatia rush a ohtinut succese
remarcabile In largirea acestei aliante, de
ex., asentimentul Imperiului otoman.
deosebitä atentie acord autorul in capitolul
V si politicii europene a Rusiei in anul 1709
In special fatä de Anglia $ i Franta din partea
cdrora n-a reusit sä obtinä consimtilmintul
de a manifesta o retinere fatä de operatiile
militare din cadrul Räzboiului nordic. Mai
precis autorul dezvaluid modul cum incepind
din 1707 diplomatia francezä stabileste o
Spropiere fatä de Suedia, dar numai in scopul
medierii päcii ruso-suedeze pentru ca apoi sä
Impingd Suedia Impotriva Austriei, cu care se
afla In räzboi de mai multi ani. Tot pe baza
amor noi documente se aratä cum IncepInd
din 1708 se constatä un interes deosebit al
jai Petri; eel Mare pentru obtinerea bundvoin-
tei Austriei prin oferta fäcutd de a media
pacea acesteia cu rasculatii maghiari condusi
de Francise al II-lea Rakoczi. Tot in acest
capitol atrag atentia negocierile ruso-oto-
mane menite sä transforme bnperiul otoman
Intr-un stat neutru fatä de Räzboiul nordic.
In aceastä parte a lucrárii gredem ca se ou-
venea ca autorul sa foloseascä mai malt, docu-
mentele de la Arhiva centralá de stat, acte
vechi, din Moscova, unde se aflii i corespon-
denta diplomaticä a lui Petru cel Mare si a
cancelarilor säi F. A, Golovin si G. I. Golov-
kin cu Constantin Brincoveapu, domnul Tarii
Romanesti i. principalul sau consilier politic
stolnicul C. Cantacuzino prin intermediul
eäreia evenimentele militare politice ale
Rázboiului nordic au fost bine cunoscute
in tarile române dar In Imperiul otoman
pe de o parte iar pe de alta reflecta sprijinul
klomnilor romikni si ale consilierilor lot recru-
tati din rinclul boierilor de a se realiza o apro-
piere ruso-otomana $ i de a anihila Incercarile
ambasadorului Frantei la Constantinopol de
a impinge inca din 1708 Imperiul otoman
Impotriva Rusiei, pentru a se släbi presiunea
acesteia Impotriva Suediei. Toate aceste efor-
turi diplomalice ale pamenilor politici români
se Wean In speranta ca victoriile Rusiei
Impotriva Suediei ar fi permis ulterior relua-
rea rázhoiului antiotoman cu sprijinul Ru-
siei pentru redobindirea independentei pentru

tärile románe si celelalte popoare din sudul
Dunarii afiate sub dominatia otornanat

Ultimul capitol al Incriirii cuprinde o
analiza a cvolutiei relatiilor diplomatiee euro-
pene Iii contextul luptei Rusiei pentru Ott-
nerea marea Bahia, drept urmare
a strälucitei victorii de la Poltava evéniment
care a trezit la realitate Intreaga diplomatie
de pe continentul nostru concretizata prin
schimbarea radicalä a pozitiei diferitelor state
europene fatä de Rusia precum : Polonia,
Anglia, Danemarea, Prusia, Austria, Olanda

Franta. in continuare este urmärita rind
pe rind pozitia statului Hanovra fal.A de Allan-
ta nordica, alternativa In fata eareia s-a aflat
atunci Prusia care o vreme sprijinisei Suedia,
orientarea nouä a politicii promovatä de
August al II-lea, regele Poloniei mai ales
dupä incheierea päch de la Torun, reintra-ea
Danemarcei Iii Ahant.a nordica, Torernizele
intaptuirii Conventiei de neutralitate.a sta-
telor nordice" din 1710, etc. Din Vacate, in
aceasta parte a lucrarii autorul nu s-a oprit

asupra consecintelor victoria Rusiei la
Poltava prin care s-a dat un nou impuls luptei
popoarelor din sud-estul Europei In actiunea
lor de emancipare politica fatä de Imperiul
otoman care a coincis cu izImcnirea rázboiului
ruso-otoman din 1710-1711 datoritä efor-
turilor diplomatiei suedeze. De altfel In cadrul
Rázboiului nordic prin cam Rusia a .luptat
pentru iesirea la marea Baltici, räzboiul ruso-
otoman poate fi considerat un episod impor-
tant de vreme ce a un moment dat confrun-
tarea militara ruso-otomanä de, pe teritöriul
Moldovei putea si schimbe saarta Rázboiului
nordic in oazul Iu care Ia Incheierea päcii (le
la vadul FIusilor s-ar fi inclus unele conditii
mai calegorice in favoarea Spediei. Dar auto-
rul captivat de multitudinea documentelor
utilizate $ i mai ales preocupat fiind mai mult
de orientarea politicii externe a Rusiei spre
Occident a neglijat acest aspect destul de
important al problemei care a stat In atentia
sa. Dupa parerea noastra abia dupä 1711 se
poate vorbi de un succes deplin diplomatic
european al Rusiei pentru rezolvarea proble-
mei iesirii la mareg Baltici abia dupti 1721
Rusia poate fi consideratä o mare putere
europeani de care marile puteri occidental&
trebuian de acum inainte sä ¡Ina searna in
principalele probleme politiCe de pe continenr
tul nostru.

La capital acestei analize a lucrilrii de
faä consideram meritorie concluzia la care
ajunge autorul in problema luptei Rusiei Pen-
-tau iesirea la marea Baltica desfäsurata In
cadrul Räzboiului nordic (chiar analizatä
numai pinä in 1710) iar lucrprea In sine ca o
reusita realizare a istoriografiei sovietice con-
ternporane.

Conslaniiit .Ferbah
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DIN SUMARUL NUMERELOR VIITOARE

Ostaticii in relatiile daco-romane.
raffle romane i Marea Neagril in a doua jumatate a secolului al XVI-lea.

Un voievod al Transilvaniei si inrudirile sale.

Vlad Tepes, lupta antiotomana si Venetia.

Detalii privind domeniile lui Constantin Brincoveanu voievod.

Consideratii privind eauzele prabusirii Venetiei.

Productia i comertul de Waite la sfirsitul secolului al XVIII-lea i inceputul
secolului al XI X-lea.

Mfirturii franceze privitoare la romani in epoea de la 1821.

Carte 0 societate in Bucureti la inceputul epoeii moderne.
C. A. Rosetti. Mfirturii inedite.

Uncle, aspecte ale istoriei militare a poporului roman in revolutia de la 1848.

Ecoul unor evenimente istorice romanqti in presa norvegiana.

Oamenii de stiintá i viata politica a Romaniei.

Din istoria Universitatii din Bucurqti in perioada 1864 - 1940.
Conventii comerciale ale Romaniei eu statele din sud-estul european in ulti-
mul sfert al secolului XIX.
Punete noi de vedere privind semnifieatia anului 1918.
Cooperatia româneasch interbelica intre deziderat

Pozitia statelor europene fal de rzboiul italo-etiopian viizutfi de
diplomatia S.U.A.

Utilizarea metodelor statistice in analiza asocierii intre fenomenele isto-
rice.
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