
COLECŢIA D E C A R T E V E C H E D E T R A N S P O R T U R I . 
C R I T E R I I D E S E L E C T A R E , EXEMPLIFICĂRI 

de M A T E I I . O R O V E A N U 

înţelegerea corectă, deplină, a prezentului şi căutarea d i n prevedere realistă a 
v i i torului sînt de neconceput fără o temeinică şi sistematică cunoaştere a trecutu­
lu i . Acest c r i t e r i u n u pretinde a fi nou ; realităţile vieţii îl confirmă cu tărie iar 
în u l t i m u l t imp valenţe noi v i n să-i sporească însemnătatea. 

După c u m n u este nou, cr i ter iu l n i c i n u are l imite în apl icare ; el constituie o 
componentă fundamentală a informării şi este v a l a b i l în toate domenii le şi r a m u r i l e 
de activitate umană. I a r instrumentele de informare sînt cartea şi publicaţia peri­
odică veche. 

D i n t r u început, cartea şi periodicul vechi generează cîteva probleme legate de 
folosirea lor. M a i degrabă, poate, cîteva întrebări. Noi credem că sînt inevitabi le 
următoarele : ce se înţelege p r i n carte şi periodic vechi ? care este destinaţia cărţii 
şi a periodicului v e c h i ? care este c a d r u l n i m e r i t pentru păstrare şi consultare ? 

S p r e deosebire de considerentele ce par a fi în prezent adevărate norme, credem 
că v e c h i m e a n u poate fi limitată p r i n date j a l o n cu apl icabi l i tate universală. I n 
colecţiile de cultură generală şi în cele c u profil predominant l i terar , unde produc­
ţiile a u v e c h i m i apropiate de, sau chiar d i n , ani i apariţiei t iparului , n u ar fi exage­
rată o del imitare cronologică severă, dacă n u c h i a r l a i n c u n a b u l e , d a r logic pînă 
la anumite perioade de m a i largă circulaţie a scr i su lui tipărit. Există, însă, domenii 
şi — încă m a i mult — r a m u r i de activitate în problemele cărora scrieri le imprimate 
au apărut m u l t m a i tîrziu. Şi atunci , alături de L i t u r g h i e r u l , Octoihul , E v a n g h e l i a r u l 
şi M o l i t v e l n i c u l care între a n i i 1508 şi 1545 a u constituit începutul „producţiei de 
c a r t e " pe meleaguri le noastre, tot ca „vechi" — în prof i lu l p r o p r i u — pot fi i n t e r ­
pretate tipărituri şi periodice din secolul X I X şi pînă în p r i m i i ani ai secolului X X . 

P e n t r u că, în ultimă analiză, n u v e c h i m e a fizică are p r i m a t u l e x c l u s i v c i , n u 
m a i puţin, vechimea subiectelor şi a tratării lor, şi trecem astfel l a o doua problemă 

C a r t e a , art ico lul v e c h i trebuie să ofere o cît m a i completă imagine a gîndirii şi 
n i v e l u l u i cunoştinţelor unei epoci, într-un a n u m i t domeniu. E l e trebuie să reflecte 
stadiul epocii şi „noul" l a data apariţiei lor, acesta f i ind u n argument determinant 
a l selectării. S a u să conţină interpretări destul de deosebite pentru ca , dacă nu 
c h i a r „vechi", să se poată încadra ca „rare". I n fine, şi o a r e c u m independent de 
considerentele generale date m a i sus, ele trebuie ca , dacă a u apărut chiar în ţara 
colecţiei respective , să facă posibilă dovedirea documentară a noutăţii în contextul 
local a l domeniului tratat. 

C a r t e a , art ico lul , nota, pot cuprinde subiecte care, de e x e m p l u , în c a d r u l unui 
fond c u profil de cultură generală, a u a j u n s de largă circulaţie încă din „secolul 
raţiunii" (Diderot, Vo l ta ire , enciclopediştii), astfel că esenţiala condiţie a noutăţii în 
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epocă, a rarităţii, n u ar m a i fi îndeplinită de o re luare (fără contribuţii noi) în 
p r i m a parte a secolului X I X . In formarea a s u p r a stadiului de epocă, scopul urmărit, 
n - a r m a i corespunde realităţii istorice, ar fi perimată. 

C u totul a lta este situaţia în cazul u n u i m a n u a l de maşini cu abur d in anii 
1 8 2 0 . . . 1830, apărut l a doar cîteva decenii după apl icarea efectivă a conceptelor 
de extremă importanţă ale l u i J a m e s Watt (1769) şi R i c h a r d T r e v i t h i c k (1802/03). 

C a r t e a , după părerea noastră, este „veche" sau „rară" în funcţie de stadiul 
cunoştinţelor în domeniul tratat la data apariţiei. I a r în cazul textelor oficiale 
(legi, regulamente, norme, instrucţiuni), l a data şi în ţara unde u r m a u a se a p l i c a . 
N u m a i astfel pot ele să contribuie l a informarea eficientă a s u p r a evoluţiei n ive ­
l u l u i , fie de cultură generală fie de cultură de specialitate, a l unei colectivităţi. 

Dintre rosturi le cărţii v e c h i , rare , n u se pot e l i m i n a şi n ic i cel puţin subestima 
ponderile datorite r e n u m e l u i autorilor, anumitor caracterist ic i editoriale şi altor 
elemente s ingulare , d i fer ind c h i a r de la u n e x e m p l a r l a a l tul (semnături, dedicaţii, 
adnotări). Sînt, însă, atribute complementare, care într-o ierarhizare generală nu 
pot fi introduse decît după stabi l irea v a l o r i i princeps , aceea a conţinutului. 

De o reală importanţă, m u l t sporită în zilele noastre, este problema cadrului de 
existenţă a colecţiilor de cărţi şi periodice vechi , rare . M u l t t imp — şi chiar şi în 
prezent — ele a u fost şi sînt considerate drept compartimente structurale ale bibl io ­
tecilor. Şi în această privinţă o m a i atentă abordare impune anumite diferenţieri 

I n t r - o bibliotecă de cultură generală sau — folosind o e x p r i m a r e de circulaţie 
m a i recentă — c u profil u n i v e r s a l , colecţia de carte veche şi rară îndeplineşte o 
importantă sarcină de informare asupra producţiei de imprimerie (cu toate preo­
cupările conexe), cu v a l o r i încă crescute în funcţie de cuprinsuri le şi autori i texte­
lor, totul considerîndu-se ca acte de cultură l a modul intrinsec . D a r fenomenul nu 
se repetă mutatis mutandis în bibliotecile ştiinţifice şi tehnice (mai ales in cele 
d in urmă). 

De a ic i , însă, credem că apare oportunitatea recurgeri i la diferenţieri, şi le con­
siderăm îndeosebi necesare în cazul colecţiilor de carte veche şi rară ale muzeelor. 

Muzeele teritoriale, în p r i n c i p a l , ca şi unele muzee provenind d in colecţii şi 
donaţii pr ivate c u cuprins eterogen, sînt aşezăminte de informare şi educare c u l t u ­
rală generală. P e lîngă secţiile de exponate, existenţa u n u i compartiment de carte 
veche este de dorit dar n u poate fi considerată ca str ict obligatorie. C e l mult , după 
c u m a m arătat, ar fi indicate prezentări care să arate evoluţia lor ca „producţie 
culturală", în acest sens general şi n u în a l tu l . 

Muzeele specializate, oricare ar fi domeniul , r a m u r a sau s u b r a m u r a căreia le 
sînt dedicate, reprezintă eforturi în sensul informării retrospective şi a instruir i i 
anumitor categorii de persoane. C a r t e a şi periodicul vechi d in , sau vizînd, proble­
matica specialităţii, constituie o completare necesară a secţiilor de exponate, une ­
ori putînd r e u n i scr ier i c u rosturi fundamentale în profesiunile (activităţile) profi ­
l u l u i respectiv . I a r dacă m a i îndeplinesc şi condiţii de „raritate", importanţa p r e ­
zenţei lor este încă sporită. 

L a aceste muzee colecţia de carte şi periodic vechi trebuie să facă posibilă pro­
fesioniştilor — sau celor ce se pregătesc în profesiile ţinînd de domeniul vizat — 
o cît m a i temeinică cunoaştere a stadii lor trecute, a evoluţiei r a m u r i i atît în cadrul 
naţional cît şi pe p lan u n i v e r s a l . E l e sînt menite ca , pe această cale, să r idice 
n i v e l u l profesional , putînd contribui — p r i n exemple pozitive s a u negative — şi la 
rezolvări curente tehnice, de cercetare şi dezvoltare, şi c h i a r de tip prognostic. 
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Transporturile reprezintă în societatea contemporană sistemul circulator, s istem 
fără de care u n organism n u poate trăi. Concret , r a m u r i l e tehnice, s u b r a m u r i l e 
profund specializate, vizate direct sau indirect , sînt atît de multe încît ponderea 
reală a transporturi lor este m u l t m a i m a r e decît aceea presupusă. I n acest context, 
eficienţa transporturi lor constituie u n a d in dovezile esenţiale a gradului de dezvol ­
tare a l unei colectivităţi. 

Pregătirea şi educarea profesională a personalului din transporturi trebuie să fie 
în acest sens u n proces complex şi m a i ales continuu. I n a n s a m b l u l de modalităţi 
orientate în acest scop u n m u z e u poate contribui mult , m a i c u seamă dacă p r i n 
organizare şi c u p r i n s oferă „materie de r e f l e x i u n e " şi de educare profesională de 
înaltă cal i f icare . 

I n c a d r u l transporturi lor ţării noastre, căile ferate a u avut u n ro l major în r e a l i ­
zarea concretă a unităţii provinci i lor geografice ale ţării, au fost o pîrgh'e esen­
ţială în constituirea modernă a economiei naţionale, a u format p r i m a mare între­
prindere tehnică românească. Reprezintă u n m a r e trecut de muncă şi realizări, u n 
imens v o l u m de echipare a teritoriului . 

L a C . F . R . s -a „instalat" încă din p r i m i i a n i o valoroasă tradiţie : aceea a com­
petenţei profesionale. I n u l t i m u l pătrar a l secolului X I X şi în secolul X X — pînă 
către a n i i '33, aproape tot ce venea m a i b u n d in şcolile ţărilor m a i dezvoltate, apoi 
din propri i le noastre institute de învăţămînt, i n t r a în s e r v i c i u l căilor ferate, iar 
odată cu aceştia i n t r a , se păstra şi se dezvolta pas iunea cunoaşterii, a informării 
n u doar tehnică c i larg multilaterală, pasiune concretizată de colecţiile de carte 
veche a căilor ferate, atît p r i n ample achiziţii de foarte bune scr ier i străine şi 
române cît şi p r i n unele însemnate donaţii. Şi n u trebuie uitat m a i ales că C . F . R . 
a a v u t încă de l a înfiinţare (1868/69) propria sa „producţie de carte " . 

Aşa s -a constituit vechea Bibliotecă centrală a C . F . R . , astăzi Bibl ioteca centrală 
a M i n i s t e r u l u i T r a n s p o r t u r i l o r , îngrijită de C e n t r u l de documentare şi publicaţii 
tehnice al M i n i s t e r u l u i , r e u n i n d l a ora actuală peste 100 000 de t i t lur i , sute de 
colecţii de periodice şi o imensă colecţie de publicaţii documentare mult ipl icate . 
Această Bibliotecă, însă, este u n instrument de l u c r u în care „traficul" propriu , plus 
acela cu numeroasele f i l iale teritoriale, vizează materia le ştiinţifice şi tehnice mo­
derne, de necesitate imediată sau cu rosturi de perspectivă. S - a a j u n s l a u n stadiu, 
inevitabi l , în care multe texte de valoare , lucrări monumentale , nu-şi m a i au raţiu­
nea de a fi în speci f icul c i r c u i t u l u i febri l curent . 

P e de altă parte, cea m a i veche unitate muzeeală de transporturi d in ţara noas­
tră, M u z e u l Căilor F e r a t e , a devenit obiectul unor preocupări de metodică reconsi ­
derare şi dezvoltare. Şi n u o dată vizitatori a i M u z e u l u i — a l căror număr sporeşte 
— şi-au e x p r i m a t dezideratul consultării, în vederea pregătirii unor lucrări de 
licenţă şi c h i a r de doctorat, a unor lucrări de specialitate, datînd d in epocile c u p r i n ­
se în compartimentele tematice ale Muzeului . F a p t încă m a i grăitor, în u l t imi i a n i 
au început cercetări ştiinţifice ale trecutului transporturi lor noastre, în vederea 
elaborării unei vaste lucrări enciclopedice p r i v i n d istoricul Căilor F e r a t e Române. 

Avîndu-se în vedere interesul crescînd manifestat faţă de cartea veche de t r a n s ­
porturi , e r a vădit necesară reorganizarea acestui fond de carte care să satisfacă n u 
doar nevoile Bibl ioteci i centrale , c i şi noile deziderate de informare retrospectivă, 
conexate cu activităţile de cercetare ale M u z e u l u i ( inclusiv solicitările exterioare). 
Astfel s -a a j u n s l a constituirea „Colecţiei de carte veche de t r a n s p o r t u r i " , instru­
ment de cercetare în istoria tehnici i transporturi lor , c u mult ip le valenţe informa­
tive şi educative . 
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Colecf ia de carte veche de transporturi cuprinde, fireşte, lucrări româneşti şi 
străine dintre care destule figurează şi în alte fonduri , cel puţin în mod cert a l 
A c a d e m i e i . 

E a constituie, însă, şi o colecţie de „carte rară" de ştiinţe tehnice şi de tehno­
logie. După laborioase investigaţii, s -a putut preciza că aproape o sută de lucrări 
(totalizînd peste 250 volume) pot fi considerate ca unicate la nivel naţional. E l e se 
află reprezentate în toate d iv iz iuni le organizatorice ale Colecţiei. 

S p r e pildă, între lucrările p r i v i n d probleme generale ale ştiinţei şi discipline 
fundamentale se pot găsi Elementele lui Euclid în ediţie engleză, c u comentari i , d in 
1865 u n manual de fizică şi meteorologie, a l savantului J o h . Mii l ler , d in a n u l 
18792, cursul de cinematică pură — mecanisme a l l u i H e n r i Poincaré (ediţie origi ­
nală litografiată) d in a n u l 1887 3 , electricitatea cerului şi a pămîntului a l u i U r b a -
ni tzky d in a n u l 1888 4 , ediţia d i n a n u l 1889 a mecanicii analitice a l u i L a g r a n g e 5 . 

D i n t r e lucrările de ştiinţe aplicative şi informare generală tehnică cităm Trata­
tul teoretic şi practic de metalurgie a fierului a l l u i C E . J u l l i e n d i n a n u l 1861/65 6 , 
măsurătorile efectuate în Elba şi Dunăre în 1881 de H a r l a c h e r 7 , manualul de ştiinţe 
inginereşti a l l u i B e c k e r d in 1882 8 , lexiconul tehnic şi al ştiinţelor ajutătoare a l l u i 
Otto L u e g e r d i n 1894 — ediţie m u l t anterioară celei de l a A c a d e m i e 9 , enciclopedia 
inginerului editată de L . L o r i a în 1896...1901 1 0 , motoarele cu explozie de Haeder 
d in 1907/09 l l , aerodinamica şi aerodonetica l u i L a n c h e s t e r — în ediţie germană din 
1909/09 1 2 , sistemul Taylor de T h o m p s o n d i n 1919 a . P e lîngă faptul posedării e x c l u ­
sive, existenţa acestor lucrări semnalează preocupările e x t r e m de înaintate (la 
datele respective) ale ingineri lor noştri feroviari . Potr iv i t datelor de intrare , ei au 

I S . M a y n a r d (editor) , The elements of Euclid, L o n d o n , 1BC5, L o n g m a n G r e e n & Co . , 
4/14, 8 c m , (4) + 328 p., i l . I n text , legat. 

a J o h . MUller , Lehrbuch der Physic und Meteorologie, (preluc . de L . P f a u n d l e r ) , B r a u n ­
s c h w e i g , 1879, F r . V l e w e g u n d S o h n , 13 β/20, β c m . X I I + 672 p. + 11 p l . , 11. în text, legat. 

» H . Poincaré, Cours... professé pendant Vannée ISSS—ISSe. Première partie : cinématique 
pure — mécanismes, P a r i s , 1887, A s s o c . a m i c a l e des élèves et anciens élèves de l a Faculté 
de S c i e n c e s de P a r i s — à l a S o r b o n n e , 21/23 c m , 136 p. l ito. , 11, în text , legat. 

4 D r . A . U r b a n i t z k y , ritt . v . D i e Elektricltdt des Hlmmels und der Erde. W i e n , 1888, 
U . H a r t l e b e n , 15/22,4 c m , V I I + 968 p. + 10 p l . , 11. în text, legat. 

5 J — L . L a g r a n g e , Mécanique analytique (publ. de G . D a r b o u x ) , P a r i s , ed. 4, tom. I I , 1889 
G a u t h i e r - V i l l a r s et i l l s , 21,3/26,3 c m , X+392 p., legat 

' C . E . J u l l i e n , Traité théorique et pratique de la métallurgie du fer. Théorie de la 
trempe. Atlas, P a r i s , 1861, E . Noblet , 24,5'30 c m , (4) + 51 p l . depl . , legat ; C . E . J u l l i e n , 
Traité théorique et pratique de la métallurgie du fer. Théorie de la trempe. Texte P a r i s , 
1865, Noblet et B a u d r y , 21/26 c m , (4) + 32 + V H I + 400 p., legat. 

7 A . R . H a r l a c h e r , D i e Messungen in der Elbe und Donau und die hydrometrischen Appa-
rate und Methoden der Verfassers, L e i p z i g , 1881, A r t h u r Félix, 26,4/34 c m , V I , + 61 p. + 5 p l . 
depl . , i l . i n text , legat. 

8 M. B e c k e r , Handbuch der Ingenleur-Wlssenschaft, B a n d V , L e i p z i g , 1882, B a u m g a r t n e r s 
B u c h h a n c i l u n g , 15,8/23,3 c m , (6) + 66 + (2) + 82 + (2) + 82 p., 11. în text , legat. 

» O. L u e g e r , L e x i c o n der gesamten Techntk und ihrer llllfswlssenschaften, Stuttgart, 1894, 
D e u t s c h e V e r l a g A n s t a l t , 20,5/28 c m , 6 v o l . c u 4000 p. şi p l . , i l . în text , legat. 

Ί· L . L o r i a (sub r e d . ) , E n c i c l o p e d i a deil ' ingegnere. Mi lano . 1096^-1901, Societa éditrice 
librăria, 5 tom., 19/26 c m , 12 v o i . c u 14 500 p. şi p l . , i l . în text, legat. 

I I H . H a e d e r , L e s moteurs à gaz. Etude des projets, construction et conduite des moteurs 
à explosion ( trad. L . V a r i n o i s ) , P a r i s , H . D u n o d et E . P i n a t , 2. v o l . , 17,2/21,9 c m , 1907, 
X V I + 208 p., 1909, V O I + 248 p., i l . în text , legat. 

1 1 F . W . L a n c h e s t e r , Aerodynamic. Ein Gesamtverk Uber das Fltegen, L e i p z i g , 2 vol . , 
15/22,5 c m , 1909, X I V + 360 p. + 1 p l . af. t., 1911, X V I + 328 p. + 2 p l . af. t., i l . în text, legat. 

1 3 C . B . T h o m p s o n , L e système Taylor, P a r i s , 1919, P a y o t et C i e , 12/18,4 c m , 158 + 18 
foto, broşat. 
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fost p r i m i i în România care să fi abordat — spre pildă — aerodinamica tratată 
ştiinţific şi vestitul . .scientific management " d in care, în zilele noastre, s -a întrupat 
atît de importanta ştiinţă a organizării. 

Aprofundînd special izarea , pr intre lucrările de tehnică şi economie a transpor­
turilor — în ansamblu — şi a transporturilor rutiere, navale şi aeriene se află 
navigaţia interioară a l u i G u i l l e m a i n d in 1885 l i , calea publică a l u i L e f e b v r e d in 
1896 1 5 , automobilul la indemîna tuturor de S a i n t u r a t d in 1909 1 6 , aeroportul l u i C r e s -
centini d in 1912 1 7 . O broşură d in 1919 a l u i T o b i a n s k i d'Altoff discută atît de a c t u a ­
lul tunel sub minecă18. Cursul de transporturi terestre, fluviale şi aeriene a l l u i 
B r u n e t apare a fi , în 1923, p r i m a acţiune didactică întrunind toate formele de loco­
moţie w . De o inestimabilă va loare este broşura litografiată c u m e m o r i u l l u i V o i s i n 
„Bey" asupra portului Constanţa, cuprinzînd şi intervenţii manuscr ise ale autoru­
l u i 2 0 . Problemele atît de moderne astăzi ale polit ici i transporturi lor figurează în 
lupta economică a transporturilor d i n 1909, a lui F . A r n o d i n 2 1 şi în textul autoh­
ton politica de stat în chestia transporturilor d in 1913 a l u i C . G . P i e t r a r u n . 

L a ramura feroviară, cităm numeroase lucrări străine de recunoscută autoritate 
ca Manualul practic... de exploatare a căilor ferate23 a l l u i V . E m i o n d in 1865, 
interesantele interpretări despre reformele de introdus în exploatarea căilor ferate 2 1 

ale neo-social istului francez P r o u d h o n din 1868, textul p l i n de interes pentru români 
a l celei de a 20-a adunare generală a acţionarilor societăţii cu privilegiu regal-
imperial a căii ferate Lemberg — Cernăuţi — Iaşi din 188176, u n a din primele 
e x p u n e r i a s u p r a căii ferate cu cale suspendată (monorai) d in 1884 a l u i A . Angely 2 6 , 
descr ierea complexă a căilor ferate din Galiţia şi Bucovina d in 1891 a l u i Z i f f e r 2 7 , 
datele istorice valoroase cuprinse în stadiul feroviar în peninsula balcanică d in 

1 4 P . G u i l l e m a i n , Navigation intérieure. Rivières et Canaux, tom. Π, P a r i s , 1885, B a u d r y 
et C l e . , 15,3/23,4 c m , v n i + 592 p., i l . în text, legat. 

u G . L e f e b v r e , Vo ie publique, P a r i 3 , 1896, V v e . C h . D u n o d et P . V i c q , 12/18 c m , v m + 520 p., 
i l . în text, legat. 

; α M . S a i n t u r a t , L'automobile à la portée de tout le monde, P a r i s , 1909, H . D u n o d et 
E . P l n a t , 34,7/24,5, 52 p., 11, ! n text , legat. 

« L . C r e s c e n t i n i , L 'oeroplano , Mi lano , 1912, A . V a U a r d i , 12,2/18,2 c m 128 p., i l . în text, 
broşat. 

1 8 A . C . T o b i a n s k y d'Altoff, L e tunnel sous la Manche, P a r i s , 1919, H . D u n o d & E t . P l n a t , 
15,3/23,4 c m , 48 p., broşat. 

Ι !' R. B r u n e t , C o u r s de transports terrestres, fluviaux, aériens, P a r i s , 1923, École spec, 
des t r a v a u x publ ics , 15,6/21,3 c m , VI+348 p., legat. 

M V o i s i n B e y , P o r t de Constanţa, Mémoire présenté par mr_ ... ( P a r i s , 1886), (2) + 20 p. 
lito + 1 p l . depl . , legat. 

3 1 F . A m o d l n , La lutte économique des transports, P a r i s , 1909, L i b r a i r i e des sc iences p o l i ­
t iques et sociales M a r c e l Rivière, 11,4/17,3 c m , 132 p., legat. 

J- C . G . P i e t r a r u , P o l i t i c a de stat in chestia transporturilor. Bucureşti, 1913, i m p . I n d e ­
pendenţa, 15,8/22,9 c m , 90 p., broşat. 

2 3 V . E m i o n , Manuel pratique ou traité de l'exploitation des chemins de fer. Deuxième 
partie : Marchandises, P a r i s , 1865, L i b r a i r i e scienti f ique, industr ie l le et agricole Eugène 
L a c r o i x , 11/17,2 c m , v r n + 4 6 0 p., legat. 

2 1 P . — J . P r o u d h o n , Des réformes a opérer dans l'exploitation des chemins de fer.., P a r i s , 
1868 (nouv. éd.), L i b r a i r i e internat ionale , 10,8/17,3 c m , 342 p., legat. 

25 · · ·, Zwanzigste Generalversammlung der Aktlondre der Κ. K. Priv. Lemberg — Czer-
nowitz — Jassy Eisenbahn-gesellschaft..., Wlen , 1881, ed. proprie , 22,4/28,2 c m , 160 p. n e n u -
m e r . , legat. 

2 6 A . A n g e l y , Chemin de fer a vole suspendue (Brev. SGDG) pour service métropolitain..., 
P a r i s , 1884, C h a i x , 14 p. + 1 p l . , broşat. 

2 7 E . A . Zi f fer , D i e Lokalbahnen In Galtzien und der Bukowlna im Anschlussc an die 
K . K. Priv. Lemberg-Czernowitz-Jassy Eisenbahn, Wlen , 1891, Spie lhagen & S c h u r i c h , 
24,8/32,2 c m , V i n + 1 9 0 p. + 5 tab. depl . + 89 p l . + 1 hartă af. t., legat. 
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1894 a l u i R . M . D i m c i o v 2 8 , e x t r e m de documentatul dicţionar al constructorului de 
vagoane d in 1895 a l l u i J . C . W a i t 2 9 , u n u l d i n pr imele tratate de tracţiune electrică 
feroviară d in 1898 de B r o n d e l şi P a u l - D u b o i s 3 0 , grăitoare încercare previzională 
exploatarea căilor ferate în viitor d in 1901/20 a colect ivului B a r k h a u s e n 3 1 , amănun­
ţitul atlas al transporturilor europene d in 1901/20 de K o c h şi O p i t z 3 2 . 

I n fine, d in codrul feroviar românesc putem cita lucrări de incontestabilă însem­
nătate istorică sau tehnică, ca v a r i a n t a Serbeşti — Hanul Conacki, a l b u m din 1882 M , 
calendarul căilor ferate române pe a n u l 1887 (al trei lea a n de apariţie) 3 4 , darea de 
seamă a serviciului exterior de mişcare d in 1892 magistra la prezentare a podului 
peste Dunăre la Cernavodă — nesemnată, dar evident datorită l u i A . S a l i g n y M , 
dorea de seamă a Şcoalei speciale de întreţinere a C . F . R . pentru perioada 1893/ 
98 3 7 , călăuza căilor ferate şi a liniilor maritime române d in 1913 a l u i Ste l ian 
Petrescu ^ I n acest compartiment , o poziţie deosebită o a u parcul vagoanelor rezer­
voare la 1 ianuarie 1915, situaţie publicată puţin înaintea intrării României în 
război şi cuprinzînd — pe o filă lipită în interior — liste şi totalizări m a n u s c r i s e , 
probabi l datorite c u i v a d in elementele de ocupaţie germană instalate în ani i 
1916/18 3 0 , cît şi m e m o r i u l redactat în 1919 sub tit lul căile / erate ale României mari 
de către R. de Candole , „consilier tehnic pe lîngă guvernul român", care arată 
e x t r e m de grăitor caracterist ic i le politice şi economice ale e p o c i i 4 0 . 

Dacă fondul de cărţi are ca maximă v e c h i m e 113 a n i (1861), în fondul de reviste 
se c u p r i n d periodice încă m a i „venerabile", pr imele datînd de 137 ani . Ast fe l , 
cităm selectiv : 

— AnaZes des mines, colecţia d in 1836 pînă în 1863 ; 
— Mémoires de la société des ingénieurs civils en France, colecţia d in 1848 pînă 

în 1939 (91 de a n i compleţi) ; 

a D r . R . M . Dimtschoff , Das Eisenbahnwesen auf der Balkanhalbinsel. Eine polltisch-
volkswirtschaftllche Studie, B a m b e r g , 1B94, C . C . B u c h n e r , 15/21,6 c m , ( V i n ) + 266 p. + 3 p l . + 
+ 1 hartă depl . , legat. 

2 9 J . C . Wal t (compilator editor) , The Car-Builder's Dictionary, N e w Y o r k , 1895, T h e 
R a i l r o a d Gazette , 21/30,5 c m , (6) + 153 p. + 5693 fig. i n pag. speciale , legat. 

3 0 A . B o n d e l şl F . P a u l - D u b o i s , La traction électrique sur voies ferées, P a r i s , 1898, L i b r . 
po lytehn . B a u d r y et C l e . , 15,7/24 c m , I . 40 + 842 p., I I . 4 + 864 p., i l . în text. , legat. 

3 1 B a r k h a u s e n şi colab. , D i e Elsenbahnbetrieb Der Gegen'wart, Wiesbaden, 1901—1920, 
C . W . K r e l d e l , 8 vo l . eu 5 400 p. şi p l . , 11. în text, legat. 

3 2 D r . W. K o c h şi C . Opitz , Verkehrsatlas von Europa, L e i p z i g , 1901/02, J . J . A r n d , 
22,2/33,8 c m , V I I I + 65 p l . — hărţi + 72 p., legat. 

3 3 C . F . R . V a r i a n t a Serbeşti—Hanu Conaki (a lbum) , (Galatz , f. a n . — probab. 1882), 1 p. 
text + 13 p l . — foto, legat. 

M F . W i n k l e r , A . G a e d e r t z şl N . St . P o e n a r u (editori) , Calendarul Căilor Ferate Romane 
pe anul 1887 (an. I I I ) , Bucureşti, 1886, tlpo. — lito. E d . Wiegand, 8,3/12,8 c m . V i n + 347 p. + 
+ 1 p l . de p l . , 11. în text, legat. 

3 5 C . F . R . , Darea de seamă a Serviciului exterior de mişcare pe anul 1392, Bucureşti, 1893, 
typo. — lito. E . Wiegand & C . C . Săvoiu, 23,3/32 c m , 42 + 24 depl . c u p l . , legat. 

M A . S a l i g n y , P o d peste Dunăre la Cernavoda, f. loc . f. a n (după 1896), i n folio m a r e , 
(4) + 68 p. + 3 p l . af. t., i l . în text, legat. 

3 7 D i r . generală a C . F . R . — S c o l a spec , de întreţinere. D a r e de sémd despre mersul şcolei 
de la înfiinţarea el adică de la 1 Februarie 1893 ptnă la 1 Ianuarie 1897, B u c u r e s c i , 1897, 
tip. Căilor F e r a t e Române, 15,7/22,3 c m , 55 p., legat (cu o broşură anexă „Dare de seamă 
despre m e r s u l şcolei pe z i u a de 1 I a n u a r i e 1898", 11 p . ) . 

M I n g . Ste i . P e t r e s c u . Călăuza Căilor Ferate şi a liniilor Maritime Romane (ed. 4), B u c u ­
reşti, 1914, Socec & C o . , 15/21,4 c m , XVI+400 p., i l . în text legat. 

3 5 C . F . R . , Parcul vagoanelor rezervoare la 1 ianuarie 1915, Bucureşti, 1915, Stab , de arte 
grafice A lbert B a e r , 22 2/21 c m , 154 p., legat. 

4 0 R . de Candole , Cdi ie ferate ale României Mari, Raport de..., L o n d r a , 1919, f. ed . , 
21/33 c m , text dact . I I + 1 + 43 p., broşat. 
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— Zeitung des Vereins Deutsche Eisenbahn Verwaltung, colecţia din 1874 pînă 
în 1934; 

— Engineering, colecţia d in 1875 pină în 1952 ; 
— Analele ministerului lucrărilor publice, colecţia din 1892 pînă în 1944. 

S e ştie bine ce însemnătate a u transporturi le în societatea de astăzi ; prognozele 
le ridică la n i v e l u r i încă m a i înalte, f i ind factori determinanţi economici , sociali şi 
politici de p r i m rang . 

Acestea sînt, totodată, exigenţe fără apel pentru o competenţă desăvîrşită a celor 
ce vor l u c r a în şi pentru ele. I a r competenţa n u are l imite ; ea n u se poate consi ­
dera ca atare decît în l u m i n a unei ample şi temeinice cunoaşteri, în care istoria — 
raţional solicitată — are foarte multe de spus 4 l . 

O ţară în plină dezvoltare contează pe competenţe. 
E s t e u n sens major , în care cartea tehnică veche se cuprinde cu rosturi multiple , 

nefiind cel de pe urmă acela a l m i n d r i e i trecutului tehnic românesc. 

L A C O L L E C T I O N D ' A N C I E N S L I V R E S D E T R A N S P O R T S . 
CRITÈRES D E SÉLECTION, I L L U S T R A T I O N S 

— Résumé — 

L e Musée des Chemins de fer Roumains, réorganisé depuis peu, compte comme 
principal compartiment la „collection d'anciens livres et revues de transports". 
Ayant en même temps une structure de recherches, la collection comprend d'exem­
plaires rares de traités techniques et de revues scientifiques, règlements, cahiers 
de charges, comptes rendus, qui offrent de larges possibilités pour l'étude du passé 
des transports et de leur évolution technique dans le monde et plus spécialement 
en Roumanie. 

On présente la collectinon, dans le cadre d'une discussion systématique des 
principes d'organisation et de mise en valeur des informations spécifiques pouvant 
intéresser tout à la fois les historiens et les spécialistes des transports. 

n A u t o r u l comunicării de faţă mulţumeşte şl pe această ca le tovarăşilor de la Bibl ioteca 
A c a d e m i e i R . S . R . , de l a A r h i v e l e centra le ale statului şi de l a Bibl ioteca centrală de stat 
pentru a j u t o r u l oferit. I n m o d deosebit, mulţumeşte tovarăşului ing . G . A n d r e i , şef de s e r ­
v i c i u i n C D P T - M T T c , pentru părerile şi recomandările deosebit de uti le ce i l e - a dat. 
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