CONTRIBUTII LA ISTORIA MARINEI SI NAVIGATIEI
IN ROMANIA, 1829—1866

de SERGIU COLUMBEANU

Intr-un mesaj trimis dogelui Venetiei la 8 mai 1478, Stefan cel Mare semnala
amenintarea tot mai mare a puterii otomane, care viza in acei ani cucerirea

cetdtilor maritime ale Moldovei. ,Queste do terre — spunea marele domn —
sono tuta la Valachia“ (,aceste doud tinuturi — cetitile portuare cucerite in
1484 — sint toatd Valahia“ ; Valahia in sens de Moldova)!. Marea pondere a

traficului maritim si fluvial pentru dezvoltarea tirilor romine este subliniata,
citeva secole mai tirziu, in 1844, de consulul francez de la Iasi, Duclos, intr-un
raport trimis lui Guizot. Intr-un pasaj al raportului, Duclos se refera la impor-
tanta portului Galati pentru economia Moldovei : ,La principauté ne touche que
par ce point au Danube ; c’est de 1a seulement qu’elle recoit la richesse et la vie* 2
Accente pentru ceea ce a insemnat in istoria noastrd un trafic pe apa, la care
participam activ in sec. al XV-lea, gasim si la Balcescu si Kogéalniceanu. Pier-
derea in 1484 a cetatilor de la mare ,ingroapa viitorul maritim al Moldovei“, scria
Balcescu in 18463 iar Kogéalniceanu sublinia, nu mai putfin semnificativ, ,inriu-
rirea maritima a Moldaviei“ in vremea lui Stefan cel Mare.

Intr-adevir, pierderea mai intii de catre Tara oRméaneasci a principalelor
porturi de la Duniére, in frunte cu Briila, si a litoralului maritim dobrogean, apoi
incetarea prezentei moldovene in cetédfile-port din Deltd si de pe tirmul Marii
Negre au incetinit considerabil dezvoltarea noastrd economicd si politicd. Caitre
finele sec. al XV-lea, tirile roméane inceteazi participarea la traficul maritim
international, participare realizatd prin legiturile cu principalele puteri navale
ale vremii : Bizantul, si mai ales cu republicile maritime italiene (Genova si
Venetia). Indeosebi legaturile cu Genova au avut o importantd considerabila, nu
numai in ce priveste inscrierea noastrd intr-un comert maritim foarte activ, ci si
in ce priveste crearea unei marine romanesti 5. '

Dominatia otomand ce se consolideazd la inceputul sec. al XVI-iea, durind
apoi peste trei secole, a transformat Moldova si Tara Romaneasci in surse de
aprovizionare ale capitalei de pe malurile Bosforului. De la un trafic maritim
care, in perioada prezentei italiene, se desfisura in dublu sens, se trece in perioada

{ Ion Bogdan, Documentele lui Stefan cel Mare, vol. II, BucUre§ti, 1913, p. 346.

* Hurmuzeaki, Documente..., voi. XVII, doc. CMLIV, p. 1015.

3 N. Bilcescu, Putereo armatd §t arta militard la moldoveni in timpul mdrirel lor, in
»Magazin Istoric pentru Dacia“, tom. I, 1846, p. 60.

¢ M. Kogélniceanu, Opere, vol. I, editia A. Otetea, Bucuresti, 1946, p. 624.

5 Sergiu Columbeanu, Aspecte din istoric navigatiel in Romdéniec (din cele mal wvechi
timpuri pind la tratatul de la Adrlanopol — 1829), in ,,Studii“, nr. 4, XXV (1972), p. 730—732.
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otomand la un trafic care se ficea, in mare masura, intr-un singur sens. Veri-
tabile flote comerciale acostau, la Briila si la Galati, cu navele, in marea lor
majoritate descircate, si plecau incircate cu mari cantiti{i de produse. In afari de
marfuri cu caracter alimentar, tirile romine furnizau Por{ii materii prime necesare
constructiilor navale, oameni pentru echipajele marinei de razboi; aveau de ase-
menea pe teritoriul lor santiere navale care lucrau la comanda amiralitdfii turcesti®.

Dupi tratatul de la Adrianopol din 1829, comerful Tarii Roménesti si al Mol-
dovei devine liber, porturile lor sint deschise navelor din toate tirile. Cele doua
principate reintri, dupid o absentd de trei secole, in marele circuit maritim inter-
national. Tot in aceastd perioadd se creazi marina rominid moderni, comerciald
si militard, fapt care a insemnat de fapt reluarea, pe o scard mai largd, a unor
vechi traditii romanesti de navigatie?.

Ca urmare a acestei noi situatii santierele navale incep si lucreze pentru
tirile pe teritoriile cdrora erau instalate. In septembrie 1833, la vechiul santier
naval din Giurgiu era lansatid nava Marifa, cu o capacitate de 300 chile (circa
150 tone), construiti din ,,materialuri roméinesti“. Marifa era o navid de mare
si initiatorul constructiei ei a fost, fapt semnificativ, aga Alexandru Vilara, cunoscut
autor al memoriilor care cereau emanciparea Tarii Romanesti de sub tutela oto-
mand. Jurnalul de bord al navei, pastrat la Arhivele Statului din Bucuresti, descrie
prima célitorie tur-retur efectuatd in decembrie 1834—iunie 1835, pe traseul maritim
Sulina—Constantinopol sub ,bandierd roméneascd“, aflati astdzi la Muzeul Marinei
din Constanta, si sub comanda lui loan Cristescu, ,supus si niscut chiar in Tara
Romaneasci“ 8.

Nave maritime incep a fi construite si la Briila, unde, la 14 august 1838,
are loc lansarea ,in apa Dunarii a corabiei negutidtorului Gilciviei, supus sar-
dinez“ ®. Activitatea cea mai laborioasd In domeniul constructiilor navale o avea
insd tot vechiul santier din Galafi: 7 nave construite in 1839 si 10 in 18401,
Santierele din cele doud porturi ale Dundrii maritime — Briila si Galati —
dobindiserd un bun renume internafional, deoarece pe calele lor se executau si
comenzi striine : firma comerciald Pedemonte din Genova a contractat construirea
a trei nave, din care doud de cite 200 tone fiecare!d,

Existd si unele date privind numairul navelor romainesti. In 1839, diplomatul
francez Felix Colson aprecia -3 marina comercialiy a Principatelor insuma 20 de
nave 2. Numele unora dintre ele s-a pastrat: in afari de Marita, avem pe Dachia

¢ C. C. Glurescu, Constructii navale in principatele romdne in secolele al XVII-lea §i al
XVIII-lea, in voi. Omagiu lut P. Constantlnescu—Iasi, Bucurestl, Edit. Academiei, 1965,
p. 317329 ; Contributit la istorie stiintel sl tehnicil romdnesti in secolele XV-inceputul seco-
lului XIX, Bucuresti, Edit. Stiintificd, 1973, p. 96—124 ; I. Toderascu, Din activitatea gsantie-
rului naval Galati in prima jumdtate a secolului al XIX-lea. (Iagl), 1970 (extras) ; Informatii
noi privind gantierul naval din Galaft (sfirgitul sec. al XVIII-lea — prime jumdtate a sec.
al XIX-lea), (Iasi), 1972 (extras) ; S. Columbeanu, op. cit., p. 733—740.

7 Serglu Columbeanu, op. cit., p. 719.

2 1. Cojocaru, Documente privitoare la economia Tdrili Romdnegtt (1800—1850), vol. II,
Edit. $tiintificd, Bucuresti, 1958, doc. 416. p. 558 ; doe. 437, p. 586 ; Arh. St. Buc., Vistieria,
nr. art. 3857/1835.

? I. Cojocaru, Documente..., II, doc. 536, p. 106.

© N. Sutu, Opere economice, Edit. $tlintificid, Bucuresti, 1957, p. fn; vezi §i I. Tode-
rascu, Din activitatea santierulut naval..., p. 72, nota 40.

11 I. Toderascu, op. cit., p. 73 (cf. D. Bodin, Politica economicd a regatului Sardiniei in
Marea Neagrd §l pe Dundre, in legdturd cu Principatele Romdne, extras, Bucure§ti, 1940,
p. 9 5l urm.).

12 I. Toderagcu, op. cit., p. 72 (dupd Felix Colson, De l'état présent et de lavenir des
Principautés de Moldavie et de Valachie..., Paris, 1839, p. 222—223).
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— nume simbolic —, apoi Speranta, Zimnicea, Elena, Alexandru, Elisabeta, Sf. Dimi-
trie, Sf. Nicolae, Csenocrat, Atena, toate sub pavilionul T&arii Rominestils. In ce
priveste pavilionul trebuie relevat cid Poarta a acordat Principatelor dreptul ca
navele lor si navigheze sub pavilion propriu: pe Dundre incepind din 1834, iar pe
mare din 183614, Acest fapt este important nu numai din punct de vedere al
dreptului internafional maritim, care incepe si cuprindid in sfera lui de actiune
si Principatele, ci si din punct de vedere al lirgirii autonomiei pe calea dobindirii
unei depline suveranitati.

Dupa 1850, marina comerciald a Principatelor ia un avint considerabil, Moldova,
de pilda, avind sub pavilionul ei 75 de nave 1. In 1860, conform unor date statistice
din arhiva lui Cuza, se inregistreazi 440 nave sub pavilion romin, Dupa 5 ani ins3,
in 1865, din cauza unei politici fiscale gresite, numéarul lor scade la 4018, Evolutia
marinei comerciale a Principatelor poate fi urmairiti si in patentele pastrate in
arhive, prin care se acordd permisiune diferijilor negustori si devini si armatori
ai unor nave avind ,,deplind voe de a pluti slobod... si a caliatori pe Marea Neagra
si alte mari“ 7. Trebuie de asemenea retinut si faptul cd tonajul navelor muntene
si moldovene ajungea pind la 3—400 tone si chiar mai mult, tonaj similar cu al
multor nave striine care acostau la Briila si la Galati 1.

Se dezvoltd de asemenea si navigatia pe apele interioare. Cele doud Regulamente
Organice previdd masuri pentru ameliorarea navigabilitdtii riurilor mai importante :
Jiul, Oltul, Argesul, Dimbovita, Ialomita, Siretul, Prutul, Moldova, Bistrita 1*. Pluta-
ritul de pe Bistrita ia o mare extindere ; mari cantiti{i de lemn destinat construc-
fiilor, indeosebi celor navale, coboari pe Bistrita si Siret spre Galafi®’. In afard
de cherestea se transportd si sareil

Tot pe riurile interioare se transporti si mari cantitd{i de cereale. In Moldova,
asemenea transporturi cu slepuri remorcate de vaporase se semnaleazd pe Prut si
Siret, cu destinatia Galati 2.

In Tara Roméineasci, asa cum o arati recentul studiu al lui I. Neacsu, o mare
parte din productia de grine destinatd vinzdrii era transportati cu caicele pe
riurile care debusau in Dundre, iar apoi, pe marea cale fluviali, pini la Briila,
unde asteptau numeroase nave striine 2, Tot pe calea apei se ficea in mare misura
si aprovizionarea cu cereale a Bucurestilor. Caicele aduceau griu pe Arges pina

3 ,,Buletin, gazeta oficial&a“ (a Tarii Romadnesti), 1839 (liste de nave la pagini diferite).

% L. Boicu, Incercdri de navigabilitate a riurilor moldovenesgti tn prima jumdtate a seco-
lului al XIX-lea, in ,,Anuarul Institutului de Istorie §1 Arheologie“, Iasi, II (1965), p. 105 ;
I. Todera$cu, op. cit.,, p. 71.

5 1. Toderascu, Din activitatea santierului naval Galafl..., p. 75.

1f C. C. Giurescu, Viafo §i opera lut Cuza Vodd, Edit. $tintifich, Bucuresti, 1966, p. 396.

17 Arh. St. Iaesi, Secretariatul de Stat, dos. 421, f. 21; vezi §1 f. 10, 14, 15, 20, 24, 26, 28,
34 ; ibidem, Documente, pach. 153, doc. 84 ; Arh. St. Buc., Vistierla Té#rli Romadnesti, dos.
453/1835, dos. 2457/1840 ; Muzeul Marinei Constanta, ms. 113.

18 S. Columbeanu, Aspecte ale istoriel navigatiei..., p. 741.

19 Regulamentul Organic..., Bucuresti, 1847, p. 177—178 ; Regulamentul Organic al Prinflpa-
tulul Moldovel, Iasi, 1839, cap. V, p. 3—4.

% Vezi Arh. St. Ia$i, Ispridvnlcia Neamt, dos. 101/1829, dos. 112/1829, dos. 161/1830 ; I. C. Filitti,
Domniile romdne sub Regulamentul Organic, Bucures$ti, 1915, p. 582—583.

2t 1, Boleu, Op. cit., p. 103—104.

22 Ibidem, p. 99—114 ; C. C. Giurescu, op. cit.,, p. 394—395.

2 loan 1. Neacsu, Comerful intern cu cereale tn Tara Romdneascd tn perioada regula-
mentard, in Studil §1 materiale de istorle modernd, vol. IV, Edit. Academiel, Bucuresti, 1973,
pP. 277, 287, 289, 301, 360, 363.
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la Negoesti, unde era debarcat si transportat eu carele la Bucuresti 0. Alt itinerariu
era pe Dunire pinad la Oltenita si de aici pe Arges, in directia regiunii capitalei 2.

Necesitatile tot mai mari, ridicate de cresterea volumului traficului pe apa local,
au impus si o activizare a constructiilor de nave. In aceasti privintd, initiativa
locuitorilor din Zimnicea este deosebit de semnificativa. Intr-o cerere din mai 1832,
adresati Vorniciei trebilor din L&untru, ei spun: ,Noi dar, ca unii ce ne aflam
haladuind la schela Zimnicii, avind trebuinid de caice (subl. ns.), am voi unii
dintre noi si facem...“. In continuare, ei solicitd ,,s4 nu intimpinam la aceasta vreo
impiedecare...”“ 24,

Pentru buna desfisurare a traficului pe api, cu o ateniie deosebitd pentru Braila
si Galati, se iau o serie de masuri pentru amenajiari portuare — constructii de
cheiuri, depozite, cdi de acces, precum si masuri de reglementare privind taxele
plitite de navele care vin in porturile roménesti, stabilindu-se in acelasi timp si
reguli de acostare si ancorare?’. Voluminoase dosare de documente péstrate in
arhive ne ajuti si reconstituim activitatea din porturile roménesti in deceniile
care au urmat tratatului de la Adrianopol.

In aceste noi imprejurdri, in care se desfisoarad activitatea comerciald a Prin-
cipatelor, avem de-a face cu o dezvoltare considerabild a traficului maritim inter-
national la gurile Dunéirii dupa 1829.

Prezentim in continuare unele date statistice privind dezvoltarea traficului mari-
tim In porturile Braila si Galaji dupa tratatul de la Adrianopol. Astfel, in bine-
cunoscutul sdu memoriu asupra Principatelor, Bois le Comte consemneazi numairul
navelor intrate la Braila si la Galati in anii 1831—1833 : 1831, Gala}i (185), Braila
(111) ; 1832, Galati (186), Braila (486) ; 1833, Galati (236), Briila (384) 28, Spre 1840,
traficul creste in mod considerabil. Asa, de pilda, in 1839, intra in Braila 685 nave 2°,
iar in Galati 938 nave?3. Cresterea productiei cerealiere, indeosebi in Cimpia
Dunairii, determini si evolutia comertului maritim. In 1847, la Briila, numai pentru
a incirca cereale au acostat un numair de 1553 vase ™!

In primii ani de dupa 1829, in afara navelor tirilor din zona noastra geografica,
atrage, indeosebi, atentia numarul mare al navelor sarde, majoritatea avind ca
port de bazd Genova. Rezultd cd, dupd o intrerupere de trei secole si mai bine,
armatorii italieni (in spetd cei genovezi) au reluat drumul maritim al predecesorilor
lor din sec. XIII—XV. Se redeschidea deci intre tirile roméne si regatul Sardiniei
o cale maritima traditionala. Remarcim de asemenea s§i numirul care creste cu
repeziciune al navelor din statele occidentale, mai ales al navelor engleze ; in 1835
acosteaza in Briila 13 nave sub pavilion britanic, iar peste 12 ani, in 1847, numairul
lor ajunge la 418,

Amploarea traficului maritim la Dunirea de jos apare si in datele statistice
centralizate ale Comisiei Europene a Dundrii. Timp de 10 ani (1847—1856) au iesit
de pe Dunidre 19498 nave (19096 cu vele si 402 cu aburi), cu un tonaj de
3492 000 tone. Dintre acestea, constatdm 611 iesiri de nave muntene si 129 mol-

% Ibidem, p. 286.

% Ibidem, p. 287, 288, 350.

¥ Arh. St. Buc., Administrative, Tara Romaneascd, Vornicia din Liuntru, dos. 386/1832, f.l.

% Vezi I. C. Filltti, op. cit., p. 328, 473—474, 498 ; C. C. Giurescu, Istoricul oragului Brdila,
din cele mal vechi timpuri pind astdzi, Edit. Stiin{ifc3, Bucuresti, 1968, p. 167—171, 202.

% Hurmuzaki, Documente..., vol, XVII, p. 377.

» | Buletin, gazetd oficiala“, 1839 (pagini diferite).

®» N. $utu, Op. cit., p. 212.

A Ibidem, p. 213.

# C. C. Giurescu, Istoricul orasului Brdila..., p. 159.
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dovene. Remarcim si prezenta a 7 nave americane ., Date interesante ne ofera
si statistica, recent descoperitd la lasi, a miscarii de nave (intrari si iesiri) din
portul Galati pe anul 1855. Sint inregistrate 1480 intrari de nave si 1403 iesiri
de nave, deci in total 2883 intriri si iesiri de nave®. Traficul deci se mentine
ridicat, cu toate cid absenteazi navele turcesti, engleze, franceze §i rusesti, din
cauza razboiului Crimeii. Intilnim in schimb doui nave venite din America
de Nord (Statele Unite) si o nava din America de Sud, de la Buenos-Aires (Argen-
tina). Aparifia navelor de dincolo de Atlantic ia Braila si la Galati ilustreazi in
mod concludent dezvoltarea in spatiu a comertului maritim al tarilor romane. Un
raport statistic asupra Principatelor, intocmit in 1863 de W. W. Thomas, vice-
consulul S.U.A. de la Galati, aratd ca prima nava americania a intrat pe Dunare
in 1843. Apoi intre 1851 si 1858 numaéarul navelor americane venite in porturile
rominesti a fost foarte redus : 1—3 pe an. Numairul lor va creste la 11 in 1859,
scade la 8 in 1860, apoi iar creste la 19 in 1861, si la 22 in 18623, Registre ale
consulatului S.U.A. din Galati, cercetate la Arhivele Natjionale din Washington,
mentioneazi si portul de resedin{d al navelor de peste ocean, acostate In portul
dunirean. Astfel, bricul Black Swan vine de la Georgetown (South-Carolina), iar
nava Kershaw de la Cleveland (Ohio) 3. Iar intr-unui din aceste registre gasim
consemnat textul unui raport din 28 octombrie 1865, trimis de la Galati, de consulul
Oscar Malmros lui William Seward, secretarul Departamentului de Stat. Malmros
scrie ca, deoarece Braila este un oras ,de considerabild importantd comerciala...
vizitat anual de citeva nave americane..“, este necesara infiintarea unui vice
consulat american In portul muntean % Interesul Statelor Unite pentru traficul
maritim in Marea Neagra si la gurile Dunarii reiese si dintr-un mare raport privind
relatiile comerciale ale acestei t{ari, inaintat in 1856 de Departamentul de Stat
Camerei Reprezentantilor. Gasim aici date statistice asupra miscarii de nave la
Braila si Galati, bilanfuri evaluate la milioane de dolari, asupra situatiei impor-
turilor s§i exporturilor din cele doud porturi roméinesti. Astfel, in 1850, valoarea
importurilor la Galati se ridica la 2175000 dolari, iar cea a exporturilor la
3877660 dolari’. De observat, conform statisticilor din acelasi raport, cd, in
aceeasi perioada (ani foarte apropiati de 1850), valoarea exportului la Salonic si
Beirut, porturi la mare deschisd, apare ca inferioara valorii exportului la Galati :
3000000 dolari in 1851 la Beirut si 3476000 dolari la Salonic in 1853%. Tot in
legdturda cu relatiile maritime transoceanice ale Principatelor mai trebuie men-
tionat si proiectul tratatului de comer{ si navigatie din 1859 dintre Principatele
Unite si Statele Unite, care insd nu a fost nici semnat si nici ratificat 4, Proiectul
ilustreaza insd puternica tendin{d de autonomie a noului stat roman unitar. Si in

3 Commission Européenne du Danube..., p. 42—43.
3% S. Columbeanu, Aspecte din istoria navigatiei..., p. 741.

% 1. Stanciu, Considérations sur l'évOlution des rapports commercicur entre la Roumanie
et les Etats Unis d’'Amérique jusqu’en 1914, in ,Revue roumaine d'histoire*, nr. 4, 1972,
p. 604 (cf. Despatches from the U. S. Consulate in Galatz, Microcopy T. 384, roll 1).

3 The Nattonal Archives, Washington, D. C., U. States Consulate at Galatz, Ships Daily
Journal, no, 1/1863, no. 2/1863.

3 Ibidem, 4—A, NO. 15/1865.

¥ U. S. Dept. of State.., Report on the commercial relations Of the United States with
all foretgn nations..., Washington, C. Wendell printer 1856—1857, p. 449.

® Ibidem, p. 442 (Salonic) ; p. 446 (Betrut).

@ Georges Fotlno, Un projet de traité ,d’amitié, de commerce et de navigation“ entre les
Principautés Unites et les Etats-Unis de I’Amérique du Nord en 1859, in , Revue roumaine
d’historie“, III (1964), nr. 4, p. 697—726.

WWw.mnir.ro



450 SERGIU COLUMBEANU

acelasi timp este interesant de relevat ci, in ordine cronologici, tocmai un proiect
de tratat de comerf si navigatie (subi. ns. — S.C), ca cel din 1859, reprezinta
prima incercare majord a Principatelor de a iesi din dependenta in care erau
tinute de Poarta 4.

Noile imprejurari politico-economice apirute dupid tratatul de la Adrianopol,
care au dus, asa cum am viazut mai sus, la dezvoltarea si internationalizarea
traficului pe apa al tarilor roméine, au ridicat si problema credrii unei marine
militare nationale, pe lingd cea comerciala. Principalele ei misiuni, care se degajau
din insasi situatiile noi ivite dupa 1829, erau urmitoarele : politia porturilor ale
caror activitdfi erau in permanentd crestere; supravegherea frontierei fluviale
a celor douad Principate ; asigurarea respectarii regimului carantinelor, aceasti din
urma misiune decurgind de fapt din primele doua.

Formarea unui nucleu de forte navale fluviale romanesti a fost previzuti de
cele doua Regulamente Organice : pentru Tara Romaéaneasca ,,18 caice intr-armate®,
avind fiecare un ofiter si 8 vislasi, plus soldati ambarcati4®; pentru Moldova
crearea la’ Galati a unei grupari de 8 ambarcatii mai mici%.

Istoricul nucleului de forti navali fluviald moldoveneasci a mai fost cercetat
in trecut, iar recent noi investigatii de arhive au completat informatia. Despre
forta fluvialda munteanad s-a stiut mult mai putin. Cercetiri efectuate nu demult
in fondurile Departamentului Ostisesc al Tarii Romadanesti, de la Arhivele Statului,
ne-au ingaduit sa reconstituim in parte inceputurile marinei militare muntene, care
pot fi considerate si inceputuri ale marinei noastre militare moderne.

Cercetarile mai vechi si mai noi pentru Moldova au stabilit ca aici a functionat
o goeleta Emma, construita la Galati in 1843, scoasad din serviciu in 1844, propulsata
cu vele §i cu rame, armati cu 5 tunuri de bronz, calibru 120 mm, comandatia de
locotenentul Steriade, care mai tirziu va comanda flotila dundreand a Principa-
telor Unite. Goeleta Emma asigura supravegherea fluviului intre Siret si Prut.
S-au mai construit si doud ambarcatii stationare: Stefan cel Mare pentru gura
Prutului si Galafi pentru gura Siretului, fiecare cu cite un tun de 75 mm. Pavi-
lionul marinei era albastru, cu patrate rosii in colfuri si capul de zimbru la
mijloc . Intre 1844 si 1851 s-au elaborat diferite planuri pentru construirea fie
dupa proiecte austriece, fie dupa proiecte rusesti a uneia sau douid salupe cano-
niere, apoi a unei nave mai mari si a 3 salupe mai mici. S-a adoptat in cele din
urma proiectul austriac, dupa care s-au construit si salupele canoniere din Tara
Romaineasci. Intr-o corespondentd din august 1847, pastratd la Arhivele Statului —
Bucuresti, comandamentul armatei moldovene cere celui muntean ,a-i impartasi
lamurire prin ce mijloace s-au facut salupele canoniere a portului Ibraila“ ; se
solicitd si o copie dupa planul de constructie al acestor salupe ®. In cele din urma,
in 1851 s-a construit tot la Galati o salupd mare Natalia, de 17 metri lungime, cu
2 catarge si 18 visle, avind ca armament cele 5 tunuri de pe Emma. Comandant
a fost sublocotenentul Anton Barbieri, ajuns si el mai tirziu seful flotei flu-
viale a Romaniei. S-au mai construit de asemenea si douid ambarcatii pentru supra-
vegherea gurilor Siretului si Prutului *¢.

4 Ibidem, p. 720.

4 Regulamentul organic..., Bucuresti, 1847, p. 185, art. 184.

@ Regulamentul Organic al Prinjipatului Moldovei, Iagi, 1837, cap. VI, p. 2.

# Vezi Locot. Comandor C. Ciuchi, Istoria marinet romdne in curs de 18 secole, Con-
stanta, 1906, p. 80—88 ; I. Toderagcu, Din activitatea santierului naval Galati.., p. 73—175.

4 Arh. St. Buc., Departamentul Ostdgesc, dos. 40/1847, £. 126.

¥ C. Ciuchl, op. cit., p. 93; I. Toderagscu, Informatii noit privind gantierul naval din
Galaft..., p. 298—213. i
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Pentru flotila fluvialda a Tarii Romanesti, documente din februarie—noiem-
brie 1833 contin o bogati corespondenti in legédturi cu construirea a 12 caice
»pad toati linia Dunarii“, cu 10 oameni fiecare. Suma investiti pentru efectuarea
lucrdrilor la santierul din Giurgiu a fost de 27003 lei 4.

Despre salupele-canoniere, intrate mai tirziu in functie, gisim mentiuni iIn
raportul publicat al consulului prusian din 2 mai 1844 si in culegerea de docu-
mente asupra domniei lui Gheorghe Bibescu#, Un numéir de dosare din fondurile
Departamentului Ostisesc, amintite mai inainte, ne oferid numeroase detalii asupra
flotilei muntene de salupe-canoniere. Astfel, un ,ofis* domnesc din 5 ianuarie 1845
hotaraste cumpéirarea, pentru suma de 63000 lei, a trei vase, urmind ca ulterior
si fie achizitionate alte noui. Acestea insi n-au mai fost cumpirate, primele trei
navigind pind dupid 1860. Receptionarea lor a fost incredinfati locotenentului
Constantin Petrescu, care va functiona ca sef al flotilei Téarii Romdinesti si apoi
al flotilei reunificate a Principatelor Unite. Avemn péstrati si o macheti a pavilio-
nului navelor : tricolorul dispus orizontal, cu vulturul la mijloc si cu 15 stele.
La 10 iulie 1845, navele au sosit din Austria la Virciorova cu echipajele austriece,
conduse de un locotenent. Una din nave, mai mare, avea 4 tunuri, celelalte doua
cite un tun. Baza lor era Briila, iar statiunile navale mai importante de unde
activau erau, In afard de Briila, Calafat si Giurgiu. Ceilalti doi comandanti au fost
locotenentii Britescu si Serghie. Impreuni cu locotenentul Petrescu, ei au fost
printre primii ofiferi ai marinei noastre militare moderne. Echipajele celor trei
salupe canoniere insumau 113 oameni, din care 8 unter-ofiteri si 8 artileristi. Primii
soldati de marind romani proveneau din marea majoritate a judetelor tarii, atit
de la cimpie cit si de la munte .

O nouid navia, Hector, cu doi arbori (catarge) si 6 tunuri s-a adiugat flotilei
in august 1847, donati de negustorul Spiridon Copciovici ca act de gratitudine
fatd de guvernul {irii care i-a facilitat afacerile comerciale 59,

Activitatea flotilei dundrene a Téarii Roménesti a rimas consemnatid in nume-
roase dosare de documente, actualmente in curs de cercetare.

Datele prezentate in mod succint in articolul de fa{i ne-au aridtat cu prisosintd
cid in deceniile imediat urmaitoare tratatului de la Adrianopol s-au desfisurat in
Principate intense activitif{i legate de navigatie. Acestea au fost axate pe sporirea
considerabild a traficului maritim si fluvial si pe crearea primelor structuri ale
unei marine moderne, care relua s§i continua vechi t{radifii marindresti ale
romanilor.

CONTRIBUTIONS A L HISTOIRE DE LA MARINE
ET DE LA NAVIGATION EN ROUMANIE, 1829—1866

— Résumé —

Le Traité d’Adrianople de 1829, qui internationalisait le traffic maritime de la
Mer Noire, a ouvert les ports roumains auxr navires de tous les pays. Dans les

ports du Danube maritime : Sulina, Galatzi, Braila, une intense activité commer-

4 Arh. St. Buc., Ad-tive, T. Rom., Vornicia din L&iuntru, dos. 686, 4353 din 1833.

4 Hurmuzaki, Documente..., vol. X, p. 485; Gh. Bibescu, Romdnia (1843—1859). Domnia
lut Bibescu, tom. I, Bucure§ti, 1894, p. 560 ; I. C. Filitti, Principatele romdne, p. 326.

4 Arh. St. Buc., Departamentul OstiSesc, dosarele 72 §i 145 din 1845.

5 Ibidem, dos. 40/1847.
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ciale se développe, étant consigné dans les statistiques du temps. Ainsi, pendant
la période 1847—1856, 19 498 mnavires sont sortis sur le Danube (dont 19 096 aux
voiles et 402 aux vapeurs), ayant un tonnage de 3500000 tonnes. On enregistre
aussi larrivée du premier navire américain dans les eaux roumains (Braila, le
2 octobre 1843).

La rtentrée des Principautés Roumaines dans le grand circuit maritime inter-
national, aprés une absence de trois siécles, a déterminé aussi la création de la
marine roumaine, commerciale et militaire. On reprenait ainsi, sur une échelle plus
grande, les anciennes traditions roumaines de navigation.

A Giurgiu, Braila, Galatzi, ot fonctionnaient des chantiers navals dés le XVIIe
et XVIIle siécles, ont construit des navires pour les flottes commerciales des deux
Principautés, qui recgoivent de la Porte le droit de naviguer sous pavillon propre
sur le Danube (1834) et sur la mer (1836). En 1860, pendant le réegne de loan
Alexandru Cuza, les statistiques enregistrent 440 mnavires sous pavillon roumain.

On crée aussi un nuclée de marine militaire nationale — les flottilles fluviales —
ayant comme principales missions: la surveillance de la frontiére fluviale des
deux Principaulés; le contréle de lactivité portuaire; Uassurance de lUobservation
du régime de la carantine.

Dans les ports on construit des quais, des dépéts, on prend des mesures pour
faciliter le chargement et le déchargement des marchandises.
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