
D R U M U R I MEHEDINŢENE D I N P E R I O A D A 
R E G U L A M E N T U L U I O R G A N I C 

de M I T E M A N E A N U 

Necesitatea deplasării între a n u m i t e locuri , puncte, aşezări, i - a făcut pe oameni 
să urmeze cele m a i lesnicoase căi de comunicaţie terestre, rute care a u devenit 
treptat d r u m u r i . în acest fel , d i n cele m a i v e c h i t i m p u r i oamenii şi-au creat 
o utilă reţea de d r u m u r i şi poteci, c a r e brăzdează în lung şi în lat suprafaţa 
pămîntului. 

I s t o r i c u l d r u m u r i l o r româneşti a fost s tudiat în m a i mică măsură (mal ales 
pentru epoca m a i nouă). Puţinele lucrări de referinţă, p r e c u m şi lucrările generale, 
care a u subcapitole destinate acestei chest iuni , n u tratează o serie de aspecte 
importante. D e aceea încercarea de a r e l e v a unele l a t u r i m a i puţin cercetate în 
trecut, cu referire directă l a d r u m u r i l e mehedinţene d i n perioada Regulamentului 
organic, comportă numeroase dificultăţi. Acestea sînt sporite şi d e l i p s a unor 
informaţii complete (documentele şi izvoarele cartografice urmăresc n u m a i unele 
aspecte p r i v i n d traseele, întreţinerea drumuri lor , transportul diferitelor mărfuri, 
poştale etc.). 

S e ştie că în decursul t impului d r u m u r i l e a u căpătat o importanţă d i n ce în ce 
m a i mare , devenind l a începutul sec. a l X I X - l e a u n sector important a l economiei 
româneşti. Creşterea economică generală, înregistrată după pacea de l a A d r i a ­
nopol, a dus în m o d f iresc l a dezvoltarea comerţului intern , l a creşterea numă­
r u l u i şi importanţei bîlciurilor şi târgurilor, l a dezvoltarea comerţului extern ete. 
Toate acestea a u determinat şi o dezvoltare substanţială a transporturi lor de 
mărfuri şi călători pe d r u m u r i l e publice. Tot m a i m a r i cantităţi de cereale l u a u 
calea schelelor de export, m i i de care încărcate c u sare şi a l te mărfuri t raversau 
ţara de l a u n cap l a a l t u l , spre cumpărătorii interni s a u externi . Negustori, meşte­
şugari ambulanţi, ţărani c u produse, cărăuşi, călători străini, toţi aveau nevoie 
de d r u m u r i publice m a i bine întreţinute, m a i sigure, m a i lesnicioase. 

In funcţie de importanta şi prof i lul lor, d r u m u r i l e d i n v r e m e a R e g u l a m e n t u l u i 
organic se împart în m a i mul te categorii distincte : d r u m u r i de olac s a u de poştă, 
d r u m u r i m a r i şi d r u m u r i săteşti (mici s a u v ic ina le ) . Alături de acestea sînt c o n ­
semnate şi aşa-numitele d r u m u r i a l e sării, p r e c u m şi d r u m u r i l e oilor. (Pentru 
Mehedinţi n u s - a u găsit încă menţiuni despre d r u m u r i l e , , u n t u l u l " , „peştelui", 
„lemnelor" etc., c a în alte judeţe). 

C e l e m a i importante d r u m u r i , datorită ro lu lu i deosebit pe c a r e îl a v e a u în 
viaţa economică a ţării şi a regiunilor pe care le străbăteau, e r a u d r u m u r i l e de 
olac sau de poştă. P e acestea s e desfăşura o m a r e parte d in tra f icu l de mărfuri 
şi călători a l ţării. In judeţul Mehedinţi se cunosc, pentru per ioada Regulamentului 
organic, trei asemenea d r u m u r i . P r i m u l şi cel m a i important făcea legătura între 

www.mnir.ro



454 M I T E M A N E A N U 

Craiova—Cerneţi şi Vîrciorova, venind de l a Bucureşti. Acesta trecea, în perioada 
1831—1841, p r i n C e r d a c u , Gogoşu, Iablaniţa, B r o s c a r i , înainte de a a junge l a 
Cerneţi 4 . A c e s t d r u m , înfiinţat se pare în a doua jumătate a sec. a l X V I I I - l e a 2 , 
a v e a în perioada regulamentară 6 staţii de poştă 3 pe teritoriul judeţului M e h e ­
dinţi, f i ind cel m a i lung d r u m de acest fel. După 1841 acest traseu v a fi desfiinţat, 
„fiind m a i de ocol şi pe loc putincios pe coaste şi păduri, d in care pricină tot­
deauna stricîndu-se este prea cu greu a se ţine în bună stare. . . " 4 şi se înfiinţa 
u n a l t d r u m de poştă, p r i n Ţînţăreni, c u staţii l a S t r e h a i a , Stângăceaua, Izvorani , 
G u t u , T u r n u S e v e r i n , Vîrciorova 5 . Alături de acesta, exista d r u m u l de poştă 
C r a i o v a — C a l a f a t , care i n t r a în judeţ pe l a poşta Scripetu , d r u m în general bine 
întreţinut şi l e s n i c i o s ' . începînd cu a n u l 1834, pentru îmbunătăţirea comunicaţiilor 
c u Orşova şi B a n a t u l , se înfiinţează u n nou d r u m d e poştă : Tîrgu Jiu—Cerneţi— 
Vîrciorova 7 . A c e s t a pătrundea în judeţ pe l a Ciuperceni , pe T i s m a n a , şi cobora 
spre B r e b e n a r i , de unde, p r i n Ciovîrnăşani şi Colibaşi, a jungea l a Cerneţi 8 . D r u m u l 
e r a greu d e străbătut datorită dif ici lelor şi accidentatelor forme de relief, p r e c u m 
şi a numeroaselor c u r s u r i de apă ce trebuiau traversate* . D e altfel , aceste i m p e ­
dimente, p r e c u m şi numărul m i c de călători a u determinat desfiinţarea l u i , înce­
pînd c u a n u l 1841 (atunci s - a u desfiinţat şi staţiile de poştă de l a C i u p e r c e n i şi 
Ciovîrnăşani) 1 0 . T o t în a n u l 1841, a n de reorganizare a poştei româneşti, se înfiinţa, 
l a cererea negustorilor d in Brăila, u n d r u m d e poştă d e - a lungul Dunării, d e l a 
Brăila l a Vîrciorova 1 1 . I n Mehedinţi, acest d r u m trecea p r i n poştele : Fîntîna 
B a n u l u i , V a t r a , Izvoarele , T u r n u S e v e r i n 1 2 . I n a n u l 1847 situaţia d r u m u r i l o r de 
poştă d i n judeţul Mehedinţi suferă noi schimbări. Astfel , se reînfiinţează d r u m u l 
T r . S e v e r i n — T g . J i u , c u poşte l a Ciovîrnăşani şi G l o g o v a 1 3 , i a r pe d r u m u l spre 
C r a i o v a d ispare poşta S t r e h a i a 1 4 . I n a c e l a n existau deci în Mehedinţi 3 d r u m u r i 
de poştă ( C r a i o v a — T r . Severin—Vîrciorova ; Tg . J i u — T r . S e v e r i n şi Brăila—Vrata— 

< B i b l i o t e c a A c a d . R . S . R . , H a r t a rusă d i n 1835, H . 461, p l . 4—7. 
3 I n h a r t a l u i S c h w a n t z d i n 1723 n u este menţionat (Bib i . A c a d . R . S . R . , S c h w a n t z i u m 

F r l d e r , T a b u l a Valahiae Clsalutanae, 1723, D . X X T H . ) . 
3 C e r d a c u , Gogoşu, C o r z u l , Iablaniţa, B r o s c a r i şi Cerneţi ( A r h . St . Drobeta T r . S e v e r i n , 

fond P r e f e c t u r a j u d . Mehedinţi, dos. 2282/1832, f. 331). I n h a r t a - rusă d i n 1835 a p a r e staţia 
de poştă de l a P a l a , tot pe acest d r u m , neatestată însă de documente (cf. C . C . G i u r e s c u , 
Principatele Române la începutul sec. al XIX-lea, Bucureşti, 1957, p. 249). 

4 D . Paşalega, Drumurile de poştă din Oltenia în prima jumătate a secolului trecut, i n 
„Ramuri" , n r . 12, X I , 1972, p. 20. 

5 Ibidem. I n p o r u n c a V o r n i c i e i Ţării Româneşti d in i u n i e 1841 se menţionau n u m a i staţiile 
de poştă : S t r e h a i a ( G u r a Strehăril), I z v o r a n i , G u t u şi T r . S e v e r i n ( A r h . S t . B u c , fond 
V o r n l d a d i n Lăuntru, dos. 1123, 1/1841, f. 14). 

1 D r u m u l e r a de a s e m e n e a m a l v e c h i de 1723 ( B i b i . A c a d . R . S . R . , h a r t a citată). I n a n u l 
1833 suptocîrmulrea plăşil Cîmpu r a p o r t a că acest d r u m „S-au găsit în bună stare fără 
mîncăturl s a u ogaşe larg i pe m i j l o c u l cîmpului" ( A r h . S t . Drobeta T r . S e v e r i n , fond P r e ­
f e c t u r a j u d . Mehedinţi, dos. 3422/1832, f. 301). 

7 I b i d e m , f. 304 şi 313. 
3 I b i d e m . 
' P r i n t r e acestea, r i u l Motru , peste c a r e podul e r a slăbit de ape şi în proastă s tare 

( ibidem, f. 196). 
1 3 A r h . S t . B u c , fond V o r n i c i a d i n Lăuntru, dos. c it . , loc . cit . şi D . Paşalega, art. cit. 
" I . C . F i l i t t i , D o m n i i l e romăne sub Regulamentul organic, BucureşU, 1914, p. 92 şi 

D . Paşalega, art. cit. 
1 2 D . Paşalega, art. cit. I n p o r u n c a V o r n i c i e i , d in i u n i e 1841, apare , între Izvoare le şl 

T u r n u S e v e r i n , poşta Scăpău ( A r h . S t . B u c , doc. c i t . ) . 
1 3 I b i d e m , dos. 798, 1/1847, f. 15. 
« I b i d e m . 
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T r . Sever in) , cu staţii de poştă l a Glogova, Ciovîrnăşani, Stângăceaua, G u t u , I z v o ­
rani , Scăpău, Izvoarele , V r a t a , T r . Sever in , Vîrciorova 1 5 . 

L a început d r u m u r i l e de olac sau de poştă n u se deosebeau prea mult de cele 
m a r i , avînd o lăţime de c i r c a 11 /2 l a 2 stînjeni 1 6 . I n a n u l 1832, V o r n i c i a d in 
Lăuntru porunceşte însă ca acestea să fie lărgite l a 8 stînjeni 1 7 (măsura pr ivea 
n u m a i d r u m u r i l e de poştă şi pe cele m a r i ) , i a r tronsonul Craiova—Cerneţi, l a 
15 stînjeni, cerinţă impusă de v iz i ta pe care Kise lef f o întreprindea în judeţ, în 
v a r a a n u l u i 1832 1 β . Succesivele măsuri de îmbunătăţirea drumuri lor , p r i n lărgire, 
se datorau cereri lor insistente (susţinute de E f o r i a ocnelor de sare) adresate de 
cărăuşii de sare, care, opriţi f i ind să-şi pască vitele pe marginea drumuri lor , pe 
moşiile proprietari lor , cereau să se rezerve u n spaţiu liber, d e - a lungul d r u m u r i l o r 
de poştă sau m a r i , pentru păscutul vitelor de tracţiune. I n acest scop, în a n i i 
1836—1837, d in iniţiativa administraţiei centrale, s - a trecut l a lărgirea drumuri lor , 
l a 30 stînjeni, d i n c a r e 10 partea carosabilă, i a r restul pe ambele l a t u r i , pentru 
păşunat 1*. Acţiunea de lărgire a d r u m u r i l o r d e poştă a fost însoţită în unele 
cazuri d e tăieri m a s i v e d e pădure şi c h i a r de tăierea pomilor fructiferi d in unele 
l ivez i aflate pe marginea d r u m u r i l o r 2 0 , de distrugerea unor semănături 2 1 ş.a.m.d. 

I n comparaţie cu d r u m u r i l e de poştă, numărul şi lungimea d r u m u r i l o r m a r i 
erau m a i m a r i în judeţul Mehedinţi. Acestea u r m a u de obicei cursuri le unor ape 
m a r i , p r e c u m Dunărea, Motrul , Coşuştea, Huşniţa etc. şi făceau legătura între 
localităţile şi centrele importante a le judeţului. E l e as igurau legătura c u d r u m u r i l e 
de poştă, p r e c u m şi c u alte d r u m u r i sau puncte d in judeţ sau d in afara acestuia. 
R o l u l lor în dezvoltarea economică a anumitor zone a le judeţului, în promovarea 
s c h i m b u r i l o r comerciale locale, este important. 

U n u l d intre d r u m u r i l e m a r i cunoscut pentru afluenţa de călători era v e c h i u l 
d r u m a l Băii sau Motrului . A c e s t a cobora de l a B a i a de Aramă spre Broşteni şi 
S t r e h a i a unde se unea cu alt d r u m mare — „al Huşniţei" — ce străbătea 
partea centrală a judeţului, u n i n d Cerneţii cu Strehaia . T o t în nordul Mehedinţilor 
documentele consemnează d r u m u l m a r e a l Cloşanilor („al P l a i u l u i " sau Vîrcio-
r o v e i ) 2 S , c a r e cobora de l a B a i a de Aramă p r i n Obîrşia Cloşani—Balta—Bahna— 
Vîrciorova, p r e c u m şi d r u m u l Coşuştei 2 4 . I n partea sudică a judeţului existau în 
această perioadă m a i multe d r u m u r i m a r i : Cerneţi—Hinova—Scăpău—Flămînda— 
I z v o a r e l e — C a l a f a t 2 5 (cu o variantă Scăpău—Devesel—Ţigănaşi), a l tu l denumit „Calea 

* I b i d e m . 
" A r h . S t . D r o b e t a T r . S e v e r i n , fond P r e f e c t u r a judeţului Mehedinţi, dos. 3422/1832, f. 9—10. 
" I b i d e m , f. 13. 
<· I b i d e m , f. 94. 
» I b i d e m , P r e t u r a plăşii Bîcleş, dos. 3400/1836, f. 16. 
2 0 Ast fe l , p e n t r u lărgirea l a 8 stînjeni a porţiunii de d r u m Iablaniţa-Cerdacu a u fost 

tăiaţi 523 pomi roditori (Ibidem, dos. 5315/1832, f. 54). 
2 1 U n astfel de caz r e c l a m a l o c u i t o r u l D i n u Chiţlmia din satu l I u p c a (plasa B a l a ) , c a r e 

se pl ingea, i n a n u l 1835, că p r i n lărgirea d r u m u l u i , o parte d in locul semănat şl d i n ograda 
s a , ambele împrejmuite de e l , a u fost ocupate, producîndu-i-se pagube ( ibidem, P r e t u r a 
plăşii B a i a de Aramă, dos. 5241/1835, f. 17). 

2 2 I n h a r t a I u l S c h w a n t z , acest d r u m cotea de l a Glogova spre Cerneţi, nefăcînd legătura 
c u S t r e h a i a (conf. B A R S R , h a r t a c i t . ) . 

2 3 A r h . St . D r o b e t a T r . S e v e r i n , fond P r e f e c t u r a j u d . Mehedinţi, dos. 3422/1832, f. 155. 
2 4 I b i d e m , f. 181. 
2 5 T r o n s o n u l I z v o a r e l e - C a l a f a t este m a l n o u , căci în h a r t a lui S c h w a n t z n u apare (cf. 

B A R S R , h a r t a c i t . ) . 
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Dunării", care începea de l a Ţigănaşi, urmărind cursul mare lu i fluviu pînă l a 
C a l a f a t 2 6 şi de a ic i l a G i u r g i u , p r e c u m şi a c e l a direct Cerneţi—Hinova—Rogova— 
Vînjuleţ—Pătule—Cujmir—Cetate—Calafat. 

Călătorii s a u cărăuşii c e străbăteau d r u m u r i l e m a r i şi m a i ales pe cele de 
poştă existente în perioada Regulamentului organic în Mehedinţi puteau poposi 
l a hanuri le , cîrciumile şi staţiile de poştă existente d e - a l u n g u l acestora. I n 
judeţul Mehedinţi existau în a n u l 1832 opt staţii d e poştă ' 7 : 6 pe d r u m u l Cerneţi— 
C r a i o v a (Cerneţi, B r o s c a r i , Iablaniţa, C o r z u , Gogoşu, Cerdacu) şi 2 (Scripetu şi 
Calafat) pe d r u m u l C r a i o v a — C a l a f a t . L a acestea s - a u adăugat, în a n u l 1834, pe 
d r u m u l de poştă nou înfiinţat, T g . Jiu—Cerneţi, alte 3 staţii (Ciuperceni , B r e b e n a r i , 
Ciovîrnăşani) 2 e . în a n u l 1841, datorită înfiinţării d e noi trasee şi reduceri i s u p r a ­
feţei judeţului, ca u r m a r e a împărţirii adminis trat ive d in 1837—1838, numărul 
staţiilor de poştă aflate pe teritoriul judeţului Mehedinţi e r a de 10 (Strehaia, 
Stîngăceaua, I z v o r a n i , G u t u , T r . Sever in , Vîrciorova, Fîntîna B a n u l u i , V r a t a , I z v o a ­
rele, Scăpău) * · . După c u m se poate observa, o parte d i n staţiile de poştă existente 
în perioada 1832—1834, pr intre care şi cea de l a Cerneţi, n u m a i existau, i a r altele, 
p r e c u m C a l a f a t u l şi Scr ipetu , se găseau în a fara judeţului. N e sînt cunoscute 
de asemenea şi cîteva h a n u r i unde poposeau călătorii. I n t r e acestea, documentele 
consemnează u n u l l a Cerneţi 3 0 , a l t u l s ituat între Gogoşu şi C e r d a c u (al postel­
n icu lu i Arghiropol) , cel de la Balota , pe d r u m u l m a r e Cerneţi—Strehaia 3 1 , p r e c u m 
şi cel af lat pe d r u m u l Cerneţi—Orşova, între rîurile Vodiţa şi B a h n a 8 2 . Alături 
de h a n u r i existau cîrciumile de „la p l a i u l " dintre B r o s c a r i şi Cerneţi 3 S , c i r c i u m a 
„Brebului", n u departe de Oreviţa 3 4, cea de l a G u r a Sopotului , între Gogoşu şi 
C e r d a c u 3 5 şi evident cele d in Cerneţi. 

P e lîngă d r u m u r i l e m a r i şi cele de poştă judeţul e r a împînzit de o deasă 
reţea de d r u m u r i săteşti, care serveau legăturile dintre numeroasele sate ale 
Mehedinţiului. P r a c t i c , f iecare sat e r a legat p r i n u n u l sau m a i mul te d r u m u r i 
de alte localităţi s a u zone. Acestea erau de cele m a i multe or i prea înguste, c u 
trasee uneori schimbătoare. Importanţa lor pentru economia locală e r a însă r e c u ­
noscută, astfel că însăşi V o r n i c i a intervenea i n a n u l 1832 ca aceste d r u m u r i să fie 
bine întreţinute 3 0 . 

Alături de d r u m u r i l e clasice, în tradiţia populară, dar şi în unele documente 
exista ştiri despre aşa-numitele d r u m u r i a le oilor sau a le sării. Acestea n u erau 
de fapt d r u m u r i în accepţiunea curentă a cuvîntului, ci trasee (cuprinzînd sec­
toare d in d r u m u r i l e obişnuite), pe care c i r c u l a u de regulă oierii sau cărăuşii. D r u ­
m u r i l e oilor sînt menţionate în cîteva puncte d in judeţul nostru, d e n u m i r e a acestora 

M A r h . S t . Drobeta T r . S e v e r i n , fond P r e t u r a plăşii C u j m i r , dos. 3490/1836, f. 10. 
7 7 I b i d e m , P r e f e c t u r a j u d . Mehedinţi, dos. 2282/1832, f. 331. 
7 S I b i d e m , dos. 3422/1832, f. 304. 

D. Paşalega, art. cit. 
3 0 A r h . St . Drobeta T r . S e v e r i n , fond P r e t u r a plăşii T r . S e v e r i n , dos. 5208/1835, f. 20. 
2 1 I b i d e m , P r e f e c t u r a j u d . Mehedinţi, dos. 3422/1832, f. 10. 
3 3 A r h . St . B u c , fond V o r n i c i a d in Lăuntru, dos. 2688/1831, f. 8. 
3 3 A r h . St . Drobeta T r . S e v e r i n , fond P r e f e c t u r a j u d . Mehedinţi, dos. 3422/1832, f. 61. 
3 4 I b i d e m , f. 297. 
3 5 I b i d e m , f. 9—10. I n h a r t a rusă d i n 1335 sînt menţionate alte 4 cîrciumi : l a sud-vest 

de Şitoaia, n o r d - v e s t de Sălătruc, l a vest de Butoieşti şi l a s u d de Prunlşori (cf. C . C . G i u ­
r e s c u , op. cit., p. 250). 

x A r h . St . Drobeta T r . S e v e r i n , P r e f e c t u r a j u d . Mehedinţi, dos. 3422/1832, f. 94. 
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fiind legată de pract ica pendulării oierilor de l a m u n t e l a şes. Ciobani i coborau 
c u turmele l a iernat în părţile sudice a le judeţului Mehedinţi (în cîmpia B l a h n i -
ţei), urmând anumite trasee intrate în obişnuinţă. U n u l dintre acestea, atestat 
documentar p e n t r u a n u l 1834, trecea p r i n cîmpul C o r c o v i i " , coborînd spre sud. 

D r u m u r i l e sării erau traseele pe care cărăuşii aduceau s a r e a de l a Ocnele 
M a r i ( jud. Vîlcea) s p r e schelele Calafat , Izvoarele şi Cerneţi, pe unde se exporta. 
U n u l dintre acestea făcea legătura între T g . Jiu—Cloşani—Cireşu—Vîrciorova Μ , 
i a r a l t u l este consemnat l a apus de satul C e r i n g u l („drumul sării Cearîngul") 
în s u d u l judeţului, v e n i n d de l a C r a i o v a , avînd direcţia Izvoarele . 

Circulaţia pe d r u m u r i l e publ ice din j u d . Mehedinţi e r a foarte anevoioasă în 
v r e m e a Regulamentului organic. Numeroşi călători străini, p r e c u m şi cărăuşii 
sau călătorii români se plângeau de s tarea proastă a drumuri lor , de dificultăţile 
întâmpinate în t i m p u l călătoriilor. In p r i n c i p a l greutăţile proveneau din starea 
proastă a acestora, stare ilustrată atît de sugestiv de documentele v r e m i i . Astfel , 
ân a n u l 1832, ân u r m a unei inspecţii făcută de ocîrmuitorul judeţului, pe d r u m u l 
de poştă Craiova—Cerneţi, s^au constatat numeroase porţiuni deteriorate, c u poduri 
lipsă, pante abrupte etc. In raportul întocmit se arăta că în numeroase locuri 
(la Ergheviţa, G u r a Poroini i , Bistriţa, B r o s c a r i etc.) trebuiau întreprinse lucrări 
de r e m e d i e r e 4 0 . S e constata c h i a r că d in c a u z a cioturilor şi gropilor rămase în 
u r m a scoaterii sau tăierii copacilor, acţiune întreprinsă în vederea lărgirii d r u m u ­
ri lor ia 8 stînjeni, pe tronsonul Iablaniţa—Bistriţa d r u m u l e r a impract icabi l , m a i 
ales pe porţiunile lărgite 4 1 . Situaţia e r a asemănătoare pe d r u m u l spre Vîrciorova 4 2 

şi pe cel d i n p l a i u l Cloşani 4 1 . L a fel se prezentau l u c r u r i l e şi în cazul d r u m u l u i 
spre T g . J i u , unde podul de peste Motru e r a s t r i c a t 4 4 , d r u m u l f i ind „strimt şi cu 
p r i v a l u r i " 4 5 . Dacă d r u m u r i l e m a r i şi de poştă se b u c u r a u de m a i multă atenţie 
din partea stăpînirii, d r u m u r i l e săteşti erau adesea impracticabi le . P e n t r u r e m e ­
dierea lor ocîrmuirea judeţului Mehedinţi poruncea în a n u l 1832 ca toate d r u m u ­
r i le m i c i (săteşti) să fie reparate şi menţinute i n bună stare, arătându-se că aceasta 
e r a spre folosul ânsuşi a l l o c u i t o r i l o r 4 6 . Ilustrativă pentru s tarea în care se găseau 

3 7 I b i d e m , P r e t u r a plăşii S t r e h a i a , dos. 6399/1834, £. 40. Deşi documentele n u consemnează 
aceasta , se pare că în Mehedinţi exis tau şi i n per ioada R e g u l a m e n t u l u i organic alte d r u m u r i 
ale oilor, menţionate şi i n zilele noastre de tradiţia orală (cf. R o m u l u s Vulcănescu, P a u l 
S i m l o n e s c u , D r u m u r i şi p o p a s u r i străvechi, Bucureşti, 1974, p. 33—34). 

3 8 A r h . St . D r o b e t a T r . S e v e r i n , fond Administraţia plăşii C e r n a , dos. 5362/1832, f. 24. 
3 9 I b i d e m , P r e f e c t u r a j u d . Mehedinţi, dos. 3422/1832, f. 238. P e n t r u perioada m a i nouă 

tradiţia orală menţionează şi alte d r u m u r i a le sării existente în judeţ (Romulus Vulcănescu, 
P a u l S i m i o n e s c u , op. c i t . , p. 54). 

111 A r h . St . D r o b e t a T r . S e v e r i n , dos. cit . f. 9—19. 
1 1 I b i d e m , f. 61. 

P e acest d r u m important trebuia construit şi podul peste Topolniţa, l u c r a r e dificilă 
şi costisitoare (Ibidem, P r e t u r a plăşii Bîcleş, dos. 2258/1838, f. 8). P e tronsonul Cerneţi-Vîrcio­
rova situaţia însă e r a şi m a i dificilă. Ast fe l , u n grup de negustori c r a i o v e n i , exportatori de 
mărfuri, se p l ingeau că a t u n c i cînd Dunărea e r a în creştere a n u m i t e porţiuni a le d r u m u l u i 
e r a u acoperite . Aceştia c e r e a u r e p a r a r e a d r u m u l u i , solicitînd c h i a r c o n c e s i u n e a lucrării ( A r h . 
St . B u c , fond V o r n i c i a d in Lăuntru, dos. 2688/1831, f. 1). I n a n u l 1837 se p u n e a c h i a r problema 
c o n s t r u i r i i u n u l alt d r u m spre Orşova, proiect acceptat c h i a r de d o m n (cf. I . C , F i l i t t i , 
op. cit . , p. 90). , 

« A r h . S t . D r o b e t a T r . S e v e r i n , fond Administraţia plăşii C e r n a , dos. 5362/1832, f. 9. 
« I b i d e m , P r e f e c t u r a j u d . Mehedinţi, dos. 3422/1832, f. 196. 
« I b i d e m , f. 314. 
« I b i d e m , f. 94. 
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d r u m u r i l e săteşti din Mehedinţi este situaţia întocmită de oeîrmuirea judeţului 
d in care rezultă că n u m a i i n plasa B a i a (cu 64 de sate), 16 sate a v e a u d r u m u r i 
stricate ce trebuiau reparate " . 

P e n t r u întreţinerea în stare de funcţionare a d r u m u r i l o r publice, p r i n R e g u l a ­
mentul organic s - a impus locuitorilor obligaţia d e a presta zile de muncă l a 
reparaţii şi construcţii d e d r u m u r i 4 8 . într-adevăr, v o l u m u l d e muncă depus de 
locuitori numai pentru repararea anuală a d r u m u r i l o r era, după c u m constatăm 
d i n documente, deosebit de mare . Astfel , în a n u l 1832, se a p r e c i a că n u m a i pentru 
executarea unor lucrări de lărgire, tăieri de m a l u r i , reparaţii de poduri şi altele, 
pe d r u m u r i l e de poştă Cerneţi—Craiova erau necesare, pentru porţiunea din 
judeţul Mehedinţi, 70 900 zi le om, 37 229 lei , p r e c u m şi m a r i cantităţi de mate­
r i a l e 4 * . P e acest d r u m trebuiau reparate 11 poduri, 10 podişti, tăiate mul te pante, 
construite zăgazuri e t c . 5 0 . L a lucrări u r m a u să participe locuitori d i n 44 de sate 
situate d e - a lungul d r u m u l u i 5 1 ( inclusiv cei din satele aflate l a distanţe m a i m a r i 
de această arteră). Dacă ţinem seama de lungimea reţelei de d r u m u r i existentă 
în j u d . Mehedinţi şi care avea nevoie de întreţinere şi reparaţii permanente, putem 
a p r e c i a v o l u m u l m a r e de lucrări rec lamat de asemenea acţiuni 5 2 . D i n t r - o situaţie 
p r i v i n d necesarul de reparaţii l a d r u m u r i l e d i n întreg judeţul aflăm că în a n u l 
1832 trebuiau reparate sau construite d i n nou 393 porţiuni d e d r u m u r i , 143 poduri 
şi 141 podişti " , deci u n v o l u m considerabil de lucrări. I n a n u l 1835 fuseseră 
reparate s a u construite d in nou u n număr d e 694 d e d r u m u r i şi porţiuni d e d r u ­
m u r i , 431 poduri şi 354 podişti, după c u m aflăm din raportul înaintat V o r n i c i e i 
de către oeîrmuirea judeţului 5 4 . P e n t r u executarea acestor lucrări suptocîrmuirile 
de plăşi desemnau, d in rîndul boieri lor mic i , m a i mulţi şefi de lucrări (epistaţii 
d r u m u r i l o r ) , c a r e răspundeau de întreţinerea şi de r e p a r a r e a anumitor ' porţiuni 
de d r u m u r i (mai ales a d r u m u r i l o r m a r i şi de poştă), f iecare avînd în subordine 
un număr de s a t e 5 5 . E v i d e n t , i m p u n e r e a u n u i v o l u m m a r e de muncă (de multe 
ori locu-'torii erau scoşi c u forţa l a lucrări) 5 e , m a i ales pentru locuitorii din satele 
apropiate d r u m u r i l o r m a r i sau de poştă 5 7 , a determinat , în perioada d e care ne 

4 7 I b i d e m , f. 198—213. 
4 9 I n a n u l 1845 se f i x a obligaţia prestării a cite 6 zile pe a n de către locuitor i , s a u 

plata acestora (Cf. I . C . F i l i t t i , op. cit., p. 329). 
*> A r h . St . Drobeta T r . S e v e r i n , fond P r e f e c t u r a j u d . Mehedinţi, dos. 3422/1832, f. 123—126. 
M I b i d e m . 
5 1 I b i d e m . 
" S p r e e x e m p l i f i c a r e arătăm că i n a n u l 1832 n u m a i i n p l a s a O c o l u l e r a n e c e s a r să se 

r e p a r e s a u să se construiască din n o u 47 de poduri şl 14 podişti. I n această plasă u n număr 
de 8 sate a u prestat i n a c e l a n n u m a i puţin de 46.650 zi le om şl a u contribuit c u 17.000 le i 
l a întreţinerea şi r e p a r a r e a porţiunii Iablaniţa-Cerneţi a d r u m u l u i de poştă ( ib idem) . 

u I b i d e m , f. 198—213. 
4 4 A r h . S t . B u c , V o r n i c i a d i n Lăuntru, dos. 3646/1834, f. 506—520. 
8 5 A r h . St . Drobeta T r . S e v e r i n , fond P r e f e c t u r a j u d . Mehedinţi, dos. 3422/1832, f. 25 şi 130. 
5 0 N u r a r e o r i se r e c u r g e a l a dorobanţi p e n t r u a - i scoate pe locuitori c u forţa l a l u c r u . 

R e f e r i n d u - s e l a p o r u n c a de a r e p a r a d r u m u r i l e d i n p l a s a Cîmpul, suptocîrmuirea arăta Ia 
22 m a r t i e 1837 că „...le lăsaţi tot în n e l u c r a r e , aşteptînd c a tot p r i n dorobanţi şi bătăi să 
săvîrşiţi toate. . . " ( ibidem, P r e t u r a plăşii C u j m i r , dos. 2541/1837, f. 5) . 

5 7 I n a n u l 1832 locuitori i d i n 30 de sate aflate d e - a l u n g u l d r u m u l u i de poştă, de l a staţia 
Iablaniţa pînă l a ieşirea d i n judeţ, a u prestat în v e d e r e a lărgirii d r u m u l u i l a 8 stînjeni 
peste 10.076 zi le om, a u tăiat numeroşi copaci etc. ( ibidem, P r e t u r a plăşii Bîcleş, dos. 5315/1832, 
f. 54). I n v e d e r e a executării acestor lucrări, împăciuitorii satelor în cauză e r a u obligaţi să 
dea chezăşii s c r i s e că v o r scoate o a m e n i l a l u c r u ( ibidem, dos. 3400/1836, f. 17). 
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ocupăm, nemulţumiri puternice, atestate de numeroasele ja lbe înaintate autorită­
ţilor. Astfel , spre exemplu , numeroşi locuitori d in s a t u l P a d i n a M a r e se plîngeau, 
în v a r a a n u l u i 1832, l u i P a v e l Kiseleff , veni t în vizită în judeţ, că „au meremetisit 
poşta Iablaniţa şi n - a u p r i m i t plată" ·*, i a r cei d in B r o s c a r i arătau aceluiaşi că, 
aflîndu-se aşezaţi cu satul lîngă d r u m u l poştei, erau supuşi l a m u n c i şi tare „să 
smacină" 5 9 . Plîngeri asemănătoare adresau şi locuitorii satelor Stigniţa 8 0 şi G v a r -
deniţa" 1 , c a r e arătau că reparaseră d r u m u l , d a r n u l i se plătise n i m i c . 

C u toate că în perioada Regulamentului organic se întreprindeau ample lucrări 
de reparaţii şi îmbunătăţire a drumuri lor , dat f i ind faptul că n u se proceda la 
îmbrăcarea părţii carosabile c u piatră sau a l t mater ia l , acestea se deteriorau 
repede d in cauza ploilor, zăpezilor, alunecărilor d e teren etc. I n general acţiunea 
de reparare trebuia reluată în f iecare a n , documentele menţionînd că în toată 
această perioadă d r u m u r i l e mehedinţene continuau, în pofida eforturi lor a u t o r i ­
tăţilor, să fie d i f i c i l e 6 2 . 

în pofida greutăţilor, d r u m u r i l e publice mehedinţene erau totuşi intens folo­
site. S e ştie că o bună parte a sării extrase d i n sal inele Ţării Româneşti e r a 
exportată în S e r b i a şi că p r i n contractul de arendare a otcupului sării se p r e v e ­
dea obligaţia ca stăpînirea să întreţină d r u m u r i l e în bună s t a r e 6 3 . D r u m u r i l e 
uti l izate m a i mult pentru transportul sării erau cele c a r e făceau legătura cu 
partea dinspre Dunăre (cu schelele Calafat , Izvoarele şi Cerneţi) a judeţului. 
U n d r u m mult uti l izat în transportul mărfurilor era şi c e l spre Vîrciorova. P e 
acesta, arăta u n grup de negustori craioveni , se exportau m a r i cantităţi de mărfuri 
în T r a n s i l v a n i a . Aceştia se plîngeau că d in cauza stării proaste „multă zătignire 
se face l a negoţul ţării" 6 4 . Numeroşi cărăuşi întâmpinau greutăţi pe d r u m u r i l e 
mehedinţene datorită stării proaste, p r e c u m şi a conflictelor ce se i scau între ei 
şi proprietari , pentru păşunatul vite lor de tracţiune, p lata taxelor l a trecerea 
poduri lor etc. M a i ales asemenea pract ic i ilegale (perceperea ilegală d e taxe l a 
poduri) produceau nemulţumiri, generau conflicte. F e n o m e n u l e r a larg răspîndit 
în pofida prevederi lor punctelor 9 şi 11 d in contractul ocnelor, p r i n care se inter ­
z icea l u a r e a vreunei taxe sau havaiet de l a cărăuşii de s a r e 6 5 . ( E r a o excepţie 
ce se făcea pentru aceştia, pentru că în rest toţi călătorii c u vehicule sau v i te 
trebuiau să plătească taxa de trecere l a p o d u r i ) β 6 . C u toate că V o r n i c i a d in 
Lăuntru intervenise cu porunci severe pentru c u r m a r e a acestor ilegalităţi 6 7, în 

6 8 I b i d e m , P r e f e c t u r a j u d . Mehedinţi, dos. 2285/1832, f. 692. P l a t a se făcea, se pare , d i n 
b a n i i strinşi I n cut i i le satelor ( ibidem, P r e t u r a plăşii Bîcleş, dos. 225B/1838, f. 8). 

8 8 I b i d e m , P r e f e c t u r a j u d . Mehedinţi, dos. 2285/1832, f. 694. 
4 0 I b i d e m , f. 687—688. 
« I b i d e m , f. 691. 
a într-adevăr, i n a n u l 1838, oeîrmuirea constata că s tarea d r u m u r i l o r e r a departe de a s e 

fi îmbunătăţit, căci „nu n u m a i d r u m u r i l e de l a u n sat l a a l tul sînt într-o s tare foarte 
proastă, d a r şi c h i a r d r u m u r i l e cele m a r i de poştă pe c a r e neîncetat călătoresc fe luri de 
obraze înalte" ( ibidem, P r e t u r a plăşii Bîcleş, dos. 2258/1833, f. 10). 

° A t u n c i cînd d r u m u r i l e s e găseau I n stare proastă, E f o r i a consumaţiei sării ses iza 
D e p a r t a m e n t u l T r e b u r i l o r d i n Lăuntru. Aşa se întîmpla, spre e x e m p l u , în a n u l 1838 cînd se 
arăta că d r u m u r i l e d i n p l a s a D u m b r a v a „şi m a i vlrtos cele ce m e r g către s c h e l a Calafat şi 
Cerneţi, sînt în n e u m b l a r e " , aceasta pentru că n u fuseseră lărgite l a 30 stînjeni, n i c i reparate , 
a v e a u poduri le şi podiştele stricate etc. ( ibidem, f . l ) . 

« A r h . Şt. B u c , fond V o r n i c i a d i n L u n t r u , dos. 2688/1831, f. 1. 
<° A r h . şt . D r o b e t a T r . S e v e r i n , fond P r e f e c t u r a j u d . Mehedinţi dos. 1833/1831, f. 49. 
M I n a n u l 1837 taxele percepute l a t recerea poduri lor sînt c h i a r mărite ( ibidem, P r e t u r a 

plăşii C u j m i r , dos. 2451/1837, f. 2). 
« i b i d e m , P r e f e c t u r a j u d . Mehedinţi, dos. 1833/1831, f. 63. 
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judeţul Mehedinţi asemenea pract ic i ale proprietari lor şi arendaşilor de moşii 
sînt înregistrate şi în a n i i următori, în pofida porunci lor şi ameninţărilor ocîr-
m u i r i i " e. N u rareori se a j u n g e a l a conflicte acute, soldate cu bătăi, sechestrarea 
vitelor, aceasta m a i ales pentru ierbărit, d a r şi p e n t r u plata b r u d i n e i " . 

Trasee le d r u m u r i l o r t r a v e r s a u diferitele moşii d in judeţ. D e aceea n u rareor i 
proprietar i i , urmărind diferite scopuri , procedau l a închiderea sau m u t a r e a unor 
d r u m u r i , provocînd nemulţumirea locuitorilor. E s t e edificator c a z u l satului Menţii 
de S u s (Podmenţi), a l cărui d r u m fusese închis în a n u l 1834 de către proprie ­
t a r u l moşiei. L o c u i t o r i i protestează, arătînd că acesta e r a u n d r u m v e c h i ce făcea 
legătura cu d r u m u l mare , lîngă a p a J i u l u i , şi că a l tul n u m a i e x i s t a 7 0 . D i n ancheta 
întreprinsă a reieşit că satul a v e a nevoie de acest d r u m , accentuîndu-se a s u p r a 
importanţei sale e c o n o m i c e 7 1 . L a fel se întâmpla în cazul satului Pietre le Roşii, 
unde polcovnicul Z a m f i r a c h e C a l u d a închisese (în a n u l 1835) v e c h i u l d r u m , 
deschizînd a l t u l , m a i departe, d a r care e r a aproape i m p r a c t i c a b i l 7 1 ; p r e c u m şi l a 
R u p t u r a , unde proprietarul Şerban R u p t u r e a n u închide, în a n u l 1836, d r u m u l de 
acces a l sătenilor l a biserică 7 3 . 

Odată c u aşezarea satelor l a l in ie şi r e a m p l a s a r e a vetrelor unora dintre ele, 
c u apariţia u n o r sate şi oraşe noi, d r u m u r i l e încep să părăsească vechi le trasee, 
urmînd altele noi . F e n o m e n u l este atestat şi pentru unele d r u m u r i d in jud . M e h e ­
dinţi, m a i ales d r u m u r i săteşti, pentru că peste traseele d r u m u r i l o r m a r i şi de 
poştă s - a u suprapus, în epoca m a i nouă, şoselele m o d e r n e 7 4 . 

I n perioada Regulamentului organic dezvoltarea economică a impus mărirea 
v o l u m u l u i de mărfuri transportate, creşterea numărului de călători ce foloseau 
d r u m u r i l e mehedinţene. I n această perioadă se poate constata că reţeaua d r u m u ­
ri lor pr incipale (de poştă) s - a extins p r i n înfiinţarea unor noi trasee. I n general 
însă, d r u m u r i l e rămîn, c u unele excepţii, l a traseele pe care l e - a u a v u t şi în 
trecut. S u b raportul stării tehnice, în această perioadă n u i n t e r v i n ameliorări 
substanţiale, în pofida lucrărilor de întreţinere efectuate. D r u m u r i l e mehedinţene 
continuă să fie greu de folosit, deşi unele îmbunătăţiri se fac (mai ales ca u r m a r e 
a lărgirii unor artere) . E s t e observabilă de asemenea preocuparea autorităţilor 
locale şi centrale pentru întreţinerea în bună stare a drumuri lor , pentru a s i g u ­
r a r e a siguranţei transporturi lor . Modernizarea acestora, p r e c u m şi uşurarea t r a n s ­
porturi lor de mărfuri vor constitui o problemă ce v a fi rezolvată de -abia în 
deceniile următoare. 

a Oeîrmuirea j u d . Mehedinţi p o r u n c e a în a n u l 1833 s u p t o c l r m u i r i i plăşii B a i a să i a 
măsuri pentru stăvilirea acestei p r a c t i c i dăunătoare ( ibidem. P r e t u r a plăşii B a l a de Aramă, 
dos. 6175/1833, f. 10), i a r în 1834 suptocîrmuiril plăşii Blahniţa ( ibidem, P r e t u r a plăşii Blahniţa, 
dos. 5333/1832, f. 35) etc. 

" 9 U n document din 24 m a l 1939 n e arată că E f o r i a consumaţiei sării făcea cunoscut că 
e r a u năpăstuiţi cărăuşii de s a r e în j u d . Mehedinţi, de către arendaşi şi p r o p r i e t a r i , p r e t i n -
zîndu-li-se plata a cite u n u i svanţig de c a r , l a t recerea fiecărei ape ( ibidem. P r e t u r a plăşii 
Bîcleş, dos. 2258/1838, f. 44). 

7 0 I b i d e m , P r e t u r a plăşii S t r e h a i a , dos. 6404/1834, f. 61. 
7 1 Căci toate satele du p r i n p r e j u r pă a c e l d r u m coboară l a bîlciuri ce să fac pă apa 

Ţiului, de cumpără v i le şi v inde , p r e c u m şi bucatele l a moară, de măcinat..." ( ibidem). 
"- I b i d e m , P r e t u r a plăşii T r . S e v e r i n , dos. 5208/1835, f. 3. 
7 7 I b i d e m , P r e t u r a plăşii S t r e h a i a , dos. 6404/1834, f. 83. 
ν · C . C. G i u r e s c u , op. cit . , p. 162. 
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L E S R O U T E S D U DÉPARTEMENT D E MEHEDINŢI 
A L'ÉPOQUE D U RÈGLEMENT O R G A N I Q U E 

— Résumé — 

Dons le département de Mehedinţi apparaissent à longueur de temps de nombreux 
sentiers et routes dont quelques unes jouissent d'un intérêt particulier dans le 
déroulement des échanges économiques. 

On a établi, selon leur importance et profit, un ordre en divisant les routes 
en : routes de poste (qui servent au transport des voyageurs par la diligence), 
de grandes routes et des routes vilageoises ou vicinales. 

En effet, chaque village pouvait communiquer avec n'importe quelle localité 
à l'aide de ces routes. 

En tout cas, même si ces routes étaient étroites, parfois ayant des tracés 
changeants, on a reconnu leur importance. 

Les voyageurs, les marchands qui couraient ces grandes routes et surtout celles 
de poste qui existaient dans le département de Mehedinţi pendant la période 
ci-dessus mentionnéée pouvaient s'arrêter aux auberges, aux bistrots, pouvaient 
faire halte dans les stations de poste qui s'échelonnaient le long de ces routes. 

Bien, sur la circulation sur ces routes de Mehedinţi pendant ce temps était 
assez difficile et pour cela tous les habitants des villages étaient obligés de se 
donner de la peine pour rendre ces routes practicables quand même. 

On ne couvrait jamais avec de la pierre ou avec d'autre matériau la partie 
carrossable de ces routes et pour cela elles se dégradaient vite à cause des 
pluies et de la neige, ainsi qu'au début de chaque année elles exigeaient des nou­
velles réparations. 

Non seulement que l'état de ces routes était précaire mais de plus, les voya­
geurs et surtout les transporteurs devaient payer aux propriétaires de ces fermes 
une taxe pour traverser les ponts, une autre pour herbagement — ce qui donnait 
lieu à de nombreux conflits et mécontentements. 

En conclusion pendant la période du Règlement Organique — grâce au déve­
loppement de l'économie qui détermine d'une part l'extension du volume des 
marchindises, et d'autre part la croissance du nombre des vayageurs — les routes 
de Mehedinţi commencent à être utilisées de plus en plus en même temps que 
d'autres routes apparaissent en s'élargissant le réseau routier. 

On constate aussi le soin des autorités qui s'intéressaient que les routes soient 
dans un bon état de fonctionnement que le transport doit être sûr. 
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