DRUMURI MEHEDINTENE DIN PERIOADA
REGULAMENTULUI ORGANIC

de MITE MANEANU

Necesitatea deplasirii intre anumite locuri, puncte, ageziri, i-a ficut pe oameni
s urmeze cele mai lesnicoase cii de comunicatie terestre, rute care au devenit
treptat drumuri. In acest fel, din cele mai vechi timpuri oamenii si-au creat
o utild retea de drumuri si poteci, care brizdeazd in lung si in lat suprafata
pamintului.

Istoricul drumurilor roménesti a fost studiat in mai micid misurid (mal ales
pentru epoca mai nous). Putinele lucriri de referinti, precum si lucririle generale,
care au subcapitole destinate acestei chestiuni, nu trateazi o serie de aspecte
importante. De aceea incercarea de a releva unele laturi mai putin cercetate in
trecut, cu referire directi la drumurile mehediniene din perioada Regulamentului
organic, comportid numeroase dificultiti. Acestea sint sporite si de lipsa unor
informatii complete (documentele si izvoarele cartografice urmiresc numai unele
aspecte privind traseele, intretinerea drumurilor, transportul diferitelor mairfuri,
postale etc.).

Se stie ci in decursul timpului drumurile au cipitat o importanti din ce in ce
mai mare, devenind la inceputul sec. al XIX-lea un sector important al economiei
roménesti. Cresterea economicd generald, inregistrati dupd pacea de la Adria-
nopol, a dus In mod firesc la dezvoltarea comerfului intern, la cresterea numa-
rului si importantei bilciurilor si tirgurilor, la dezvoltarea comertului extern ete.
Toate acestea au determinat si o dezvoltare substantiali a transporturilor de
marfuri si cdlitori pe drumurile publice. Tot mai mari cantitifi de cereale luau
calea schelelor de export, mii de care incircate cu sare si alte marfuri traversau
tara de la un cap la altul, spre cumpdératorii interni sau externi. Negustori, meste-
sugari ambulanti, tdrani cu produse, ciriusi, cilitori striini, toti aveau nevoie
de drumuri publice mai bine intrefinute, mai sigure, mai lesnicioase,

In functie de importanta si profilul lor, drumurile din vremea Regulamentului
organic se impart in mai multe categorii distincte : drumuri de olac sau de posti,
drumuri mari si drumuri sitesti (mici sau vicinale). Aldturi de acestea sint con-
semnate si asa-numitele drumuri ale sirii, precum si drumurile oilor. (Pentru
Mehedinti nu s-au gasit Inci mentiuni despre drumurile ,untulul®, ,pestelui“,
»lemnelor® etc, ca in alte judete).

Cele mai importante drumuri, datoritid rolului deosebit pe care il aveau in
viata economici a tarii si a regiunilor pe care le stribiteau, erau drumurile de
olac sau de posti. Pe acestea se desfisura o mare parte din traficul de marfuri
si calitori al tirii. In judetul Mehedinti se cunosc, pentru perioada Regulamentului
organic, trei asemenea drumuri. Primul i cel mai important ficea legitura intre
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Craiova—Cerneti si Virciorova, venind de la Bucuresti. Acesta trecea, In perioada
1831—1841, prin Cerdacu, Gogosu, lablanita, Broscari, inainte de a ajunge la
Cerneti!. Acest drum, infiintat se pare in a doua jumitate a sec. al XVIII-lea?
avea In perioada regulamentari 6 statii de posti® pe teritoriul judetului Mehe-
dinti, fiind cel mai lung drum de acest fel. Dupi 1841 acest traseu va fi desfiinfat,
fiind mai de ocol si pe loc putincios pe coaste si paduri, din care pricina tot-
deauna stricindu-se este prea cu greu a se tine in buni stare..“ 4 si se infiinta
un alt drum de postd, prin Tintireni, cu statii la Strehaia, Stingiceaua, 1zvorani,
Gutu, Turnu Severin, Virciorova¥ Alaturi de acesta, exista drumul de postd
Craiova—Calafat, care intra in judet pe la posta Scripetu, drum in general bine
intretinut si lesnicios?® incepind cu anul 1834, pentru imbunititirea comunicatiilor
cu Orsova si Banatul, se infiinteazi un nou drum de postd : Tirgu Jiu—Cerneti—
Virciorova ’. Acesta patrundea in judet{ pe la Ciuperceni, pe Tismana, §i cobora
spre Brebenari, de unde, prin Ciovirndsani si Colibasi, ajungea la Cerneti 8. Drumul
era greu de strabatut datoritd dificilelor si accidentatelor forme de relief, precum
si a numeroaselor cursuri de apid ce trebuiau traversate® De altfel, aceste impe-
dimente, precum si numirul mic de cidldtori au determinat desfiintarea lui, ince-
pind cu anul 1841 (atunci s-au desfiintat si statiile de posti de la Ciuperceni si
Ciovirndsani) 1°, Tot in anul 1841, an de reorganizare a postei romanesti, se infiinta,
la cererea negustorilor din Briila, un drum de posti de-a lungul Dunairii, de la
Briila la Virciorova!l, In Mehedinti, acest drum trecea priri postele : Fintina
Banului, Vatra, Izvoarele, Turnu Severin 2. In anul 1847 situatia drumurilor de
postd din judetul Mehedinti suferd noi schimbéri. Astfel, se reinfiinteazid drumul
Tr. Severin—Tg. Jiu, cu poste la Ciovirndsani si Glogoval’, iar pe drumul spre
Craiova dispare posta Strehaia4, In acel an existau deci in Mehedinti 3 drumuri
de postd (Craiova—Tr. Severin—Virciorova ; Tg. Jiu—Tr. Severin si Briila—Vrata—

1 Biblioteca Acad. R.S.R., Harta rusi din 1835, H. 461, pl. 4—17.

3In harta lul Schwantz din 1723 nu este mentlonat (Bibi. Acad. R.S.R., Schwantzium
Frider, Tabula Valahlae Clsalutanae, 1723, D. XXIH.).

3 Cerdacu, Gogogu, Corzul, Iablanita, Broscarl §i Cerne{l (Arh. St. Drobeta Tr. Severin,
fond Prefectura jud. Mehedinti, dos. 2282/1832, f. 331). In harta. rusd din 1835 apare statia
de po§td de la Pala, tot pe acest drum, neatestatd insid de documente (cf. C. C. Giurescu,
Principatele Roméne la inceputul sec. al XIX-lea, Bucuresti, 1957, p. 249).

4 D. Pasalega, Drumurile de posté din Oltenic in prima jumatate a secolulul trecut, in
»Ramuri®, nr. 12, XI, 1972, p. 20.

5 Ibidem. In porunca Vorniciel Tarli Roma&negti din iunie 1841 se mentionau numai statlile
de postd : Strehala (Gura Streharil), Izvorani, Gutu §i Tr. Severin (Arh. St. Buc.,, fond
Vornicia din Launtru, dos. 1123, 1/1841, £. 14).

® Drumul era de asemenea mal vechi de 1723 (Bibi. Acad. R.S.R., harta citati). In anul
1833 suptocirmulrea plagil Cimpu raporta ci acest drum ,,S-au gisit in bund stare farad
mincéturl sau ogaSe largl pe mijlocul cimpului® (Arh. St. Drobeta Tr. Severin, fond Pre-
fectura jud. Mehedinti, dos. 3422/1832, f. 301).

7 Ibidem, f. 304 §i 313.

3 Ibidem.

9 Printre acestea, riul Motru, peste care podul era sldbit de ape §i in proastd stare
(ibidem, £. 196).

13 Arh. St. Buc.,, fond Vornicia din Launtru, dos. cit., loc. cit. i D, Pasalega, art. cit.

111, C. Filitti, Domniile romane sub Regulamentul organic, BucuUresti, 1914, p. 92 §i
D, Pagalega, art. cit.

2 D, Pasalega, art. cit. In porunca Vorniciel, din iunie 1841, apare, intre Izvoarele §l
Turnu Severin, posta Scidpiu (Arh. St. Buc,, doc. cit.).

18 Ibidem, dos. 798, 1/1847, f. 15.

% Ibidem.
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Tr. Severin), cu statii de posta la Glogova, Ciovirnisani, Stingiceaua, Gutu, Izvo-
rani, Scipau, 1zvoarele, Vrata, Tr. Severin, Virciorova 15, '

La inceput drumurile de olac sau de postd nu se deosebeau prea mult de cele
mari, avind o latime de circa 11/2 la 2 stinjenil. In anu] 1832, Vornicia din
Liuntru porunceste insi ca acestea sid fie largite la 8 stinjenil’ (mésura privea
numai drumurile de postd si pe cele mari), iar tronsonul Craiova—Cernefi, la
15 stinjeni, cerintd impusid de vizita pe care Kiseleff o intreprindea In judet, in
vara anului 183218 Succesivele misuri de Imbunitifirea drumurilor, prin largire,
se datorau cererilor insistente (sustinute de Eforia ocnelor de sare) adresate de
cardusii de sare, care, oprifi fiind sd-si pasci vitele pe marginea drumurilor, pe
mosiile proprietarilor, cereau si se rezerve un spatiu liber, de-a lungul drumurilor
de postd sau mari, pentru pascutul vitelor de tractiune. In acest scop, in anii
1836—1837, din initiativa administratiei centrale, s-a trecut la largirea drumurilor,
la 30 stinjeni, din care 10 partea carosabild, iar restul pe ambele laturi, pentru
pisunat!®, Actiunea de largire a drumurilor de postid a fost insotitd in unele
cazuri de tadieri masive de padure si chiar de tdierea pomilor fructiferi din unele
livezi aflate pe marginea drumurilor?, de distrugerea unor seminituri?! s.a.m.d.

In comparatie cu drumurile de posti, numirul si lungimea drumurilor mari
erau mai mari In judeful Mehedinti. Acestea urmau de obicei cursurile unor ape
mari, precum Dunirea, Motrul, Cosustea, Husnita etc. si faceau legatura intre
localitadtile si centrele importante ale judetului. Ele asigurau legédtura cu drumurile
de postd, precum si cu alte drumuri sau puncte din judet sau din afara acestuia.
Rolul lor in dezvoltarea economicd a anumitor zone ale judefului, in promovarea
schimburilor comerciale locale, este important.

Unul dintre drumurile mari cunoscut pentru afluenta de ciladtori era vechiul
drum al Baii sau Motrului. Acesta cobora de la Baia de Arama spre Brosteni si
Strehaia 2, unde se unea cu alt drum mare — ,al Husnitei* — ce strabitea
partea centrald a judetului, unind Cernetii cu Strehaia. Tot in nordul Mehedintilor
documentele consemneazid drumul mare al Closanilor (,al Plaiului* sau Vircio-
rovei) 8, care cobora de la Baia de Arami prin Obirsia Closani—Balta—Bahna—
Virciorova, precum si drumul Cosustei?. In partea sudicd a judefului existau in
aceastd perioadd mai multe drumuri mari : Cerneti—Hinova—Scapau—Flaminda—
Izvoarele—Calafat 2 (cu o variantd Scipdu—Devesel—Tigénasi), altul denumit ,,Calea

1 Ibidem.

% Arh. St. Drobeta Tr. Severin, fond Prefectura judetiului Mehedinti, dos. 3422/1832, f. $—10.
47 Ibidem, f. 13.

18 Tbidem, f. 94.

¥ Ibidem, Pretura pligii Bicles, dos. 3400/1836, f. 16.

2 Astfel, pentru largirea la 8 stinjeni a portiunii de drum Iablanita-Cerdacu au fost
taiati 523 pomi roditori (Ibidem, dos. 5315/1832, f. 54).

21 Un astfel de caz reclama locuitorul Dinu Chitlmia din satul Iupca (plasa Bala), care
se plingea, in anul 1835, ci prin lirgirea drumului, o parte din locul semé&nat §l din ograda
sa, ambele imprejmuite de el, au fost ocupate, producindu-i-se pagube (ibidem, Pretura
plagii Baia de Aramé, dos. 5241/1835, f. 17).

2 In harta Iul Schwantz, acest drum cotea de la Glogova spre Cerneti, neficind legitura
cu Strehaia (conf. BARSR, harta cit.).

2 Arh. St. Drobeta Tr. Severin, fond Prefectura jud. Mehedinti, dos. 3422/1832, f. 155.
% Ibidem, f. 181.

o Tronsonul Izvoarele-Calafat este mal nou, cici in harta lui Schwantz nu apare (cf.
BARSR, harta cit.).
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Dunirii“, care incepea de la Tiginasi, urmirind cursul marelui fluviu pinad la
Calafat?® gi de aici la Giurgiu, precum si acela direct Cernefi—Hinova—Rogova—
Vinjule{—Patule—Cujmir—Cetate—Calafat.

Calatorii sau cardusii ce stribdteau drumurile mari si mai ales pe cele de
posti existente in perioada Regulamentului organic in Mehedinti puteau poposi
la hanurile, circiumile si statiile de posti existente de-a lungul acestora. In
judetul Mehedinti existau in anul 1832 opt statii de posta® : 6 pe drumul Cerneti—
Craiova (Cernefi, Broscari, lablanita, Corzu, Gogosu, Cerdacu) si 2 (Scripetu si
Calafat) pe drumul Craiova—Calafat. La acestea s-au adaugat, in anul 1834, pe
drumul de postd nou infiintat, Tg. Jiu—Cerneti, alte 3 statii (Ciuperceni, Brebenari,
Ciovirndsani) 2, in anul 1841, datoritd infiintdrii de noi trasee si reducerii supra-
fetei judetului, ca urmare a Impartirii administrative din 1837—1838, numirul
statiilor de postd aflate pe teritoriul judetului Mehedinti era de 10 (Strehaia,
Stingiceaua, Izvorani, Gutu, Tr. Severin, Virciorova, Fintina Banului, Vrata, Izvoa-
rele, Scapiu) ., Dupa cum se poate observa, o parte din statiile de postd existente
in perioada 1832—1834, printre care si cea de la Cernefi, nu mai existau, iar altele,
precum Calafatul si Scripetu, se giseau In afara judetului. Ne sint cunoscute
de asemenea s§i citeva hanuri unde poposeau calitorii. Intre acestea, documentele
consemneazi unul la Cerneti?, altul situat intre Gogosu si Cerdacu (al postel-
nicului Arghiropol), cel de la Balota, pe drumul mare Cerneti—Strehaia 31, precum
si cel aflat pe drumul Cerne{i—Orsova, intre riurile Vodita si Bahna?®. Alituri
de hanuri existau circiumile de ,la plaiul“ dintre Broscari si Cerneti®, circiuma
»Brebului®, nu departe de Orevita’, cea de la Gura Sopotului, intre Gogosu si
Cerdacu % si evident cele din Cerneti.

Pe lingd drumurile mari §i cele de postd judetul era impinzit de o deasd
retea de drumuri sitesti, care serveau legiturile dintre numeroasele sate ale
Mehedintiului. Practic, fiecare sat era legat prin unul sau mai multe drumuri
de alte localititi sau zone. Acestea erau de cele mai multe ori prea inguste, cu
trasee uneori schimbatoare. Importanta lor pentru economia locald era insid recu-
noscutd, astfel cd insdsi Vornicia intervenea in anul 1832 ca aceste drumuri sa fie
bine intretinute %,

Aladturi de drumurile clasice, in tradifia populari, dar si in unele documente
exista stiri despre asa-numitele drumuri ale oilor sau ale sdrii. Acestea nu erau
de fapt drumuri in accepfiunea curenti a cuvintului, ci trasee (cuprinzind sec-
toare din drumurile obisnuite), pe care circulau de reguld oierii sau ciriusii. Dru-
murile oilor sint mentionate in citeva puncte din judetul nostru, denumirea acestora

£

LArh. St. Drobeta Tr. Severin, fond Pretura plagii Cujmir, dos. 3490/1836, f. 10.
% Ibidem, Prefectura jud. Mehedinti, dos. 2282/1832, f. 331. ‘

2 Ibidem, dos. 3422/1832, f. 304.

¥ D. Pagalega, art. cit.

W Arh. St. Drobeta Tr. SeVerin, fond Pretura pldsii Tr. Severin, dos. 5208/1835, f. 20.
! Ibidem, Prefectura jud. Mehedinti, dos. 3422/1832, f. 10.

2 Arh. St. Buc., fond Vornicia din Liuntru, dos. 2688/1831, f. 8.

= Arh. St. Drobeta Tr. Severin, fond Prefectura jud. Mehedin{i, dos. 3422/1832, f. 61.
% Ibidem, f. 297.

% Ibidem, f. 9—10. In harta rusi din 1335 sint mentionate alte 4 circiumi : la sud-vest
de Sitoaia, nord-vest de Salétruc, la vest de Butoiegti §i la sud de Prunigori (cf. C. C. Giu-
rescu, op. cit, p. 250).

% Arh. St. Drobeta Tr. Severin, Prefectura jud. Mehedinti, dos. 3422/1832, f. 94,

N
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fiind legatd de practica pendulirii oierilor de la munte la ses. Ciobanii coborau
cu turmele la iernat in pdirtile sudice ale judetului Mehedin{i (in cimpia Blahni-
tei), urmind anumite trasee intrate in obisnuin{d. Unul dintre acestea, atestat
documentar pentru anul 1834, trecea prin cimpul Corcovii ¥, coborind spre sud.

Drumurile sirii erau traseele pe care cardusii aduceau sarea de la Ocnele
Mari (jud. Vilcea) spre schelele Calafat, Izvoarele si Cerneti, pe unde se exporta.
Unul dintre acestea ficea legdtura intre Tg. Jiu—Closani—Ciresu—Virciorova %,
iar altul este consemnat la apus de satul Ceringul (,drumul sirii Cearingul®) 3,
in sudul judetului, venind de la Craiova, avind directia lzvoarele.

Circulatia pe drumurile publice din jud. Mehedinti era foarte anevoioasd in
vremea Regulamentului organic. Numerosi caldatori strdini, precum si céréusii
sau caldtorii roméni se plingeau de starea proastd a drumurilor, de dificultitile
intimpinate in timpul calitoriilor. In principal greutdfile proveneau din starea
proastd a acestora, stare ilustratd atit de sugestiv de documentele vremii. Astfel,
in anul 1832, in urma unei inspectii ficutd de ocirmuitorul judetului, pe drumul
de postd Craiova—Cerneti, s-au constatat numeroase porfiuni deteriorate, cu poduri
lipsi, pante abrupte etc., In raportul intocmit se arita cd in numeroase locuri
(la Erghevifa, Gura Poroinii, Bistrita, Broscari etc.) trebuiau intreprinse lucriri
de remediere4’. Se constata chiar cid din cauza cioturilor si gropilor rimase in
urma scoaterii sau taierii copacilor, actiune intreprinsid in vederea largirii drumu-
rilor ia 8 stinjeni, pe tronsonul Iablanita—Bistrifa drumul era impracticabil, mai
ales pe portiunile largite4l. Situatia era asemdinatoare pe drumul spre Virciorova 42
si pe cel din plaiul Closani ¥, La fel se prezentau lucrurile si in cazul drumului
spre Tg. Jiu, unde podul de peste Motru era stricat44, drumul fiind ,strimt si cu
privaluri® 45, Dacd drumurile mari si de postd se bucurau de mai multi atentie
din partea stipinirii, drumurile sitesti erau adesea impracticabile, Pentru reme-
dierea lor ocirmuirea judetului Mehedinti poruncea in anul 1832 ca toate drumu-
rile mici (sadtesti) si fie reparate si mentinute in buni stare, ardtindu-se cid aceasta
era spre folosul Insusi al locuitorilor 46, Ilustrativi pentru starea in care se giseau

3 Ibidem, Pretura plisii Strehaia, dos. 6399/1834, f. 40. De§i documentele nu consemneazi
aceasta, se pare cd in Mehedinti existau $i in perioada Regulamentului organic alte drumuri
ale oilor, mentionate si in zilele noastre de traditia orald (cf. Romulus Vulcinescu, Paul
Simlonescu, Drumuri si popasuri strdvechi, Bucuresti, 1974, p. 33—34).

3 Arh. St. Drobeta Tr. Severin, fond Administratia blasii Cerna, dos. 5362/1832, f. 24.

% Ibidem, Prefectura jud. Mehedinti, dos. 3422/1832, f. 238. Pentru perioada mai noud
traditia orald mentioneazd §i alte drumuri ale sarii existénte in judet (Romulus Vulcénescu,
Paul Simionescu, op. cit., p. 54).

“ Arh. St. Drobeta Tr. Severin, dos. cit. f. 9—19.

“ Ibidem, f. 61.

‘. Pe acest drum important trebuia construit si podul peste Topolnita, lucrare dificild
si costisitoare (Ibidem, Pretura plisii Bicles, dos. 2258/1838, f. 8). Pe tronsonul Cerneti-Vircio-
rova situatia insd era §i mai dificild. Astfel, un grup de negustori craioveni, exportatori de
marfuri, se plingeau ca atunci cind Dunirea era in crestere anumite portiuni ale drumului
erau acoperite. Acestia cereau repararea drumului, solicitind chiar concesiunea lucrérii (Arh.
St. Buc., fond Vornicia din LAuntru, dos. 2688/1831, f. 1). In anul 1837 se punea chiar problema
construirii unul alt drum spre Orsova, proiect acceptat chiar de domn (cf. I. C. Filitti,
op. cit.,, p. 90). '

“ Arh. St. Drobeta Tr. Severin, fond Administratia pligii Cerna, dos. 5362/1832, f. 9.

4 Ibidem, Prefectura jud. Mehedinti, dos. 3422/1832, f. 196.

% Ibidem, f. 314.

4 Ibidem, f. 94.
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drumurile satesti din Mehedinti este situatia intocmitid de oeirmuirea judefului
din care rezultd cd numai in plasa Baia (cu 64 de sate), 16 sate aveau drumuri
stricate ce trebuiau reparate 47,

Pentru intrefinerea in stare de functionare a drumurilor publice, prin Regula-
mentul organic s-a impus locuitorilor obligatia de a presta zile de muncid la
reparafii si constructii de drumuri‘. Intr-adevidr, volumul de munci depus de
locuitori numai pentru repararea anuali a drumurilor era, dupd cum constatim
din documente, deosebit de mare. Astfel, in anul 1832, se aprecia cd numai pentru
executarea unor lucrdri de largire, tdieri de maluri, reparatii de poduri si altele,
pe drumurile de postd Cerneti—Craiova erau necesare, pentru portiunea din
judetul Mehedint{i, 70900 zile om, 37229 lei, precum si mari cantititi de mate-
riale ‘. Pe acest drum trebuiau reparate 11 poduri, 10 podisti, tdiate multe pante,
construite zagazuri etc.®, La lucriri urmau si participe locuitori din 44 de sate
situate de-a lungul drumului®! (inclusiv cei din satele aflate la distante mai mari
de aceastd arterd). Daca tinem seama de lungimea retelei de drumuri existentd
in jud. Mehedint{i si care avea nevoie de intretinere si reparatii permanente, putem
aprecia volumul mare de lucridri reclamat de asemenea acfiuni’. Dintr-o situatie
privind necesarul de reparatii la drumurile din intreg judeful afldm ci in anul
1832 trebuiau reparate sau construite din nou 393 portiuni de drumuri, 143 poduri
si 141 podisti®, deci un volum considerabil de lucrdri. In anul 1835 fuseserd
reparate sau construite din nou un numair de 694 de drumuri §i portiuni de dru-
muri, 431 poduri si 354 podisti, dupd cum aflim din raportul inaintat Vorniciei
de cétre oeirmuirea judetului?. Pentru executarea acestor lucrdri suptocirmuirile
de pldsi desemnau, din rindul boierilor mici, mai mulfi sefi de lucrari (epistatii
drumurilor), care rdspundeau de intretinerea si de repararea anumitor portiuni
de drumuri (mai ales a drumurilor mari si de postd), fiecare avind in subordine
un numdr de sate’ Evident, impunerea unui volum mare de muncd (de multe
ori locu‘torii erau scosi cu forta la lucriri) %, mai ales pentru locuitorii din satele
apropiate drumurilor mari sau de postd*, a determinat, in perioada de care ne

47 Ibidem, f. 198—213.

“In anul 1845 se fixa obligatia prestirii a cite 6 zile pe an de cétre locuitori, sau
plata acestora (Cf. I. C. Filitti, op. cit., p. 328).

9 Arh. St. Drobeta Tr. Severin, fond Prefectura jud. Mehedinti, dos. 3422/1832, f. 123—126.

50 Ibidem.

5! Ibidem.

5 Spre exemplificare aritim ci in anul 1832 numai in plasa Ocolul era necesar si Se
repare sau si se construlascd din nou 47 de podurl §1 14 podistl. In aceasti plasd un numér

de 8 sate au prestat in acel an nu mai putin de 46.650 zile om §l au_ contribuit cu 17.000 lel
la intretinerea §i repararea portiunii Iablanita-Cerneti a drumului de pogtd (ibidem).

3 Ibidem, f. 198—213.

58 Arh. St. Buc., Vornicia din Launtru, dos. 3646/1834, f. 506—520.

% Arh. St. Drobeta Tr. Severin, fond Prefectura jud. Mehedinti, dos. 3422/1832, f. 25 §i 130.

% Nu rareorl se recurgea la dorobant{i pentru a-i1 scoate pe locuitorl cu forta la lucru.
Referindu-se la porunca de a repara drumurile din plasa Cimpul, suptocirmuirea arita Ia
22 martie 1837 ci ,...le ldsati tot in nelucrare, agteptind ca tot prin dorobanfi §i batai s&
sdvirsitl toate...“ (ibidem, Pretura plasii Cujmir, dos. 2541/1837, £. 5).

57 In anul 1832 locuitorii din 30 de sate aflate de-alungul drumului de postad, de la statia
Iablanita pind la iegsirea din judet, au prestat in vederea lirgirii drumului la 8 stinjeni
peste 10.076 zile om, au tiiat numero§i copaci etc. (lbidem, Pretura plasii Bicles, dos. 5315/1832,
f. 54). In vederea executiril acestor lucriri, impaciuitorii satelor in cauzi erau obligatl sé
dea chezi§ii scrise cd vor scoate oameni la lucru (ibidem, dos. 3400/1836, f. 17).
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ocupam, nemulfumiri puternice, atestate de numeroasele jalbe Inaintate autoriti-
tilor. Astfel, spre exemplu, numerosi locuitori din satul Padina Mare se plingeau,
in vara anului 1832, lui Pavel Kiseleff, venit in vizitd in judet, cd ,,au meremetisit
posta Iablanita si n-au primit platd“ %, iar cei din Broscari aratau aceluiasi ca,
aflindu-se asezati cu satul lingd drumul postei, erau supusi la munci si tare ,sa
smacina“ %, Plingeri asemanitoare adresau si locuitorii satelor Stignita® si Gvar-
denita ¢!, care ariatau ca reparaseri drumul, dar nu li se platise nimic.

Cu toate ca in perioada Regulamentului organic se intreprindeau ample lucrari
de reparatii si imbunatatire a drumurilor, dat fiind faptul cd nu se proceda la
imbracarea par{ii carosabile cu piatrd sau alt material, acestea se deteriorau
repede din cauza ploilor, zapezilor, alunecarilor de teren etc. In general actiunea
de reparare trebuia reluati in fiecare an, documentele mentionind cd in toata
aceastd perioada drumurile mehedintene continuau, in pofida eforturilor autori-
tatilor, sa fie dificile 2,

In pofida greutitilor, drumurile publice mehedintene erau totusi intens folo-
site. Se stie cd o bund parte a sarii extrase din salinele Téarii Romaénesti era
exportatd In Serbia si cd prin contractul de arendare a otcupului sirii se preve-
dea obligatia ca stapinirea si intre{ind drumurile in buni stare . Drumurile
utilizate mai mult pentru transportul sarii erau cele care faceau legatura cu
partea dinspre Dunire (cu schelele Calafat, Izvoarele si Cerneti) a judetului.
Un drum mult utilizat in transportul marfurilor era si cel spre Virciorova. Pe
acesta, ardta un grup de negustori craioveni, se exportau mari cantititi de maérfuri
in Transilvania. Acestia se plingeau ci din cauza stirii proaste ,multd zatignire
se face la negoful tarii“ . Numerosi cidridusi intimpinau greutiti pe drumurile
mehedintene datoritd starii proaste, precum si a conflictelor ce se iscau intre ei
si proprietari, pentru pasunatul vitelor de tractiune, plata taxelor la trecerea
podurilor etc. Mai ales asemenea practici ilegale (perceperea ilegali de taxe la
poduri) produceau nemultumiri, generau conflicte. Fenomenul era larg raspindit
in pofida prevederilor punctelor 9 si 11 din contractul ocnelor, prin care se inter-
zicea luarea vreunei taxe sau havaiet de la céaridusii de sare®. (Era o exceptie
ce se facea pentru acestia, pentru ca in rest tofi calidtorii cu vehicule sau vite
trebuiau sa plateasci taxa de trecere la poduri) %. Cu toate cd Vornicia din
Launtru intervenise cu porunci severe pentru curmarea acestor ilegalititi ¥, in

8 Jbidem, Prefectura jud. Mehedinti, dos. 2285/1832, f. 692. Plata se ficea, se pare, din
banii stringi in cutiile satelor (ibidem, Pretura plasii Bicles, dos. 2258/1838, f. 8).

# Tbidem, Prefectura jud. Mehedinti, dos. 2285/1832, f. 694.
@ Ibidem, f. 687—688.
o Tbidem, f. 691.

6 Intr-adevir, in anul 1838, oeirmuirea constata ci starea drumurilor era departe de a se
fi imbundititit, clci ,,nu numai drumurile de la un sat la altul sint intr-o stare foarte
proastd, dar si chiar drumurile cele mari de postd pe care neincetat céldtoresc feluri de
obraze inalte“ (ibidem, Pretura plasii Bicleg, dos. 2258/1833, f. 10).

8 Atunci cind drumurile se giseau in stare proasti, Eforia consumatiei sarii sesiza
Departamentul Treburilor din Liuntru. Asa se intimpla, spre exemplu, in anul 1838 cind se
ardta cd drumurile din plasa Dumbrava ,,§i mai virtos cele ce merg cétre schela Calafat §i
Cerneti, sint in neumblare“, aceasta pentru ci nu fuseserd lirgite la 30 stinjeni, nici reparate,
aveal podurile §i podistele stricate etec. (ibidem, f.1).

% Arh. $t. Buc,, fond Vornicia din Luntru, dos. 2686/1831, f. 1.

% Arh. $t. Drobeta Tr. Severin, fond Prefectura jud. Mehedinti dos. 1833/1831, f. 49.

% In anul 1837 taxele percepute la trecerea podurilor sint chiar mdirite (ibidem, Pretura
plasii Cujmir, dos. 2451/1837, £. 2).

7 jbidem, Prefectura jud. Mehedinti, dos. 1833/1831, f. 63.
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judetul Mehedinti asemenea practici ale proprietarilor si arendasilor de mosii
sint inregistrate si in anii urmétori, in pofida poruncilor s§i amenintirilor ocir-
muirii . Nu rareori se ajungea la conflicte acute, soldate cu béatdi, sechestrarea
vitelor, aceasta mai ales pentru ierbarit, dar §i pentru plata brudinei®,

Traseele drumurilor traversau diferitele mosii din judef. De aceea nu rareori
proprietarii, urmarind diferite scopuri, procedau la inchiderea sau mutarea unor
drumuri, provocind nemultumirea locuitorilor. Este edificator cazul satului Mentii
de Sus (Podmenti), al cérui drum fusese inchis in anul 1834 de cétre proprie-
tarul mosiei. Locuitorii protesteazi, aridtind ci acesta era un drum vechi ce ficea
legdtura cu drumul mare, lingd apa Jiului, si ci altul nu mai exista?. Din ancheta
intreprinsd a reiesit cd satul avea nevoie de acest drum, accentuindu-se asupra
importantei sale economice?, La fel se intimpla in cazul satului Pietrele Rosii,
unde polcovnicul Zamfirache Caluda inchisese (in anul 1833) vechiul drum,
deschizind altul, mai departe, dar care era aproape impracticabil? ; precum si la
Ruptura, unde proprietarul Serban Ruptureanu inchide, in anul 1836, drumul de
acces al satenilor la biserica 7.

Odatd cu asezarea satelor la linie si reamplasarea vetrelor unora dintre ele,
cu aparifia unor sate §i orase noi, drumurile incep si périseascid vechile trasee,
urmind altele noi. Fenomenul este atestat si pentru unele drumuri din jud. Mehe-
dinti, mai ales drumuri sitesti, pentru ci peste traseele drumurilor mari si de
postd s-au suprapus, in epoca mai noud, soselele moderne 74.

In perioada Regulamentului organic dezvoltarea economici a impus marirea
volumului de marfuri transportate, cresterea numdarului de calitori ce foloseau
drumurile mehedintene. In aceasti pericadid se poate constata ci reteaua drumu-
rilor principale (de postd) s-a extins prin infiintarea unor noi trasee. In general
insid, drumurile rdmin, cu unele exceptii, la traseele pe care le-au avut si in
trecut. Sub raportul stirii tehnice, in aceastd perioadd nu intervin amelioriri
substantiale, in pofida lucririlor de intrefinere efectuate. Drumurile mehedintene
continui si fie greu de folosit, desi unele imbunatatiri se fac (mai ales ca urmare
a largirii unor artere). Este observabilda de asemenea preocuparea autorititilor
locale si centrale pentru intrefinerea in buni stare a drumurilor, pentru asigu-
rarea sigurantei transporturilor. Modernizarea acestora, precum s§i usurarea trans-
porturilor de maérfuri vor constitui o problemd ce va fi rezolvati de-abia in
deceniile urmaétoare.

® Oeirmuirea jud. Mehedint{i poruncea fin anul 1833 suptoclrmuirii plisii Bala si ia
misuri pentru stdvilirea acestel practici diunitoare (ibidem, Pretura pligii Bala de Aramai,
dos. 6175/1833, f. 10), iar In 1834 suptocirmuiril plasii Blahnita (ibidem, Pretura plagii Blahnita,
dos. 5333/1832, £. 35) ete.

® Un document din 24 mal 1939 ne arati cd Eforia consumatiel sirii ficea cunoscut cé
erau nipastuiti cAriugil de sare in jud. Mehedinti, de catre arendagl §i proprietari, pretin-
zindu-li-se plata a cite unul svantig de car, la trecerea fiecirel ape (ibidem, Pretura plasii
Bicleg, dos. 2258/1838, £. 44).

7 Ibidem, Pretura plasil Strehaia, dos. 6404/1834, f. 61.

M ,,..Cici toate satele du prin prejur pa acel drum coboari la bflciurl ce si fac pd apa
Tiului, de cumpid-d vite si vinde, precum si bucatele la moard, de macinat...“ (ibidem).

72 Thidem, Pretura plagii Tr. Severin, dos. 5208/1835, f. 3.

7 Ibidem, Pretura plagii Strehaia, dos. 6404/1834, f. B83.

% C. C. Giurescu, op. cit,, p. 162.
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LES ROUTES DU DEPARTEMENT DE MEHEDINTI
A L’EPOQUE DU REGLEMENT ORGANIQUE

— Résumé —

Dons le département de Mehedinti apparaissent a longueur de temps de nombreux
sentiers et routes dont quelques unes jouissent d'un intérét particulier dans le
déroulement des échanges économiques.

On a établi, selon leur importance et profit, un ordre en divisant les routes
en : routes de poste (qui Servent au transport des voyageurs par la diligence),
de grandes routes et des routes vilageoises ou wvicinales.

En effet, chaque village pouvait communiquer avec n'importe quelle localité
a Uaide de ces routes.

En tout cas, méme si ces routes étaient étroites, parfois ayant des tracés
changeants, on a reconnu leur importance.

Les voyageurs, les marchands qui couraient ces grandes routes et surtout celles
de poste qui existaient dans le département de Mehedinti pendant la période
ci-dessus mentionnéée pouvaient s'arréter auxr auberges, aux bistrots, pouvaient
faire halte dans les stations de poste qui s’échelonnaient le long de ces routes.

Bien, sur la circulation sur ces routes de Mehedinti pendant ce temps était
assez difficile et pour cela tous les habitants des villages étaient obligés de se
donner de la peine pour rendre ces routes practicables quand méme.

On ne couvrait jamais avec de la pierre ou avec d’autre matériau la partie
carrossable de ces routes et pour cela elles se dégradaient vite a cause des
pluies et de la neige, ainsi qu’'au début de chaque année elles exigeaient des nou-
velles réparations.

Non seulement que l'état de ces routes était precaire mais de plus, les voya-
geurs et surtout les transporteurs devaient payer aux propriétaires de ces fermes

une taxe pour traverser les ponts, une autre pour herbagement — ce qui donnait
lieu @ de nombreux conflits et mécontentements.
En conclusion pendant la période du Reglement Organique — grdce au déve-

loppement de Uleconomie qui détermine d'une part Pextension du volume des
marchindises, et d’autre part la croissance du nombre des vayageurs — les routes
de Mehedinti commencent a étre utilisées de plus en plus en méme temps que
d’autres routes apparaissent en s'élargissant le réseau routier.

On constate aussi le soin des autorités qui s’intéressadient que les routes soient
dans un bon état de fonctionnement que le transport doit étre stir.
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