INVESTIGATII ISTORICO-ARHEOLOGICE $I GEOGRAFICO-
HIDROLOGICE ASUPRA CAILOR NAVIGABILE DE ACCES IN
INTERIORUL VECHIULUI TERITORIU GETO-DAC DIN DOBROGEA

CONSTANTIN SCARLAT

..,2La revarsarea lui se aflA o mare insuli cu numele de Peuke“!, spune
Straton in documentata sa lucrare Geographia, ,..caci fluviul are gsapte guri. Cea
mai mare dintre ele se numeste Gura Sfinti (actual cea mai mare este Chilia
— n.n), pe care se ajunge la Gura Peuke (un bra{ situat in dreptul insulei la
45°15° N latitudine, inexistent actual — n.n), dupd o plutire de 120 stadii* (12 mile
marine, 22,2 km) contra curentului (se referd la curentul din mare, curentul prin-
cipal circular care merge paralel cu tirmul de la nord citre sud, cu viteza de
0,5—2 noduri, adici mile pe ora) 2.

Masurind pe harta actuald 12 Mm (120 stadii, cabluri) de la latitudinea
Insulei Serpilor (45°15° prelungitd spre V) catre sud, vom intersecta bratul
Sf. Gheorghe in dreptul cotului de la Murighiol, acolo unde se poate remarca si
bratul Dunavat (girla, canal), care, desigur, a fost vechea albie a bratulul
Sf. Gheorghe, cu viarsare in partea de NV a actualului lac Reazem citre Istria.
»Mai la vale — spune Strabon in continuare — a construit Darius podul de vase“.
Din acest loc si la aceastd latitudine (de la Murighiol), Delta a inaintat in mare
cu 20 Mm (37 km) in 2000 de ani?.

' ,,PEUKE“ — cea mal mare insuld situatd in locul unde se afld actuala Deltd, in
interiorul unul fost golf. Dupd observatiile proprii §i descrierile lui Strabon este evidentiatd
$i existenta altor insule mal mici In jurul ul ,Peuke“ (in golf), care oprind aluviunile §l
coimatindu-le au determinat treptat formarea deltel pind la configuratia actuald. Sint repre-
zentative in aceastd ipotezd alternantele de uscat §1 apd (balti, canale) vizibile In prezent
Precum §l depunerile maritime $i fluviale (sdraturile, grindurile, etc.).

Descoperirile arheologice din Deltd confirmd mentiunile lui Strabon §1 Herodot despre
Populatia $i agezarile getice (dupd Investigatiile din Deltd ale Muzeului de Arheologie Constanta),
agezéiri din epoca despre care vorbegte Strabon si Herodot, aseziri getice situate pe Insula
PEUKE (locuitd de autohtoni geto-dacl pe care Strabon 11 numeste ,Peucinl%, dupd numele
Insulel mar! ,,Peuke“), precum sl despre agezirile de pe celelalte insule mai mici raspindite
In golful In care se varsa Istrul. (Epocd de formare $i evolutie a deltel).

Constatdrile actuale §l descoperirile arheologice pot fi sustinute de consideratiuni
tactice materializate prin asigurarea apardrii teritorillor inconjurate de apa §i greu accesibile
pentru atacatori, precumn §l de consideratiuni economice materializate prin bogétiile vegetale
si animale care asigurau existenta locuitorilor (pescuitul la gura fluviului, sturionii, etc.
Aceste bogatil asigurau nu numal existenta dar §l produse pentru schimburl comerciale.

+JLEUKE“ (Alb3), ,Inchinatd lui Ahile“, ea este actuala Insuld a $erpilor. ,La revar-
sarea fluviului Tyras (Nistru antic) Se afld un tarn... Pe de altd parte la 500 stadil (50 mile
marine, 92,5 km — n. n.) departare In linie dreaptd de la gura lui In largul marii este
situatd Leuke inchinatd lui Ahile.“ Uimitor de bine corespund distantele date de Strabon
pe harta actuald de navigatle in proiectie Marcator : limanul Nistrului — Ins. $erpilor
exact distanta de 50 Mm. (500 cabluri, stadii). Vezi Strabon In Geographia, vol. 11, Bucuresti,
1974, cartea VI, cap. III, D. 176—177 (traducere de Felicia Vant-$tef). Directia Hidrografica
a Marinel (D.HM.,), ,Harta nr. 197, MAREA NEAGRA si Marea de Azov“, editia 1938 ;
,,Harta nr., 09, partea de Vest a Marii Negre“, editia 1964.

? D.H.M., Cartea pilot a Mdrii Negre, Editura Militard, 1858, p. 25—34 ; Strabon,
op. cit,, p. 176 ; Valer Trufag, In Hlidrologia R.S.R., Marea Neagrad, Universit. Bucuresgti, 1959,
partea 1; British Amirality, Hidrografic Departament, BLACK SEA PILOT, p. 10—40.

3 Commission Européene du Danube, Cartes du Délta du Danube, Leipzig, 1874, vol. I,
harta, Pl. VI ; Strabon, op. cit.,, vol. II, p. 176 ; D.H.M., Harta Dundrei, Bratul Sf. Gheorghe.
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102 CONSTANTIN SCARLAT

Am citat pe Strébon si am facut aceste calcule pentru a exemplifica cit a
reusit si modifice apa forma uscatului in ultimele doud milenii.

Frivite de la mare Indliime 4, viile din Dobrogea apar ca niste brate, care
unesc fluvml cu marea Cmd indltimea de zbor scade, sintem dezamigiti remar-
cind - Hpsa apei si totusi,” acim, de ‘la nivelul solului, viile se contureazi cu
mialuri - abrupte, sapate ‘in. stincile ecalcaroase - sarmatlene de- 0 api curgatoare
care isi avea cindva in aceste locuri albia’ Localnicii le denumesc ,,Ceair“, iar
dacd incercam sa aflim ce inteleg ei prin acest cuvint explicajia este in confor-
mitate cu harta si observatiile ficute de la indl{ime: ,,0 vale care merge pind
la mare“ S,

La sud de Constanta, ceairurile ajung la confluenti cu marea sub forma
unor ‘vechi estuare inguste, cu maluri abrupte, cu fundul acoperit de depuneri
marine (scoici §i crustacee) si care au devenit in ultimul timp lacuri litorale
datoritd innisiparilor de pe linia {irmului (lacurile Mangalia, Tatlageac, Costi-
nesti, Techirghiol si Agigea)”. Din aceste lacuri separate de mare prin grinduri
nisipoase- (cunoscutele plaje), ceairurile se continui sub apa marii pina departe:
in ‘larg, iar stincile slefuite de.pe fund sugereazi imaginea unei albii de fluviu
batrin, care a construit si a brazdat actualul platou submarin 8.

in partea de nord¥ a capului Singol, lacurile in care pitrund vaile sint
intinse:si- scot in evidenti vechile golfuri largi. Au de asemenea funduri acope-
rite cu ‘depuneri marine tipice zonelor de nisip (cardium), iar dincolo de bariera
ce le separa de mare, in largul mairii, viile nu mai pot fi urmaérite sub api din
cauza platoului submarin nisipos, ca un imens pustiu 19,

Numal in sud (la sud de capul Singol) relieful submarin este stincos !
Cealrul Urluia, care stribate lacurile Mangaha si Tatlageac céatre largul marii,
poate fi' urmarit sub apa in jgheabul larg sipat printre calcarele sarmatiene pma
la’ dlstanta de 8 Mm (circa 15 km), spre E, apoi face o curbura spre SE si se
lirgeste 12 Mai spre larg, din cauza namolului (incepe zona de nidmol) B obser-
vatiile sub apa nu pot fi continuate, dar curba batimetrici ¥ a adincimii de 50 m
se prezinti ca un golf® in platoul continental 1, dovedind continuarea viii sub
mare :‘7_.pe intregul platou. Ea este conturatd spre larg (in prelungire), fiind scoasa

‘-“‘Observntii proprii facute pe teren
‘ 5*Ibidem.

% Ibidem. :

7 C. Scarlat, Portul antic’ Callatis, in A.M.N., X, Cluj, p. 537538 ; *C. Brétescu, Lacul
Mangalia, ,,Buletinul Societdtii Rom&ne de Geografie“, 1915 ; 'C. Scnrlat Fenomene hidro-
meteorologzce, hidrobzologice $i "'geologice, care au determinat imersiunea- porturilor antice
Tomzs, Collotls si a unor portiuni mari din cetdfi“, in ,,Almanah Turistic*, 1974, p. 177181

8 Observatii submarine proprii, C. Scarlat, Geografia fundului Mdni Negre de la
capul Mzdta 1a- Vama-Veche, in ,Terra“, nr. 2;-1971, martie-aprilie; p. 43--46.

9 P. V. Cotef, Tdrmul Mdrii Negre §i" evolupio lui ¢n- timpuri istonce (cu privire
specialé ‘asupra regiunii Histria), in Histria, voi. l'I, Editura Academiei RSR 1968, p. 337—352.
: ® Observatii submarine proprii.
"'“| Ibidem.
... Ibidem. .
.19 Ibidem; v. §i nota 8.
‘% Curba care unegte adincimile de egald valoare.
 %'DH.M., ,Harta nr. 197¢ gl ,,Harta nr, 5%

i€ Dreptu? maritim. internn;ional Ministerul- Transporturllor, Bucuresti, 1970, capitolul
{ ui . continental“ ; I. Ujvari, Geografia apelor Romdéniei, Editura stiintificad, Bucuresti,
1972; .. .P. 159—162 (v. capit. .,,Marea . Neagri“). Platoul continentnl, din partea de NV-a
Méril, Negre, a fost extins citre larg datoritd depunerllor aluvionare aduse-de marile fluvii
din aceastd zond (Dundre, Nistru, Bug, Nipru) ; fenomenul poate fi remarcat Ppe harta
batimetricd. Muzeul Marinei Roméne ,,Sectorul de cercetdri subacvatice“, sala nr. 1, geografia
réliefului submarin, harta batimetricA a Marii Negre ; 'C. Scarlat, Cercetari subncuntice,
»Revista ‘Muzeelor §1 Monumentelor, seria MuZee, Nr. 2 ‘1974, Pp. 26—30 Platoul continental
oferé cele mal bune dovezi asupra traseului vechilor curSuri de apa.

o Observntii Proprii cu ecosonde.
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in evidenta si de batimetrele® de: 100 m, 200 m, 500 m si 1000 m (curbele care
delimiteazd aceste adincimi). .

Spre interiorul Dobrogei, valea lacului Mangalia si a lacului Tatlageac
(convergente) se continuid sub forma de ,,Ceair“ pind la Dunire: VALEA
URLUIA Y, Aceasta vale este partial striabidtutd de api numai in tlmpul averselor
si ajunge la confluentd in Dunire prin lacul Vederoasa 2",

Toate observatiile din punct de vedere geografico- hldrologlc ne determind
sd consideram acest sector navigabil in epoca veche, iar dovezile de arheologie
navald de pe valea Urluia sint mai concludente :

1. O ancord?', lingi cetatea de la Adamclissi. Ancord cu 4 gheare si inel,
construitd din fier forjat, care, datoritd bronajului si aliajului folosit, este foarte
putin corodata. Metalul are o suprafatid neteda fara porozititi, ceea ce ne face sa
banuim o compozitie aseméanidtoare cu a stilpului din Delhi. Ea este elementul
principal care, impreund cu relieful adecvat si cu caracteristicile hidrologice ale
zonei, ne ajutd sd avansam, deocamdatd, ipoteza ca valea Urluia a fost navigabila
si cetatea Adamclissi port.

2. In malurile abrupte ale vaii Urluia, aproape de fundul vaii, se gasesc
inele pentru legarea navelor22: la SE de Adincata; la Zorile ; la Sipote.

in cadrul hidrologiei, geografia apelor se contureazi cu o strinsa legatura
intre geografia fizicd §i aceee economicd?’. Tropaeum Traiani, cetatea de lingd
Adamclissi, aceste locuri unde a pulsat intens viata si activitatea economicid nu
pot fi separate: de apa, nu le putem concepe existenta fara cdi de transport
navale, fard trafic comercial maritim si fluvial. Din acest punct de vedere
Adamclissi nu poate fi decit port. Pentru dezlegarea enigmei si incercam a
schita configuratia vechilor ape. Sa inlaturim ipotetic depunerile aluvionare din
valea Urluia si vom avea in fati imaginea unei cai navigabile, prin care navele
intrau dinspre mare prin estuarul Callatis, ficeau escald in portul Callatis, apoi
isi continuau drumul amonte, propulsate cu rame si prin edecare, pe lingd Limanu
ciatre Adamclissi. In a doua variantd a ipotezei, navele pitrundeau dinspre Dunire,
insad oricare era sensul parcurs, pe valea Urluia spre cetate, totusi patrundeau nave.
Incetarea navigatiei in marea majoritate a cazurilor a reprezentat paralizarea si
incetarea vietii in cetati.

Dovezi hidrologice :

1. Diferenta de nivel 2 intre Dunire (zona Ostrov) si mare este in momentul
de fatd de 10 m minim si maxim 16 m. De unde rezulti ci era posibila o circu-
latie a apei prin Valea Urluia intre Dundre §i mare.

2. Fundul viii are astdzi o altitudine medie fatd de nivelul mirii (pe toatd
lungimea) de 20 m (22 m la Adamclissi) ®, De unde rezulti mici diferente de
nivel cauzate de depuneri in timp de circa 15—20 secole.

3. In timpul averselor, desi nivelul apelor coboari mult sub fundul vaii
datoritd placii calcaroase-gresoase sarmatiene, permeabild, putem totusi remarca

18 D.H.M., ,,Harta nr. 197“ si ,,Harta nr. 5¢.

19 D.H.M., Hdrtile topografice ale Dobrogei.

» 7, Ujvary, op. cit., p. 560—561.

21l Se¢ afld actual expusé In parcul ‘arheologic al Spitalului Militar din Constanta,
neprotejatd. A fost consideratd de minima importanta.

? Inelele pentru legarea navelor, de ‘asemenea considerate fir& valoare, se mai aflau
»In situ“ in anul 1973, Rezultd necesitatea unor mai mari consideratii pentru ,arheologia
navald“, deoarece Istoria Dobrogei este leégatd indisolubil de ap& §l trafic naval in intreaga
ei amploare.

M Lovici in Celovek ¢ vodi Geograﬂglz, Moskva, 1873.

» DHM. s, Buletinul hidrologic al Dunérii“ (anuarul), cota etiajului (nivelul cel mai
mic al apelor) ;

HM ., pHarta L — 35—140 —_ 1!(“
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(fig. 1a)
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(fig. 1 b)

Fig. 1 (a + b) — Pornind din zona submarini, vaile
— considerate vechi cdi navigabile — traverseaza
Dobrogea de la Mare pind la Dunire (studiu-foto
C. Scarlat, 1972, intre Mangalia si lacul Vederoasa).
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106 CONSTANTIN-SCARLAT:

Fig. 2 — Torentii noroiosi (seluri) colmateaza vaile
dupa averse (studiu — foto C. Scarlat, 1973, la
Zorile).
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Fig."6 — Continuarea viilor sub apa marii printre taluzurile calcaroase. n fotografia
de sus se remarca portiuni slefuite de vechi cursuri de apa, indicate de mina
scafandrului (in imagine sub apa autorul, Mangalia, 1975).
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108 CONSTANTIN SCARLAT

mart torenti noroiogi, ,,SELURI“ de scurti durati. Acestea se opresc repede pe
fundul vaii datoritd infiltratiei apei, formind depozite leossoide®, care acoperi
platoul calcaros §i ridici continuu fundul viii. Hidrologia Dobrogei a fost prea
putin studiati si sperim cd odati cu completarea ,,petelor'albe“ din domeniul
geografiei vor fi completate si multe asemenea ,pete“ in domeniul istoriei. Ca
exemplu putem mentiona sectoarele de pe fundul viilor, unde scurgerile super-
ficiale nu se formeazi, apele fiind repede inghitite de formele carstice. Prea putin
este cunoscut sistemul hidrologic subteran. Hartile topografice au nivelmentul
raportat la nivelul M. Baltice, dupad tipul hirtilor Lambert. Din acest motiv,
pentru cercetarea viilor care fac obiectul prezentului studiu, am folosit baro-
metrul si barograful prin control comparativ in aceeasi zi la nivelul M. Negre.

Nu numai reteaua hidrografici a Deltei, dar si aceea a Intregului teritoriu
dobrogean vechi erau mult diferite de retelele hidrografice actuale. Spre interior,
existau mult mai multe retele navigabile, iar cetdtile antice erau legate indiso-
lubil si in exclusivitate de aceste retele navigabile 2. (Un tren de marfi cu 20 de
vagoane transportid astizi aceeasi greutate pe care o transporta o nava antica de
10.000 amfore 2, circa 200 Tdw ®. in aceastd situatie se iveste intrebarea: cum
putea exista o cetate ca aceea de la Adamclissi in mijlocul Dobrogei fara
trafic naval ?

Valea Urluia are : 4 ramificatii lingd mare, sub forma de estuare, in zonele :
lacul si mlastina Mangalia, lacurile Tatlageac si Techirghiol. Aceste ramificatii
corespund si asezdrilor antice de la confluenta vailor, estuarelor lungi, cu marea
(Callatis, Stratonis si Parthenopolis).

O situatie nedefiniti pe uscat, dar evidentid sub apa marii, este aceea de
la confluenta vaii Cavarna (la vest de capul Caliacra) cu marea. Si In acest loc
valea se continuid sub apa marii, iar legitura intre valea Urluia si valea Cavarna
se face prin ceairul care porneste citre sud din Urluia, pe la sud de Sipote catre
R. P. Bulgaria. VALEA CARASU (Apa Neagri)®, cu lungimea de 46 km, cu
inaltimi minime pe intregul traseu si cu o diferen{i de nivel la Cernavodi de
58 m (etiajul, cota minimi) fat{da de mare, a fost studiati cu prioritate de
C. Britescu, Pfannestiel, V. Mihailescu 3. ’

Pfannestiel giseste o veche albie a Dundrii intre Cernavoda si Palazu Mare.
Aceastd afirmatie poate fi sprijinitA si cu dovezile obtinute prin cercetarea
fundului lacului Siutghiol 3 in anul 1969—1970 si 1974, cind pe lingi depunerile
marine, care dovedesc vechea legidfuri ce o avea cu marea, au fost remarcate si
urmele unor aseziri antice lingd Ins. Ovidiu (ceramici greceascd, obiecte frag-
mentare de sticld romani, urmele unui zid despre care nu avem incd -certitu-
dinea dacid provine de la niste cheiuri portuare sau de la alte constructii ), in
mare, in partea de est a lacului se afld doud formatiuni stincoase orientate
paralel cu tirmul (zona Tataia — Cap Singol), pe care de asemenea se gasesc

% 1. Ujvary, op. cit.,, p. 559—362.

T Gh. Scurtu, Asigurarea hidrograficd a navigatiei maritime, Editura militard, 1963,
. 6—21 ; Teodor Prund, Erploatarea navelor maritime §l fluviale, Editura tehnicd, 1967,
Bucuresti, p. 9—30.

B V. Canarache, Importul amforelor gtampilate la Istria, Editura Academiei R.P.R.,
1957, p. 12—15.

» Tdw = Deadweight ton — greutatea totald ce Se poate ambarca pe o navd — tone
corp mort). :

» 1, Ujvéry, op. cit,, p. 562.

3y, Mihailescu, Dealurile $i cimpiile Romdniei, Editura stiintificd, 1966 ; J. Uijari,
op. cit., p. 560.

¥ C, Scarlat in Geografia fundului iacului Siutghiol, in ,,Terra“, 1, 1970.

3 Observatii proprii sub apa.
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numeroase fragmente ceramice printre pietrele rostogolite de valuri 3. Forma-
tiunea de piatrd situatd la micad adincime sub nivelul mérii, denumitid de pescari
»Silic“, este un fel de dig protector identic cu cel din portul antic Callatis 3, care
adépostea contra valurilor asezirile marcate de urmele susmentionate si deocam-
datd neidentificate. Cert este faptul ci si pe malurile acestui'golf de la con-
fluenta vechiului bra{ de fluviu cu marea se aflau asezari legate de traficul naval.

Tot legate de acest vechi brat ies in evident{i ramificatiile cdtre Valea Alba
(actuala stradid Lipusneanu din Constanta), cu virsarea in lacul Tabacariei si o
ramificatie (cu mai multe incertitudini in zona terestri, dar cu dovezi in zona
submarind) citre lacurile Techirghiol si Agigea. In fata lacului Techirghiol, hidro-
logul Octavian Selariu a identificat recent, cu ajutorul ecosondelor, o vale sub-
marini orientatd catre SSE, continuindu-si cercetirile asupra descoperirii. Dim
cercetirile proprii intreprinse sub api rezulti ci in fata lacului Agigea platoul
de calcar este tdiat de un curs de apad pe directia E—V. Ambele lacuri sint.
despartite de mare prin grinduri in care curentii si valurile au comasat nisip
marin, iar fundurile acestor lacuri contin depuneri marine, dovedind vechea lor
forma de golf.

Zona Istria si zona actualei Delte. Despre Istria, Istropolis, credem ca prin:
pozitia sa ca port la mare si la fluviu si-a cistigat intiietatea in Pontul Sting.
Dupa constatirile prof. dr. doc. Radu Vulpe, intre denumirile Istria si Istros
existd o strinsi legitura 3.

Daci, conform prezentului studiu, si cetadjile din sud, Callatis, Stratonis,.
Parthenopolis, Tomis 3, plus asezirile neidentificate de la Siutghiol 3, erau porturi
la mare si la fluviu, Istria o considerdm situatd la bifurcatia mai multor cdi
navigabile spre interiorul wuscatului si spre zona principald a Dundrii. Directiile
acestor cii navigabile, care porneau divergent din actualul complex de mari lacuri,
cu fund maritim, Reazem-Sinoe, au fost determinate in 1974 dupid urmele de
depuneri marine, dupi iniltimile minime (strabatute cu barograful fa{d de nivelul
Mirii Negre) si dupa depunerile realizate de torentii noroiosi.

Vai considerate navigabile dupi aspectul fizio-geografic-hidrologic-economic
sint : lacul Babadag pind lingd actualul oras Babadag (fost port si in sec. al
XIX-lea), viile Telita, Taita, Slava, Ceamurlia, Hamangia, Baia, Nuntasi, prin
care, dupid depunerile de pe fund si indltimea mici, rezultd ci patrundea apa
marii din vechea zoni Istria, existind astfel cdi de acces pentru nave spre
interiorul Dobrogei de Nord.

Interesul pentru cercetarea acestor vai a fost declansat de observarea pe o
hartd 3 veche, o copie mai reusitd dupa Ptolemeu, in care legitura intre golful
Istria, Istropolis si Dunire se realizeazi printr-un bratt de fluviu orientat catre
NV spre Isaccea (la vest de lacul de bifurcare a celorlalte braje). Comparind mai
multe hir{i vechi“ cu cele actuale si cu studiul terenului rezulti, sub formd

3% Ibidem.

% C, Scarlat, Portul antic Callatis, in loc. cit.

3% R. Vulpe, Dobrogea in contextul istoriei Carpato-Dundrene, Sesiunea g§tiintificd de
comuniciri ,,Pontica '74¢.

%7 Gabriel Bodenehr, , Hartd din 1664“, colectia Muzeului Marinei Roméne. Lingid Tomis,
pe aceastd hartd se afld un golf : ,,Golfo di Tomiswar“, care nu poate fi altul decit actualul
lac Siutghiol. Tot pe aceastid hartd este marcat ,Lacus Carasu“, ca un golf lung de la mare
pini la Dunire, cu deschidere citre mare.

3 Urmele descoperite in Siutghiol si la Tataia, cap Singol, mentionate in text
(Silicurile).,

3 Hartd provenitd din colectii particulare la Anticariatul nr. 9 din Bucuresti : , Imperii
tracici Evropaei Terra in Primis Greciae“, in care sint bine conturate ,,Thracia“, ,Moesia
inferior¥, ,,Getae“ (la sudul $i la nordul Deltei), ,Dacia Provincia Traiani“ si tarmul
Marii Negre cu golful ,JIstria, Istropolis¥, avind legiturd printr-un brat cu Dunlrea citre
vest la bifurcarea celorlalte brate. Harta nu a fost achizitfionatd de Muzeul Marinei Roméne.
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de ipotezd (deocamdati), cid aceste drumuri navale isi puteau avea traseul pe
Valea Slava, catre bratul Macin, si pe vaile Telita si Taita pind la vest de Isaccea
{Noviodunum). Corespunzitoare acestor drumuri navale sint vaile care pornesc
«de la Dunéire si probabil se ficea transbordare peste sectoarele inalte, sau exista
© legaturd care actual a fost intreruptd prin alunecdri de teren sau alte fenomene
‘geologice.

..,Darius trece Helespontul, spune Herodot, ...dind porunci ionienilor si se
indrepte pe mare, pind la fluviul Istru, iar cind vor fi ajuns la fluviu si lege
malurile printr-un pod.. De la malul maérii urcid fluviul cale de doui zile si
incepu si lege fluviul printr-un pod la cotul fluviului, unde se revarsa gurile
Istrului“ %!, Intr-un sens Slaner incearca si determine drumul parcurs de armata
persand in timpul expeditiei lui Darius I, contra scitilor, dar determinarile lui
sint incomplete. Slaner sustine cid armata persani, pornind de la Istria, a strabatut
un bra{ important al Dunarii. Se poate constata ca distanta de 150 km (1400 stadii)
este corespunzitoare de la Dranov-Beibugeac pe bratul Sf. Gheorghe pina la
isaccea (dupa Slaner) %2, dar curios este faptul cd si pe Valea Taita catre Isaccea
distanta este tot de 150 km (1400 stadii), ceea ce demonstreazi ci problema inca
nu-i lamuritd. Dacid armata persand ar fi navigat pe fluviu, ce rost mai avea si
construiascd podul cind foarte simplu putea si debarce pe malul sting. Rezulta
‘deci cad s-au deplasat cu navele pe Valea Taita, pind aproape de Isaccea. Con-
struind pod, se intelege ci navele n-au ajuns la Isaccea (chiar dacid podul era
plutitor). Armata fiind transportati de flotd a debarcat aproape de Isaccea, unde,
«cu mijloace plutitoare (barci, barcaze, lemne), ionienii au construit podul amintit
«de Herodot*%. Locul podului persan poate fi la Mila 54, 1ingid inalfimea Eschi
Calé (h=59 m) de la Isaccea’’ Sectorul ingust al Dunirii de lingd Eschi Calé
il consideram ca loc in care ionienii au construit podul plutitor pentru armata
1ui Darius.

In dorinta de a cunoaste configuratia Dobrogei si istoria ei in urmi cu
.doud milenii si incercidm a renunta la imaginea actualului t{drm maritim si la
imaginea ce o ofera harta actualei Delte. In acest scop vom trasa pe harti o linie
«de la Istria pe directia NE pind cind intilneste bratul Sf. Gheorghe. Aceasta
nu ca un joc intimplator, ci avind in vededre direct{ia vintului predominant de
maxima intensitate %5, care dirijeazid curen{ii in mare“ si depunerile aluvionare*’.
De la bratul Sf. Gheorghe vom prelungi linia pe directia NV peste Deltd, avind
in vedere o zond mare de curenti turbionari sub scutul {armului vechi, care-1
presupunem pe conturul actualului braf Chilia. Acest artificiu nu reprezinta
altceva decit o transpunere citre nord (o translare) a conturului actualului tarm
dintre Sf. Gheorghe si ‘Capul Midia, pentru care fenomenul a fost studiat dupd
harta realizatia prin fotografiere din satelit de la mare iniltime™, precum si

« Biblioteca Academiei R.S.R. ,Atlasul Dlméncescu“ ; Biblioteca Municipald Constania.
,Atlasul din see. XVII“, harta a IV-a ,Europe, Nova Descriptio®, 1665, Harta XXVI: ,Asiac
.descriptio Novissima“, 1959, in care Danubius este redat cu 5 guri (hirtile medievale sint
«de fapt copii dupd Ptolemeu).

st Herodot. Istorii, vol. I, Editura S$tiintificd, 1961, p. 343—344.

42 I, Ujvary, op. cit.,, p. 11—12,

4 Herodot, op. cit., p. 307, 344,

# Muzeul Marinei Roméine — ..Harta Dundlrii de la Mila 67—Mila 0“, scara 1 :500.000,
.editie 1934.

i # C, Bondar, Marea Neagrd in zona litoralului romdnesc, Institutul de Metrologie §i
Hidrologie Bucuresti, 1973, p. 77—90 ; D.H.M., Cartea pilot a Mdrii Negre, p. 26—28.

4% C. Bondar, Op cit.,, p. 159—183 ; Cartea pilot a Mdrit Negre, p. 26—28. .

47 C, Bondar, op. cit., p. 51—59 ; C. Scarlat, Fenomene hidrometeorologice, loc. cit.,
‘p. 179—181 ; P. V. Cotet, In op. cit., p. 337—352.

‘8 Directia TopograficA Militara, ,Harta litoralului din sateliti“ ; la Consiliul National
pentru Cercetare $tiintificd, Comisia pentru cercetdri spatiale, ,Har{i din sateliti (V. Curenfi
aluvionari intre br. Sf. Gheorghe §l Cap. Midia).
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dupid documentele hidrologice si nautice ale Directiei Hidrografice ¥. Vom con-
sidera acum ci terenul din partea de est a acestei linii nu exista si cd in aceasta
zona (din dreapta) se afla apa marii.

Afirmatia este bazati si pe dezlegarea cu mijloacele cartografice actuale a
insemnairilor istoricului Polybius (203—118 i.e.n.). Polybius semnaleazi in aceasta
zona un banc de nisip ® la distanti de o zi de la tirm, circa 1000 stadii (185 km).
De la Galati la Insula Serpilor (Zmenii) sint 185 km, adicd Galati—Sulina : 80 Mm
(150 km) °1, Sulina—Insula Serpilor : 19 Mm (35 km) %2 Cum insd tarmul vechi al
mirii nu putea fi la Galati, iar insula stincoasid cunoscutid in antichitate sub
numele de ,Leuke“™ nu putea fi confundati cu un banc de nisip, vom ciuta
sub apa marii o zona ridicatd pe care ar fi fost posibil si fie comasat un banc
nisipos. In punctul % de coordonate ¢ =45°10" N latitudine nordici, A= 31°14"30" E
longitudine esticd, situat la E de Sulina, se afli pe fundul mairii patru inaltimi
(mameloane) grupate in formi de romb la o distanti de circa 5 Mm una de alta,
avind fiecare diametrul de 1—1,5 Mm. Masurind distanta de 185 km (1000 stadii),
precizat de Polybius, din punctul submarin cu mameloane citre V, vom intersecta
bratul Sulina la Mila 33, lingd Ceatal Sf. Gheorghe %. Rezulti deci ca pina la
actuala mila 33, in epoca lui Polybius (sec. al II-lea i.e.n.) se afla mare ¢ Curbura
tdrmului actual maritim dintre gura bratului Sf. Gheorghe si Portita era situata
in sec. al II-lea i.e.n. (cam de aceeasi formi) pe traseul actualului brat Chilia 3.

Poate cineva sesizeazi lipsa Deltei, deltd semnalati in lucrarea Geographia
a istoricului si geografului grec Strabon? (63 ien.—17 e.n.), in lucrarea Historia
naturalis a naturalistului roman Plinius cel Biatrin® (23—79 e.n.), precum si de
catre astronomul din Alexandria, Claudiu Ptolemeus® (90—160 e.n), parinte al
cartografiei si coordonatelor geografice. Si nu uitim insi ca si astdzi existd o delta
pe care nu o observim : delta de la virsarea bratului Chilia. Ea se formeaza
chiar sub privirile noastre. Marea insuld Sahalin de la viarsarea bratului
Sf. Gheorghe se uneste cu tirmul tot sub privirile generatiei noastre. Din anul
1934 pina in 1974, bratul Sulina a fnaintat in mare cu peste 5 kmB6l Hartile si
rutierele actuale nu mai corespund cu cele editate de Comisia Europeania a
Dunairii 2 in 1857—1885.

Interesant este faptul ci delta bratului Chilia se naste dupd aceeasi forma
ca Delta mare, iar conturul tirmului va fi modificat la fel ca modificarea din

¥ La D.H.M., ,,Determindri periodice“.

% Dupa I. Ujvary, op. cit., p. 12,

5t D.H.M., ,,Harta Dunirii* Sulina — Galati.

52 p.H.M., ,,Harta Marii Negre“, nr, 197.

53 Strabon, op. ctt.,, p. 177.

5% D.H.M., ,,Harta nr. 197%. )

5 Dupa distanta datid de Strabon, Intre bratele extreme din Deltid sint 300 stadii
(30 Mm, 55,5 km), masuratd in zona de virsare veche de la Beibugeac-Dranov, rezultd astfg}
o diferentd de longitudine de 8 Mm (14,8 km). Deci, In timpul Iul Strabon, t{irmul marii
se afla cu 8 Mm mal spre E ca In timpul 1ui Polybius.

% Dupid dous elemente de baz#i, longitudinea tArmului este aproximativ aceeasi, dife-
renta fiind de 8 Mm, dar este explicabil faptul ci din epoca lui Polibius pind In epoca lui
Strabon sint circa 200 de ani si nu este exclus ca Delta si fi inaintat in mare cu 8 Mm
(14,8 km) In cei 200 de ani.

57 Pozitie geografica favorabild depUnerilor aluvionare (V. nota 48, harta Deltei §i
harta tarmului dintre Sf. Gheorghe §i Cap Midia realizate prin fotografiere din satelit).

58 Strabon, op. cit.,, p. 176.

 Dupé I. UjvAary, op. cit,, p. 12.

% Ibidemn.

o D H.M., ,Harta Dunirii, Atlasul V%, editie 1935, comparativ cu ,Harta de navigatie
din zona Sulina“, corectati cu avizele din 1974.

62 C.E.D., Cartes du Delta du Danube, in 2 volume.

WWw.mnir.ro



112 CONSTANTIN SCARLAT

trecutul istoric (curbura tarmului maritim -de la Sf. Gheorghe), realizindu-se o
transpunere a tarmului cadtre NE (citre dreapta) in urmaétorii 1500—2000 ani.

Tendinta este doveditd si de actualul debit mare de apa al bratului Chilia 6,
care colecteaza 609/, din debitul total al Dunarii. Mai mentionam faptul ci intre
observatiile facute de istoricii si geografii antici sint diferente de ordinul sutelor
de ani (Herodot-Strabon circa 500 ani; Polybius-Ptolomeus 300 ani etc.), iar
evolutia Deltei poate fi remarcati in timp de ordinul anului si zecilor de ani.
Delta din timpul lui Polybius (sec. al II-lea i.e.n.) era cam de doud ori mai mare
ca actuala deltd mica® de la virsarea bratului Chilia®, limita estici a tirmului
fiind in sec. al II-lea i.e.n. pe directia meridianului de 29°00’ %, avind o pozitie
inclinati fatd de meridian pe directia SE—NV, cu tendinti de deplasare a acestei
linii oblice citre NE.

Concluzii : A. Caiile navigabile intre Dunidre—Marea Neagra si interiorul
Dobrogei au fost :

1) Urluia ; 2) Carasu; 3) Slava; 4) Taita; 5) Telita; 6) Sf. Gheorghe (cu
ramificatiile de deltd si varsare dupa ocolirea masivului Bestepe in nordul actua-
lului lac Reazem, zona Beibugeac-Dranov) ; 7) Chilia, cu ramificatii pind in zona
Bugeac-Tatanir. Daca in epoca lui Herodot Urluia si Carasu au incetat a mai fi
brate pe fluviu, totusi pe fundul lor exista apid si se putea naviga. Deocamdati
nu se poate preciza epoca in care Dunarea si-a schimbat cursul definitiv catre
nord ; 8) mai multe ramificatii (guri de varsare) intre Chilia si Sf. Gheorghe ;
9) estuarele, vaile convergente in Urluia; 10) estuarele, viile convergente in
Carasu ; 11) golfurile, viile divergente din complexul Reazem-—Sinoe ; 12) viile
care pornesc de la Dunire spre interiorul Dobrogei.

B. Dacid au fost 5 brate (dupd Herodot®) in sec. al V-lea i.e.n., sau 7 brate
(dupa Strabon %) in sec. I e.n., nu negdm. Concluzia este ca au fost si 5, si 7, si
mai multe, si mai putine, in epoci diferite. In acest sens mentionam si faptul ca
Herodot in caldtoria din anul 454 ie.n.%, prin ,Elespont“, Bosfor, Pontul sting,
citre Colhida, n-a intrat pe Istros, observind doar tirmul jos de la nord de Cap
Midia, unde existi o vizibilitate buni spre interiorul uscatului: ...,,Le voi pomeni
numai pe cele mai vestite si pe care se poate umbla dinspre mare in sus:
Istrosul cu cinci guri, apoi Tyras, Hipanis, Borystennes“ %, Herodot nu localizeazi
precis cele 5 guri din epoca sa, dar Strabon, referindu-se la cele 7 guri din
epoca sa, precizeaza ca se aflau de la bratul ,,Sfint“ catre Tyras.

C. Asupra faptului ci in zona actualei Delte se afla un golf pinid citre
meridianul de 29°00'—29°08’, in concluzie, pe lingd datele de mai sus, vom cita
ceea ce este mai bine cunoscut de Herodot : ..Mai incoace de Scitia, pe coastele
marii se afli Tracia... ..coasta formeazd un golf (subi. n. — C.S.), in acea parte
de loc se si varsa Istrul (in mare) cu gura intoarsi spre rasarit“... L

3 In timpul lui Strabon. cel mai mare brat era Sf. Gheorghe : ,.,Cea mai mare dinlre
ele se numeste Gura Sfintd“ (Strabon, op. cit., cartea a VH-a, cap. II).

¢ Intre bratul Oceacov (25 km) si Slari Stambul (23 km) cu 7. brate in interior gi
numeroase girle.

& D,H.M., ,Harta Dundrii Br. Chilia“.

% 29°00° in timpul de la Herodot la Polibius §i 29°08" E in timpul lui Strabon.
s7 Herodolt, op. cit.,, p. 328 (V. ,Istrul cu ecineci guri, apoi Tyras, Hypanis“..) De
remarcat ; sec. V. i.e.n.

6 Strabon, op. cit., p. 176 : ,céci fluviul are sapte guri. Cea mai mare dintre ele se
numegte Gura Sfintad“. De remarcat, aceastd situatie era in sec. I. e.n.

 Dimitrie Ion Ghica in Istoriile lui Erodot, vol. I, Berlin, 1094, p. XV, 187 (V. bio-
grafia si descrierile geografice din cartea IV).

7 Herodot, op. cit., p. 328.
7t Dimitrie Ion Ghica, in Istorile lui Erodot, vol. IV, Bucuresti, 1902, p. 136.
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D. Distanfele date de Strabon in stadii sint foarte exacte. Un stadiu este
egal cu a zecea parte dintr-o mila marind (Mm), adicid 185 m. Zece stadii repre-
zintd lungimea de 1852 m a unui arc de meridian corespunziator unui unghi la
centrul pamintului de un minut. Aceastd unitate de masura este folositi astazi
in marind (mila marind englezi Mm = 1852 m). Cablul (a zecea parte din Mm,
1 cb=185 m=1 stadiu), are ca submultipli : bratul (1,85 m), yardul (0,91 m),
piciorul (0,303 m) si tolul (25,4 mm). Deci 1 stadiu =1 cablu, de unde rezulta si
calculul precis matematico-astronomic-geodezic, cunoscut in antichitate.

Purtind pe harta ™ actuali distanta data de Strabon : ..,cea de-a saptea gurd
a Istrului se afla cam la 300 stadii departare de gura sfinti“ (de 30 Mm), observim
ca se intersecteazd intre bratul Chilia (lacul Chitai) si Beibugeac (din nord-estul
lacului Reazem, unde era vechea ,gurd sfinti“ %), dovada a faptului ca linia
tdrmului era pe meridianul de 29°08°, iar acest mare golf cuprindea portiunea
Deltei actuale si marile lacuri Reazem® si Sinoe cu deschiderea citre E—SE.
Din acest loc de pe direcfia actualei longitudini (29°08"), din epoca lui Strabon
(sec. I en) pind in sec. al XX-lea (in 2000 ani) Delta a inaintat in mare cu
250 cabluri (stadii, 25 Mm = 46,3 km).

E. Concluzia asupra viilor din sud mentionate in text este ca ele, sub
orice forma veche (golf, estuar, brat{ de fluviu, brat intrerupt etc), au avut apa
si au fost navigabile.

F. Cercetarea zonei dintre bratul Chilia si Sulina, sectorul Letea—Slistofca,
in toamna anului 1974 a prilejuit obtinerea unor dovezi valoroase de arheologie
navald *. Fragmentele de epava din elesteul care se construieste linga Sfistofca
si corabia innisipati din padurea Letea (la ,,Movila lui Omer“), care urmeaza a fi
recuperate in anul 1975, vor oferi, dupa stabilirea provenienfei, si datarea unui
principal punct geografic pentru calculul evolufiei Deltei in ani, precum si noi
dovezi despre navigafia din aceste locuri. Corabia marcheazi pozitia {armului
intr-o perioada de timp egald cu virsta ei, precum si vechimea padurii de stejar
Letea, crescutd pe dune de nisip si care este un fenomen natural rar intilnit pe
glob. Cu ocazia acestei cercetiari, am putut constata si faptul ci sub depunerile
aluvionare din Delta, la 0,5—1 m sub nivelul solului actual se afld un vechi
fund de mare, vechiul golf semnalat de Herodot. Stratul aluvionar depus peste
fundul de mare este mai diminuat citre mare, 0,2—0,5 m si se ingroasi 1 m
citre V si peste 1 m la V de Letea. Determinarea virstei cochiliilor de scoici
marine prin metode moderne de cercetare (prin iradiere etc.), determinarea virstei
epavelor aflate in subsolul Deltei si sub apa, precum si convingerea echipelor
de constructii care lucreazi in Delti si a localnicilor spre a pastra si a proteja
vestigiile arheologice, reprezinti calea spre adevar in istoria Deltei, in istoria
navigatiei si istoria stribunilor daco-geti de pe aceste meleaguri.

2 pD.H.M,, ,,Harta nr. 197 ; C.E.D. ,,Harta Pl. III“ ; D.HM. ,,Harta nr. 103“.

7 Strabon, op. cit, p. 176.

* Ibidem (v. $i nota 3).

% C. C. Giurescu in Romdnii si turcii in Dobrogea, 5i precizeazi pronuntia locald tipic
roméneascd : ,,Reazem, Razem“ de la ,,a se rezema¥“, asezari roménesti $i apid rezemate
pe tairm. Denumirea ,,Razelm*“ este o eroare ficuti de cartografi §i nu are nimic comun
cu pronuntia locali.

6 Observatii proprii subacvatice §i terestre in Deltd, efectuate in 1974.
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INVESTIGATIONS HISTORIQUES-ARCHEOLOGIQUES ET GEOGRAPHIQUES-
HYDROLOGIQUES SUR LES VOIES NAVIGABLES D’'ACCES DANS
L’INTERIEUR DE L’ANCIEN TERRITOIRE GETO-DACE
DE DOBROUDJA

Résumé

Grdce aux recherches des zonmes sous-aquatiques, ainsi qu’auxr recherches de
terrain et a Uétude des documents nautiques actuels et anciens, il resuite une
configuration compléte du territoire géto-dace de Dobroudja pour U'époque antique.

Ainsi, les vestiges d’archéologie navale qui y ont été découverts, et la logique
des faits qui s’impose (la liagison entre la géographie économique et hydrologique,
la stricte dépendance de la civilisation antique du transport naval) prouvent que
la plupart des lacs actuels, tout comme les vallées qui partent des lacs ou des
fleuves, vers D'intérieur de Dobroudja, ont été des vois navigables pendant I’époque
antique (Urluia, Carasu, Ceamurlia, Hamangia, Baia, Nuntasi, Taita, Telifa, etc.).
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