
DUNĂREA ŞI A P E L E INTERIOARE, FACTOR DE UNITATE Şl DE 
DEZVOLTARE ECONOMICA IN ISTORIA ŢARILOR ROMANE 

S E R G I U C O L U M B E A N U 

Existenţa Dunării şi a rîurilor interioare încorporate într-un sistem hidrologic 
armonios alcătuit, din punct de vedere al repartiţiei geografice, a constituit un 
factor important în dezvoltarea societăţii de pe teritoriul României, atît din punct 
de vedere al procesului de unificare în alcăturiri politice, cît şi din punct de 
vedere al legăturilor economice. 

Izvoarele antice arată că geto-dacii foloseau monoxilele pe scară largă, 
în activităţile lor de plutire pe Dunăre. Descriind acţiunea lui Alexandru cel Mare 
din 335 î.e.n., la nord de marele fluviu, Arrian menţionează că regele macedo
nean a rechiziţionat un mare număr de monoxile ale geţilor pentru a-şi trece 
trupele pe malul stîng : „adună din regiune — scrie Arrian — cît putu mai multe 
luntri dintr-un singur trunchi (căci acestea se aflau din belşug, deoarece locuitorii 
Istrului le folosesc pentru pescuit în Istru sau cînd merg unii la alţii pe fluviu 
(subl. ns.) iar alţii fac cu ele piraterie). După ce adună foarte multe din acestea, 
trecu pe ele cît mai mulţi soldaţi" Ce rezultă pentru noi din acest text : 1. intensa 
navigaţie pe care o făceau geţii pe Dunăre (foarte multe luntri) ; 2. folosirea acestor 
numeroase mijloace de plutire pentru stabilirea unor strînse legături între diferi
tele comunităţi geto-dace din cîmpia Dunării (merg unii la alţii pe fluviu). Aceste 
legături aveau, desigur, un caracter economic (schimb de produse), dar în acelaşi 
timp au contribuit şi la unirea diferitelor comunităţi sau grupe de comunităţi prin 
contactele frecvente pe care le înlesneau între membrii şi şefii acestora. 

Prezenţa monoxilelor este semnalată şi de Priscus Panites, membru al soliei 
Imperiului roman de răsărit la curtea lui Attila din Pannonia. Priscus povesteşte 
că solia a trecut prin Banatul de astăzi, folosind, la trecerea rîurilor de aici, „bărci 
monoxile făcute din trunchiuri de copaci" de către oamenii locului 2. 

Izvoarele bizantine de mai tîrziu semnalează în repetate rînduri folosirea 
monoxilelor de către populaţia românească de pe malul Dunării. loan Kinnamos, 
relatînd campania din 1148, a lui Manuel I Comnenul, arată că împăratul a întîlnit 
acolo pe un om din regiunea Zimnicea, cu o barcă „din cele ce se construiesc 
acolo de către locuitorii de pe ţărm, dintr-un singur trunchi de copac" 3 . 

Inaintînd spre nord împăratul „a dat peste alte două rîuri navigabile" ''. 
Această menţiune este deosebit de interesantă, deoarece atestă navigabilitatea rîu-

1 Fontes ad Historiam Dacoromaniae Pertinentes, vol. I , Bucureşti, Edit. Acad., 
1964, p. 585. 

3 Ibidem, (vol.), I I , Bucureşti, Edit. Acad., 1970, p. 251, 253. 
3 Ion Barnea, Ştefan Ştefănescu, Din istoria Dobrogei, vol. HI, Bucureşti, Edit. Acad., 

1971, p. 157. 
4 Ibidem. 
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rilor interioare din această parte a ţinuturilor romîneşti, navigabilitate care a 
facilitat contactele şi legăturile dintre locuitorii acestor ţinuturi. Spre sfîrşitul 
secolului al XII - lea , în timpul luptelor duse de bulgari şi „vlahii" suddunăreni 
contra imperiului bizantin, şefii acestora, Petru şi Asan, au folosit în mod frecvent 
numărul mare de mijloace de plutire locale pentru a circula pe Dunăre şi a trece 
fluviul în dublu sens 5 . 

în ce priveşte navigaţia pe rîurile interioare, semnalăm că izvorul medieval 
timpuriu, foarte cunoscut de altfel, Legenda Sfîntului Episcop Gerard, menţionează 
plutele ce transportau sare pe Mureş, la începutul secolului al XI- lea. Vămuirea 
acestor plute de către Ahtum voievodul bănăţean a fost una din cauzele conflic
tului cu Ştefan cel Sfînt al Ungariei 6 . Documente din secolele X I I — X I I I pomenesc 
la rîndul lor de plutirea unor ambarcaţii, nu numai pe Mureş, dar şi pe Olt, 
transportînd sare din Transilvania, precum şi alte produse. Astfel, în 1138 sînt 
menţionate nave (ambarcaţii mai mari) care transportă, din părţile Transilvaniei, 
sare de 6 ori pe a n 7 . Iar la 1222, un privilegiu al regelui Andrei al II-lea, către 
cavalerii teutoni din ţara Bârsei specifică : „am îngăduit zişilor fraţi pe rîul Olt 
şase năvi şi pe rîul Mureş alte şase, care să ducă sare prin tot regatul nostru 
la mers în jos, iar la venit în sus să aducă alte lucruri..." 8 Observăm că pe ambele 
rîuri ambarcaţiile circulau în ambele sensuri. Reţinem şi plutirea pe Olt, ambar-
caţiile străbătînd ţinuturile româneşti de la sud de Carpaţi pentru a duce sarea 
la Dunăre. De aici sarea era trecută fie în Bulgaria, fie lua calea fluviului în aval 
spre porturile de la gurile Dunării. Cunoscuta diplomă a Ioaniţilor arată, de altfel, 
că una din activităţile economice importante de pe teritoriul voievodatelor de la 
sud de Carpaţi era şi comerţul cu sare °. Iar documentul din 1222 ne arată că pe 
Olt nu se transporta numai sare, ci şi „alte lucruri" 

în vremurile îndepărtate ale evului mediu navigabilitatea apelor interioare 
era mai pronunţată decît astăzi. Şi condiţiile climato-hidrologice erau altele. Astfel 
întinsele suprafeţe împădurite creau o umiditate mai mare a atmosferei, de unde 
şi un regim de ploi mai intens cu influenţă asupra debitului rîurilor. Apoi în regiu
nile de munte şi de deal, aceleaşi păduri care se întindeau pe mari suprafeţe, 
toamna, în perioada desfrunzirii, asigurau acoperirea solului cu un strat gros de 
frunze. Această „saltea" de frunze, în perioada deszăpezirii şi a ploilor mai 
abundente de primăvară, făcea ca apa să se scurgă la vale în stare mai mare de 
puritate, fără să ducă cantităţile mari de materiale aluvionare, ce ar fi rezultai 
din contactul direct al torentelor cu solul. în felul acesta depunerile de pietriş, 
pămînt, nisip, pe fundul rîurilor erau mult mai mici, permiţînd ca albiile să 
aibă adîncimi convenabile pentru navigaţie, mai mari decît in timpurile mai noi, 
cînd prin despăduririle masive s-au schimbat atît condiţiile climatologice şi im
plicit şi cele hidrologice l l . 

Astfel, descrierile geografice ale ţărilor române din perioada feudală men
ţionează în repetate rînduri navigabilitatea apelor curgătoare româneşti : Oltul, 
Mureşul, Someşul, Arieşul în parte, Şiretul, Prutul, Bistriţa, Argeşul, Ialomiţa. 
Anton Verancics (Verantio) consemnează în descrierea sa navigabilitatea Oltului 
după trecerea de punctul Turnu-Roşu : „şi odată ajuns acolo este bun de naviga-

5 Ibidem, p. 339 şi urm. 
6 Ştefan Pascu, Voievodul Transilvaniei, vol. I , Cluj, Edit. Dacia, 1971, p. 64. 
ά Documente privind istoria României, veacul al XI, XII, XIII, C. Transilvania, vol. I, 

(1015—1250), Bucureşti, Edit. Acad., 1959, doc. 4, p. 2—3. 
β Ibidem, doc. 130, p. 183—184. 
'Ibidem, Β. Ţara Românească, vol. I , (1247—1500). Bucureşti, Edit. Acad., 1953, doc. 1, p. 2. 
'» Ibidem, doc. 130, p. 183—184. 

1 1 C. C. Giurescu, Istoria romanilor, ed. a V-a, I , Bucureşti, 1942, p. 7—8. 
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ţie" a . In aceeaşi descriere el mai arată uă „se merge cu luntrea pe Mureş, pe Olt, 
pe Someş, pe Arieş... cînd (apele) sînt umflate, sau de multe ploi sau de topirea 
zăpezilor de pe munţi". Arieşul deşi este un rîu mai mic, are totuşi şi el „un curs 
navigabil... de la oraşul Turda pînă la Mureş" 1 3 . Nicolae Olahus menţionează că 
„sarea care se sapă şi se taie în Transilvania, obişnuieşte să fie transportată cu 
luntrea pe cele două rîuri Mureş şi Someş pînă la rîul Tisa...". Aşa dar, prin 
1536—1537 cînd scrie Olahus lucrarea sa, se continua în mod obişnuit transportul 
sării pe rîuri, aşa cum am văzut că semnalau documente din secolele anterioare w . 
La rîndul său Georg Reicherstorffer, care călătorise prin Moldova în două rînduri, 
în 1527 şi 1537, subliniază calităţile navigabile ale rîurilor moldoveneşti cînd 
povesteşte drumul parcurs prin ţară de membrii diferitelor solii : „la trecerea 
rîurilor ; în aceste năvi ei sînt duşi la malul celălalt destul de bine şi cît se poate 
de iute, împreună cu caii şi trăsurile lor" 1 5 . Rîurile aveau deci o adîncime care 
permitea transportul unor obiecte grele. Sebastian Munster, în „Cosmografia" sa 
asupra lumii, arată că atît Oltul cît şi Mureşul sînt „amîndouă navigabile" 1 6 . în 
prima jumătate a secolului al XVII - l ea , italianul Bartolomeo Locadello, călător pe 
meleagurile noastre (1641), arată că Muntenia este scăldată de mai multe rîuri, 
cele mai însemnate şi „mai mari" fiind Oltul, Argeşul, Ialomiţa, Dîmboviţa" 1 7 . 
Despre Argeş, documente din secolul X V I I I - l e a arată că pe malurile lui erau ate
liere „pentru dregerea vaselor" 1 8 , că pe cursul lui puteau pluti „şăici" (ambar
caţii de dimensiuni mai mari) 1 0 . Calităţile ridicate de navigabilitate ale Argeşului, 
mai ales pe cursul său inferior, reies şi dintr-un document din septembrie 1790 care 
semnalează prezenţa unei „corăbii mari" 2 0 ce urma să fie vîndută. în sfîrşit, în 
cunoscuta sa „Descriere a Moldovei", Dimitrie Cantemir indică „fluvii mai mari, 
bune de navigaţie : Dunărea... Prutul şi Ş iretu l" 2 1 . Menţionăm de asemenea şi 
intensa activitate legată de plutăritul pe Bistriţa, ce continua pe Siret, pînă la 
Galaţi, plutărit prin care se transportau mari cantităţi de cherestea, solicitate, în 
primul rînd, de construcţiile navale n . 

Dunărea cea mai mare apă curgătoare navigabilă a ţării noastre a continuat 
în tot cursul evului mediu să fie străbătută de mijloace de plutire construite atît 
în Oltenia, cît şi în Muntenia. Astfel, folosind aceste mijloace de plutire, existente 
în număr mare, domni români, ca Vlaicu în 13615 în campania împotriva Vidi-
nului 2 3 sau Mircea cel Bătrîn în 1396 la lupta de la Nicopole, şi-au transportat 
oastea pe celălalt mal al fluviului. în 1445, cu prilejul campaniei împotriva turci
lor, galerele burgunde ale lui Wavrin au fost precedate de 40—50 monoxile 
„monocques" ale lui Vlad Dracul" M . Mai tîrziu, cam prin 1588, Franco Sivori în 
cunoscuta sa relatare semnalează prezenţa pe Dunăre a numeroase ambarcaţii cu 
fundul plat, care transportau mărfur i 2 5 . Tot la finele secolului al XVI- lea , diferite 

a Călători străini despre ţările romăne, vol. I , BucureşU, Edit. Ştiinţifică, 1968, p. 402. 
13 Ibidem, p. 410. 
» ibidem, p. 499. 
» Ibidem, p. 199. 
» Ibidem, p. 505. 
" Călători străini..., vol. V, Bucureşti, 1973, p. 34. 
<* Arhivele Statului Bucureşti, ms. 18, f. 29. 
» V. A. Urechia, Istoria românilor, vol. VI , p. 324—325. 
» Ibidem, vol. IV, p. 302. 
3 1 Dimitrie Cantemir, Descrierea Moldovei, BucureşU, Edit. Tineretului, p. 76. 
3 3 V. Arvinte, Terminologia exploatării lemnului şi a plutăritului, iaşi, 1957, p. 8—22 

(Are şi o amplă bibliografie privind Istoria plutăritului). 
» Mario Urbini, I I regno degli Slavi hoggi corrottamente detti Schiavonl, Pesaro, 1601, 

p. 471—472. 
» Călători străini..., vol. I , p. 86. 
25 Ibidem, vol. m , Bucureşti, Edit. Ştiinţifică, 1971, p. 17. 
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izvoare menţionează în repetate rînduri existenţa marelui număr de nave mici 
şi de ambarcaţii care pluteau pe Dunăre M . 

Din aceste date şi informaţii pe care am căutat să le grupăm în comunicarea 
de faţă rezultă că în perioadele vechi ale istoriei noastre apele curgătoare erau 
în mod frecvent folosite în chip de căi de transport. Ne aflăm, de altfel, într-o 
perioadă cînd absenţa unor drumuri construite de om făceau din ape cele mai 
sigure, mai ieftine, mai rapide căi de comunicaţii. Pe teritoriul ţării noastre apele 
curgătoare navigabile au înlesnit în mod considerabil legăturile economice şi umane 
dintre diferitele comunităţi şi grupări de comunitate. Aceste legături se stabileau 
între cei aşezaţi în diferite puncte pe cursul superior al apelor şi cei de pe cursul 
inferior ; se stabileau, de asemenea, pe Dunăre între cei din apusul ţării şi cei din 
răsăritul ţării ; pe Prut între cei din nordul Moldovei şi cei din sud ; pe Mureş 
între locuitorii din podişul Transilvaniei şi locuitorii din ţinuturile de cîmpie de 
dincolo de Apuseni ; pe Olt între românii din Transilvania şi cei din Oltenia şi 
Muntenia. Credem deci că nu greşim dacă vedem atît în Dunăre, cît şi în rîurile 
interioare un factor geografic important care, prin contactele şi legăturile pe care 
le-a înlesnit, a contribuit în mod substanţial la dezvoltarea şi menţinerea senti
mentului de unitate la români, precum şi la dezvoltarea economică a ţărilor române. 

L E D A N U B E E T L E S E A U X I N T E R I E U R E S — F A C T E U R D'UNITÉ E T D E 
D E V E L O P P E M E N T ECONOMIQUE DANS L ' H I S T O I R E D E S 

P A Y S ROUMAINS 

R é s u m é 

L'existence du Danube et des eaux intérieures incorporées dans un système 
hidrologique harmonieux, du point de vue de la repartition géographique, a con
stitué un facteur important dans le développement de la société sur le territoire 
de la Roumanie. 

Le Danube et les eaux principales, qui étaient en majorité navigables, ont 
considérablement facilité les relations économiques et humaines entre les diffé
rentes communautés et groupements de communautés du territoire roumain. Ainsi, 
les eaux ont substantielement contribué au développement et au maintien du senti
ment d'unité chez les Roumains. Le Danube et les rivières navigables ont con
tribué aussi au processus d'unification de différents groupements de communautés 
en de grandes formations politiques — les États féodaux roumains. 

2 6 Vezi Hurmuzaki, Documente privitoare la istoria românilor, vol. I V 2 , doc. C L r v , 
p. 193—194, doc. C L X L I X , p. 234; doc. C C I , p. 236; E . D. Tappe, Documents concernlnç ruma¬
nian history, London, The Hague, Parts, Mouton et Co, 1964, doc. 116, p. 79 ; doc. 124, p. 85—86 ; 
Călători străini..., vol. ΓΠ, p. 523—524. 
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