CONSIDERATII ASUPRA SCUFUNDARII NAVELOR
OTOMANE IN 1877 PE RRATUL MACIN

dec cpt. rg. 3 CONSTANTIN SCARLAT

Multor locuri istorice importante nu le cunoastem pozitia geograficd. Urmele lor
au fost astupate in decursul sutelor de ani. Abia in sec. XIX—XX au pulul fi identificate
pozitiile geografice ale cetitilor Troia (W. Dérpleld, Troya Ilion, 1902), Histria, Tomis,
Adamelisi, Vicina (identificati probabil cu Picuiu lui Soare) etc. Dar iatd ci a trecut
abia un secol dupi rizboiul pentru independentd nationald, s-au scris multe despre
luptele navale, despre scufundarea monitorului ,,Duba-Scifi“, dar unde-i locul epavei ?...
Documentele de bazd, cum ar fi de exemplu raportul lui Dubassof, jurnalul artileriei
ruse etc. §i nici chiar cele ale istoricului Drighicescu, carc a participat la rizboi, nu
precizeazi clar locul. Contemporanii zic ,km 6“ cu ,certitudine”, fiindcid acolo a existat
o epavd, insi au fost scufundate pe bratul Micin doud cuirasate ,Duba-Scifi“ si
,»Lufti-Gelil“, deci cu indrepti|iti nedumerire ne intrebim care din ele se afla la km 6 ?...

Firi a repeta descrierea numeroaselor acfiuni de lupti pe Dunire din primiivara
anului 1877, care au fost amplu comentate de mulji istoricil, vom face in urma
cercetirii pe teren si preciziri de ordin geografic-hidrologic. Scopul principal al prezentei
expuneri este deci comunicarea unor noi date referitoare la punctele 2 (pozifiile geografice)
in care au fost scufundate monitoarele turcesti ,Duba-Seifi“3 si ,Lufti-Gelil“% pc bratul
Micin. Dovezile in acest sens sint cele obtinute pe baza cercetdrilor subacvatice intreprinse
in anul 1973 in bragul Madcin.

Deosebirile. de pareri amintite se datoresc faptului ci documentele de epoci® si
cele scrise ulterior® nu precizeazi clar punctele geografice unde a avut loc atacul cu
torpile contra monitoarelor turcesti in noaptea de 25 spre 26 mai 1877 (12/13 mai in
vechiul calendar).

1 Locotenentul colonel din marind Mihail Drighicescu, Istoricul principalelor puncte
pe Dundre de la gura Tisel plnd la mare sl pe coastele mdrit de la Varna 'la Odesa, Imprime-
ria nationalda Bucuresti, 1943 (prima editie in 1895) ; locotenentii Eugeniu Botez si Kiritescu
Nicolae din Marina Militard, Rdzbolul pe Dundre, vol. I, Bucuresti, 1905, (Eugeniu Botez este
cunoscutul scriitor Jean Bart) ; sublocotenentul de marind Stoicescu St. Nicolae, din Escadra
de Duniire, Flotilele in rdzboiul pe Dundre (513 a.H. — 1913 d. h.). Studiu istorico-militar,
Institutul de arte grafice Ovidiu, Constanta, 1916 ; locotenent comandor. C. Ciuchl, Istoria
marinel romdne in curs de 18 secole (de la impdratul Trolan pind la al 40-lea an de domnie a
regelul Carol I), Tipografia Ovidiu, Constanta, 1906.

3 Expresie marinidreascd prin care se intelege coordonatele rectangulare determinate de
latitudine i longitudine sau polare determinate de unghiul azimutal i distan{d. La fluviu
punctul se ma stabileste dupa bornele de pe mal marcate in mile sau in km.

? Denumirea folositd dupd Istoricul rdzboiulul ruso-turc elaboratd de Marele Stat Major
rus, citat de Eugeniu Botez si N. Kiritescu, op. cit.,, p. 60 st 12 (scris ,Seifi“, iar in alte lucrari
nDuba-Seifi*), .

4 ,,0 canonierd cuirasati de mare, nu monitor dupd cum aratd cele mai multe scrieri®
— nota lui Eugeniu Botez, op. cit., p. 55 sl 12,

. ® Raportul Iui Dubassof, Jurnalul artileriei ruse, depesa lui Dilaver-Pagsa (asupra
ciirora vom reveni in cele ce urmeaza.
V. nota 4.
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232 CONSTANTIN SCARLAT

In prezent la km 6 pe brajul Micin se afli un monument (fig. 1), care marcheazi
»locul unde a fost scufundat monitorul? turc ,Duba-Seifi“ (in unele lucriri apare sub
denumirea ,Hifzi-Rahman“ sau ,Hafiz-Rahman®, sau ,Avri-Rahman“ etc)8 El a fost
torpilat de citre salupa torpiloare ,Rindunica“ (fig. 2) la bordul cireia se afla maiorul
de marind Ion Murgescu (fig. 3), ajutorul comandantului Flotilei romaéne, cunoscitor
al zonei de operatiuni, si locotenentul rus Dubassof, comandantul escadrei torpiloare.

Episodul de lupti navali? este deosebit de important pentru istoria marinei romane,
deoarece scoate in eviden}i o importanti activitate a salupei ,,Rindunica“ si a maiorului
Murgescu.

Cercetarea subacvatici, efectuati inifial prin scufundare autonomi, la km 6 pc
bratul Micin in lunile mai—iunie 1975, ne-a orientat pe firul evenimentelor anului 1877
din acele locuri. Sub api se mai gisesc acolo doar fragmente metalice dintr-o epavai,
fird elemente care si poati indica provenienia lor. Aceste materiale neinsernnate sint pc
fundul apei la km 6 (5,9) in dreptul monumentului care se afli pe mal. Dupi investigaliile
ficute in Briila, la cipitinie!l®, la arhive si mai ales printre bitrinii 1! marinari briileni,
care denumesc aceasti epavd ,Barabafta®!2, drumul ciutirilor a devenit mai accesibil.
sBarabafta“ este un nume care-i preocupd pe briileni si le trezeste interesul pentru
istoria triiitd de p#rinti. Ei mai sint inci o sursi valoroasi de documentare... (—) Briilenii
regretd faptul ci ,Barabafta“ a fost ramfluati (scoasi) si tiiati 3 pentru fier vechi,
deoarece pretuiesc locurile si monumentele istorice. Tot de la localnici am adunat informatii
despre alte puncte cu epave existente pe brajul Micin !4, care in prezent nu se mai
vdd la suprafai. Urmitoarele cercetiri intrcprinse sub api in toamna anului 1975, in
locurile indicate $i marcate pe unele hirfie vechi cu semnul de pericol pentru navigaiie,
au fost in favoarea ciutirilor. La km 13,6 si la km 14,1 existdi epave. La km 125
considerat cel mai important punct se remarci o epavi innimoliti, dar pentru obtinerea
datelor ar fi necesar acolo dragaj. De fapt si in celelalte locuri nimolul acoperi aproape
in intregime urmele importante, totusi aceasti formi de ,mumificare cu nimol“ rimine un
mijloc de protectie pentru viitoarele posibilititi de valorificare stiintifici a epavelor.

Multi sint acei marinari si in spccial istorici care isi manifestd regretul pentru
tiierea la fier vechi a monitorului ,,Duba-Seifi“, considerat de ci o importanti piesi dc
muzeu pentru Muzeul Briilei i Muzeul Marinei Roméne §i din acest motiv avem datoria
si-i informam pe protectorii vestigiilor istorice ci ,Duba-Seifi“ (fig. 4) existd !.. El nu a
fost scufundat la km 6.. Probabil ,Barabafta“ de la kmm 6 nu era ,Duba-Seifi“, ci
monitorul , Lufti-Gelil“, care s-a scufundat — dupi cum relata comandantul flotei
turcesti de pe Dunire Dilaver-Paga 15 in depcsa din 11 mai 1877 citre Constantinopol 16 —
astfel : ,,..mi dusei la stajiunea telegrafici din Maicin unde am rimas aproape o ori.

7 ,,Canonierad-cuirasati“ — precizarea lui Eugeniu Botez i N. Kiritescu, op. cit, p. 60.

f Eugeniu Botez §l N. Kiritescu, op. cit., p. 12.

0 Ibidem. | .

10 Jurnalul istoric al capitiniel portului Braila §i datele adunate de cpt. sef .de port
N. Tutuianu.

11 ,Mos Ion Stroe, de 114 ani, cu 12 fecori tot{l morti in rdzboi la '77, locuia pe malui
Micinului lingd Barabafta. Unul din feciori, ultimul pe care 1-a mal véazut, 1-a spus céd frafil
lul au incarcat la tun ghiulele aruncate in «Barabafta-, tocmal de pe malul viilor ¢i liniriel.
Dupa relatirile lul Vasile Covall, cipitan de navd fluviald in virstd de 65 ani, Briila, Str.
Cilugiireni nr. 1274, Dupa alte surse mogulul il spunea Iancu Stroe (n.a.). Rezulti din relatare
ci gl artilerla romana a tras in ,,Lufti-Gelil“.

 ,Barabafta“ — o navd mare §i uritd dupid tdlmacirea localnicilor. El spun tuturor
navelor vechi Barabafta.

3 Alex. Bidulescu, fost sergent timonier la flotila, il aminteste cid in 1936 se scoteau
cuirase din Barabafta pentru fier vechi... Operajiunea a fost continuati in 1956, clnd a fost
scoasd in intregime ,Barabafta® si dusid la fier vechi. La Muzeul Marinei Romine existd
documente de primire a pieselor din anul 1964.

% Marinarul Piun Dumitru in virstd de 60 ani cunoagte pozijla epavelor din amonte pe
bratul Macin. Dinsul mi-a indicat multe locuri in care am coborit sub apa.

5 Eugeniu Botez §i N. Kiritescu, op. cit.,, p. 54 ,nota 1“, Dilaver-Paga“ (dupd N. Stol-
cescu, op. cit., p. 97).

$$ Eugenlu Botez §l1 N. Kiritescu, op. cit., p. 54.
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CONSIDERATII ASUPRA SCUFUNDARII NAVELOR OTOMANE 293

Fig. 1 — Monumentul instalat la km 6 pe bratul Micin, in deceniul V al see. XX,
inlr-o pozilic cronati.

In momentul cind md inlorceaan in baracdi, o exploziune se auzi, era «Lufti-Gelil» care
se sculunda din cauza unui accident care aprinscse depozilele de munilii din prova.
Grabii sii ajung cu barca la locul sinistrului §i mai pulurim salva un om. Lxplozia
fusese deei cauzalii... de un <«accident»*. In ultima [razi comandantul flotei turcesti preci-
zeazi cauza accidentului, pe care o aflase, dupii cum sc infelege, de la acel ,,om"
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Fig. 2 — Salupa ,,Rindunica®, earc a torpilat cuirasatul ,,Duba-Seifi“ — reproduccre dup
o picturd de D. Stiubei. ,Rindunien™ a participat la actiuni de lupti gi in rdzhoiul din
1916, apoi a funclionat ca pilotind in portul Sulina.

Fig. 3 — Lroul de la ’77 Ion

Murgescu, in grad de Contra-

amiral (in rizboi avea grad de
maior),
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CONSIDERATII ASUPRA SCUFUNDARII NAVELOR OTOMANE 235

Jurnalul artileriei rusesti din 1 spetembrie 1877, cit si articolul identic, tradus in
,Bulletin de la reunion des officiers* 5 iulie 1878 si comentat de Pexen in cartea sa
Du réle de lartillerie navale mentioneaza 17 : ,Ofiferii Rusi, insircinati de a urmiri cu:
lunetele mersul proiectilelor, au constatat ci niciunul din ultimele obuze, aruncate de-odati,
nu cidzurd in api, ele au trebuit deci amindoud a lovi vasul.. Proiectilul aruncat.
vertical de mortier a trebuit si cadi pe punte; el trebuie si fi fost care a determinat
catastrofa... 18,

Dupid asemenea dovezi contradictorii cu greu putem percepe adevirata cauzi a-
scufundirii monitorului ,Lufti-Gelil*, dar mai usor reusim si ne facem o pirere despre:
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Fig. 4 — Schema cercetirilor subacvatice din anul 1975, pentru identificarea pozifiet
geografice reale in care salupa ,Rindunica“ a scufundat cuirasatul turc ,Duba-Seifi“.

17 Thidem.

1 Jbidem ; v. §1 M. Drdghicescu, op. cit., p. 337 (comentare in acest sens de ofiferii spe—
cialigti francezi).
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236 CONSTANTIN SCARLAY

mentalitatea fiecirei pir{i de a prezenta situatia, Din acelagi articol insi comentat d
francez mai rejinem : ,,Dupi zipiceala entuziasmului rusii se gindesc la salvarea echipa
jului“.. ,La locul sinistrului din tot echipajul de 132 de oameni unul singur a
seipat de la moarte ca prin minune...“ (Trei salupe rusesti au plecat acolo) ... Deci, a
seipat un singur om §i a fost gisit g1 de turci si de rugi..?! ,

" Unii comentatori binuiesc ci Nedjid-Bey, comandantul monitorului, impreuni cu
Dilaver-Paga 20, comandantul flotei, intenfionat au parisit bordul ldsind ordin secundului
s@ nu riposteze cu artileria gi s@ nu facd manevrd.. Despre realitate, cunoscutul marinar-
istoric romén It.-col. Mihail Drighicescu din marini consideri util si ,,ne mirginim a le
aminti firi a le da vreun crezimint...“. Tot el este acela care printr-o descriere utili ne
ajutd, dupd ce am prezentat situajia, si facem localizarea epavelor aga cum ne-am propus,
inlocuindu-l deci’ pe presupusul ,,Duba-Seifi“ de la km 6 cu realul ,Lufti-Gelil“ si urmind
a gisi conform dorintelor locul lui ,,Duba-Seifi“, mai amonte, citre Micin.

Urmirind harta din fig. 5, il citim din nou pe cel care a participat la rizboi
(fig. 6), reluind firul intimplirilor : ,,...Comandantul sef al flotei (Dilaver-Pasa) si acela
al lui «Lufti-Gelil» (Nedjid-Bey) au plecat seara cu barca, la Micin, situat la km 5—6
mai la deal, in scop de a se injelege cu celelalte bastimente {nave), fie pentru bombardarea
Briilei, fie pentru orice alte operafiuni, lisind ordin sd nu se tragdé ingintea intoarcerii
lor* 2L,

Deci ,,6—6 km mai la deal® (vezi harta din fig. 5) defineste tocmai pozitia lui
,Lufti-Gelil“ inainte de scufundare. Rezulti ci acesta se afla la circa 5—6 km in aval
de Micin, iar Micinul este situat la km 12,8—14,7 (v. fig. 5 si 6).

Asadar, ,Barabafta“ de la km 6 era, in concluzie, cu destuli certitudine ,,Lufti-Gelil*
nu ,,Duba-Seifi“.

Acelagi autor 22 ne ajuti si-l identificim mai exact pe ,,Duba-Seifi“ astfel : ,,..In
urma acestei pierderi celelalte vase turcesti s-au retras pe brajul Micinului la o depirtare
de 10 km faji de baterii. Ofijerul de marini francez Albert Grasset apreciazi distanja
dintre monitoare §i portul Briila de 8 mile® (vezi harta din fig. 5).

Rezulti ci au iegit in afara bitiii maxime a tunurilor instalale pc malul de la
Lingric din Briila, navele : ,Fet-ul Islam“ monitor cu turele, ,,Duba-Seifi“, asemenea armat
cu 2 tunuri Krupp de 12 em si un echipaj cam de 60 oameni (aci apare o alti confuzie
referitoare la echipaj) §i vaporul ,Kiligi-Ali“, ,,...S-a incercat (atunci) o alli acfiune contra
celuilalt cuirasat turc «Duba-Seifi»“? (,,Havzi-Rahman*).

sIn noaptea de 25 spre 26 mai (12/13 mai), mai multe nave turcesti erau
ancorate pe brajul Micinului pufin mai la vale de oragul cu acelagi nume“ Z.

»Putin mai la vale“ inseamnid km 13, 12, 11 sau 10 si nici intr-un caz km G.

Dupi Eugeniu Botez %, rezulti: ,flotila ficu 9 km.., luna plini strilucea finci
in noapte inlesnind astfel ca la o mare depirtare oficerii si vadi monitoarele crescind
din ce in ce in cimpul lunetelor lor*. Dupd cercetarea la faa locului am constatat ci sc
putea vedea la o distan{i de 3,5 km, deci 9 + 0,5 = kilometrul 12,5 situat in prelungirea
segmentului de braj liniar dintre Ghecet §i Micin. La km 12,5 in gesal se afli sub apa
o ridiciturd de nimol, un mamelon mare (expresie topografici) sub care binuiesc existenja
cuirasatului ,,Duba-Scifi“ innimolit, care ar putea fi dezgropat prin dragaj mecanic.

¥ fbhidem, p. 54—55.

» Dilaver-Pasa se afla in disputd cu fortele de uscat turcesti §i era in dizgratia coman-
dantului turc, motiv pentru care a §l fost schimbat din functie cu Aarlf-Pasa. inaltul coman-
dament turc de la Dunire il nemultumea pe Dilaver-Pasa, invitindu-1l ,,si nu se mal amestece
inainte de a-i veni numirea oficiali“ (dupd relatarea lul N. Stolcescu, op. cit.,, p. 99—100).

3 Mihail Drighicescu, op. cit.,, p. 336 (n.a.: Din aceastd frazi rezultﬁ localizarea).

2 Mihail Dréghicescu, op. cit., p. 337.

2 Albert Grasset (lieutenant de vaisseau), in La défense des codtes, Paris, 1889, p. 143.

% Mihail Drighicescu, op. cit., p. 337.

3 Jbidem.

2 Op. cit., p. 59—60.
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Fig. 5 — Harta cu excmplificarea §i sinteza studiilor §i cercetirilor din cadrul prezentei
comuniciri. WWW.mnir.ro
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(Diferenta de nivel poate fi sesizatd i cu ajutorul diogramelor finregistrate de ecosonde).
Eugeniu Botez continud descrierea care ne este utilad : ,Monitoarele se zireau la orizont
intr-un spatiu éol, din cauza malurilor joase i pustii. In mijlocul bratului stationa
canoniera-cuirasati cu turele «Hivzi-Rahman», in stinga vaporul «Chiligi-Ali» gi putin mai
fnainte in apropiere de mal, micul monitor «Fetul-Islam»“. Cu aceste date situatia o
considerdm destul de clard, iar pentru cercetirile urmatoare cimpul deschis, nu numai
pentru autorul acestor rinduri, care a intreprins primele ciutiri sub ap#, ci pentru
oricare alt marinar, istoric sau simplu scufunditor dornic s#-gi aducid contributia fin
cinstea centenarului independentei.

Pentru certitudine este util si analizim pe scurt $i informatiile aduse de Albert
Grasset si astfel, identificind pozitiille conform scopului propus, reugim a contura si
episodul atacului cu multe aminunte.

»Defectele de constructie a maginilor obligh escadrila si se opreascd de mai multe
ori, astfel incit trecu aproape o ord si treizeci de minute pinid cind strdbitu distanta
de 8 mile care separi Briila de navele turcesti“?’. Distanta de 8 mile reprezints 14,8 km.
Stiind ci fintre Brdila (port) si Ghecet sint 2,3 km, iar de la Ghecet, situat la km O,
pa bratul Micin, incd 125 km, deci in total 12,5+ 2,3 =148, rezultdi ci se confirmi
pozitia epavei la km 12,5 (vezi hiartile din fig. 5 si 6).

Escadrila mentionati era formati din salupele torpiloare ,Rindunica“, cu maiorul
JIon Murgescu din Flotila romén#, locot. Dubassof si 14 oameni echipaj (numiti de rusi
»Tareviciu“), salupele rusesti ,Xenia“, ,Dzigit“ si , Tarevna“?, Alegind ca prim obiectiv
cel mai mare dintre bastimente, ,Rindunica trece prin ploaia de gloante §i obuze aruncate
de monitor, izbindu4 cu torpila din capdtul gcondrului fintre centru si partea dinapoi
la babord. Torpila explodd giurind nava i prin deschiderea verticald apa nidvili induntru.
Marinarii turei disperati trigeau neincetat focuri. A doua loviturd cu torpila i-o di
»Xenia® §i colosul cuirasat de 2500 tone armat cu 5 tunuri (din care 2 Krupp de 12 cm),
construit Ja Bordeaux fn 1868 si avind la bord 12 ofiteri i 120 marinari, se scufundi
fn mai putin de 10 minute. Era ora 3..4%,

Maiorul din marina romand Ion Murgescu, ajutorul comandantului Flotilei, singurul
din escadrd care cunoagtea zona bratului Micin, dar §i singurul specialist in atacul cu
torpila de gcondru figi indeplinise misiunea de lupti. In ultimul moment al acestui episod,
dup# victorie, ,Murgescu se repezi la magind pentru a-i ajuta mecanicului romén r#nit
s schimbe margul inapoi in timp ce gloantele risunau pe fier ca grindina“. Aceastd ultimi
§i frumoasi relatare ii aparfine scriitorului Jean Bart, comandorul Eugeniu Botez 3.

CONSIDERATIONS SUR LES NAVIRES OTTOMANS SOM-
BRES EN 1877 DANS LE BRAS DE MACIN

Resume
Les recherches de 1975 entreprises sous l’eau dans un des bras du Danube nommé

Mdcin, nous offrent la possibilité de faire quelques précisions concernant les navires sombrés
(les épaves) pendant les premiéres bdatailles navales qui ont eu Ueu le mois de mal de 1877.

2 Albert Grasset, op. cit., p. 143.
2 N. Stoicescu, op. cit.,, p. 112,
® E. Botez, op. cit., p. 62.

3 Ibidem, p. 61.
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Conformément aux dites recherches nous essayons de déterminer les points géographiques
o a été sombré le cuirassé ,,Duba-Seifi“ étant torpillé par la chaloupe , Rindunica“ au bord
de laquelle se trouvait le major de marine Ion Murgescu, laide du commandant de la
Flottille Roumaine. Les recherches sous l'eau commencées, apportent des nouvelles preuves
pour écarter les confusions faites entre les épaves cuirassées. Ainsi, nous pouvons préciser
quau Km 6 a été sombré , Lufti-Gelil“ et pas ,Duba-Selfl“ tel qu’on considérait jusqu’'a
présent. Sauf les dates trouvées sur les lieux l'hypothése actuelle est fondée ausst sur plusieurs
documents de l’époque, comme par exemple... le cuirassé sombré par , Rindunice“, ,,8e trouvait
un peu plus en bas que ia viile de Mdectn“ (pour employer lexpression du iteutenent-colonel
de 1877 Mihail Drdghicescu) et la ville se trouve située au Km 14. Donc les vestiges identifiés
sous l'eau au Km 12,5 sont plus concluants que ceux du Km 6.
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