CONSTITUIREA DIVIZIEI DE MARE —
CONSECINTA FIREASCA A REUNIRII DOBROGEI
CU TARA

de MARIANA PAVALOIU

In noiembrie 1878, se incheia procesul de reunire a Dobrogei, vechi pamint
romanesc, cu tara. Dobrogea inseamni iesirea la Marea Neagra, fapt ce reprezinti
[} 1mpc:rtanta covirsitoare pentru tard, sub triplul aspect: economic, politic si
militar 1,

Pentru o cunoastere cit mai veridici a realititilor dobrogene, tinind, mai
ales, seama de specificul provinciei in probleme de populatie, legislatie, culturd si
religie, guvernul roman a trimis, incd din luna iulie 1878, o Comisie militard in
Dobrogea. Aceasti prima comisie, cdreia i-au urmat alte douid comisii pind in
noiembrie, a fost condusa de insusi comandantul flotilei roméane, locotenent-colonelul
loan Murgescu, care a intocmit un raport amaianuntit asupra situatiei porturilor
maritime Sulina, Constanta si Mangalia, precum si a celor dunirene, subliniind
importanta strategicd a acestora 2. Raportul ficea primele propuneri concrete legate
de apararea litoralului maritim roméanesc 3.

Romaniei ii reveneau gurile Dunaérii, Insula Serpilor si 220 km de litoral, ceea
ce-i asigura legitura cu lumea intreagd, portul Constanta putind fi transformat
intr-un port modern de mare capacitate, constituind principalul debuseu al Romaniei %

In afara portului Constanta, Sulina si, apoi, Mangalia ofereau adaposturi
bune pentru nave. Astfel, Sulina, fiind singura intrare accesibila pe Dunire, pre-
zintd o insemnitate strategici de necontestat, avind rolul de cheie a Dunirii. Sta-
pinirea Marii Negre este in strinsd legdturd cu aceea a gurilor fluviului, Dunéirea
putind fi utilizatd si pentru operatiuni militare. Mangalia define, de asemenea, cali-
tiatile necesare unui port militar, dar, mai ales, in cazul unui desant naval al
dusmanului este punctul strategic care ar putea fi cel mai bine apirat, facind
imposibild orice incercare de debarcare a dusmanului eventual in aceasti zoni?®

Necesitatea infiintarii unei marine militare cu rol definitiv la mare se impu-
nea cu stringen{d, ea venea sa completeze linia de apdrare a Romaniei, unitatea
de apéarare nafionald a acesteia. Marina militard urma si indeplineasci la mare,
in aceastd perioadd, urmitoarele misiuni: 1. Apararea portului Constanta®, -contra
unui atac naval ; 2. Impiedicarea debarcarilor de trupe in orice punct al coastei

1 C. Preda Fundateanu, Esirea la mare, Edit. ,Modern“, Bucuresti, 1944, p. 5.

1 Centrul de studii si cercetiri de istorie si teorie militari, Documente pri-
vind istoria militard a poporului romdn, iulie 1878—noiembrie 1882, Edit. militara,
Bucuresti, 1975, p. 6—9.

-3 Ibidem, p. 8.

4 Reprezentantele diplomatice ale Romdniei (1859—1917), vol. 1, Edit. politici,
Bucuresti, 1967, p. 33—34.

5 C. Preda Funditeanu, op. cit., p. 8—9.

6 Importanta economicad, militard, politici a Constantei crestea continuu :
in decembrie 1879, se cerea si se aproba mutarea Diviziei infanterie Dobrogea de
la Tulcea la Constanta, ,unde interesele de apérare si for{a chiar a lucrurilor
impune“ (Arh. Stat. Bucuresti, Fond Ministerul de interne, Diviziunea admzmstra-
tiei centrale, dosar 67/1879, f. 336).
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maritime roméanesti ; 3. Apararea Sulinei si prin aceasta a gurilor Dundrii ; 4. Apa-
rarea comertului si a vaselor comerciale aflate sub pavilion national 7.

Locotenent-colonelul Murgescu dadea pretioase sugestii in vederea moderni-
zarii porturilor, si pentru executarea unui serviciu regulat al portuarilor ,,este abso-
lutd necesitate de urmaétorul material flotant : — doud avisuri-croiseurs cu aburi ;
— un bric cu vele pentru instructie ; — patru salupe cu aburi, pilotine pentru
serviciul coastelor si poiltia porturilor de mare. Tot acest material s-ar putea face
cu suma de doud milioane cel mult...“ 8.

O primd masura este luatd in noiembrie 1879, cind Ministerul de Razboi, in
proiectul de buget pentru anul 1880, cere fonduri insemnate pentru ca la Constanta
.sd fie construitd o cazarma pentru flotila (80 000 lei), sd fie construite 10 pichete de
lemn a cite 1700 lei fiecare; 26 de barci pentru cele 13 pichete care urmau sa
functioneze pe litoralul maritim, care valorau in total 13000 lei. De asemenea, se
-cerea construirea imediatid a doud salupe cu aburi absolut necesare pentru reali-
zarea unei legaturi sigure si regulate cu Dobrogea, iar pentru dotarea si intreti-
nerea pichetelor maritime, care depindeau direct de flotila, se cereau inca 10 000 lei®.
‘In anul urmaitor, pentru nevoile marinei, ,,..pentru serviciul de transporturi intre
tard si Dobrogea, este a se intrebuin{a in modul urméator suma de lei: 1. Suma
‘de 100000 lei pentru construirea a 2 salupe pontate, pentru a stationa la Tulcea
'si Ostrov, pentru a transporta o companie ; 2. Suma de 69000 lei prevazutd pentru
Tepararea vaselor flotilei si fie folositd pentru cumpararea vasului cu pinze destinat
pentru Scoala copiilor de marind, deoarece navele marinei sint noi, nu necesita
‘Teparatii“ 19,

Guvernul roman, la sugestia comandantului flotilei, 1t. col. Nicolae Demetrescu-
.Maican, incepe campania construirii bastimentelor maritime, in vederea constituirii
unui parc de nave la Marea Neagra. In anul 1880 este comandatd si construitd, la
,Stabilimento technico Triestino“ din Triest, canoniera ,,Grivita“ 1.

Receptia canonierei s-a facut de catre o comisie formatd din militari si civili
‘romani, condusid de comandantul flotilei 12 Nava avea urmitoarele caracteristici :
Tungimea — 30 m ; latimea — 5,15 m ; pescajul — 1,8 m ; deplasament — 110 tone ;
‘viteza — 9 Nd, avind la bord un echipaj de 55 de oameni 1.

Canoneria este adusa in tard de insusi comandantul flotilei, dupa ce a statio-
‘nat fortat o lund in Dardanele, datoritd tergiversdrilor guvernului otomani4 La
acea datd, canoniera era principala nava de rizboi la mare a flotilei noastre mili-
‘tare. La bordul acestei nave s-au format, pind la construirea navei scoald, echipa-
jele si cadrele marinaresti.

In anul 1881, pe baza raportului unei comisii, care a sudiat in strainatate
.anumite tipuri de bastimente 3, s-au comandat in Anglia, la firma englezi “The
‘'Thames Iron Ship Building Company” din Londra, un bric cu vele si vapori pentru
scoald si un torpilor de baraj cu un deplasament de 104 tone 16,

Nava scoala, care va purta cu mindrie numele domnului muntean stapinitor
,»,pind la Marea cea mare“, ,Mircea“, soseste la Galati in ziua de 12 august 1882,
‘sub comanda maiorului Vasile Urseanu. Bricul avea un deplasament de 360 t,
2 arbori cu velatura completd si vitezd de 8/12 Nd!7. In cursul aceluiasi luni, bricul
face prima cialatorie la Constanta, sub comanda colonelului Nicolae Demetrescu-
‘Maican. In vara anului urmaéator (perioada 1 iunie—27 septembrie), bricul executa
‘prima sa campanie de navigatie, vizitind porturile Varna, Burgas, Sinope, Kerci,
Sevastopol, Odesa si Constantinopol. Gaston Wiet, consulul francez la Galati, pre-

7 C. Preda Fundateanu, op. cit,, p. 10—14.
8 Documente privind istoria militard..., p. 7—8.
9 Arh. Stat. Bue., Fond Ministerul de finante, dos. 215/1860, f. 48—4#.
10 Ibidem, Fond Ministerul de rdzboi, Directia geniu, dos. 4/1880, f. 31—32.
11 Tbidem, Fond Casa Regald, dos. 5/1880, f. 5—6.
12 Ibidem, f. 6.
13 | Monitorul oastei“, nr. 21 din 22 iulie 1880, p. 564—565.
14 Muzeul Marinei Romane, Fondul documentar, f.n.
15 Arh. Stat. Bue.,, Fond Ministerul de rdzboi, Directia geniu, dos. 4/1880, f. 23.
16 Tbidem, f. 103, 194—196.
+ 17 Arh. M. A. N, Fond Ministerul de rdzboi, Scoala de ofiteri de marind
., Mircea*, £.n./1882, £. 1. )
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zenta intr-un raport citre ministrul de externe al Frantei, Paul Challenel-Lacour,
in termeni elogiosi acest voiaj: ,Se poate spune cd aceasta este prima incercare
de navigatie efectivd pe care marina romani a ficut-o pe Marea Neagrs, incercare
care a dat rezultate excelente“ 18, Acelasi G. Wiet aprecia pozitiv, doi ani mai tirziu,
in 1885, echipajul bricului : ,,Ofiterii si trupa au o tinutd excelentd si dovedesc in
munca lor un zel si o atentie care meritad si fie scoasd-n evidenta“ 19. Astfel bricul
si echipajul sdu faceau cunoscut stindardul unui stat si al unei marine tinere. La
bordul acestei nave scoalid au crescut si s-au format peste 40 de promotii de navi-
gatori priceputi, viitori comandanti si amirali, cadre dé nidejde ale marinei mili-
tare maritime, care incepea sa se inchege.

Datorita dezvoltarii pe care o cunoaste Flotila militarda romana in aceastd
perioada, complexitatii activitatii sale, incd din vara anului 1885 se fac de catre
ministrul de razboi, generalul A. Angelescu, propuneri pentru elaborarea unei legi
de organizare. Legea va fi votatd la 9 iunie 1886 si promulgatid curind, cunoscuta
fiind ca: ,Lege pentru organizarea flotilei si a serviciului porturilor 2. Printre
misiunile Flotilei stabilite prin aceasti lege erau : cooperarea cu armata de uscat
in operajiunile de aparare a tarmurilor (si maritime deci) si exercitarea serviciului
de politie in porturile si domeniile maritime, a serviciilor tinind de capitaniile
porturilor, tribunalele maritime.

In baza acestei legi, au fost trecuti in 1887 la Flotila si incadrati la Inspec-
toratul navigatiei si porturilor 300 de soldati ai batalionului de dorobanti din
Dobrogea. Tot in urma legii din 1886, au fost inlocuite ,pichetele de infanterie“ din
principalele puncte ale litoralului cu trupe de marina.

Se contureazi, dupa cum se vede, misiuni precise pentru marina militard de
la mare, fapt subliniat si prin ,Decretul pentru infiinjarea pe lingd M.St.M. a unei
comisii mixte permanente, insircinatad cu organizarea si functionarea transporturilor
si comunicatiilor militare“, comisie in care intrau si comandantul flotilei, care
raspundea direct si-si didea avizul si-n probleme militare maritime 2!,

Inci de la finele anului 1885, 31 decembrie, se incheiase un contract intre
Ministerul Lucréarilor Publice, pe de o parte, si Societatea anonima ,,Claparede* din
Paris, pe de altd parte, prin care aceasta din urmia se angajeazd sd construiasca
in santierele si atelierele sale pentru guvernul roman un bastiment in formad de
goeleta destinat portului Constanta (cu zbaturi si vele, lungimea = 36 m, lati-
mea = 5,50, pescaj = 2,35 m. si vitezd 12!/, Nd) si o pilotind cu aburi (lungime
= 11 m, lajime = 3 m, pescaj + 1,35 m si vitezdi = 9', Nd) 2. Navele au intrat in
serviciu in prima lunid a anului 1887, misiunea principald a vaporului ,Constanta“
si a pilotinei ,,Mangalia“ fiind executarea serviciului de supraveghere si remorcaj
de-a lungul coastei maritime intre Sulina si Mangalia #.

In acelasi an, la 30 martie 1887, se incheie un contract intre ,,Société Ano-
nyme de Forges et Chantiers de la Mediterranée“ si Ministrul de Ré&zboi roman
pentru constructia a trei torpiloare %, Dupa citeva luni, cele trei torpiloare intra in
dotarea flotilei roméane. La 1 iulie se da publicitatii raportul ministrului de razboi
prin care se aproba denumirile noilor torpiloare : ,,Niluca“, ,Sborul“ si ,Smeul* %,

Tot in 1887, dar in Anglia, sint comandate un crucisator si trei canoniere. La
20 octombrie 1887 se incheie intre Ministerul de Razboi si Compania ,, Thames Iron
Works“ din Londra un contract pentru construirea celor trei canoniere 2. Pentru
supravegherea constructiei canonierelor, crucisdtorului si a mitralierelor ce se vor
comanda la Nordenfeldt, in Anglia, este trimis, ca urmare a raportului comandan-
tului Flotilei, generalul Maican, maiorul E. Koslinski, care se afla la Havre.

La 7 decembrie 1887, comandantul flotilei primeste o adresa din partea Minis-
terului de Razboi, prin care i se fac cunoscute denumirile ce vor fi purtate de

18 Arh. Stat. Bue., Microfilme Franta, rola 65, voi. 3.

13 Ibidem, rola 80 c, 2—23.

2  Monitorul oficial“, nr. 57 din 14/26 iunie 1886, p. 1146—1151.

2t Ibidem, nr. 79 din 11/23 iulie 1886, p. 1754—1755.

22 Arh. Stat. Buc.,, Fond Ministerul Lucrdrilor Publice, dos. 10/1885—1886, f. 4.
3 1dem, f. 18.

% Ibidem, f. 43.

% Ibidem, Fond Ministerul de rdzboi, Direcfia marinei, dos. 3/1887, f. 103.
% Ibidem, f. 200—201.
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navele militare aflate in Anglia ; crucisitorul se va numi ,Elisabeta“, iar cele trei
canoniere ; ,;,Oltul”, ,Siretul” si ,Bistrita“.

Crucisitorul ,Elisabeta” a fost lansat la apid la 13 decembrie 1887 in docurile
engleze in prezenta ministrului roman din Marea Britanie. Vasul avea armétura,
masinile si electricitatea dupid ultimele inventii ale tehnicii, fiind in vremea aceea,
dupia estimirile unor diplomati si specialisti stridini, prima navid de rizboi a Mairii
Negre. Nava constituia principala forti de luptid a flotilei noastre, avind urmaéitoa-
rele caracteristici : deplasament = 1320 t; vitezi de 18 Nd (era consideratd una
dintre cele mai rapide nave din perioada respectivd), era inarmati cu 4 tunuri de
calibru 150 mm, 4 de 57 mm si alte tunuri de calibru mai mici si cu 4 tuburi lans-
torpile de 381 mm.

Canonierele au sosit in tard la 19 august 1888 77,

Intrarea in serviciu a unor nave ca: bricul ,Mircea® si crucisatorul ,Elisa--
beta“ a insemnat inceputul programului naval maritim initiat de comandantul flo-
tilei 8, Aceste douid nave de rdzboi vor efectua numeroase croaziere s§i marsuri
de instructie in striinitate. De un deosebit interes si pozitivd apreciere se bucura
aceste douid nave in campania de navigatie din 1892 %, cind participd la serbdirile
columbiene de la Genova, unde sint insotite de comandantul flotilei, col. loan
Murgescu. La fel si in luna iunie 1895, cind crucisdtorul. cu bricul formeazi o divi-
zie §i reprezinti marina romani la serbéirile de la Kiel, serbiri prilejuite de inau-
gurarea deschiderii canalului german dintre Marea Nordului si Marea Balticid. Aici
,marinarii nostri prin tinuta lor au atras admiratia tuturor” 3.

Dupi zece ani de valabilitate, deoarece ,organizarea flotilei“ nemaicorespun-
zind dezvoltarii ce a luat aceasti armi 3, ,Legea pentru organizarea flotilei si a
serviciului porturilor® se agrobi, fapt pentru care ,se di flotilei regale o organizare
in raport cu dezvoltarea sa actuald“ 32 Astfel, la 26 februarie 1896, prin Inaltul
Decret nr. 1093 este promulgati ,Legea pentru organizarea Flotilei de rizboi“ %,
prin care Flotila se impértea in douid corpuri distinctive : Divizia de Mare si Divi-
zia de Dunire. Potrivit noilor reglementiri, Divizia de Mare dispunea de urmitoa-
rele bastimente : crucisdtorul ,Elisabeta“, bricul ,Mircea“, destinat pregatirii de
gabieri, timonieri si tunari; cele trei canoniere: ,Oltul“, ,Siretul” si ,Bistrita“ ;
torpiloarele : ,Niluca“, ,,Sborul“ si ,Smeul”, precum si canoniera ,Grivita“, care
ficea politia coastelor Marii Negre intre Stari-Stambul si Mangalia 3.

Conform art. 9 al legii, Ministerul de Réizboi dirija si controla Flotila prin-
tr-o directiune speciali, organizati in administratia centrald a Ministerului de Rizboi
si condusid de citre ofiteri de marind. Comandantii de corpuri si sefii de servicii,
comandantii de bastimente, ofiterii si personalul civil din serviciul Flotilei erau
numiti de citre Ministerul de rizboi.

Personalul Diviziei de mare era format din 35 de ofiteri, 58 grade inferioare
si 225 de soldati, avind in total 318 cameni. Primul comandant al Diviziei de Mare
a fost numit colonelul Vasile Urseanu. Divizia de Mare se constituia la 1 septem-
brie 1896, avind resedinta fixatda la Constanta. )

Legea didea misiuni precise bastimentelor militare, luindu-le din administra-
tia de uscat, le garanta acestora independenta necesard instructiei si formadrii per-
sonalului.

La numai o lunid de la constituirea Diviziei de Mare, la Constanta incepeau
lucririle de modernizare a portului. De fapt, in intentia guvernului romén con-

27 Ibidem, Microfilme Franta, rola 65, vol. 3, f. 118.

N B.C.S., Mss. Fond Saint Georges, pachet CXXII, dos. 4, Arhiva amiral
V. Urseanu, nenumerotat.

2 Arh. M.A.N,, loc. cit., f. 34—40.

30 B.C.S., loc. cit,, pachet CXXXIX, dos. 8, Arhiva amiral I. Coandi, este sin-
gurul jurnal de bord scris pe bricul ,Mircea“ pe care-l1 stim si a cdrui existenti
o semnaldm in scri§ acum ; Arh. M.A.N., loc. cit.,, f. 44—62 ; Cpt. Cdor. C. Minescu,
De la Galati la Kiel, Tipo-litografia ,,Moldova“, Galati, 1904, 197, p.

M Cum stdm cu Marina Nationald ?, Tipografia moderni, Gregorie Luis,
Bucuresti, 1896, p. 25—28.

32 Ibidem.

33 Muzeul Marinei Roméane, Fond documentar, f. nr. inv.

34 Ibidem.
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struirea unui port militar la Constanta era din 1882%, Prin extinderea portului
maritim se crea baza necesard navelor de razboi de la mare; una din cauzele
modernizarii portului fiind generatid de insasi stadiul de dezvoltare al Flotilei
militare la mare. Divizia, dupd cum am aritat mai sus, stabilise baza in portul
Constanta, care nu mai corespundea.

Deoarece Legea din 1896 prezenta citeva lacune, la 22 mai 18983 se voteaza
Legea organici a marinei militare, sanctionatd prin Inaltul decret nr. 2369 din
9 iulie 189837 Datoritd dezvoltirii Diviziilor de Mare si Dundre, termenul de
»flotila“ este inlocuit cu cel de ,,marina“.

Pentru o mai- bund exercitare a atributiilor Comandamentului $i administra-
tiei, precum si pentru a usura operatiunile de mobilizare, marina este impirtita in
comandamente si corpuri. Se pastreazi in principiu impértirea in cele doua divizii,
Divizia de Mare si cea de Dunire. Divizia de Mare cuprindea urmatoarele corpuri :
1. Scoala de aplicatie a sublocotenentilor, Scoala de marina, Scoala de torpile si
bastimente de scoald. 2. Trupele de aparare din porturile maritime si bastimentele
afectate lor. 3. Bastimentele destinate a fi comandate de ofiteri superiori si care,
dupa dispozitiile speciale ale ministerului, fac fiecare corp aparte.

In ceea ce priveste bastimentele Diviziei de Mare, prin art. 8 al legii, cele
speciale pentru serviciul torpilelor si scoala vor fi atasate la Corpul scolilor de la
aceastd divizie.

Porturile, a caror importantd din punct de vedere al apararii este recunoscut3,
vor avea organizati o apdarare fixd si mobila, cuprinzind marinari-infanteristi, mari-
nari tunari si torpilori cu materialul si vasele dependente de diviziile respective.

Tot prin aceastd lege era prevazutid denumirea proprie a gradelor ierarhiei
militare, corespunziatoare cu acelea date marinei moderne.

Pentru o mai bunid functionare a marinei comerciale maritime si fluviale si
pentru a nu se mai recurge la personal strain, ofiterii de marina, ofiferii mecanici
si ofiferii ingineri, precum si gradele inferioare pot trece conform acestei legi in
serviciul navigatiei unei marine comerciale, conform regulamentelor previazute
in prezenta lege.

Divizia de Mare isi pastra in continuare sediul la Constanta.

Faptul cid pe planul legiferdrii s-au luat numai in doi ani masuri vine sia
demonstreze o datd in plus importan{a de care se bucura aceastd arma in sistemul
de aparare a tarii.

Legea din 1896 va suferi modificiri in anul 1906, iar in preajma primului
razboi mondial va fi inlocuitid prin Legea din 1912. .

Prin crearea unei marine militare maritime moderne, organizatd in Divizia
de Mare, navele maritime purtau cu cinste pavilionul romanesc pe marile si ocea-
nele lumu ,facindu-1 cunoscut tuturor.

CONSTITUTION DE LA DIVISION DE MER —
CONSEQUENCE NATURELLE DE LA REUNION DE LA
DOBROUDJA A LA ROUMANIE

Résumeée

A la suite du second acte du processus de parachévement de l’état national
roumain, par la réunion de la Dobroudja, la Roumanie gagnait de nouvelles per-
spectives économiques, politiques et stratégiques, liées a tout ce qui signifie la mer
pour un peuple. De tous les problémes nouveaux de UEtat Roumain, Uauteur traite
ceux liés a la défense du littoral maritime, question résolue par la constiution d’un

35 Arh. Stat. Buc., Microfilme Franta, rola 63, vol. 1, f. 206—206.
36 Monitorul oficial, nr. 60 din 22 mai/3 iunie 1898, p. 2369.
37 Ibidem, nr. 81 din 14/26 iulie 1898, p. 2867—2868.
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parc de navires maritimes militaires et, implicitement, de la premiére Division
de Mer.

Pour la création de cette division et le déroulement de son activité, ainsi
que pour lactivité des unités afférentes, le gouvernement roumain a adopté plusieurs
lois, dans la période 1886—1906, analysées succinctement dans le travail.

Un autre aspect présenté est celui de la création des écoles de marine qui
préparaient les cadres spécialisées mnécessaires a la navigation maritime militaire
et civile.

Afin d’élaborer le travail, Uauteur a utilisé des sources inédites, et quelques-
unes moins connues, trouvés aux Archives de U’Etat de Bucarest et & la Biblio-
théque Centrael d’Etat de Bucarest, section de manuscrits.

www.mnir.ro





