
ÎNFIINŢAREA PRIMELOR INSTITUŢII NAŢIONALE 
D E NAVIGAŢIE C I V I L A L A SFÎRŞITUL S E C . 

A L X I X - L E A 

de C A R M E N A T A N A S I U 

I n anul 1834, sub domnia lui A l e x a n d r u D i m i t r i e G h i c a Vodă s - a recunoscut 
de către T u r c i a dreptul P r i n c i p a t u l u i V a l a h i e i de a naviga cu pavi l ion naţional şi, 
l a finele aceluiaşi an, p r i m a corabie arborînd pavi l ion v a l a h , cu numele de „Ma
r i ţa", p leca de l a S u l i n a spre Constantinopol. Totuşi, abia m a i tîrziu, după u n i r e a 
Pr incipate lor sub domnitorul A l e x a n d r u l o a n C u z a şi în u r m a războiului de inde
pendenţă, v a începe pentru români o epocă de vertiginoasă prosperitate economică. 

Redobîndirea Dobrogei, în u r m a războiului din 1877—1878, şi prezenţa Româ
niei pe >un l i toral m a r i t i m de peste 220 k m a u deschis noi perspective activităţii 
româneşti pe mare . în a n u l 1878, m a r i n a comercială a României se compunea d i n -
t r - u n vas mare şi d in aproximat iv 90 de nave mic i , cu vele, cele m a i multe dintre 
ele, vase de servitudine în porturi . în condiţiile unui activ export de cereale, lemn, 
m a i în urmă petrol şi alte bogăţii naturale ale solului nostru, majori tatea navelor 
ce navigau pe apele româneşti se af lau sub pavi l ioane străine. D i n 1452 de b a s t i 
mente care au părăsit porturi le României în 1885, cu u n tonaj de 895.824 t, n u m a i 
trei corăbii cu pînze, însumînd o capacitate de 555 t, se a f l a u sub pavi l ion românesc '. 

în această situaţie, oameni politici cu vederi înaintate a u mil i tat c u tărie pen
tru o navigaţie autohtonă, o marină comercială proprie, pentru înfiinţarea unei 
societăţi naţionale de navigaţie, combătînd vehement ideea de a se concesiona la 
străini transporturi le româneşti de pe Dunăre şi M a r e a Neagră. 

U n u l din pr inc ipal i i promotori ai dezvoltării m a r i n e i comerciale şi a l lărgirii 
reţelei portuare marit ime, a l creării unui sistem feroviar care să facă legătura 
între interiorul ţării şi porturi , a fost economistul P . S. A u r e l i a n , care a îndeplinit 
funcţia de p r i m m i n i s t r u în perioada 1896 decembrie—apri l ie 1897. într-un articol 
publicat încă din a n u l 1876, recomandînd întemeierea unui puternice industr i i la 
noi în ţară, autorul relevă însemnătatea acesteia pentru dezvoltarea unei marine 
comerciale moderne. „în privinţa transporturi lor pe apă, i n d u s t r i a manufacturieră 
este fundamentul navigaţiunii, cu cît se dezvoltă manufactura , cu atît se sporeşte 
şi navigaţiunea comercială" 2 

în a n u l 1887, constatînd că „România n u posedă încă o marină naţională 
civilă" (se referea în special l a vasele cu a b u r i ) , P . S . A u r e l i a n adăuga : v N u doară 
că n u s - a simţit l ipsa , din contra, sînt ani de cînd c u toţii a m recunoscut absoluta 
necesitate a unui serv ic iu de navigaţiune" 3 . 

P e n t r u atingerea acestor obiective se impunea rezolvarea unei serii de pro 
bleme de importanţă majoră : as igurarea unei legături directe între Dobrogea şi 
restul ţării ; mărirea şi modernizarea portului Constanţa, care v a deveni pr inc ipa lu l 

1 P . S . A u r e l i a n , înfiinţarea unui serviciu naţional de navigaţie, în „Economia 
naţională", an . X I , 1887, nr . 49 d in 14 decembrie 1887, p. 1153—1157. 

2 P. S . A u r e l i a n , Opere economice, S tudiu introductiv de Costin Murgescu, 
Bucureşti, E d i t . Academie i , 1967, p. 119, şi articol : Necesitatea industriei române, 
p. 113—120 în „Economia rurală" an . I , 1876, nr . 11, p. 244—250 şi nr . 12 p. 274—277. 

3 P . S . A u r e l i a n , Opere economice, p. 252 şi în art icolul Istoricul înfiinţării 
•unui serviciu..., p. 1153—1157. 
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port m a r i t i m al României ; crearea unei flote mari t ime de comerţ moderne, factor 
de p r i m ordin în dezvoltarea economiei naţionale ; crearea unei forţe marit ime 
pentru apărarea l i toralului , porturi lor şi traf icului român în M a r e a Neagră. 

P r i m a dintre măsurile citate mai sus a fost răscumpărarea de către guvernul 
român, l a 1/13 iu l ie 1882, a căii ferate Cernavoda-Constanţa şi a portului Constanta 
de la compania engleză ce le primise în concesiune de l a guvernul nostru. L a 29 
septembrie/10 octombrie 1895 este dat circulaţiei podul de l a C e r n a v o d a — operă 
a inginerului A n g h e l Sal igny. Tot în 1895 s - a u luat măsuri pentru construirea unui 
mare port m a r i t i m modern la Constanţa 4 . Lucrările au început în apri l ie 1899 sub 
conducerea antreprenorului francez H a l l i e r . A c e s t a însă v a da fal iment şi întreaga 
l u c r a r e v a f i preluată şi dusă l a bun sfîrşit de către constructorii români în frunte 
cu Anghel Sal igny. 

P r o b l e m a consolidării şi lărgirii structuri lor m a r i t i m e a fost pusă la rîndul 
ei, după c u m a m m a i arătat de fapt, cu destul de multă acuitate în toţi aceşti ani . 
Pol i t ica de dezvoltare a unei m a r i n e naţionale s -a impus c u stringenţă în anul 1886, 
cînd în faţa guvernului român s -a iv i t o problemă ce trebuia rezolvată urgent, şi 
anume, de a asigura transporturi le de sare în Serbia , cu care se încheiase un 
contract pe termen lung. C u această ocazie guvernul a acceptat ca Minis terul L u 
crărilor P u b l i c e să aibe două bacuri pentru transportat vagoane, şlepul „Tuzla", 
2 mahoane, 1 navă de sa lvare căreia i s - a dat numele de „Constanţa" şi o pilotină 
cu numele de „Mangalia". U l t i m i l e două au fost construite de societatea franceză 
„Claparede" din P a r i s r > . 

Recepţionarea acestor vase, destinate portului Constanţa, a fost făcută la 
7/19 ianuarie 1887 de către lt . col. V a s i l e U r s e a n u 6 . 

în acelaşi a n , pentru p r i m a oară guvernul român s - a ocupat — din iniţiativa 
lui P. S. A u r e l i a n , m i n i s t r u l lucrărilor publice — cu chestiunea organizării unui 
s e r v i c i u naţional de navigaţie pe Dunăre şi pe M a r e 7 . în acest scop s -a cerut 
C o r p u r i l o r legiuitoare votarea unei legi p r i n care se deschidea în acelaşi timp 
Ministerului Lucrărilor P u b l i c e u n credit de 6 mil ioane pentru cumpărări de vase. 
Legea , depusă pe biroul C a m e r e i Deputaţilor în 1887, votată, promulgată şi p u b l i 
cată în „Monitorul of ic ia l " în a n u l 1888 8 n u a fost aplicată niciodată. T r a n s p o r 
turi le a u continuat să se facă de l a u n port l a a l tu l cu vase part iculare , cu şlepuri 
remorcate, cu brigantine şi goelete. N u de puţine ori transportul sării se făcea cu 
bastimente a le m a r i n e i mil i tare . 

în a n u l 1890, z i a r u l „Universul" atrăgea atenţia a s u p r a celor două companii 
de navigaţie pe Dunăre, cea austriacă şi cea rusă, încheind : „Datoria şi interesul 
nostru e să scuturăm jugul cît m a i curînd. A m răscumpărat cu sacri f ic i i drumul 
de fier, trebuie să facem acelaşi l u c r u şi în privinţa navigaţiei" 9 . în 1889, în u r m a 
unei noi convenţii încheiate între Direcţia Regiei Monopolurilor Statului şi guvernul 
sîrb, de a aproviziona S e r b i a c u cantităţi sporite de sare, guvernul român a acordat 
VXi credit c u care s -a cumpărat de l a Societatea „Danubius" u n remorcher şi 
4 şlepuri. R e m o r c h e r u l a pr imit numele „Despina D o a m n a " , în m e m o r i a soţiei 
domnitorului Ţării Româneşti, Neagoe B a s a r a b . în 1890, a u mai fost comandate 
încă trei remorchere şi opt şlepuri. Remorchere le s -au numit : „Gherdap", „Petru 
Rareş", „Severin". C u aceste nave l a dispoziţie, R e g i a Monopolurilor Statului 
(R.M.S.) a înfiinţat în acelaşi a n : S e r v i c i u l de Navigaţie Fluvială Română , 0 . 

C e l care a jucat un rol deosebit în înfiinţarea S e r v i c i u l u i N . F . R . a fost d irec 
torul R.M.S . , Gr igore M a n u . După ce, în a n u l 1890, a pus bazele N . F . R . - u l u i , Grigore 
M a n u , a cărui deviză era reînvierea vechi i noastre flote, s -a străduit să înfăptuiască 
şi a l doilea mare pas : S e r v i c i u l M a r i t i m Român. 

4 N . F l e v a , Flota necesară pentru organizarea serviciilor pe mare şi pe Dunăre, 
Bucureşti, 1896, p. 3—4. 

5 A r h . St . B u c , F o n d M . L . P . , dos. 10/1885. 
0 Ib idem, f. 17. 
7 P . S . A u r e l i a n , op. cit., p. 252. 
s „Monitorul oficial", nr . 221 din 21 i a n u a r i e 1880. 
n „România maritimă şi fluvială", an . I I , n r . 6, iunie 1933, p. 132. 
1 0 T h . Gâlcă, Navigaţia fluvială şi maritimă în România, Bucureşti, 1930, p. 64—65, 
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Această problemă a fost pusă în 1895 într-un raport adresat delegaţilor secţiu
nilor Adunării Naţionale. Se consemna acolo că, p r i n aşezarea ei geografică l a Dunăre 
şi la M a r e a Neagră, România e r a destinată să, devină antrepozitul Europei Centra le 
cu pieţele orientale, îndeplinind p r i n această rolul Belgiei şi Olandei în apusul 
E u r o p e i " . 

I n s p r i j i n u l aceleiaşi idei, m i n i s t r u l Lucrărilor Publ ice , P. S. A u r e l i a n , refe-
r indu-se l a rolul României în comerţul internaţional de tranzit , scr ia : „un rol 
important în traf icul de tranzit a l voiajori lor şi a l mărfurilor care se v a stabili 
pe de o parte între Nord şi Occident, i a r pe de alta, între Orient şi Constantinopol " 
v a trebui să-1 joace ţara noastră. E l arăta că o funcţie importantă în exercitarea 
acestui rol o vor avea flota comercială şi reţeaua portuară 1 2 Toate aceste . inter 
venţii nu vor rămîne fără rezultat. în u r m a referatului nr. 8656 din 19 mai 1895, 
bazîndu-se şi pe hotărîrea C o n s i l i u l u i de Miniştri din 25 apri l ie acelaşi an, Grigore 
Manu a obţinut însărcinarea de a organiza u n „serviciu de navigaţiune maritimă", 
dependent de Minis terul Lucrărilor P u b l i c e şi în subordonarea directă a Direcţiei 
Genera le a Căilor F e r a t e 1 3 . în acest scop i - a fost pusă l a dispoziţie s u m a de 
2,5 milioane lei , luată cu împrumut din fondurile porturilor dunărene, potrivi i 
legii din 9 iunie 1888, cu u n procent de 4 % pe a n A c e a s t ă sumă era menită 
să acopere primele cheltuieli de exploatare pentru construirea clădirilor şi i n s t a l a 
ţiilor, de agenţii şi magazi i de mărfuri, p r e c u m şi pentru cumpărarea primelor 
v a p o a r e 1 5 . Subordonarea S e r v i c i u l u i m a r i t i m Direcţiunii Genera le a Căilor Ferate 
era la acea dată o măsură normală, deoarece o m a r e parte din sistemul feroviar 
era sau u r m a să fie legat de principalele porturi ale ţării ·'\ 

Ţinînd s e a m a de hotărîrea guvernului , exprimată în m e s a j u l de închidere al 
C o r p u r i l o r Legiuitoare , ca noul serv ic iu să-şi înceapă activitatea odată cu inaugu
r a r e a noului pod peste Dunăre, s -a renunţat l a închirierile de vapoare, care costau 
prea scump, şi s - a cumpărat l a 18 m a i 1895 vaporul „Medeea" de la Societatea 
austriacă de navigaţie pe Dunăre, cu 150 000 lei ; i a r l a 21 m a i vaporul „Meteor" 
de l a C a s a " J o h n C a r l i s l e " d in L o n d r a , c u preţul de 800 0O0 l e i 1 ? . 

P r i m a călătorie în s e r v i c i u l navigaţiei mari t ime române a făcut-o vaporul 
„Medeea", care a plecat de la Brăila l a 14 august orele 6 seara cu destinaţia C o n 
stantinopol, avînd l a bord 25 pasageri şi 600 tone mărfuri generale. L a 26 august 
„Meteor" a făcut a doua călătorie, i a r l a 14 septembrie s -a inaugurat oficial p r i m a 
linie regulată de călători deservită de nave aparţinînd unei instituţii de stat româ
neşti, l i n i a Constanţa—Constantinopol 1 8. E v e n i m e n t u l s -a produs odată c u i n a u g u 
r a r e a podului de l a Cernavodă 1 9 . 

C a u r m a r e a legii din m a i , l a 30 noiembrie 1895 C o n s i l i u l de Miniştri a hotă-
rît trecerea Navigaţiei Comercia le M a r i t i m e sub administraţia Direcţiunii Generale 
a Căilor F e r a t e al cărei director general e r a A n g h e l Sal igny. Acesta e r a l a curent 
cu problemele şi nevoile S .M.R. , deoarece avusese preocupări în acest domeniu încă 
din a n u l 1888, cînd guvernul i - a dat însărcinarea să studieze posibilităţile înfiinţării 
unui asemenea s e r v i c i u l a noi. în 1895, preluînd această sarcină, Sal igny vă n u m i 
în funcţia de director general a l S e r v i c i u l u i M a r i t i m pe A l e x a n d r u Cottescu 2". 

1 1 S c a r l a t Vârnay, Marina de comerciu, Bucureşti, 1897, p. 43. 
1 2 P . S . A u r e l i a n , op. cit. , p. 263 şi s tudiul Situaţiunea economică a României 

din punct de vedere al căilor de comunicaţie, p. 255—264, în „Economia naţională", 
X I I I , 1889, n r . 5 d in 6 februarie , p. 105—112 şi nr . 6 d in 13 febr., p. 126—133. 

1 3 S c a r l a t Vârnav, op. cit., p. 41—42 (textul L e g i i pentru înfiinţarea unui 
s e r v i c i u specia l de navigaţie maritimă). 

1 4 C . C i u c h i , Istoria marinei române — în curs de 18 secole, Constanţa, 1906, 
pp. 368—369. 

1 5 „Marea noastră", an . I I I , nr . 7—8, iul ie -august , 1934, p. 163—164. 
1 8 S c . Vârnav, op. cit., p. 41—42 şi în C . C i u c h i , op. cit., p. 368. 
" „Marea noastră", a n . I I I , nr . 7—8, iul ie -august , 1934, p. 163—164. 
1 8 N . F l e v a , op. cit. , p. 23—32. V e z i şi C . C i u c h i , op. cit., p. p. 386—387. 
1 9 „Marea noastră", n r . 7—8 d in 1934, p. 163—164. 
3 0 I . Ionescu, Anghel Saligny, în „Buletinul Societăţii P o l i t e h n i c e " , a n . X X X I X , 

nr . 11—12, 1923, p. 416. 
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Deşi începutul fusese promiţător, foarte curînd a devenit l impede faptul că 
n u m a i două vapoare n u puteau deservi în bune condiţii această l inie . P e n t r u a 
satisface cerinţele m e r e u crescînde, la 29 octombrie 1895 a fost închiriat vaporul 
cu zbaturi „Cobra" de la „Ballins-Dampfschift-Shederei" d in H a m b u r g , cu preţul 
de 15 000 lei pe timp de şase l u n i . L a 16 mart ie 1896 contractul a fost prelungit 
încă u n a n c u preţul de 32 000 lei pe lună şi c u condiţia de a rămîne în s a r c i n a 
societăţii germane rezolvarea tuturor a v a r i i l o r pe care n a v a l e - a r fi suferit în 
t impul v o i a j e l o r 2 1 . 

L a 3 m a i 1896, I o n C. Brătianu, purtătorul de cuvînt a l celor care doreau 
să dea o m a i mare dezvoltare navigaţiei marit ime, a prezentat în faţa C a m e r e i 
u n proiect de lege, c a r e v a f i votat, p r i n care s -a deschis, pentru S e r v i c i u l M a r i t i m , 
u n nou credit de 10 000 000 lei în vederea continuării cheltuieli lor de exploatare şi 
construiri i de noi vapoare 2 2 . 

Ţinînd seama de faptul că întotdeauna începuturile unei asemenea întreprin
deri au nevoie de oameni cu vederi largi , cu spirit organizatoric deosebit, oameni 
cu dragoste de m a r e şi foarte buni administratori , în l u n a iunie a anului 1896 d i r e c 
tor a l S .M.R. a fost numit lt . comandor Ion Coandă *, detaşat din m a r i n a militară. 
N i m i c n u ni se pare m a i potrivit pentru caracter izarea acestuia ca director a l 
S.M.R. , decît cele cîteva cuvinte rostite de opt. comandor P a v e l Popovăţ în a n u l 
1908, l a retragerea l u i Ion Coandă din funcţia amintită. P o t r i v i t acestora, Coandă 
a lucrat cu „rîvnă şi fără preget, cu încredere în viitor, pentru punerea bazelor 
pr imei instituţii de navigaţie a Ţării Româneşti. S a r c i n a ce şi-a asumat pe acele 
v r e m u r i e r a din cele m a i grele... a c u m 12 a n i , n imeni în ţara noastră nu se gîndea 
că românul plugar s - a r putea îndeletnici c u meseri i le marinăreşti. N i c i noi s inguri 
n u ne credeam capabil i să a jungem vreodată căpitani, ofiţeri, mecanici pe v a p o a r e 
şi să f i m în stare a le conduce pe mări, pe oceane ca şi vechi i m a r i n a r i ai flotelor 
bătrîne, a trebuit să ne fie dat norocul de a a v e a în capul nostru un om energic, 
cu dorinţa şi voinţa de a reuşi, ca într-un t imp relat iv scurt să se îndeplinească 
în ţara noastră, pe m a r g i n i l e mării, o evoluţie pe care a c u m 25 de ani nici un 
român nu o v i s a " . Coandă „era convins c u încredere că românul e apt la toate 
meseri i le marinăreşti" a . 

P e n t r u organizarea instituţiilor româneşti de navigaţie, în special a S.M.R. , 
pentru comanda navelor s - a făcut apel l a ofiţerii şi m e m b r i i echipajelor m a r i n e i 
mi l i tare , care constituiau p r i n pregătirea lor u n personal de înaltă c a l i f i c a r e K . 
Această măsură avea o tradiţie m a i veche. în a n u l 1906, în L e g e a pentru reorgani 
zarea flotilei din 9 iunie a fost introdus u n A r t i c o l p r i v i n d trecerea ofiţerilor din 
m a r i n a militară în m a r i n a comercială. A c e a s t a prevedea : „ofiţerii din serv ic iu l 
activ a l m a r i n e i m i l i t a r e sînt autorizaţi a servi doi a n i c u gradul lor şi prerogativele 
lu i , în m a r i n a comercială, comandînd bastimente de ale s t a t u l u i " s . 

Cîţiva ani m a i tîrziu u n factor de răspundere a l guvernului s c r i a : „între 
m a r i n a de război şi cea de comerţ există şi o legătură tot atît de importantă ca 
aceea a mater ia lu lu i , anume chestiunea personalului. 

V o i n d să ne îngrijim de perspectivele m a r i n e i noastre viitoare trebuie să 
ne m a i gîndim că dacă în ţările străine m a r i n a de comerţ poate da m a r i n e i de 
război, l a p r i m a cerere, u n număr r idicat de oameni, pentru a-şi completa e c h i 
pajele vaselor pentru nevoile războiului, apoi, în ţara noastră ro lu l este momentan 

2 1 „Marea noastră", nr . 7—8 d in 1934, p. 163—164. 
2 2 S c . Vârnav, op. cit., p. 41—42. 
* Născut în 1862, termină cu distincţie Şcoala de ofiţeri în 1882. C a locote

nent e tr imis să urmeze Şcoala de torpile de l a Toulon, după absolvirea căreia 
e îmbarcat în escadra mediteraneană. întors în ţară în 1888, e îmbarcat pe „Mir
c e a " , „Griviţa", „Elisabeta", c u care, în calitate de secund, i a parte l a serbările 
columbiene de l a G e n o v a şi L i s a b o n a . A v a n s a t m a i o r în 1893, reprezintă ţara cu 
br icu l „Mircea", pe care-1 comanda, l a serbările de l a K i e l (1895). în 1896 primeşte 
s a r c i n a de a organiza S .M.R. 

2 3 „Marea noastră", a n . V , nr. 2 şi 3, 1937, p. 107 (număr festiv) . 
2 4 L t . comandor Constant in Bălescu, Războiul maritim, f. a., p. 13'—14. 
2 5 „Monitorul o f i c i a l " , nr . 57 din 1/26 iunie 1886, p. 1146—1151. 
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invers şi v a trebui încă m u l t t imp să fie la fel. P e n t r u moment singurele şcoli 
pentru formarea personalului marinăresc, oricît de l imitat ar fi numărul lor, sînt 
şcolile aparţinînd m a r i n e i mi l i tare şi oricît de sumară statistică a diverselor ser 
vic i i de navigaţie : S .M.R. , N . F . R . , S e r v i c i u l H i d r a u l i c etc., p r e c u m şi toate societă
ţile part iculare de navigaţie v a arăta că aproape tot personalul inferior e format, 
în cea m a i m a r e parte, din oameni care şi-au făcut ucenicia pe bordul vaselor 
de război" 2 8 

Aceste elemente, instruite şi pregătite în a r t a navigaţiei, trecînd în m a r i n a 
civilă au contribuit l a „naţionalizarea echipajelor născîndei noastre marine comer
ciale, care pînă atunci , deşi purta pavi l ionul român, îşi avea echipajele compuse 
n u m a i din străini" 2 7 . în special vasele poştale ale S .M.R. comandate n u m a i de ofi 
ţeri români şi cu echipaje pur româneşti, datorită excelentei conduceri a vaselor, 
disciplinei de bord şi a exactităţii oraşelor în orice timp, ajunseseră să fie prefe
rate pe l in i i le deservite, înaintea vaselor străine 2 8 . Alături de lt. comandor Ion 
Coandă, adus în fruntea S .M.R. încă de l a înfiinţarea sa, l a 1 apri l ie 1898 a fost 
numit subdirector a l acestei întreprinderi, lt. comandor P a v e l Popovăţ **, iar ca 
inspector de vapoare opt. Teodor A t a n a s i u . în a j u n u l p r i m u l u i război mondial m a j o 
ritatea vapoarelor româneşti e r a u comandate de ofiţeri detaşaţi din m a r i n a m i l i 
tară, pr intre care : lt. comandar Ionescu Nicolae (Johnson), cpt. comandor P e r i e -
ţeanu Constantin , lt. comandor Tăutu Eugen , lt. comandor Stoianovici Constantin, 
cpt. Negulescu A u r e l (Moş Delamare) , cpt. Ionescu Gheorghe, cpt. comandor Mihăi-
lescu M i h a i l , cpt. comandor Zalomit Constantinescu, lt. comandor D u m i t r i u D u 
m i t r u etc. M . 

L a noi în ţară m a r i n a militară a fost aceea care „a transformat recrutul în 
desăvîrşit m a r i n a r " , căutat, preferat de armator i i străini 3 0 . 

Rezultatele obţinute de servici i le noastre de navigaţie au dat încredere în 
personalul românesc format pe „Mircea" şi pe „Elisabeţa". P r i n calităţile marină
reşti nebănuite multă v r e m e l a poporul nostru, p r i n curăţenia şi disc ipl ina militară 
ce domnea l a bord, p r i n delicateţea manierelor şi a felului de a se prezenta a l 
personalului , de la bucătar şi chelner pînă l a comandant, în contrast cu cel a l altor 
vapoare, S .M.R. a determinat c h i a r pasagerii de peste ocean să reţină telegrafic 
cabine l a navele n o a s t r e 3 1 . 

E s t e r e m a r c a b i l faptul că în afară de l i m b a română, personalul de servic iu 
de pe navele româneşti vorbea în mod curent franceza, engleza, germana, rusa , 
i ta l iana , greaca, turca şi araba . 

Odată c u vapoarele noastre s - a dus şi fa ima bogăţiilor ţării. Dacă la v e n i r e a 
vaselor S .M.R. la A l e x a n d r i a exportul României în E g i p t e r a de 400 000 lei , în 
cîţiva ani a a juns la 12 000 000 l e i 3 2 P e bună dreptate rostea comandorul Ion Coandă 
în momentul retragerii sale : „prin S e r v i c i u l M a r i t i m Român n e - a m af irmat şi în 
dezvoltarea noastră economică şi în existenţa unei M a r i n e Comercia le Române. 
E s t e m a r e şi de veci mulţumirea m e a sufletească cînd văd azi că după repezile 
noastre vapoare albe se desfăşoară mîndru tricolorul naţional şi fîlfîie tot atît de 
demn şi de fa lnic ca şi pavi l ioanele naţiunilor celor m a i m a r i " 3 3 . 

2 6 A r h . Stat. B u c , F o n d casa regală, dos. 11/1921, f i l a 21. 
2 7 „România maritimă şi fluvială", sn . I I , nr . 4, apri l ie 1933, p. 53. 

2 8 I b i d e m , vezi art icolul Cpt . comandor Eimil Oprişan, Educaţia profesională 
pe navele şcolii, p. 53. 

** Cîteva date biografice : 1883, P a v e l Popovăţ este îmbarcat pe b r i c u l „Mir
c e a " cu grad de evenimentele declanşate de furtună ; 1897, comandă br icu l „Mircea" 
în c a m p a n i a d in acest a n ; 1898, este subdirector S .M.R. ; 1908, director S .M.R. ; 
1924 demisionează. 

29 Calendarul maritim", Bucureşti, 1914, p. 294—298. 
3 0 Moş Delamare , Pe urmele bricului Mircea, în „Marea noastră" numărul 

festiv, 1937, p. 76. 
3 1 C o m a n d o r Negulescu A u r e l i a n , Dobrogea şi marina, în Dobrogea. 50 de ani 

de viaţă românească, E d i t . C u l t u r a Naţională, Bucureşti, 1928, p. 336. 
3 2 Ib idem. 
3 3 B . C . S . , Mss. F o n d S a i n t Georges, A r h i v a a m i r a l I . Coandă, C C X C V I / 1 . 
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Χ Ι Χ - è m e SIÈCLE 

Résumé 

Après avoir acquis de nouveau la Dobroudja, à la suite de la guerre de 
1877—1878, le développement socio-économique et politique de la Roumanie indé
pendante imposait avec nécessité, pour le commerce du pays, le développement 
des transports fluviaux et maritimes. 

Dans les conditions où la marine marchande de la Roumanie était très réduite, 
la plupart des navires qui naviguaient dans les eaux roumaines étant étrangères, 
les hommes politiques progressistes tels que Mihail Kogălniceanu, Ion C. Brătianu, 
P. S. Aurelian, Grigore Manu et d'autres militaient pour une navigation autochtone. 
En luttant contre l'idée de concéder aux étrangers les transports roumains sur le 
Danube et sur la mer Noire, ils soutenaient la nécessité de créer des sociétés natio
nales de navigation. 

Cette politique, basée sur les exigences objectives du développement écono
mique de la Roumanie à l'époque, a déterminé la création, en 1890, du Service de 
Navigation Fluviale Roumaine ( N . F . R . ) , et en 1895, du Service Maritime Roumain 
(S.M.R.), les premières entreprises d'Etat qui transformaient la marine marchande 
roumaine en facteur essentiel de l'économie nationale. 
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