INFIINTAREA PRIMELOR INSTITUTII NATIONALE
DE NAVIGATIE CIVILA LA SFIRSITUL SEC.
AL XIX-LEA

de CARMEN ATANASIU

In anul 1834, sub domnia lui Alexandru Dimitrie Ghica Voda s-a recunoscut
de catre Turcia dreptul Principatului Valahiei de a naviga cu pavilion national si,
la finele aceluiasi an, prima corabie arborind pavilion valah, cu numele de ,Ma-
rita“, pleca de la Sulina spre Constantinopol. Totusi, abia mai tirziu, dupid unirea
Principatelor sub domnitorul Alexandru loan Cuza si in urma razboiului de ind¢-
pendenta, va incepe pentru romani o epoci de vertiginoasi prosperitate economica.

Redobindirea Dobrogei, in urma razboiului din 1877—1878, si prezen{a Roma-
niei pe wn litoral maritim de peste 220 km au deschis noi perspective activitatii
romanesti pe mare. In anul 1878, marina comerciala a Romaniei se compunea din-
tr-un vas mare si din aproximativ 90 de nave mici, cu vele, cele mai multe dintre
ele, vase de servitudine in porturi. In conditiile unui activ export de cereale, lemn,
mai In urma petrol si alte bogatii naturale ale solului nostru, majoritatea navelor
ce navigau pe apele romanesti se aflau sub pavilioane striaine. Din 1452 de basti-
mente care au parasit porturile Romaéaniei in 1885, cu un tonaj de 895.824 t, numai
trei corabii cu pinze, insumind o capacitate de 555 t, se aflau sub pavilion romanesc 1.

In aceastd situatie, oameni politici cu vederi inaintate au militat cu tarie pen-
tru o navigatie aulohtonid, o marind comerciald proprie, pentru infiintarea unei
societdti nationale de navigatie, combatind vehement ideea de a se concesiona la
straini transporturile rominesti de pe Dunare si Marea Neagra.

Unul din principalii promotorl ai dezvoltirii marinei comerciale si al largirii
retelei portuare maritime, al crearii unui sistem feroviar care si faca legatura
intre interiorul tarii si porturi, a fost economistul P. S. Aurelian, care a indeplinit
functia de prim ministru in perioada 1896 decembrie—aprilie 1897. Intr-un articol
publicat incd din anul 1876, recomandind intemeierea unui puternice industrii la
noi in {ard, autorul relevi insemnitatea acesteia pentru dezvoltarea unei marine
comerciale moderne. ,In privinta transporturilor pe api, industria manufacturiera
este fundamentul navigatiunii, cu cit se dezvoltd manufactura, cu atit se sporeste
'$i navigatiunea comerciala“ 2,

in anul 1887, constatind ci ,,Romania nu posedi incd o marini nationala
civila“ (se referea in special la vasele cu aburi), P. S. Aurelian adauga : ,Nu doara
ca nu s-a simiit lipsa, din contra, sint ani de cind cu tofii am recunoscut absoluta
necesitate a unui serviciu de navigatiune“ 3.

Pentru atingerea acestor obiective se impunea rezolvarea unei serii de pro-
bleme de importan{d majord : asigurarea unei legidturi directe intre Dobrogea si
restul tarii ; mirirea si modernizarea portului Constanta, care va deveni principalul

1 p. S. Aurelian, Infiintarea unui serviciu national de navigatie, in ,,Economia
nationala“, an. XI, 1887, nr. 49 din 14 decembrie 1887, p. 1153—11517. .

2 P. S. Aurelian, Opere economice, Studiu introductiv de Costin Murgescu,
Bucuresti, Edit. Academiei, 1967, p. 119, si articol : Necesitatea industriei romdne,
p. 113—120 in ,Economia ruralid“ an. I, 1876, nr. 11, p. 244—250 si nr. 12 p. 274—277.

3 P. S. Aurelian, Opere economice, p. 252 si in articolul Istoricul infiintdrii
‘unui serviciu..., p. 1153—1157.
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port maritim al Roméniei ; crearea unei flote maritime de comert moderne, factor
de prim ordin in dezvoltarea economiei nationale; crearea unei forte maritime
pentru apararea litoralului, porturilor si traficului romin in Marea Neagri.

Prima dintre madsurile citate mai sus a fost rdscumpdrarea de citre guvernul
romdn, la 1/13 iulie 1882, a ciii ferate Cernavoda-Constanta si a portului Constanta
de la compania englezd ce le primise in concesiune de la guvernul nostru. La 29
septembrie/10 octombrie 1895 este dat circulatiei podul de la Cernavoda — opera
a inginerului Anghel Saligny. Tot in 1895 s-au luat mdisuri pentru construirea unui
mare port maritim modern la Constanta® Lucrdrile au inceput in aprilie 1899 suh
conducerea antreprenorului francez Hallier. Acesta insd va da faliment si intreaga
lucrare va fi preluatid si dusi la bun sfirsit de citre constructorii romani in frunte
cu Anghel Saligny.

Problema consolidarii si largirii structurilor maritime a fost pusid la rindul
ei, dupd cum am mai ardtat de fapt, cu destul de multd acuitate in toti acesti ani.
Politica de dezvoltare a unei marine nationale s-a impus cu stringentd in anul 1886,
cind in fata guvernului roman s-a ivit o problemi ce trebuia rezolvati urgent, si
anume, de a asigura transporturile de sare in Serbia, cu care se incheiase un
contract pe termen lung. Cu aceastd ocazie guvernul a acceptat ca Ministerul Lu-
crarilor Publice sd aibe doud bacuri pentru transportat vagoane, slepul ,Tuzla“,
2 mahoane, 1 nava de salvare cireia i s-a dat numele de ,,Constan{a“ si o pilotina
cu numele de ,Mangalia“. Ultimile doud au fost construite de societatea francezid
,»Claparéde“ din Paris?®.

Receptionarea acestor vase, destinate portului Constanta, a fost ficutd la
7/19 ianuarie 1887 de citre lt. col. Vasile UrseanuS. ‘

in acelasi an, pentru prima oard guvernul roman s-a ocupat — din .initiativa
lui P. S. Aurelian, ministrul lucririlor publice — cu chestiunea organizarii unui
serviciu national de navigatie pe Dunidre si pe Mare’. In acest scop s-a cerut
Corpurilor legiuitoare votarea unei legi prin care se deschidea in acelasi timp
Ministerului Lucririlor Publice un credit de 6 milioane pentru cumparari de vase.
Legea, depusd pe biroul Camerei Deputatilor in 1887, votata, promulgati si publi-
catd in ,Monitorul oficial®* in anul 18888 nu a fost aplicati niciodata. Transpor-
turile au continuat si se faci de la un port la altul cu vase particulare, cu slepuri
remorcate, cu brigantine si goelete. Nu de putfine ori transportul sarii se facea cu
bastimente ale marinei militare. »

in anul 1890, ziarul , Universul“ atrigea atentia asupra celor doua companii
de navigatie pe Dundire, cea austriacd si cea rusi, incheind : ,Datoria si interesul
nostru e si scuturam jugul cit mai curind. Am rdscumpdrat cu sacrificii’ drumul
de fier, trebuie si facem acelasi lucru si in privinta navigatiei“ % In 1889, in urma
unei noi conventii incheiate intre Directia Regiei Monopolurilor Statului si guvernul
sirb, de a aproviziona Serbia cu cantitiii sporite de sare, guvernul roméan a acordat
un credit cu care s-a cumpidrat de la Societatea ,,Danubius“ un remorcher si
4 slepuri. Remorcherul a primit numele ,Despina Doamna“, in memoria sofiei
domnitorului Tarii Romanesti, Neagoe Basarab. In 1890, au mai fost comandate
incd trei remorchere si opt slepuri. Remorcherele s-au numit : ,,Gherdap“, ;Petru
Rares“, ,Severin“. Cu aceste nave la dispozitie, Regia Monopolurilor Statului
(R.M.S.) a infiin{at in acelasi an : Serviciul de Navigatie Fluviald Romana 10.

Cel care a jucat un rol deosebit in infiintarea Serviciului N.F.R. a fost direc-
torul R.M.S., Grigore Manu. Dupi ce, in anul 1890, a pus bazele N.F.R.-ului, Grigore
Manu, a cirui devizd era reinvierea vechii noastre flote, s-a straduit s infaptuiasca
si al doilea mare pas : Serviciul Maritim Roman.

4 N. Fleva, Flota necesard pentru organizarea serviciilor pe mare si pe Dundre,
Bucuresti, 1896, p. 3—4.

5 Arh. St. Buc., Fond M.L.P., dos. 10/1885.

0 Ibidem, f. 17.

7 p. S. Aurelian, op. cit., p. 252,

8 | Monitorul oficial“, nr, 221 din 21 ianuarie 1880. )

9 Roménia maritima si fluviald“, an. II, nr, 6, iunie 1933, p. 132.

10 Th, Galcd, Navigatia fluviald si maritimd in Romdnia, Bucuresti, 1930, p. 64—65.
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Aceastd problema a fost pusd in 1895 intr-un raport adresat delegatilor sectiu-
nilor Adunarii Nationale. Se consemna acolo ci, prin asezarea ei geografica la Dunire
si la Marea Neagrd, Roménia era destinatd si, devind antrepozitul Europei Centrale
cu pietele orientale, indeplinind prin aceastd rolul Belgiei si Olandei in apusul
Europei !!. '

In sprijinul aceleiasi idei, ministrul Lucrarilor Publice, P. S. Aurelian, refe-
rindu-se la rolul Romaéniei in comerful international de tranzit, scria : ,un rol
important in traficul de tranzit al voiajorilor si gl marfurilor care se va stabili
pe de o parte intre Nord si Occident, iar pe de alta, intre Orient si Constantinopol®
va trebui si-l1 joace tara noastrd. El ardta ci o functie importanti in exercitarea
acestui rol o vor avea flota comerciald si reteaua portuarid!2. Toate aceste .inter-
ventii nu vor ramine fird rezultat. In urma referatului nr. 8656 din 19 mai 1895,
bazindu-se si pe ‘hotarirea Consiliului de Ministri din 25 aprilie acelasi an, Grigore
Manu a obtinut insdrcinarea de a organiza un ,serviciu de navigatiune maritim3i“,
dependent de Ministerul Lucrdrilor Publice si in subordonarea directd a Directiei
Generale a Ciilor Ferate3. In acest scop i-a fost pusi la dispozitie suma de
2,5 milioane lei, luatd cu imprumut din fondurile porturilor dunirene, potrivit
legii din 9 iunie 1888, cu un procent de 4% pe anl!% Aceasti sumi era menita
sd acopere primele cheltuieli de exploatare pentru construirea cladirilor si instala-
tiilor, de agentii si magazii de marfuri, precum si pentru cumpirarea primelor
vapoare %, Subordonarea Serviciului maritim Directiunii Generale- a Ciilor Ferate
era la acea datid o miasurd normald, deoarece o mare parte din sistemul feroviar
era sau urma sa fie legat de principalele porturi ale tirii!%.

Tinind seama de hotarirea guvernului, exprimatd in mesajul de inchidere al
Corpurilor Legiuitoare, ca noul serviciu si-si inceapd activitatea odatd cu inaugu-
rarea noului pod peste Dunare, s-a renuntat la inchirierile de vapoare, care costau
prea scump, §i s-a cumpirat la 18 mai 1895 vaporul ,Medeea“ de la Societatea
austriacd de navigatie pe Dundre, cu 150000 lei ; iar la 21 mai vaporul ,Meteor®
de la Casa “John Carlisle” din Londra, cu pretul de 800 000 lei 1.

Prima céalatorie in serviciul navigatiei maritime roméne a ficut-o vaporul
»,Medeea“, care a plecat de la Briila la 14 august orele 6 seara cu destinatia Con-
stantinopol, avind la bord 25 pasageri si 600 tone mairfuri generale. La 26 august
»Meteor“ a ficut a doua calitorie, iar la 14 septembrie s-a inaugurat oficial prima
linie regulati de cilitori deserviti de nave apartinind unei institutii de stat roma-
nesti, linia Constanta—Constantinopol ¥, Evenimentul s-a produs odati cu inaugu-
rarea podului de la Cernavoda 19, .

Ca urmare a legii din mai, la 30 noiembrie 1895 Consiliul de Ministri a hota-
rit trecerea Navigatiei Comerciale Maritime sub administratia Directiunii Generale
a Céailor Ferate al cdrei director general era Anghel Saligny. Acesta era la curent
cu problemele si nevoile S.M.R., deoarece avusese preocupan in acest domeniu inca
din anul 1888, cind guvernul i-a dat insircinarea si studieze p051b111tat11e 1nf11ntan1
unui asemenea serviciu la noi. In 1895, preluind aceastd sarcini, Saligny va numi
in functia de director general al Serv1c1u1u1 Maritim pe Alexandru Cottescu 2,

11 Qearlat Varnav, Marina de comerciu, Bucuresti, ‘1897, p. 43.

2 P. S. Aurelian, op. cit.,, p. 263 si studiul Situatiunea economicd ¢ Romdniei
din punct de vedere al cdilor de comunicatie, p. 255—264, in ,Economia nationali“,
XIII, 1889, nr. 5 din 6 februarie, p. 105—112 si nr. 6 din 13 febr., p. 126—133.

13 Scarlat Varnav, op. cit., Dp. 41—42 (textul Legii pentru infiintarea unui
serviciu special de navigatie marltlma)

14 C. Ciuchi, Istoria marinei romdne — in curs de 18 secole, Constanta, 1906,
Pp. 368—369.

15  Marea noastri“, an. III, nr. 7—8, iulie-august, 1934, p. 163—164.

18 Se¢. Varnav, op. cit., p. 41—42 si in C. Ciuchi, op. cit., p. 368.

7 Marea noastri“, an. III, nr. 7—8, iulie-august, 1934, p. 163—164.

18 N. Fleva, op. cit., p. 23—32. Vezi si C. Ciuchi, op. cit.,, p. p. 386—387.
19 Marea noastrid“, nr. 7—38 din 1934, p. 163—164.

¥ 1. Ionescu, Anghel Saligny, in ,Buletinul Soc1etatu Politehnice“, an. XXXIX,
nr. 11—12, 1923, p. 416.

www.mnir.ro



262 CARMEN ATANASIU

Desi inceputul fusese promitator, foarte curind a devenit limpede faptul ca
numai doud vapoare nu puteau deservi in bune conditii aceasti linie. Pentru a
satisface cerintele mereu crescinde, la 29 octombrie 1895 a fost inchiriat vaporul
cu zbaturi ,,Cobra“ de la ,,Ballins-Dampfschift-Shederei“ din Hamburg, cu pretul
de 15000 lei pe timp de sase luni. La 16 martie 1896 contractul a fost prelungit
incd un an cu preful de 32000 lei pe lund si cu conditia de a ramine in sarcina
societdtii germane rezolvarea tuturor avariilor pe care nava le-ar fi suferit in
timpul voiajelor 2L

La 3 mai 1896, Ion C. Bratianu, purtitorul de cuvint al celor care doreau
si dea o mai mare dezvoltare navigatiei maritime, a prezentat in fata Camerei
un proiect de lege, care va fi votat, prin care s-a deschis, pentru Serviciul Maritim,
un nou credit de 10000000 lei in vederea continuarii cheltuielilor de exploatare si
construirii de noi vapoare 2.

Tinind seama de faptul cid intotdeauna inceputurile unei asemenea intreprin-
deri au nevoie de oameni cu vederi largi, cu spirit organizatoric deosebit, oameni
cu dragoste de mare si foarte buni administratori, in luna iunie a anului 1896 direc-
tor al SM.R. a fost numit 1t. comandor Ion Coanda *, detasat din marina militara.
Nimic nu ni se pare mai potrivit pentru caracterizarea acestuia ca director al
S.M.R., decit cele citeva cuvinte rostite de opt. comandor Pavel Popovidt in anul
1908, la retragerea lui Ion Coanda din functia amintiti, Potrivit acestora, Coanda
a lucrat cu ,rivnad si fari preget, cu incredere in viitor, pentru punerea bazelor
primei institutii de navigatie a Tarii Romadanesti. Sarcina ce si-a asumat pe acele
vremuri era din cele mai grele.. acum 12 ani, nimeni in tara noastrd nu se gindea
cd roménul plugar s-ar putea indeletnici cu meseriile mariniresti. Nici noi singuri
nu ne credeam capabili si ajungem vreodata capitani, ofiteri, mecanici pe vapoare
si sa fim in stare a le conduce pe mari, pe oceane ca si vechii marinari ai flotelor
béitrine, a trebuit si ne fie dat norocul de a avea in capul nostru un om energic,
cu dorinta §i vointa de a reusi, ca intr-un timp relativ scurt si se indeplineasca
in tara noastri, pe marginile mairii, o evolutie pe care acum 25 de ani nici un
romin nu o visa“. Coanda ,era convins cu incredere cid rominul e apt la toate
meseriile mariniresti“ 2.

Pentru organizarea institutiilor roméanesti de navigatie, in special a SMR,
pentru comanda navelor s-a fiacut apel la ofiterii si membrii echipajelor marinei
militare, care constituiau prin pregitirea lor un personal de inalta calificare %.
Aceastd masurd avea o traditie mai veche. In anul 1906, in Legea pentru reorgani-
zarea flotilei din 9 iunie a fost introdus un Articol privind trecerea ofiterilor din
marina militard in marina comerciald. Aceasta prevedea : ,ofiterii din serviciul
activ al marinei militare sint autorizati a servi doi ani cu gradul lor si prerogativele
lui, in marina comerciald, comandind bastimente de ale statului* %,

Citiva ani mai tirziu un factor de raspundere al guvernului scria: ,Intre
marina de razboi §i cea de comert existd si o legiturd tot atit de importanti ca
aceea a materialului, anume chestiunea personalului.

Voind sa ne ingrijim de perspectivele marinei noastre viitoare trebuie si
ne mai gindim cad dacd in tiarile striine marina de comer{ poate da marinei de
razboi, la prima cerere, un numar ridicat de oameni, pentru a-si completa echi-
pajele vaselor pentru nevoile razboiului, apoi, in tara noastrid rolul este momentan

2t Marea noastria“, nr. 7—8 din 1934, p. 163—164.

22 Se. Varnav, op. cit., p. 41—42.

* Nascut in 1862, termina cu distinct{ie Scoala de ofiteri in 1882. Ca locote-
nent e trimis si urmeze Scoala de torpile de la Toulon, dupd absolvirea céreia
e imbarcat in escadra mediteraneana. Intors in tard in 1888, e imbarcat pe ,Mir-
cea“, ,Grivita“, ,Elisabeta“, cu care, in calitate de secund, ia parte la serbarile
columbiene de la Genova si Lisabona. Avansat maior in 1893, reprezinti tara cu
bricul ,,Mircea“, pe care-1 comanda, la serbarile de la Kiel (1895). In 1896 primeste
sarcina de a organiza S.M.R. ’

B ,Marea noastrd“, an. V, nr. 2 si 3, 1937, p. 107 (numar festiv).

% Lt. comandor Constantin Balescu, Rdzboiul maritim, f. a., p. 13—14.

2 | Monitorul oficial“, nr. 57 din 1/26 iunie 1886, p. 1146—1151.
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invers §i va trebui incd mult timp si fie la fel. Pentru moment singurele scoli
pentru formarea personalului marindresc, oricit de limitat ar fi numarul lor, sint
scolile aparfinind marinei militare si oricit de sumari statistici a diverselor ser-
vicii de navigatie : S.M.R.,, N.F.R., Serviciul Hidraulic etc., precum si toate societa-
tile particulare de navigatie va ardta ci aproape tot personalul inferior e format,
in cea mai mare parte, din oameni care si-au ficut ucenicia pe bordul vaselor
de razboi“ %,

Aceste elemente, instruite si pregitite in arta navigatiei, trecind in marina
civild au contribuit la ,,nationalizarea echipajelor nascindei noastre marine comer-
ciale, care pind atunci, desi purta pavilionul romén, isi avea echipajele compuse
numai din straini® 2. In special vasele postale ale S.M.R. comandate numai de ofi-
teri roméani si cu echipaje pur roménesti, datoriti excelentei conduceri a vaselor,
disciplinei de bord si a exactitdtii oragelor in orice timp, ajunseseria si fie prefe-
rate pe liniile deservite, inaintea vaselor striaine?. Alituri de 1lt. comandor Ion
Coanda, adus in fruntea S.M.R. inci de la infiintarea sa, la 1 aprilie 1898 a fost
numit subdirector al acestei intreprinderi, 1lt. comandor Pavel Popovat **, iar ca
inspector de vapoare opt. Teodor Atanasiu. In ajunul primului ridzboi mondial majo-
ritatea vapoarelor romaéanesti erau comandate de ofiferi detasati din marina mili-
tara, printre care: lt. comandar Ionescu Nicolae (Johnson), cpt. comandor Perie-
teanu Constantin, 1t. comandor Tautu Eugen, 1lt. comandor Stoianovici Constantin,
cpt. Negulescu Aurel (Mos Delamare), cpt. Ionescu Gheorghe, cpt. comandor Mihai-
lescu Mihail, cpt. comandor Zalomit Constantinescu, 1lt. comandor Dumitriu Du-
mitru ete. 2,

La noi in tard marina militard a fost aceea care ,,a transformat recrutul in
desavirsit marinar“, ciutat, preferat de armatorii straini %,

Rezultatele obtinute de serviciile noastre de navigatie au dat incredere in
personalul roméanesc format pe ,Mircea“ si pe ,Elisabeta“. Prin calitdtile marina-
resti nebanuite multi vreme la poporul nostru, prin curdtenia si disciplina militara
ce domnea la bord, prin delicatetea manierelor si a felului de a se prezenta al
personalului, de la bucitar si chelner pina la comandant, in contrast cu cel al altor
vapoare, S.M.R. a determinat chiar pasagerii de peste ocean sa retina telegrafic
cabine la navele noastre 3. )

Este remarcabil faptul cd in afard de limba roména, personalul de serviciu
de pe navele roménesti vorbea in mod curent franceza, engleza, germana, rusa,
italiana, greaca, turca si araba.

Odata cu vapoarele noastre s-a dus si faima bogatiilor tarii. Daca la venirea
vaselor S.M.R. la Alexandria exportul Romaéaniei in Egipt era de 400000 lei, in
citiva ani a ajuns la 12 000 000 lei 32 Pe buna dreptate rostea comandorul Ion Coanda
in momentul retragerii sale : ,,prin Serviciul Maritim Rom&n ne-am afirmat si in
dezvoltarea noastrd economicid si in existenta unei Marine Comerciale Romane.
Este mare §i de veci multumirea mea sufleteasci cind vad azi cd dupad repezile
noastre vapoare albe se desfidsoard mindru tricolorul national si filfiie tot atit de
demn si de falnic ca si pavilioanele natiunilor celor mai mari® %,

2% Arh, Stat. Buc., Fond casa regala, dos. 11/1921, fila 21.

27 ,Romania maritima si fluviala“, sn. II, nr. 4, aprilie 1933, p. 53.

B Ibidem, vezi articolul Cpt. comandor Emil Oprisan, Educatia profesionald
pe navele scolii, p. 53. j

) ** Citeva date biografice : 1883, Pavel Popova} este imbarcat pe bricul , Mir-

cea“ cu grad de evenimentele declansate de furtuna ; 1897, comanda bricul ,Mircea*
in campania din acest an; 1898, este subdirector S.M.R.; 1908, director S.M.R.;
1924 demisioneaza.

? Calendarul maritim“, Bucuresti, 1914, p. 294—298.

% Mos Delamare, Pe urmele bricului Mircea, in ,Marea noastri“ numdrul
festiv, 1937, p. 76.

31 Comandor Negulescu Aurelian, Dobrogea i marina, in Dobrogea. 50 de ani
de viatd romdneascd, Edit. Cultura Nationald, Bucuresti, 1928, p. 336.

32 Ibidem.

3B B.C.S.,, Mss. Fond Saint Georges, Arhiva amiral I. Coanda, CCXCVI/1.
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LA CREATION DES PREMIERES INSTITUTION
NATIONALES DE NAVIGATION CIVILE A LA FIN DU
XIX-éme SIECLE

Résumé

Aprés avoir acquis de nouveau la Dobroudja, & la suite de la guerre de
1877—1878, le développement socio-économique et politique de la Roumanie indé-
pendante imposait avec mnécessité, pour le commerce du pays, le développement
des transports fluviaux et maritimes.

Dans les conditions ot la marine marchande de la Roumanie était trés réduite,
la plupart des navires qui naviguaient dans les eaux roumaines étant étrangéres,
les hommes politiques progressistes tels que Mihail Kogdlniceanu, Ion C. Britianu,
P. S. Aurelian, Grigore Manu et d’autres militaient pour une navigation autochtone.
En luttant contre l'idée de concéder aux étrangers les transports roumains sur le
Danube et sur la mer Noire, ils soutenaient la nécessité de créer des sociétés natio-
nales de navigation.

Cette politique, basée sur les erxigences objectives du développement écono-
mique de la Roumanie da l'époque, a déterminé la création, en 1890, du Service de
Navigation Fluviale Roumaine (N.F.R.), et en 1895, du Service Maritime Roumain
(S.M.R.), les premieres entreprises d’Etat qui transformaient la marine marchande
roumaine en facteur essentiel de l’économie nationale. .
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