
PRIORITĂŢI ROMANEŞTI 
ÎN AERONAUTICA REACTIVĂ 

A n c a V o i c u l e s c u 

S-au s c u r s 8 5 de an i de l a p r oduce r e a u n u i even imen t epoca l : 

zboru l p r imu l u i avion c u reacţie din lume , real izare de excepţie ce apa r ţ i ne 

s avan t u l u i r o m â n Henr i C o a n d ă . 

T rebu i e î n s ă reamint i t că p r imu l motor - rache t ă cons t ru i t pen t r u 

o a e r o n a v ă , a fost b reve ta t l a 12 oc tombr ie 1 8 8 6 , î n F r a n ţ a de că t re 

r o m â n u l A l e x and r u C i u r c u şi pr ie tenu l s ă u , f rancezu l J u s t B u i s s o n . 

C i u r c u şi tovarăşu l s ă u a u p u s la p unc t u n motor r ache t ă folosind 

u n ames tec c u u rmă toa re l e carac ter is t i c i : era pu ţ i n in f lamabi l , pu tea arde 

în rec ip iente înch ise fără să l ase rez iduur i , p roducea u n vo lum extrem de 

mare de gaze - deci o de ten t ă foarte pu t e rn i c ă -, se pu tea fabr ica lesne şi 

la u n preţ de cost deosebit de acces ib i l . Compoz i ţ i a aces tu i ames tec n u s-a 

pu tu t af la. 

Ş i-au man i fes ta t i n ten ţ i a să-şi încerce motoru l pe d ir i jab i lu l con­

s t ru i t în 1881 de Ga s t o n T i s s and i e r , dar a c e s t a a fost scep t i c , r e f u z â nd 

categoric co laborarea . A t unc i , a u montat motoru l pe o b a r c ă şi a u demon­

s t ra t ca l i t a tea şi pu terea lu i pr in dep lasarea pe S e n a a bărc i i c u d o u ă per­

soane în con t r acu ren tu l apei . 

Rea l i z a rea pen t ru p r ima da t ă în l ume a u nu i motor c u reacţie care 

a p ropu l sa t u n veh i cu l a fost motorul C i u r c u - B u i s s o n . 

Ce i doi a u rea l i za t apoi u n a l do i lea motor ma i pu t e rn i c şi l-au 

încercat pe aceiaş i b a r c ă , dar în u r m a explodăr i i lu i a u pierit B u i s s o n şi 

un t â n ă r care e ra l a c â r m a bărc i i . 

D u p ă acc ident , ceva ma i t â rz iu . A l exand ru C i u r c u a ma i cons t ru i t 

u n motor c a cele la l te d o u ă . C u a ce s t motor a e fectuat u n exper imen t . 

Motorul a fost monta t pe u n vagonet pe ş ine , ca re a fost p ropu lsa t pr in 

reacţie, d e m o n s t r â n d că motoru l se poate ut i l iza fără per ico lu l de a explo­

da . ' 

Con s t r u i t pen t ru ba lon , aces t motor avea u n dispozit iv p r i n care 

je tu l de gaze. ca re p roducea pr in reacţie p ropu l s i a , s e pu tea d ir i ja î n cele 4 

direcţii ca rd ina le , p u t â n d dep l asa ba lonu l î n direcţia dor i tă . 

P r o p u l s â n d b a r c a pe S e n a şi vagonetu l pe ş i ne , a c e s t motor c u 

reacţie pu tea p ropu l s a veh icu le pe p ă m â n t , pe a p ă şl în aer . 

î n c ă c u mu l t î na i n te de a demons t ra prac t i c p ropu ls i a pr in reacţie 

a u n u i v e h i c u l de că tre C i r c u şi B u i s s o n , p r i n mo to ru l i nven ta t de e i . 
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prac t i c s-a ut i l izat p r ima da t ă aceas tă propuls ie l a rachete . 

R a c h e t a creată in i ţ ia l fără a i se cunoaş t e au toru l , p rogresu l şi per­

fecţ iunea e i , n u m ă r ă peste d o u ă mi leni i . De-a lungu l secolelor s-au găs i t 

creator i , ca re şi-au legat nume le de is tor ia dezvoltări i ei. 

D in t re aceşt ia , în c ad ru l evoluţiei propu ls ie i pr in reacţie a rachete i , 

conform m a n u s c r i s u l u i "Va r i a II 3 74 " din vechea a rh ivă a o r a şu l u i S i b i u , 

este s i b i a n u l C o n r a d H a n s , şefu l A r s e n a l u l u i A rma t e i . E l a rea l i za t în 

1529 r a che t a p r opu l s a t ă pr in ma i mu l te trepte şi stabi l izator i de direcţie, 

tip delta . 

Muzeu l Aviaţiei a rea l izat pen t ru p r ima oară în R o m â n i a şi din câte 

s u n t e m i n fo rmaţ i şi în l ume , o d i o r amă s c a r a 1:1 a ate l ieru lu i de l u c r u a 

lu i C o n r a d H a a s . a v â n d l a b a z ă documen tu l amin t i t şi toate t ipuri le de 

rache te constru i te de către aces ta . Astfe l , inventa toru l rachete lor c u com­

bus t ib i l so l id în trepte îşi o c u p ă locu l b inemer i ta t în is tor ia aeronaut ic i i 

mond ia le , creaţ ia s a f i ind reda tă pa t r imon iu lu i tehn ic un i ve rsa l . 

C o n t i n u â n d t r ad i ţ i a r o m â n i l o r î n d omen i u l a e r on au t i c , în a n u l 

1907 u n t â n ă r ofiţer, sub loco tenentu l Henr i C o a n d ă , a ju ta t de d irectorul 

P i rotehn ie i , a exper imenta t p ropu l s i a pr in reacţie a unor rache te conce­

pute şi cons t ru i te de el pe Dea lu l Sp i r i i , apoi , tot acolo, a încercat zboru l 

u n u i aeromodel p ropu lsa t pr in reacţie de o rachetă . 

în 1906 , în t imp ce îi făcea o vizi tă c ă p i t a n u l u i F e r d i n and Ferber , 

C o a n d ă a v ă z u t av ionu l z m e u ce lu lar al a ces t u i a ac ţ iona t de o el ice. E l i-a 

s p u s lu i Fe rbe r " m ă deran jează cab lu l care trage zmeu l t ă u " şi a î n cepu t 

să-i expl ice lu i Fe rber conceptu l de propuls ie c u reacţie a av ionu lu i , idee 

ce îi ven ise în minte în ace l moment . I-a l ua t 4 an i şi 2 0 0 . 0 0 0 dolari c a să-

şi p u n ă în p rac t i că această idee. 

A s t f e l , î n o c t omb r i e 1 9 1 0 , v i z i t a t o r i i c e l u i de-al d o i l e a S a l o n 

I n te rna ţ i ona l de Ae ronau t i c ă de la Par is a veau să contemple u n avion de o 

f o rmă c i u d a t ă , n e m a i î n t â l n i t ă p â n ă a tunc i . 

Apa r a t u l t â n ă r u l u i C o a n d ă conţ inea a t â t de mul te n ou t ă ţ i , în opo­

ziţie r ad i ca l ă c u tot ce se rea l i zase anter ior , î n c â t mer i t ă o descr iere a m ă ­

n u n ţ i t ă . 

E r a u n b ip l an care folosea pen t ru p r ima oară formu la cons t ruc t ivă 

s e s q u i p l a n ă (ar ipa de j o s c a o anvergu r ă şi o s up r a f a ţ ă ma i m i c ă decâ t cea 

super ioară ) . 

P e n t r u a o b ţ i n e da te a e r o d i n a m i c e d e s p r e a r i p i , a u t o r i t ă ţ i l e 

f ranceze i-au dat pe rm i s i unea de a mon ta o b a l a n ţ ă de testare în faţa une i 

locomotive. î n t impu l nopţ i lor d in i a r na 1909 - 1910 , C o a n d ă a că lă tor i t 

pe aceas t ă locomot ivă , în faţă , care mergea c u 95 k m pe oră între Par i s şi 

S t . Q u e n t i n , şi s-au f ă c u t m ă s u r ă t o r i l e c u v â n t u l b ă t â n d d i n f a ţ ă . 

Rezu l t a t u l a fost p r ima sec ţ iune de a r ipă groasă din l ume , u n adevăra t 

con t r as t fa ţă de ar ip i le sub ţ i r i , curba te , folosite p â n ă a t unc i . A ce s t ele­

men t de noutate a a t ras d u p ă s ine o al ta , şi a nume : i n t roducerea rezer­

voarelor de combus t i b i l în a r i pă , so luţ ie folosită şi as tăz i în cons t ruc ţ i a 

av ioanelor moderne . 
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A r i p a compor ta pen t r u p r i m a d a t ă p â n ă a t unc i fante de bord de 

a t a c ca re pe rm i teau contro lu l s t r a tu l u i l im i t ă pe toată sup ra f a ţ a ar ipi i şl 

creşterea por tan ţe i l a ungh iur i le mar i de a tac . Ş i aceas tă soluţ ie avea să-şi 

g ăsească o l a rgă î n t r ebu i n ţ a re mu l t ma i t ârz iu . 

F u s e l a j u l a v i o nu l u i a v e a o f o rmă f i n ă , a e r o d i n a m i c ă , f i ind con ­

fecţ ionat d i n p laca j rez istent , b ine f inisat , i a r ampena ju l de fo rmă cruci for­

m ă e r a d i s pus d u p ă d o u ă diagonale s imetr ice , const i tu ind de a s emenea o 

so luţ ie c u ca rac te r de noutate . 

D a r so lu ţ i a c u adevăra t revo lu ţ ionară a aces tu i avion a cons t i t u i a 

s i s temu l de propulsie! Instalaţ ia de forţă n u era un turbopropulsor c u m 1-a 

d e n u m i t C o a n d ă , ci u n motoreactor , c o m p u s dintr-un motor c l a s i c , c u 

b en z i n ă , C lerget de 50 C P , răc i t c u aer , a n t r e n â n d u n vent i lator - compre­

so r i n tuba t c u t u ra ţ i a de 4 0 0 0 rotaţi i pe minu t , a n s a m b l u l p r o d u c â n d o 

t r ac ţ i une s ta t i că de 2 2 0 kg. 

Pen t r u p r ima d a t ă în l ume , pr inc ip iu l reacţiei pure a fost ap l icat l a 

p ropu l s i e , d u p ă o s c h e m ă c a re c o r e spunde î n t o c m a i t u rboreac toa re lo r 

moderne d in zilele nostre . 

Mer i tu l l u i Henr i C o a n d ă n u este î n s ă de a fi imag inat şi cons t ru i t 

aceas t ă m i n u n a t ă m a ş i n ă , el a fost to toda tă şi p r imu l om din l ume care a 

zbu ra t c u u n avion c u reacţie. 

Cond i ţ i i le în care s-a efectuat ace l m i n un a t zbor în t impul încer­

căr i lor de pe terenu l de l a I ssy - Ies - Mou l ineaux , a u fost ma i c u r â n d dra ­

mat ice , p u n â n d în pericol ch i a r v iaţa au toru lu i invenţiei . C o a n d ă n e a v â n d 

exper ienţă de pi lotaj , s u r p r i n s de u ş u r i n ţ a c u care av ionu l a lua t viteză şi 

a deco la t , d a r m a l a l es p reocupa t de apar i ţ i a u n u i fenomen neaş tep t a t 

p r o d u s de fe lu l în c a r e se s c u r g e a u gaze le p r i n ce le d o u ă a j u t a j e a le 

av ionu lu i s ă u . s-a angajat , lovind apara tu l de so l şi avariindu-1. Aces t i nc i ­

den t a c o n d u s î n s ă l a d e s cope r i r e a u l t e r i o a r ă a u n u i n o u fenomen în 

mecan i c a fluidelor: "efectul Coand ă " , c u largi apl icaţ i i şi în prezent în cele 

ma i var ia te domeni i . 

C e e a ce efectuase C o a n d ă , din greşeală , n u se pu tea n u m i zbor, i a r 

apa ra tu l , c u toate prevederi le spec ia le ale pro iectantu lu i , n u co respundea 

motoru lu i . E r a n u doar greoi şi c u ca rac te r i s t i c i ae rod inam ice l imi tate , 

dar , ma i a les , a r fi pu t u t s ă se incendieze în orice moment . C o a n d ă conce­

puse motoru l , da r n u îl încercase s ta ţ ionar , pe so l , la b a n c . Efectele ter­

mice şi je tur i le de f lăcări ar fi imp l ica t o ce lu l ă me ta l i c ă a ae rop l anu lu i 

(atât s t r u c t u r ă câ t şi înveliş) c u m şi u n s i s t em de deflectoare p u s l a punc t 

tocmai c u a ju toru l încercăr i lor l a b a n c . î n s ă . ch i a r şi în aces te condi ţ i i , 

tehnologia vremei i n-ar fi pu tu t obţ ine un apara t integral adaptat speci f i ­

cu l u i de exploatare a motoru lu i . 

C â n d e r a ma i demora l i za t , ma i l ips i t de r e s u r s e şi î n t r-un t imp 

c â n d se af la l a o r ăscruce , lu i C o a n d ă i s e oferă postu l de director tehn ic 

la uz ine le Br i s to l , d in Ang l ia . L a anga jare î n s ă i s-a a t ras a ten ţ i a "să faci 

avioane c a toa tă l umea , s ă le pu i el ice, a şa c a toată l umea" . 
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Or el . Henr i Coand ă , vedea altfel decât toată l umea , g â n d e a ma i 

repede şi ma i departe. în timp şi în spa ţ i u , î na i n tea acelor cup r i n ş i în a cea 

no ţ i une demora l i z an t ă , enervan tă pen t ru el , dar l in işt i toare pen t ru cei ce¬

o foloseau, ace l generic " toată l umea" . 

De a t unc i n imen i  η -a ma i pomeni t despre av ionul c u reacţie, e l icea 

r ă m â n â n d s u ve r a nu l zboru lu i mecan i c . C r â n cen ă r ă z buna r e . 

A trebuit să se aştepte 30 de ani p â n ă ce omen i rea să se dezme­

t icească, să înţe leagă ceea ce reprez intă aviaţ ia c u reacţie. Da , tocmai acei 

3 0 de an i p roroc i ţ i de I ng i ne ru l G u s t a v e E i f fe l , c a f i ind p r e a devreme 

ap ă r u ţ i în concepţ ia lu i C o a n d ă , în cale omenir i i ! 

"M-a n e m u l ţ u m i t î n t â r z i e rea d in 1910 p â n ă s-a rea l i za t p r imu l 

av ion c u reacţ ie , d a r c â n d a m v ă z u t că a c e s t e a pa r a t e se f o l osesc în 

războ i , p a r c ă mi-a trecut supă ra rea " - s p u n e a Henr i C o a n d ă . 

E s t e greu să ne i m a g i n ă m care ar fi fost consecinţele pen t ru dez­

vol tarea aviaţiei dacă t â n ă r u l inventator ar fi fost s t imu la t - în p r imu l r â n d 

mora l - de reuş i ta p r imu lu i s ă u zbor ! Ce progres u r i a ş a r fi real izat ş t i in ţa 

de n-ar fi trebuit s ă ma i aştepte încă 3 0 de an i , p â n ă c â n d un alt temerar 

să p ă ş e a s c ă pe d r u m u l desch i s de C o a n d ă . 

I nd i scu tab i l , rea l i zarea p r imu lu i avion c u reacţie, a reprezentat un 

momen t remarcab i l în is tor ia şt i inţei şi tehnic i i un iversa le , iar faptul că 

i deea de a concepe şi de a c ons t r u i u n a s e m e n e a avion a p a r ţ i n e u n u i 

r o m â n , const i tu ie un motiv de leg i t imă m â n d r i e pen t ru poporu l nos t r u . 

D i n nefer ic ire, în ţara s a de origine n u există nic i un m u z e u C o a n d ă , casă 

memor i a l ă , s a u cel p u ţ i n o repl ică a av ionu lu i cons t ru i t de către aces t a . 

S i ngu r a m a c h e t ă s c . 1:4, ce reproduce fidel apara tu lu i lu i C o a n d ă a fost 

real izat în 1995 l a Muzeu l Aviaţiei . 

D u p ă m o m e n t u l C o a n d ă î n i s t o r i a a e r o n a u t i c i i c u v i n t e l e l u i 

Gus t ave Eiffel p ă r e a u profetice, dar în t r-un memor i u ad resa t Academie i 

R o m â n e a R .P .R . , nedatat , se a ra t ă că: "în 1911 imaginez şi p ropun apl i ­

c a rea p r inc ip iu lu i reacţ iun i i l a motoarele de aviaţie Min is teru l de Războ i 

n ic i n u r ă s p u n d e . Publ ic ideea şi d ispozit ivul în " L a revue de l 'Aviation" 

d in 1 a u g u s t 1911 . C u 2 7 de an i ma i t â r z i u . Ia 1 iu l ie 1938 " J u n k e r s 

F l ugzeung u n d Motorenwerke A G " obţ ine brevetu l nr . 8 4 0 1 2 8 , în care e 

vorba de acelaş i dispozit iv şi p r inc ip iu ca al meu" . Ulterior, în 1917 pro­

p u n s e r v i c i u l u i t e hn i c al av iaţ ie i u n p r opu l s o r c u reacţ ie fo los ind u n 

ames tec de b en z i n ă pu lver i za tă şi aer, în d o u ă var iante : 

a) u n tub or izonta l c u o d u b l ă s u p a p ă (ceva în genu l pu lsoreac-

torulu i ) . 

b) u n e lemen t de a r i p ă pu lsoreac toare c u s upape c i l i ndr ice rot i­

toare. 

Nu s-a b u c u r a t de o b u n ă pr imire în 1917 . 

în memor i u l din care a m extras datele se men ţ i o n a : " anu l 1917 -

proiect de avion b ip lan men i t a fi p ropu lsa t î n s ă c u d o u ă dispozit ive late­

rale c u reacţie". 
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Trebu i e s ă re ţ inem d o u ă e lemente: u n u l - au toru l , aces tor r â ndu r i , 

c i t a t e d i n m e m o r i u l a d r e s a t A c a d e m i e i R o m â n e , es te p r o f e so r u l Ion 

S t r o e s c u şi doi n u m ă r u l brevetu lu i de invenţ ie german este nr . fur tu lu i 

f ă cu t inte l igenţei r omân i l o r . 

Apa r a t u l proiectat de S t r o e s cu avea , pen t ru v remea s a , o conf igu­

raţie genera lă m o d e r n ă , su rp r i n z ă to r de î n a i n t a t ă fiind rezolvarea pen t ru 

" c on ţ i n ă t o r u l " meta l i c a l motoru lu i . D i n desen rezu l t ă şi p rezen ţa u n u i 

generator energet ic c u el ice, care a r fi as igura t t ens i unea p e r m a n e n t ă de 

apr indere necesară c i c lu lu i de func ţ ionare a pu lsoreactoare lor . Pro iectu l a 

fost ci tat pen t r u p r ima oară de către lng. G h . Rado într-o b r o ş u r ă pub l i ­

ca tă în 1956 . 

F ie şi n u m a i an tepro iec tu l , av ionu l mi l i tar bimotor, c u propu ls ie 

react ivă , s tud i a t şi p ropus de prof. S t r oe scu în a nu l 1917 , are u n carac te r 

de p ion iera t complex l a nivel mond ia l . 

în 1917 in i ţ ia t iva lu i S t r oe scu abo rda t ă tehn ic corespunză to r , ar fi 

p u t u t d a u r m ă r i c u t o t u l d e o s e b i t e . D a r . a t â t n i v e l u l m ă r g i n i t de 

cunoş t i n ţ e spec ia l i za te a foruri lor de decizie, cât şi condiţ i i le p resan te ale 

u n u i r ăzbo i d u s din greu şi c u eforturi la l im i t ă a u f ăcu t c a iniţ iat ivele lu i 

S t r o e s cu , a t â t de î na i n t a te şt i inţ if ic şi tehn ic să r ă m â n ă fără u r m ă r i . 

Ion S t r o e s c u a fost u n u l din pr imi i specia l iş t i r o m â n i în aerod i ­

n a m i c ă , în per ioada 1925-1929 , a cons t ru i t l a R â m n i c u Săra t , pe che l tu ­

ia la s a , p r imu l tune l aerod inamic d in R o m â n i a . T u n e l u l avea desch ide rea 

de 1,5 m şi e ra p revăzu t pen t ru m ă s u r ă t o r i c u b a l a n ţ ă tip S t r o e s cu . 

î n 1 9 3 0 a c o l a bo r a t l a r e a l i z a r e a t u n e l u l u i a e r o d i n a m i c de l a 

Şcoa la Po l i tehn ică din Bucureş t i (pr ima insta laţ ie de aces t gen din sud-

es t u l E u r o p e i ) . î n a n u l 1946 mode lu l u n u i t une l a e rod i n am i c or ig ina l , 

r e a l i z a t de Ion S t r o e s c u şi p r e z e n t a t l a C o n g r e s u l I n t e r n a ţ i o n a l de 

mecan i c ă ap l i ca t ă de l a Par i s , a const i tu i t p unc t u l de p lecare pen t ru con ­

s t r u i r e a î n F r a n ţ a a u n u i t u n e l a e r o d i n a m i c s p e c i a l p e n t r u s t u d i u l 

fenomenu lu i de givraj . 

în 1920 , H e r m a n Ober th , proiectează o rache tă c u 3 trepte şi pune 

bazele şt i inţ i f ice ale zboru lu i spaţ ia l , p u b l i c â n d car tea "Rache ta sp re spaţ i i 

in terp lanetare" . P r ima rache tă adevăra tă , a l imen t a t ă c u b en z i n ă şi oxigen 

l ich id H e r m a n Ober th o real izează în 1928 , ca consu l t an t şt i inţ i f ic a l fil­

mu l u i p rodus de U .F .A . "Feme i a în l u n ă " , rache tă ce avea s ă a t i ngă alt i­

tud inea de 4 0 k m . 

în 1935 l ansează l a Med i a ş o rache tă exper imenta l ă . Cercetăr i le şi 

experienţele fi ind real izate în atel ierele şcolii de ma iş t r i mi l i tar i de aviaţ ie 

T r a i a n V u i a . 

în tre an i i 1929-1935 He rman Oberth şi-a brevetat c inc i invenţ i i în 

R o m â n i a legate de p ropu l s i a rachete lor c u combust ib i l l i ch id . 

Impac tu l inveţi i lor sa le a s u p r a tehnic i i mi l i tare de aviaţ ie u şo r pre­

vizibi l a de termina t pen t ru inventa toru l r o m â n u n dest in s im i l a r ce lu i care 

a descoper i t b omba nuc l ea r ă . D i n fericire pen t ru omenire , He rman Ober th 
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a cons idera t că ş t i in ţa are men i rea de a s lu j i n u m a i şi n u m a i progresu lu i 

civil izaţiei, astfel î ncâ t , creaţii le sa le şi-au găs i t ap l icabi l i ta tea în domeniu l 

explorăr i i s p a ţ i u l u i cosm ic de către om. 

î n c e p â n d c u a n u l a c e s t a p r i n a p r o b a r e a M. A p . N . l a M e d i a ş , 

f i i n ţează o secţie a Muzeu l u i Aviaţ iei des t i n a t ă cercetător i lor r o m â n i c u 

p reocupă r i în domen iu l şt i inţei spaţ ia le . Sed iu l filialei este în c a s a memo-

r ia lă H e r m a n Ober th . 

D i n nefer ic ire, d u p ă cel de-al doi lea războ i mond ia l , a bandona rea 

Român ie i de către forţele aliate, unor interese străine de voinţa şi spir itual i­

ta tea poporu lu i nos t ru a avut între alte consecinţe nefaste şi d is t rugerea 

industr iei aeronautice naţ ionale şi a cercetării în domeniul aeronautic. 

Adevă ra t a şi m a r e a pierdere a fost că oameni i de ş t i in ţă de valoare 

a u fost nevoiţ i s ă p ă r ă seasc ă R o m â n i a , opera lor îmbog ă ţ i n d pa t r imon iu l 

tehn ic al altor ţăr i . S a u un i i c u ma i p u ţ i n ă vo in ţă a u r e n u n ţ a t l a p lanur i le 

lor în fază i nc ip i en t ă la momen tu l respect iv . 

Astfe l că ab i a d u p ă 40 de an i de la av ionul r o m â n u l u i C o a n d ă , avi ­

aţ ia m i l i t a r ă r o m â n ă , este do ta t ă , în a nu l 1951 , c u avioane c u reacţie de 

t ipul IAK-17, IAK-23. 

Deş i av ioanele e r a u de produc ţ ie soviet ică, cei care le-au zbura t , 

exploatat , repara t şi adaptat a u fost r o m â n i . 

Numa i u n exemp lu dacă ar fi să d ă m c u privire la LAK-23, care din 

necesi tăţ i de ins t rucţ ie a fost modif icat din avion de s imp l ă c o m a n d ă în 

avion de d u b l ă c o m a n d ă , fi ind s i n gu r a ţară care a rea l i za t mod i f icarea , 

este su f i c ien t pen t ru a sus ţ i ne af irmaţ i i le de ma i s u s . 

D u p ă a nu l 1968 s-a re lua t cons t ruc ţ i a de aeronave în ţara noas t r ă 

pr in rea l i za rea în l icenţă a el icopterelor IAR-316 şi IAR-330, echipate cu 

motoare react ive. Ulter ior , p reocupăr i le r omân i l o r în domen iu l aeronaut ic 

s-au concret iza t în cons t ru i rea av ionu lu i react iv s ub son i c IAR-93, u r m â n d 

apoi IAR-99 şi IAR-109. 

în Bucu re ş t i , la Tu r bomecan i c a . se fabr ică motoarele T U R B O IV C 

p en t r u e l icoptere , motoru l V I P E R c u şi fără pos t combus t i e şi motoru l 

S P E Y 5 1 0 pen t ru av ionul R O M B A C . 

Poate pu ţ i n i c u no s c că prob lema insonor izăr i i motoarelor turbore-

active ce e ch i p au avioanele Boe ing era o p r ob l emă aproape de f inal izare de 

către spec ia l i ş t i i r o m â n i î n a i n t e de revoluţ ie , c u m foarte p u ţ i n i c u n o s c 

progresele înregistrate de către r o m â n i în ceea ce priveşte folosirea mater i ­

alelor compozite în i ndus t r i a aeronaut ic i i . 

D i n nefericire acelaşi h i a t us î n t â l n i t în per ioada de d u p ă rea l i zarea 

lui C o a n d ă s-a man i fes ta t şi în per ioada de d u p ă 1989 . 

în înche ierea aces tu i mater ia l trebuie să prec i zăm faptul că cerce­

tarea pr iv ind preocupăr i l e român i l o r , a special işt i lor , în domen iu l aviaţiei 

react ive este departe de a fi f ina l izată . 

Aşa c u m Muzeu l Aviaţiei a dat la iveală lucrăr i necunoscu te c u un 

c o n ţ i n u t şt i inţ i f ic a vansa t pen t ru v remur i l e c â n d a u fost rea l izate avem 
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ferma convingere că n u peste m u l ţ i an i vor ieşi l a iveală şi alte n ume de 

i n v e n t a t o r i r o m â n i , c a r e s ă fie a ş e z a ţ i a l ă t u r i de C o a n d ă , S t r o e s c u , 

Ober th . 

NOTE 

1. M a t e i I. O r o v e a n u - î n c e p u t u r i l e c r ea ţ i e i t e h n i c e a e r o n a u t i c e 

r omâneş t i ; Bucu reş t i , 1981 

2. Ion G u d j u , Gheorghe I acobescu , Ov id iu I onescu - Cons t ruc ţ i i aero­

nau t i ce r omâneş t i . Bucu reş t i , 1980 . 

3. Vas i l e F i r o i u - Convorb i r i c u Henr i C o a n d ă , Bucureş t i , 1971 . 

PRIORITÉS ROUMAINES DANS L'AERONAUTIQUE REACTIVE 

R é s u m é 

Les r e che r ches r ouma i nes d an s le domaine de l ' aé ronau t i que reac-

tifive son t coté p a rm i les premieres . 

D a n s X V e m e siècle, C o u r a d H a a s de S i b i u a réal isé une raquete 

propu lsé pa r p l u s des degrés et s tab i l i sa teur de direct ion de type delta. 

E n 1886 le rouma ine A l exand ru C i u r c u et le f rança is J u s t B u i s s o n 

ont i nventé et expér imenté un moteur fusée. 

E n 1 9 1 0 , H e n r i C o a n d ă a e x p o s e a u S a l o n I n t e r n a t i o n a l de 

l 'Aéronaut ique du Par i s le premier avion avec react ion du monde . 

E n 1917 est proteje u n avion b imoteur propu lsé avec deux moteurs 

reactif, pa r le pro fesseur Ion S t r oescu , qui a réal isé après l ' année 1946 un 

tunnel aerod inamique pour l 'étude des p h é n o m è n e s de givrages. 

Peut-être que ces h o m m e s ci men t i onne ne son t p a s les s e u l e s 

rouma ines qui ont de preocupat ion dans cet domaine. L' invest igat ion de 

Musée de l'Air fait de progrese remarcab le pour mettre en evidence l a con­

tribution des r ouma i ne s d an s le domaine de l ' aéronau t ique reactifive du 

monde. 
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