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într-o ţară cu râuri repezi pe care treceau plute , cu u n f luv iu 
navigabil, cu deschidere la Marea Neagră pare firesc că în cursu l t impu lu i 
au apărut gânduri sau proiecte ale u n o r canale de legătură, care să 
uşureze navigaţia. 

Să a m i n t i m câteva dintre aceste proiecte de m u l t ui tate . 
D o m n i t o r u l A l exandru Ips i lant i imagina u n canal ca o mare 

lucrare hidraulică a veacului al XVIII-lea. 
Regulamentul Organic făcea referiri la crearea posibilităţii de 

navigaţie pe Argeş şi Dâmboviţa, spre Dunăre. 
Ideea u n u i c a n a l de legătură între Dunăre şi Ma r e i-o 

împărtăşea Ion Ionescu de la Brad lu i Ion Ghica într-o scrisoare d in 1850. 
Acesta entuz iasmat la rândul său îi scria l u i Nicolae Bălcescu aflat în exil 
la Paris, despre avantajele tăierii u n u i canal p r in Dobrogea spre Mare. Mai 
puţin idealist, în răspunsul d in 26 iul ie 1850 Bălcescu îl întreba: "în loc 
de u n canal la Kiustenge (Constanţă) n-ar fi ma i bine de-a face u n d r u m 
de fier?" 

Pos ib i l i ta tea navigaţiei pe O l t a dezbătut-o C.Wolff într-un 
studiu publ icat în 1892 în Bu le t inu l Societăţii Geografice. 

Interes a suscitat şi J i u l . cu u n vo lum de apă mai mic, care 
încă ar fi p u t u t u n i Craiova de Dunăre p r i n i n t e r m e d i u l u n u i cana l . 
Autoru l p ro i e c tu lu i era Ion Ionescu pe care-1 vom reîntâlni ma i târziu, 
propunând u n canal Bucureşti - Dunăre. 

Ţinând seama de aşezarea Bucureştiului în apropierea râului, 
pare firesc că s-a născut ideea de a lega Capita la de Dunăre făcând-o 
totodată port n u n u m a i f luvial c i . chiar mar i t im . Pr imul s t u d i u pr iv i tor la 
un asemenea proiect a fost întocmit în a n u l 1880 de ing ine ru l Nicolae 
Cucu. Dar dezbaterea şi argumentarea diverselor soluţii a început în 1911 
cu p ropune r ea i n g i n e r u l u i Ion Ionescu care susţinea u n cana l de la 
Fierbinţi la râul Co l en t ina cu u n pos ib i l p o r t la Lacu l Te i . E l evalua 
lucrarea la suma de 30 mil ioane lei aur, o sumă uriaşă pen t ru acea vreme. 
Ideea era preluată de Gh. Popescu, care vedea legarea râului Colentina cu 
Dunărea p r i n t r - u n canal, fie cu Ialomiţa, fie cu Argeşul. 

O altă p r o p u n e r e făcută Primăriei venea în 1913 de la 
Alexandru Davidescu care susţinea constru irea u n u i canal Bucureşti 
Fierbinţi (Ialomiţa) şi u n a l tu l care ar u n i Sabarul cu Mostiştea. 
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A n i i grei ai războiului au întrerupt proiectele ma i m u l t , sau 
mai puţin realiste ale u n u i canal de legătură între Bucureşti şi Dunăre, 
însă imediat după p r i m u l război mondia l ing ineru l D imi t r i e Leonida s-a 
impl i ca t cu competenţă şi entuziasm în argumentarea necesităţii realizării 
u n u i canal de la Bucureşti la Dunăre. Cu pasiunea şi îndrăzneala care 1-
au caracterizat în toate acţiunile sale, şi acestea au fost remarcabile, t imp 
de peste 30 de ani a t r im is memor i i guvernu lu i , a lua t legătura cu firme 
străine, cu bănci, demonstrând pe orice cale u t i l i t a t ea u n u i asemenea 
canal şi foloasele pe care le-ar aduce. 

în p r ima fază, cea a tatonărilor, a colaborat cu Ricardo Canella 
specialist în hidraulică; Leonida urmând a se ocupa de partea mecanică şi 
electrică. Concluzii le acestor pr ime s tud i i au apărut în revista "Energia" 
n r . 11 -12 d i n a p r i l i e 1927 Do i a n i m a i târziu D. L eon ida începea 
t r a t a t i v e l e c u soc i e t a t ea austriacă U n i o n B a u g e s e l s c h a f t , a p o i cu 
întreprinderea suedeză Vatten Bygads Bureau . în funcţie de tratativele şi 
proiectele întocmite, D. Leonida a n u m i t cele t r e i a l ternat ive : italiană, 
austriacă şi suedeză. Pentru a fi s igur că var ianta aleasă va fi cea ma i 
bună. a cerut părerea une i somităţi a vremi i , profesorul George de Thierry, 
rectorul Şcolii Politehnice d in Char lot tenburg, care a recomandat var ianta 
italiană. C u această ocazie profesorul arată că: "Portul Bucureşti înzestrat 
cu toate instalaţiile moderne , va influenţa în b ine întregul s i s tem de 
t ranspor t şi va asigura oraşului Bucureşti u n v i i tor strălucit ca însemnat 
port cont inenta l al Europe i " 

Tot în a n u l 1927 A l e xand ru Davidescu readucea în atenţia 
Primăriei şi a p u b l i c u l u i s tud iu l său d in 1913 m u l t aprofundat şi extins, 
s t u d i u pe care 1-a pub l i ca t în Bu l e t inu l A.G.R.I.R. nr . 4 d in apri l ie 1927 

A lexandru Davidescu propunea realizarea u n u i canal colector 
l o n g i t u d i n a l , care p o r n e a de la Cra iova , a jungea la Bucureşti şi se 
prelungea până la Ad jud - Şiret. Două canale transversale făceau legătura 
cu Dunărea; p r i m u l Bucureşti - Cernica - Mostiştea - Dunăre şi cel de-al 
doilea Râmnicul Sărat" - Brăila Dunăre. în concepţia a u t o r u l u i "Canalul 
navigabi l d intre Bucureşti şi Dunăre este meni t să aducă Capitalei ţării 
n o a s t r e fo loase e conomice i m e n s e p r i n i e f t e n i r e a mărfuri lor, p r i n 
înlesnirea indust r i i l o r , comerţului, a agr i cu l tur i i şi a t u t u r o r activităţilor 
orăşeneşti, transformând radical condiţiunile producţiunii şi îndrumând 
astfel oraşul spre o propăşire viguroasă" 

O pagină importantă în is tor ia cana lu lu i a adăugat profesorul 
i n g i n e r C i n c i n a t S f i n t e s cu , care p r i n s t u d i i l e sale t eme in ice asupra 
u r b a n i s t i c i i C a p i t a l e i a fos t d e s e m n a t să aleagă v a r i a n t a optimă. 
Ing ine ru l S f intescu era convins de opor tun i ta t ea construcţiei încă din 
1921 când în s t u d i u l său " I n d u s t r i a l i z a r e a intensivă şi extensivă a 
Capi ta le i " (Independenţa Economică, 1921) propunea executarea "unu ia 
sau ma i m u l t o r canale de navigaţie care să-i procure şi u n por t legat cu 
Dunărea". 
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In "Raport asupra cana lu lu i Argeş - Bucureşti - Dunăre" Nr. 
13.262 d i n 22.111.1925 so l i c i t a t de administraţia comunală. C i n c i n a t 
Sfintescu propunea var ianta Leonida - Canella respingând-o pe cea a l u i 
A lexandru Davidescu. în spr i j inu l argumentării sale aduce şi părerea a doi 
reputaţ i h i d r o t e h n i c i e n i , G r i g o r e V a s i l e s c u şi D o r i n Pave l , care 
propuseseră o soluţie analoagă. 

Lucrarea în care C. Sfintescu a dezvoltat şi analizat variantele 
pr i v ind u n canal Bucureşti - Dunăre a fost "Pentru Bucureşti. Noi s tud i i 
urbanist ice" apărută în 1932 şi propusă pen t ru p remiu l Academiei din 
acel an . 

A n u l 1929 părea că va aduce rezolvarea problemei, deoarece 
pr in expunerea de mot ive făcută de V i rg i l Madgearu în Par lament s-a 
aprobat în 3 august u n proiect de lege în vederea concesiuni i , apoi s-a 
p romu lga t legea p e n t r u cons t ru i r ea c a n a l u l u i . D i n păcate, recesiunea 
economică a împiedicat realizarea pro iec tu lu i . 

Cu toate acestea, ideea n u a fost abandonată. Astfel în 21 mai 
1931 revista "Realitatea ilustrată" readucea în atenţie ideea canalu lu i ; în 
1932 i n g i n e r u l Teodor A t a n a s i u p u b l i c a s t u d i u l "Progresul dezvoltării 
reţelei de t ranspor t în România" în care aborda problema cana lu lu i . Nu 
trebuie uitată Mar tha Bibescu care nota într-una din scrisorile sale "Să 
nădăjduim că va f i r e a l i z a t în curând c a n a l u l de 7 0 k m . legând 
Bucureştiul cu Dunărea" 

Un alt moment de referinţă în istoria m u l t d i s cu ta tu lu i canal îl 
reprezintă act iv i ta tea l u i Nicolae Caran f i l . d i rector general al Uzinelor 
Comunale Bucureşti, calitate în care s-a remarcat pr in t r -o serie de lucrări 
edilitare de mare importanţă p en t ru Bucureşti. Anteproiectul său pr i v ind 
canalul navigabil Bucureşti - Dunăre era expus în lucrarea sa apărută în 
1940 "Amenajarea hidraulică a reg iuni i Bucureşti de la munţi la Dunăre" 
Lucrarea sa se încadra în p lanu l de ansamblu al proiectelor urbanist ice, al 
necesităţilor Capitalei realizând şi o uti l izare a apelor pen t ru al imentare, 
pentru sa lubr i tate , nevoi industr ia le , pen t ru t ransport şi irigaţii. 

Ideea a fost susţinută de A. Vuzitas. subd i rec toru l tehnic al 
U.C.B., în s tud iu l "Canalu l navigabil Bucureşti - Dunăre" publ i ca t în 1943 
în rev is ta "Tehn ica şi Viaţa" A u t o r u l credea că " luc ra r ea va as i gura 
Bucureştiului u n ro l de metropolă în această parte a Europei " 

în iul ie , acelaşi an, în revista "Tehnica şi Viaţa" apăreau noi 
argumentări, detaliate ale l u i Dimitr ie Leonida, într-un art icol care re lua 
propunerea sa pen t ru care se lupta încă d in 1921 . 

Pentru că a fost cel ma i aprig susţinător al cana lu lu i şi p en t ru 
că p r o i e c tu l său a fost cons idera t de toţi specialiştii cel m a i b u n , să 
încercăm să t r e c em în revistă a r g u m e n t e l e sa le . D i m i t r i e L eon ida 
cons idera construcţia c a n a l u l u i ca u n a d i n t r e cele m a i însemnate 
probleme p e n t r u dezvoltarea economică a ţării şi de importanţă vitală 
pentru Bucureşti. Oricât de bună ar fi organizarea căilor ferate, acestea 
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n u vôr putea face aprovizionarea continuă şi la t imp a Capitalei , ţinând 
seama că Bucureştiul se află s i tua t la n u m a i 6 0 k m . de Dunăre, o cale 
navigabilă va rezolva mu l t e probleme. Ing ineru l arăta in cont inuare că 
dezvoltarea economică a une i ţări este legată direct de înmulţirea şi de 
s tarea şoselelor, a căilor ferate şi a canale lor , i n t i m p ce căile ferate 
transportă mărfuri m a i uşoare şi m a i valoroase cu viteză m a i mare , 
canalele pot t ransporta materiale ma i grele. în acest fel mărfurile aduse 
d i n E u r o p a Centrală ar p u t e a a junge m u l t m a i uşor în Bucureşti, 
descongestionând por tur i l e . 

Lucrarea va servi şi la asanarea întregii reg iuni străbătute de 
canal, p r i n desecările executate. 

Pr in amplasarea p o r t u l u i în ca r t i e ru l i n s a l u b r u s i tua t între 
Valea Plângerii şi Abator, acesta ar deveni u n centru impor tant , unde s-ar 
dezvolta o serie de întreprinderi, care să folosească direct materi i le pr ime 
aduse cu şlepurile, ar avea străzi drepte şi larg i , care să facă legătura 
direct cu c en t ru l . Interesant este că în viz iunea l u i Leonida. de la port 
începea şi o l inie a v i i t o ru lu i met rou . 

Pr in f e lu l în care se pro iecta c ana lu l se rea l i zau ecluze cu 
însemnate căderi de apă care făceau posibilă producerea energiei electrice, 
care pu tea servi atât la nevoile oraşului, cât şi la tractarea şlepurilor. 
Leonida preconiza u n total de energie de 80.000.000 k w / h pe an. în plus, 
c ana lu l îmbunătăţea a l imentarea capi ta le i cu apă potabilă, problemă 
deficitară şi a tunc i . 

D. Leonida propunea şi stăpânirea Dâmboviţei p en t ru folosirea 
raţională a apelor sale, precum şi soluţionarea problemei apelor uzate din 
Bucureşti, deorece "situaţia respectivă n u m a i cadrează cu u n s ta t 
civi l izat" - c u m af irma el. 

Un a l t argument al ing ineru lu i în favoarea pro iec tu lu i său, era 
i r i g a r e a u n e i întinse zone de-a l u n g u l c a n a l u l u i , care să mărească 
product iv i tatea agricolă. Prin na tura lucrărilor, în mare parte săpături, se 
p u t e a u t i l i z a u n număr c o n s i d e r a b i l de lucrători, rezolvându-se şi 
problema şomajului. 

Lucrările c a n a l u l u i se încadrau în p l a n u l de navigaţie n u 
n u m a i al ţării, dar şi al cont inentu lu i , având în vedere şi canalu l Dunăre -
R in . Şi acest cana l , care deschidea u n d r u m de la Marea N o r d u l u i la 
Marea Neagră u n i n d 15 state a avut o soartă curioasă. După 70 de an i de 
s tud i i , proiectare şi construcţii, abia în 31.VII . 1992 s-au încheiat lucrările. 
Construcţia p rop r iu zisă a celor 171 k m . a dura t 30 de an i . 

P e n t r u c o n s t r u i r e a u n e i căi nav igab i l e între Bucureşti şi 
Dunăre, ing . Leonida împreună cu Ricardo Canella au s tud ia t toate apele 
d i n j u r u l Bucureştiului, care p u t e a u fi l ua t e în cons ide ra re p e n t r u 
a l imentarea u n u i canal . După măsurători cont inue ale debitelor şi ale 
altor factori hidrologic i au ales Argeşul, care curge la n u m a i 16 k m . de 
Capitală şi are u n bazin însemnat de al imentare. Ei preconizau şi folosirea 
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apelor de inundaţii ale Argeşului şi ale afluienţilor săi pr inc ipa l i şi crearea 
a două m a r i l a c u r i ega l izatoare pe valea Nea j l o vu lu i , în a fara celor 
arti f iciale d in munţi. Deci a l imentarea cana lu lu i se putea face cu apele 
Argeşului c ap ta t e l a co ta 90 d e a s u p r a n i v e l u l u i Mării Negre între 
Ordoreanu şi B u d a . După u n parcurs pe u n canal de 17,7 k m . apele 
ajungeau la Bucureşti deasupra cana lu lu i p rop r iu zis şi după o cădere de 
27,67 m . îşi u r m a u cursu l spre Dunăre pe parcursu l a 65 k m . Căderea ar 
fi u r m a t să fie folosită la o uzină hidroelectrică. 

Cana lu l Bucureşti Dunăre era proiectat să plece d in zona 
d intre c i m i t i r u l Be lu şi Abator , unde era amplasat p o r t u l şi să iasă la 
Olteniţa, intrând în Dunăre. 

Secţiunea cana lu lu i între Buda şi Bucureşti a fost proiectată 
de 17 m . lăţime la bază şi o adâncime de apă de 3 m. , iar canalu l navigabil 
avea lăţimea de bază de 24 m . şi adâncimea de 3 m . 

Cele două canale e rau proiectate cu d i m e n s i u n i deosebite, 
deoarece pe p r i m u l ar fi navigat vase mic i , care să transporte n is ip , pietriş, 
lemne, zarzavat, ia r pe cel mare vase de pe Dunăre. în de te rminarea 
acestor date s-a ţinut seama de trecerea a două şiruri de şlepuri cu o 
lăţime maximă de 10 m . şi o adâncime de 2,5 m. 

Pentru asigurarea navigaţiei se preconiza construirea a p a t r u 
grupe de ecluze, fiecare cu centrala sa hidroelectrică, p en t ru a se ut i l i za 
forţa produsă de căderea s u r p l u s u l u i de apă de la ecluze. 

Susţ inând c u competenţă pes te t r e i d e c e n i i r e a l i z a r e a 
canalului D imi t r i e Leonida era convins că lucrarea va cont r ibu i la o altă 
ierarhizare europeană a României. în u l t i m a sa expunere referitoare la 
canal (12 i a n . 1948) el spunea : "Credinţa mea este că n u m a i p r i n t r - o 
ac t i v i ta te tehnică intensă ne va f i pos i b i l să a jungem la dezvol tarea 
economică a celorlalte ţări, pen t ru a ocupa locul pe care trebuie să-1 aibă 
ţara noastră" 

A c e s t e a a u f o s t d o a r câteva r e p e r e d i n i s t o r i a a c e s t e i 
construcţii destul de controversate în special în ul t imele decenii. De aici 
rolul i s t o r i cu lu i va fi lua t de inginer i şi economişti care să argumenteze 
pro şi contra u n u i canal Bucureşti - Dunăre. 
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A P P R O C H E H I S T O R I Q U E D'UNE GRANDE C O N T R O V E R S E : 
L E CANAL B U C A R E S T - DANUBE 

Résumé 

Il n'est nul l ement hasardé de dire que les Roumains ont toujours eu 
u n réel penchant pour la technique hydraul ique - af f irmation prouvée, par 
exemple, par l'édification de p lus i eu r s canaux et barrages à l'époque 
d'Alexandre le Bon. 

L'idée des canaux de l ia ison, qu i faci l i tent la navigation, a préoccupé 
de nombreuses personnalités; parmi elles le prince Alexandre Ipsi lanti , 
Ion Ionescu de la Brad, C.Wolff ou bien l'ingénieur Nicolae Cucu , qu i , en 
1880, pub l i a la première étude scientifique sur une possible l iaison navale 
entre Bucarest et le Danube. 

A u X X f r m e siècle, p l u s i e u r s p ro j e t s a m b i t i e u x , fondés s u r une 
a rgumenta t i on r igoureuse, se r emarquent également par le prestige de 
l eurs a u t e u r s : Ion Ionescu. A l e x a n d r u Dav idescu, et s u r t o u t D imi t r i e 
Leonida; le projet de ce dernier fut jugé dans le rappor t de la Mairie de 
Bucarest n° 13262, d u 12 mars 1925, réalisé par C inc ina t Sf intescu 
comme le p lus satisfaisant. 

L'année 1929 aura i t été celle de l'édification d u canal: le projet de loi 
avait été adopté (le 3 août 1929) et promulgué, mais la crise économique 
empêcha sa mise en prat ique. Pourtant, l'idée, n'a pas été abandonnée et 
t ou t e u n e série de personnalités tel les C i n c i n a t S f i n t e s cu , Teodor 
Atanas iu , Mar tha Bibescu et Nicolae Caranfi l - l 'ont vivement soutenue. 
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Le m o m e n t le p l u s i m p o r t a n t de l ' h i s t o i r e d u p ro j e t d u cana l 
Bucares t Danube est représenté par l'étude de l'ingénieur D i m i t r i e 
Leonida qu i a t t i ra i t l 'attent ion sur les avantages économiques et sociaux 
d'une pareille entreprise. Pendant p lus de 40 ans, dans ses articles et ses 
travaux divers, D imi t r i e Leonida n'a pas cessé de défendre, f inalement, un 
rêve - objet de l 'un des débats les p lus acharnés de ce siècle. 
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