MOMENTE DIN ISTORIA CONTROVERSATULUI
CANAL BUCUREST! - DUNARE

Mihaela Popov

Intr-o tara cu rauri repezi pe care treceau plute. cu un fluviu
navigabil. cu deschidere la Marea Neagri pare firesc cii in cursul timpului
au aparut ganduri sau proiecie ale unor canale de legitura, care sa
usureze navigatia.

SA amintim cateva dintre acesie proiecte de mult uitate.

Domnitorul Alexandru tpsilanti imagina un canal ca o mare
lucrare hidraulica a veacului al XV1li-lea.

Regulamentul Organic facea referiri la crearea posibilititii de
navigatie pe Arges si Dambovita, spre Dunére.

[deea unui canal de legiaturi intre Dunére si Mare i-o
impirtisea [on lonescu de la Brad luj lon Ghica intr-o serisoare din 1850.
Acesta entuziasmat la rdndul sau ii scria lui Nicolae Balcescu aflat in exil
la Paris. despre avantajele tdierii unui canal prin Dobrogea spre Mare. Mai
putin idealist, in raspunsul din 26 iulie 1850 Bilcescu il intreba: "in loc
de un canal la Kiustenge (Constanta) n-ar fi mai bine de-a face un druin
de fier?”

Pousibilitatea navigatiei pe Olt a dezbatut-s C.Wolff intr-un
studiu publicat in 1892 in Buletinul Societitii Geografice.

Interes a suscitat si Jiul. cu un volum de apa mai mic, care
incd ar fi putut uni Craiova de Dunire prin intermediul unui canal.
Autorul proiectului era lon lonescu pe care-1 vom reintalni mai tarziu.
propunand un canal Bucuresti - Dunare.

Tinand seama de asezarea Bucurestiului in apropierea raului,
pare firesc ci s-a nascut ideea de a lega Capitala de Dunare [acand-o
totodata port nu numai fluvial ci. chiar maritim. Primul studiu privitor la
un asemenea proiect a fost fntoemit in anul 1880 de inginerul Nicolae
Cucu. Dar dezbaterea si argumentarea diverselor solutii a inceput in 1911
cu propunerea inginerului lon lonescu care sustinea un canal de la
Fierbinti la raul Colentina cu un posibil port la Lacul Tei. El evalua
lucrarea la suma de 30 milioane lei aur, o suma uriasi pentru acea vreme.
[deea era preluata de Gh. Popescu, care vedea legarea raului Colentina cu
Dunarea printr-un canal. fie cu lalomita, fie cu Argesul.

O altd propunere facutd Primariei venea in 1913 de la
Alexandru Davidescu care sustinea construirea unui canal Bucuresti
Fierbinti (lalomita) si un altul care ar uni Sabarul cu Mostistea.
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Anii grei ai razboiului au intrerupt proiectele mai mult. sau
mai putin realiste ale unui canal de legaturad intre Bucuresti si Dunére.
insd imediat dupa primul rizboi mondial inginerul Dimitrie Leonida s-a
implicat cu competenté si entuziasm in argumentarea necesitatii realizarii
unui canal de la Bucuresti la Dunére. Cu pasiunea si indrazneala care 1-
au caracterizat in .toale actiunile sale, si acestea au fost remarcabile. timp
de peste 30 de ani a trimis memorii guvernului, a luat legatura cu firme
stridine, cu bénci, demonstrand pe orice cale utilitatea unui asemenea
canal si foloasele pe care le-ar aduce.

In prima fazi. cea a tatondrilor. a colahorat cu Ricardo Canella
specialist in hidraulica: Leonida urmand a se ocupa de partea mecanica si
electricd. Concluziile acestor prime studii au aparut in revista "Energla”
nr. 11-12 din aprilie 1927 Dei ani mai tiarziu D. Leonida incepea
tratativele cu societatea ausiriacd Union Baugeselschaft, apoi cu
intreprinderea suedezi Vatten Bygads Bureau. In functie de tratativele si
proiectele intocmite, D. Leonida a numit cele trei alternative: italiana,
austriacd si suedezi. Pentru a fi sigur ci varianta aleasa va fi cea mai
bund. a cerut parerea unei semitatli a vremii, profesorul George de Thierry,
rectorul Scolii Politehnice din Charlottenburg, care a recomandat varianta
italiand. Cu aceasti ocazie profesorul arati ci: "Portul Bucuresti inzestrat
cu toate instalatiile moderne, va influenta in bine intregul sistem de
transport si va asigura orasului Bucuresti un viitor sirdlucit ca insemnat
port continental al Europei”

Tot in anul 1927 Alexandru Davidescu readucea in atentia
Primériei si a publicului studiul sau din 1913 mult aprofundat si extins,
studiu pe care I-a publicat in Buletinul A.G.R.I.R. nr. 4 din aprilie 1927

Alexandru Davidescu propunea realizarea unui canal colector
longitudinal, care pornea de la Craiova, ajungea la Bucuresti si se
prelungea pania la Adjud - Siret. Doui canale transversale faceau legitura
cu Dunéarea; primiul Bucuresti - Cermica - Mostistea - Dunire si cel de-al
doilea Rammicul Siarat - Braila Dupndre. in conceptia autorului "Canalul
navigabil dintre Bucuresti si Dunare este menit sa aduca Capitalel tarii
noasire foloase economtce imense prin ieftenirea maifurilor, prin
inlesnirea industriilor, comertului, a agriculturii si a tuturor activitatilor
orasenesti, transformand radical conditiunile productiunii si indruméand
astfel orasul spre o propisire viguroasa”

O pagina importanta in istoria canalului a addugat profesorul
inginer Cincinat Sfintescu. care prin studiile sale temeinice asupra
urbanisticii Capitalei a fost desemnat sd aleaga varianta oplima.
Inginerul Sfintescu era convins de oportunitatea constructiei incd din
1921 cand in studiul sadu "Indusirializarea intensiva si extensiva a
Capitalei” (Independenta Economica, 1921) propunea executarea "unula
sall mai multor canale de navigatie care si-i procure si un port legat cu
Dundirea”.
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In "Raport asupra canalului Arges - Bucuresti - Dunare” Nr.
13.262 din 22.111.1925 solicitat de administratia comunali. Cincinat
Sfintescu propunea varianta Leonida - Canella respingand-o pe cea a lui
Alexandru Davidescu. in sprijimul argumentarii sale aduce si pirerea a doi
reputati hidrotehnicieni, Grigore Vasilescu si Dorin Pavel, care
propuseseri o solutie analoaga.

Lucrarea in care C. Sfintescu a dezvoltat si analizat variantele
privind un canal Bucuresti - Dunire a fost "Pentru Bucuresti. Noi studii
urbanistice™ aparuld in 1932 si propusid pentru premiul Academiei din
acel an.

Anul 1929 parea cd va aduce rezolvarea problemei. deoarece
prin expunerea de motive facutd de Virgil Madgearu in Parlamnent s-a
aprobat in 3 august un proiect de lege in vederea concesiunii, apoi s-a
promulgat legea pentru construirea canalului. Din pacate, recesiunea
economica a impiedicat realizarea proiectului.

Cu toate aceslea. ideea nu a fost abandonata. Astfel in 21 mai
1931 revista "Realitatea ilustratd™ readucea in atentie ideea canalului; in
1932 inginerul Teodor Atanasiu publica studiul "Progresul dezvoltirii
retelei de transport in Romania” in care aborda problema canalului. Nu
trebuie uitati Martha Bibescu. care nota intr-una din scrisorile sale "Si
nadajduim ca va fi realizat in curand canalul de 70 km. legand
Bucurestiul cu Dunirea”

Un alt moment de referinta in istoria mult discutatului canal il
reprezinta activitatea lui Nicolae Caranfil. director general al Uzinelor
Comunale Bucuresti, calitale in care s-a remarcat printr-o serie de lucrari
edilitare de mare importantd pentru Bucuresti. Anteproiectul siu privind
canalul navigabit Bucuresti - Dunare era expus in lucrarea sa aparuta in
1940 "Amenajarea hidraulicid a regiunil Bucuresti de la munti la Dunéare”
Lucrarea sa se incadra in planul de ansamblu al proiectelor urbanistice, al
necesitalilor Capitalet realizind si o utilizare a apelor pentru alimentare,
pentru salubritate. nevei industriale, pentru transport si irigatii.

Ideea a fost sustinuti de A. Vuzitas., subdirectorul tehnic al
U.C.B., in studiul "Canalill navigabil Bucuresti - Dunare” publicat in 1943
in revista "Tehnica si Viata” Autorul credea cid "lucrarea va asigura
Bucurestiului un rol de metropola in aceasta parte a Europei”

In iulie. acelasi an. in revista "Tehnica si Viata® apareau noi
argumentari, detaliate ale lni Dimitrie Leonida, intr-un articol care relua
propunerea sa pentru care se lupta inca din 1921.

Pentru ca a fost cel mai apiig sustinitor al canalului si peniru
cit proiectul sau a fost consideral de toti specialigtii cel mai bun, si
incercdm sa trecem In revistd argumentele sale. Dimitrie Leonida
considera constructia canalului ¢a una dintre cele mai insemnate
probteme pentru dezvoltarea economicd a tarii si de importanta vitala
pentru Bucuresti. Oricat de buna ar fi organizarea cailor ferate, acestea
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nu vor putea face aprovizionarea -continui si la timp a Capitalei, tinand
seama cd Bucurestiul se afli situat la numai 60 km. de Dunére. o cale
navigabild va rezolvd munlte probleme. Inginerul arita in continuare ca
dezvoltarea economica a unei tari este legatd direct de inmultirea si de
starea soselelor, a ciilor ferate si a canalelor. In timp ce caile ferate
transportd marfuri mal usoare si mai valoroase cu vitezA mai mare,
canalele pot transporta materiale mai grele. In acest fel marfuarile aduse
din Europa Cenirald ar putea ajunge mult mai usor in Bucureésti,
descongestionand porturile.

Lucrarea va servi si la asanarea intregii regiuni strabatute de
canal, prin desecarile executate.

I’rin amplasarea portuluj in cartievul insalubru situat intre
Valea Plangerii si Abalor, acesta ar deveni un centru important, unde s-ar
dezvolta o serie de intreprinderi, care sa foloseasci direct materiile prime
aduse cu slepurile, ar avea sirazi drepte si largi, care sa facd legatura
direct cu cenlrul. Interesanf este ¢& in viziunea lui Leonirda. de la port
incepea si o linie a viitorului metrou.

Prin felul in care se proiecta canalul se realizau ecluze cu
insemnate caderi de apa care ficeau posibila producerea energiei electrice.
care putea servi atat la nevoile orasului, cat si la iractarea slepurilor.
Leonida preconiza un total de energie de 80.000.000 kw/h pe an. In plus,
canalul imbunatitea alimentarea capitalei cu api potabild, problema
deficitara si atunci.

D. Leonida propunea si stipanirea Dambovitei pentru folosirea
rationala a apelor sale, precum si solutionarea problemei apelor uzate din
Bucuresti, deorece "situatia respectivi nu mai cadreaza cu un stat
civilizat” - cum afirtna el.

Un alt argument al inginerului in favoarea proiectului sau, era
irigarea unei intinse zZone de-a lungul canalului. care sfi mireasci
productivitatea agricola. Prin natura lucririlor, in mare parte sdpaturi, se
putea utiliza un numéir considerabil de lueratori, rezolvandu-se si
problema somajului.

Lucrdrile canalului se incadrau in plaitul de navigatie nu
nuniai al tarii, dar si al continentului. avand in vedere si canalul Dunére -
Rin. Si acest canal, care deschidea un drum de la Marea Nordului la
Marea Neagri unind 15 state a avut o soartad curioasd. Dupa 70 de ani de
studii, proiectare si constructii. abia in 31.VI.1992 s-au incheiat lucrarile.
Constructia propriu zisi a celor 171 km. a durat 30 de ani.

Pentru construirea unei cdi navigabile intre Bucuesti si
Dunire. ing. Leonida impreuni cu Ricardo Canella au studiat toate apele
din jurul Bucurestiului, care puteau fi luate in considerare pentru
alimentarea unui canal. Dupa misuritori continue ale debitelor si ale
altor factori hidrologici au ales Argesul, care curge la numai 16 km. de
Capitala si are un bazin insemnat de alimentare. Ei preconizau si folosirea
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apelor de inundatii ale Argesului si ale afluientilor sai principali si crearea
a doud mart lacuri egalizatoare pe valea Neajlovului, In afara celor
artfficiale din munti. Dect alimentarea canalului se putea face cu apele
Argesului captate la cota 830 deasupra nivelului Mirii Negre intre
Ordoreanu si Buda. Dupa un parcurs pe un canal de 17,7 km. apele
ajungeau la Bucuresti deasupra canalului propriu zis si dupi o ciadere de
27,67 m. isi urmau cursul spre Dlunire pe parcursul a 65 km. Caderea ar
fi urmat sé fie folositd la o uzini hidroelectrica.

Canalul Bucuresti Dunére era proiectat sa plece din zona
dintre cimitirul Belu si Abator, unde era amplasat portul si sa jasa la
Oltenita, intrand in Dunére.

Secliunea canalului intre Huda si Bucuresti a fost proiectata
de 17 m. Jatime la baza si o adancime de apa de 3 m., iar canalul navigabil
avea latimea de bazi de 24 m. si adancimea de 3 m.

Cele doua canale erau proiectate cu dimensiuni deosebite,
deoarece pe primul ar fi navigat vase mici. care si transporte nisip, pietris,
lemne, zarzavat, iar pe cel mare vase de pe Dunire. In determinarea
acestor date s-a tinut seama de trecerea a doua siruri de slepuri cu o
latime maxima de 10 m. si o adancime de 2,5 m.

Pentru asigurarea navigatiei se preconiza construirea a patru
grupe de ecluze, fiecare cu centfala sa hidroelectrici, pentru a se utiliza
forta produsa de caderea surplusului de apa de la ecluze.

Sustinand cu competentd peste trei decenii realizarea
canalului Dimitrie Leonida era convins ¢d hicrarea va contribui la o alta
ierarhizare europeani a Romaniei. In ultima sa expunere referitoare la
canal (12 ian.1948) el spunea: "Credinta mea este ¢ numai printr-o
activitate tehnicid intensa ne va fi posibil s ajungem la dezvoltarea
economica a celorlalte tari, pentru a ocupa locul pe care trebuie sa-1 aiba
tara noastra”

Acestea au fost doar cdteva repere din istoria acestei
constructii destul de controversate in special in ultimele decenii. De aici
rolul istoricului va fi luat de ingineri si economisti care sa argumenteze
pro si contra unw canal Bucuresti - Dunére.
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APPROCHE HISTORIQUE D'UNE GRANDE CONTROVERSE:
LE CANAL BUCAREST - DANUBE

Résumeé

11 n'est nullement hasardé de dire que les Rournains onf toujours eu
un réel penchant pour la technique hydraulique - affirmation prouvée, par
exemple, par I'édification de plusieurs canaux et barrages a I'époque
d’Alexandre le Bon.

L'idée des canaux de liaison, qui facilitent la navigation, a préoccupé
de nombreuses personnalités; parmi elles le prince Alexandre Ipsilanti,
lon lonescu de la Brad, C.Wolff ou bien l'ingénieur Nicolae Cucu, qui, en
1880, publia la premiére étude scientifique sur une possible liaison navale
entre Bucarest et le Danube.

Au XXeéme giécle, plusieurs projets ambitieux, fondés sur une
argumentation rigoureuse, se remarquent également par le prestige de
leurs auteurs: lon lonescu, Alexandru Davidescu, et surtout Dimitrie
Leonida; le projet de ce dernier fut jugé dans le rapport de la Mairie de
Bucarest n® 13262, du 12 mars 1925, réalisé par Cincinat Sfintescu
comme le plus satisfaisant.

L'année 1929 aurait été celle de I'éqification du canal: le projet de loi
avait été adopté (le 3 aont 1929) et promulgué, mais la crise économique
empécha sa mise en pratique. Pourtant, I'idée, n'a pas été abandonnée et
toute une série de personnalités telles Cincinat Sfintescu, Teodor
Atanasiu. Martha Bibescu et Nicolae Caranfil - I'ont vivement soutenue.
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Le moment le plus important de I'histoire du prejet du canal
Bucarest Danube est représenté par I'étude de l'ingénieur Dimitrie
Leonida qui attirait I'attenlion sur les avantages économiques et sociaux
d'une pareille entreprise. Pendant plus de 40 ans, dans ses articles et ses
travaux divers, Dimitrie Leonida n'a pas cessé de défendre, finalement, un
réve - objet de I'un des débats les plus acharnés de ce siécle.
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