PROIECTE S$1 CONSTRUCTII ORIGINALE ROMANESTI
iN DOMENIUL AERONAUTICII INTRE ANII 1906-1916

Valeriu Avram

Intr-o perioada de "frontierd” de incheiere a unui secol si de
incepere a altuia. perioada care, in istoria universala, in toate
compartimentele sale, a fost deosebit de densa, aeronautica a devenit un
lapt concret. acesta filnd in acelasi timp stiinta, tehnica si sumi de
modalitati de folosire a locomotiei aeriene si foarte curdnd - arma teribila.

in procesul de afirmare si dezvoltare a locomotiei aeriene.
istoria ne indreptiateste s4 ne mandrim cu contribufia romaneasca in
acest domeniu, Traian Vuia, Henri Coanda si Aurel Vlaicu, sunt bine
cunoscuti azi in toatd lumea ca deschiziatori de drumuri in dezvoltarea
aeronauticii nationale si mondiale. Au fost si alti romani, care prin
realizarile lor au contribuit la conceperea unor aparate de zbor mal usoare
sau mai grele decat aerul si pe care lumea nu-i cunoaste. Este cazul sa
prezentam activitatea deosebitd desfasuratd de unii dintre acestia,
adevarati eroi in lupta pentrn dezvoltarea aeronauticii, care si-au cheltuit
banii, si-au ruinat sdnatatea pentru triumful zborului.

Craioveanul George Beiu, un autodidact, a desfasurat o
importanta activitate intre anii 1906-1908, concepand si realizand
macheta unui dirijabil cu caracteristici deosebite, cu principii noi de
functionare, ce nu se cunosc la celelalte dirijabile realizate in striinatate.
Intrucit experimentnl la scari redusa ii reusisc pe deplin, George Bein se
adresa in anul 1908 Ministerului de Razboi, prezentand proiectul sau sub
numele "Un nou aparat de navigatie aeriana” pentru a fi construit la
méirnnea si capacitatea normala. Prin Raportul nr.7253 din 12 mattie
1908, seful Directiei a [V-a Geniu din Ministerul de RAzhoi ii didea insa
constructorului urmatorul raspuns: * fard a ne pronunta in mod
favorabil asupra inventlunii dummneavoastri, Ministerul de Razboi
nedispunand de fondurile necesare pentru a pune in aplicare aceasta
inventiune. nu vede nici un inconvenient ca dumneavoastra si va adresali
altor state. care probabil dispun de fouduri mai numeroase si se vor grabi
a aplica sistemul de balon ce l-ati inventat” George Beiu, ca bun roman,
nu s-a adresat nici unei puteri straine, ¢i a continuat sa-si perfectioneze
proiectul, atata timp cat a avut posibilitati materidle. Ce aducea nou
inventia sa? in primul rand aparatul era conceput ca sa urce si si coboare
foarte repede, avand carme de inaltime si de adiancime ca la submarine.
deplasandu-se si inapoi. Dispiinea de "elice tractive si propulsive”,
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conceptie complet noud pentru dirijabile, evitandu-se astfel invértirea
aparatului in jurul axei sale. Cele dou&d motoare de capacitate mica
pumneau in migscare un dispozitiv asemenea unei umibrele, care asigura
propulsia prin deschideri si inchideri foarte rapide. Elicele aveau patru
sau sase pale, noutate de exceptie pentru acel timp. Aparatul cantarea
astfel echipat, dear 300 kg. Inventatorul George Beiu isi propusese sa
consiruiascd pentru armata romana cinci dirijabile, care urmau s& poarte
numele: "Democratia”, "Adevarul”, "Libertatea”, "Republica”, "Justitia”
Din motivele ardtate mai sus, acest project nu a maf prins viata...

Aerodinamica marilor viteze, intratid in plinid dezvoltare
aplicativid abia in deceniul al saselea al secolului XX, a promovat intr-o
pozitie larg adeptatd aripa triungiriulara cunoscutd sub denumrirea de
"aripa delta” Este o formuld ce intruneste avantajele aripii "in sigeata”
cit si pe cele ale aripii cu alungire micd, oferind din punct de vedere
aerodinamic - o remnarcabili scidere a rezistentei de undi. Totodata, este
o forma de mare rigiditate, permitand pastrarea unei grosimi constructive
relativ mici; ségeata pozitiva 1i conferd autostabilitate pe directie. Acest
complex de calititi si avantaje isi gaseste depline aplicatii la aeronavele
destinate vitezelor mari. Ele au fost intdia data puse in practici in Frania,
in 1955, prin construirea unui avion de lupti cu reactie. Putini cameni
stiu Insa, ca inginerul roméan George Arion si-a brevetat proiectul unui
avion cu "aripa delta”, la Bucuresti, inca din anul 1909. Solutia propusi
de e} va fi reluatid ulterior de compatriotul sdu Emil R. Sturza, si proiectul
noului aparat va fi brevetat tot in Romania (Brevet nr.11071), 1a 4
decembrie 1924. [deea reprezenta o mare noutate, ea fiind aplicata de
asemenea, mult mai tarziu, in deceniul al saselea al secolului nostru.

Interesant este ai proiectul aparatului de zbor numit
"Aeroplanul giroscopic <<Floarea>>" elaborat de Toma Steriu in anul
1909. Dupa calculele facute si solutiile oferite de constructor, aparatul
putea atinge o vitezd niare pentru acel timp 150 km/ord, carmele
imaginate diandu-i o mare sfabilitate in aer. Forma aparatului era
aerodinamici, cu planurile mici, pentru a putea invinge mai usor
rezistenfa aerului.

La 22 iulie 1910. Nieclae fonescu a construit dupa o conceptie
proprie un aparat de zbor monoplan, cerand suma de 2000 lei
Ministerului de R&zboi penfru definitivarea si imbunatatirea proiectului
" pentru a-1 pune la dispozitia onor Ministerului de Razboi in interesul
apdrarii nationale care are mare nevoie de aeroplane”!. Interesanti este
conceptia inventatorului care credea in folosired avioanelor in scopuri
militare, idee deosebit de valoroasa pentru anul 1910.

La 17 septembrie 1910 tanarul Constantin Manuian, din
Bucuresti, se adresa regelni Carol |, cerand suverahului sd-1 sprijine in
construirea unui aparat de zbor cu trei elice pe care-1 numea "Autovolant”
In memoriul sdu, proiectantul arata: *© problema aparatelor de zbor si a
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aeronauticii este de mare interes atat militar cit. si civil pentru Romania.
viitorul apartine aviatiunii  "2. Aparatul proiectat avea un dispozitiv lans -
bombe. lucru reosebit de inportant. Constantin Manuian credea in
puterea combativa a avionului. ldeea n-a fost singulara in Romania. Intre
1910/1911, Cornel Marinescu va construi un avion triloc. cu post special
pentru bombardier. Acest aparat a zburat in anul 1911 pe cidmpul de la
Cotrocent. fiind primul bombardier din lume care avea trei locuri.

Alexandru Tandargian si-a brevetat inventia, numita
"Aeroplanul Tandargian”, in octombrie 1911 (Brevet nr.01663). Aparatnl
sdu de zbor. un monoplan, avea trei elice cu patru si sase pale si se putea
transforma foarte usor in hidroplan. prin adaugarea unor flotoare. Corpul
aparatutui se asemina eu uir octogon turtit; partea inferioard avea forma
de luntre. fiind construitd din otel si aluminiu. Cabina pilotului era
proiectatd si fie inchisa si dispunea de tréi ferestre, pentru ca acesta sa
poatd observa ceea ce se petrecea in Jurul sau.

Creatorii romani au gandit si au lucrat si in domeniul zborului
vertical, o buna parte din ei dovedind - fenomen ce merita a fi retinut - o
adevarata preferintd pentru aeronavele cu aptitudini de zbor vertical. Mai
mult, atunci cand in cercurile de specialitate din restul lumii preocuparea
pentru realizarea decolirii si a alerizirii scurte era aproape inexistenta
san, mai exact, nu ajunsese a fi luata in censiderare, au existat cercetitori
romani care pretuiau valoarea acestul proiect si au actionat in acest sens.

Trebuie retinut cd in Romania preocupdrile in aceastd directie
fiind foarte sericase, au dus chiar la aparitia unor ‘eontroverse cu privire la
modalititile de constructie si la eficienta aparatelor cu zbor vertical. Astfel,
in anul 1912, ing. Vasilescu Karpen sustinea lipsa de viabilitate a
‘elicapterelor, in Limp ce ing. Stefan Mirea a pledat in favoarea acestora. Cu
toate ci in zilele noastre, se stie si se spune mai putin despre contributiile
aeronautice ale inginerului Stefan Mirea, trebuie retinuti pozitia sa
clarvazatoare, care sustinea viitorul elicopterelor. in lumina unei juste
intelegeri a problemelor $i a posibilititilor acestora. Viata a demonstrat pe
deplin ci a avut mare dreptate.

Trecind la creatia propriu-zisd in domeniul zborului vertical
este de retinut ca. in anul 1903, Grigore Briscu din lasi a realizal macheta
unui avion elicopter. care a zburat. spre uimirea publicului. Motorul
era original "si infaptuia juteli ufintoare” Grigore Briscu a scrisiin 1909 si
o micd lucrare. in care arita importanta ce trebuia acordata zborului
vertical si a aparatelor concepute in acest scop. in fine, geniul creator a
demonstrat ci in timpul zborulai, aparatul (pe care l-a denumrit "Aero
brisc4”) a obtinut o stabilitate deosebita, atrigand atentia ca in revista "La
France automobile” din noiembrie 1909, cercetatoru! francez P. Cornu
publicase schita unei elice cu functie cumitlativi de propulsie si
sustentatie. Francezul considera insa ca el. romanul Gh. Briscu, detinea
prioritatea acestei descoperiri.
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Grigore Brigeu a fost un deschizator de drumuri si un vizionar,
El s-a impus pe plan international in realizarea unpui aparat de zbor
vertical (tip elicopter). care avea un dispozitiv privind reglarea comandati
a pasului palelor rotorului de elicopter.

Nicolae Petrovici, originar din orasul RAmnicu Sdérat, a
proiectat un elicopter deosebit de ariginal. Elementul principal al
aparatului era o elice mare orizontala (rotor), care, actionati prin
intermediul unui sistem compus dintr-o bara orizontala, purtand la
capete cate o elice mica verticala, fiecare orientatd in sens opus si in
Munctie de Inclinarea dati arborelui ficand corp comun cu motorul.
permitea, in acelasi timp, atat zborul ascensional cat si zborul orizontal.
In fapt, este vorba de un rotor hiber cu elemente motoare Incorporate in
el, care prin alcdfuirea sa elimina necesitatea unor dispozitive de
anulare a cuplului de forte.

Nicolae loan Vasillu din Bucuresti a experimentat, intre afii
1909-1911, pe terenul de zbor de la Cotroceni, un aparat de zbor vertical
{("Helicopterul Aero - Nicelae”) cu rezultate satisfacitoare. Inventatorul n-a
putut sa-si imbunitateasca inventia din cauza lipsei mijloucelor materiale.
A construit un avion cu care a zburat la Cotroceni. Interesant este faptul
ci in septembrie '1912, colonelul S$tefanescu, directorul armei Geniului
cerea printr-un raport generalului Mihail Boteanu sa intervina pentru
eliberarea unui hangar " fititrucat primindu-se pentru adapostire
aparatele de zburat ale domnilor Brumarescu (Tache}, Henri August, Aurel
Vlajeu si Nicolae loan Vasdiu, avind construite uiai multe aparate noi. nu
mali este loc pentru ele dim cauza celor particulare...”.

Preocupéri pentru realizarea unor aparate de zbor cu decolare
verticald au mai avut loan C. Vissaiion, care in anul 1911 a proiectat un
avion cu decolare verticala. realizind zborul la punct fix, echilibrarea
automati. inaintarea orizontald "sub puterea gravitatiei” si inaintarea prin
impingere de citre curentii de aer.

Conceptia de ansamblu si unele rezolvari propuse pentru
cdteva sisteme si agregate pot fi considerale pentru acea vreme - ca
ddosebit de valoroase si ingenioase. Astfel, meritd a fi retinule elicele
carenate si basculante, a caror prima idee a apartinut capitanului
Ferekide cu mult timp nainte, par a fi pentru prima oari folosite la
aparate 1naj grele decat aerul de catre T.C. Vissarion, aceasta fiind o alta
prioritate romidneasca pe plan mondial.

Redrig Goliescu a proiectat in anul 1912 aparatul cu decolare
verticald numit "Avio - Coleopter - Mecanic nr.2” cu Brevetul nr.2317/29
octombrie 1912. Aparatul cu decolare verticald conceput de Stefan
Stinculescu din Craiova se numea "Helicopter” si acest proiect a fost
brevetat la 3 aprilie 1214 (Brevet nr. 4318). Desi autorul l-a oferit armatei,
mai marii ostirii romane din acel timp nu i-au interesat acest aparat de
Zbor, respingand si alte constructii si proiecte deosebit de valoroase.
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Mihail A. Doroftei din Constanta. lon Tédbarici din comuna
Visenesti (jud. Dambovita) si Albert Ziegler din Codlea au proiectat si
realizat aparate de zbor cu aripa fixd in anul 1913, ficind sacrificii
deosebite din punct de vedere material. Nici pe acestia nu i-a ajufal
nimeni s&-si realizeze proiectele. Nicolae Dobrici a avut mai mult noroc.
fiind ajutat de Henri Connda sd-si construiasca aparatul de zbor la uzinele
aeronautice din orasul Bristol. Inir-o scrisoare adresatad Ministerului de
Rizboi. inginerul Henri Coandi cerea aprobarea ca aparatul "Dobrici” sa
fie expus la Salonul de aercenauiici din Paris. Ministerul de Rizbol a
refuzat aceasta cerere, fara si dea nici o explicatie.4

Un interes deosebit 1-a produs macheta unui aparat cu
decolare vorticald reallzatd de profesorul de hiologie Nicolae Lavric din
Bucuresti. Macheta si-a luat zborul si a aterizat intr-un teren accidentat,
fara sa sufere stricaciuni. In timpul zborului aparatul a reusit si stea mai
multf timp imir-un punct fix. spre bucuria si entuziasmul publicului. O
comisie militara. formata din locotenentul aviator ing. Gheorghe Negrescu.
capitanul aviator Andrei Popovici si locotenent colonelul Stambulescu a
analizat macheta si a dat urniitorul verdict: ™ Aparatul propus de dl.
Lavric incearca a inlocui zborul orizental cu zborul vertical, avand marele
avantaj cd ar putea sa-si ia zborul si sa aterizeze pe orice teren.
nemaiavand nevoie de un teren special pentru rulaj. Din studiul
proiectului ne-am putut convinge ca autorul are o instructie tehnica solida
(studiase la Viena), a cugetat mull asupra aviatiunil si are propuneri
personale foarte originale si serioase. Credem ca., dacd ar urma mai
departe studiile incepute cu atata seriozitate ca pana acum, ar putea
aduce mari servicii aviatiunii® Macheta zburatoare realizatd de profesorul
Nicolae Lavric a atins o vitezid de 150 km/ora, lucru remareat si de
specialistii militari ca fiind foarte important. Din neferteire. nici de aceasta
datd nu s-an gasit bani pentru a fi sprijinit proiectul respectiv.

Izbuciiirea primului fazboi mondial a insemnat folosirea aviatiei
in misiuni de recunoastere si chiar in luptele aeriene si bombardamente.
intre anii 1914-1915. in Romaénia a fost un adevirat concurs intre proiectant
si constructori de aparate de zbor, multi dintre ei prezentind comisiilor
militare proiecte deosebit de interesante. Astfel, elevul - pilot losif Sechel care
lucrase intr-o fabricd de constructii aeronautice din Budapesta a realizat
macheta unui avion de bombardament care a functionat perfect. Amza
Neculai. maistn la Arsenalul Aeronautic si Stanciu lordache din Ramnicu
Sarat s-au adresat in mai multe randuri Ministerului de Razboi pentru a f
sprijiniti in tealizarea aparatelor de zhor concepute de ei. N-au primit
raspuns niciodata din partea oficialitatilor. Pe cererile lor, rezolutia
ministeriald era aceeasi: "La acte! (in arhivd) Nu este timp de asa ceva”!

Referindu-se la macheta elevilor piloti Teodor Vladescu si
Stefan Pirfuica care preiectasera "un avien triplu cu mitralierd si umbrela
de salvare”, generalul Muica, comandantul Diviziei 1 artilerie, intr-un
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raport inaintat generalului Alexandru Averescu nota: "[deea domnului
Vladescu este clar realizabild. tinand socoteala ca aeroplanul sa fie destul de
mare pentru a nu suferi devialiuni prin trageri, cred ci ideea intrebuintarii
unei parasute este realizabild. $i una si alta (adica parasuta si mitraliera)
nieritd a fi incurajate si ar fi cazul a se recomanda arsenalului® La randul
sau, generalul Averescu a inaintalt un raport Ministerului de Razboi. Citam
din el: "Inaintim proiectele a doi tineri care pot introduce unele inventiuni
utile in aviatiune. Pentru a incuraja, asemenea nazuinta as fi de pirere a se
face experientele necesare prin modele in miniatura sau, daci supunandu-se
unui examen mai indeaproape rezultatul ar fi favorahil si se inlesneasea
consiructia acestui aparat”.®

Priritre inventatorii care s-au angajat intr-o lupla curajoasa de
a-si impune proiectele au fosi: losif Armasescu, Dumitru Panait si
studentul Jaques Goldemberg din localitatea Adjudul Nou. Aparatul sau
de zbor se numea "Port - Aeroplan” si macheta lui a functionat perfect. De
remarcal faptul ca experienta care a avut loc la 15 aprilie 1916 s-a realizat
pe un timp nefavorabil si cu toate acestea aparatul in miniatura a zburat,
Proiectul prevedea realizarea unei cabine inchise care sa asigure proiectia
pilotului, aparatul avand o avionica de exceptie.

loan Gherasim din Galati a prezentat unei comisii militare
proiectul unui aparat de zburalt cu o decolare verticala. Inventia sa a fost
analizatd cu multd atentie. hotdrdndu-se angajarea tanarului inventator ia
Arsenalul Armatei pentru realizarea acestui avion.

5i proiectul nnugiit "Balonplan” apartinand lui Tiberiu Popescu
din Campulung Muscel a fost supus unei analize minutiease de o comisie
militard formati din lt.colonelul ing. Stefan Burileanu, capitanul G.V.
Bibescu si ing. M. Cioc. Lipsa banilor a ficul ca inventia acestui tanar
dotat, sa nu fie realizata.é

Printre inventatorii romani de exceptie nu putem si nu
amuintini de profesorul Vasile Dimitrescu din Bacau. [n perioada 1908-
1915 a proiectat aparate de zbor, care, daca s-ar fi realizat. ar fi
revolutionat intreaga aeronautici. A facutf calcule si a proiectat In anul
1912 avionul cu geometrie variabild. iar in anul 1915 s-a adresat in mai
multe randuri Ministeruiui de Razboi, pentru a fi subventionat in
realizarea "unui aeroplan care la distanta de 500-600 m. inaltime este
invizibil. Serretul acestei invenliuni il tin pentru armata roméana”.” Acest
mare savant, a cirei activitate este complet necunoscuti de cétre
specialisli, meriti sa fie asezatd in locul pe care-l meriti. N-a fost inteles
de contemporanii sai, pentru cid era un mare vizionar si ideile lul nu
puteau fi intelese la vremea respeclivd. Sunt in Romania, in arhivele
militare, céiteva zeci de documente cu calcule matematice privind
realizarea avionului cti geomelrie variabild si trebuie sa subliniem meritele
lui Vasile Dimitrescu, pentru ca aceste noutali extraordinare le-a
prezentat academiilor de stiinte din Londra, Berlin, Paris si Viena.
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Inventiile lui au fost brevetate in Anglia. Germania si Belgia, iar in tara a
primit brevetele: nr. 1428/1909 din 15 mai 1909 si nr. 1789 din 7 mai
1910. Acest mare vizionar roman nu numai ¢i n-a fost ajutat. din contra,
cameni lipsiti de orice discerndmant l-au insultat. latd ce raporta in scris
cidpitanul Alexandru Petrescu, seful Biroulul de Geniu din Bacau: 9
aprilie 1915. Catre Directia 4 Genin Bucuresti. Pentru executarea
ordinului trimis, am oncarea a raporta urmaétoarele: Inventia d-lui V.
Dimitrescu nu poate fi luatid in serios. acest domn bucuriandu-se in
localitate de reputatia de a fi atit de obsedat in inventiunile sale c& nu
poate i considerat ca responsabil

Preocupari pentru construirea unor aparate de zbor originale
au mai avut Glreorghe Vicaru din comnna Jilava si Anton losifescu din
Bucuresti. In anul 1915, inginerul loan Stroiescu a inceput construirea in
Arsenalul Armatei a inventiei sale "Racheta parasutad”, iar Toma
Paraschtvescu din Buziu cerea sprijinul pentru a-si pune in aplicare
‘proiectul privind realizarea unei parasute cu deschidere automata,
necesara pilotilor militari.

In septembrie 1916 mecanicul de avion D. Zainfiropol a
experimentat din avion "O sigeatd incendiard rachetad” pilotul
aparatului, plutenierul Raducanu Vascea raportand despre reusita
experimentului. Un proiect asemanator a fost experimentat si de capitanul
(r) print George Valentin Bibescu in ziua de 14 octombrie 1916,
It.colenelul ing. Stefan Burileanu, presedintele Comisiei de studii si
experiente din cadrul Directiei Generale a Munitiilor. avizand favorabil
constructia "sagetii rachetd incendiare” la Arsenalul Armatei. Un "proiectil

rachetad” a construit si D.Cusmanovici, comisia de omologare
considerand ca "proiectilul racheti este ingenios, putand fi realizat la
Pirotehnia Armatei”.3

Intre anii 1906-1916. in epoca inceputurilor aviatiei - pe plan
mondial. romaénii au eonstruit aeronave mai grele decat aerul, cu aripa
fixd. Alti cercetdtori au proiectat aparate cu decolare verticali, aripa delta
si geometrie variabila. care, probabil, daca ar“fi fost realizate, ar fi
revolutionat intreaga aeronauticd. ca sa nu mai vorbim de realizarea
"avionului invizibil” In total. au fost in Ramania in jur de 25-30 de autori
de proiecte (descoperiti de noi pana acum in prezent). privind constructiile
aeronautice. Este un fapt deosebit de tmportant pentru ca el
demonstreaza vocatia de zbor a romanilor - har pe care nu-l intilnim la tot
pasul si la altii.

Apreciatd in ansamblu, participarea romaneasci la conceptia
si crearea de aeronave mai usoare si mai grele decat aerul, a fost in anii de
inceput ai aviatiei nu doar remarcabild, ci de-a dreptul esentiala. Ramane
de aceea o permanenta obligatie a noastra aducerea constatdrilor de acest
fel in circuitul mondial de informare in istoria stiintelor si a tehnicii si,
inca mai mult, in istoria locomotiei aeriene.
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NOTE
1. Arhiva Ministerului Apararii Nationale, fond Directia 4 Geniu, dosar
339.
Ibidem

Ibidem, dosar 404

Ibidem. dosar 344

Ibidem, dosar 475

Ibidem, fond Directia Aeronautica. dosar 40 fila 448
Ibidem, fond Direciia 4 Geniu, dosar 524

Ibidem, fond Directia Aeronautici, Dosar 40, fila 353

PN S LN

PROJETS ET CONSTRUCTIONS ORIGINALES ROUMAINES
DANS LE DOMAINE DE L'AERONAUTIQUE
PENDANT LES ANNEES 1906-1916

Résumé

Si I'on considére de prés le probleme des contributions
nationales au temps des commencements de la locomotion aérienne
moderne, l'on constate que les pays, les peuples, dont 'histoire soit en
mesure de contenir tant d'imférences 4 impact ou du moins a résonance -
sur le plan international, comme la Roumanie, sont peu nombreux. Ce qui
impose, évidemment, que le théme soit abordé et traité an niveau et avec
la compétence adéquate.

Il n'est pas grand le nombre de ceux qui savant que les débuts
de la locomotion aérienne chez les Roumanins ne sont pas correctement
consignés uniquement %par les noms de Vuia, Coanda, Vlaicu - auxquels
I'on ajoute parfois un ou deux autres noms. L'on sait assez peu sur la
place des preoccupations aéronauliques ou apparentées dans
I'evolution des sciences et de la technique roumaines durant les derniéres
décennies du siécle passé et des premiéres du néire. Encore moins bien
connus sont les effets, directs ou indirects, enregistrée par le progrés de
I'aéronautique et par les reflets de celui-ci dans beaucoup de domaines
d'activités de notre pays.

En 1909 se fait remarquer. dans le vol vertical. Grigore Briscu,
en offrant une solution avec des hélices coaxiales. y compris la variation
des angles d'attaque (pas) des pales de I'helice, de méme qu'un dispositif
destiné a faire possible la marche arriére.
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Au cours de la méme année. N.l.Vasiliu semblent avoir essaye
la réalisation pratique de projet d’hélicoptére. Le projet d’'un aeronefl
convertible & hélice basculante, da a |.C.Vissarion, en 1911, offre un
important matétiel de réflexion. d’'autant plus qu'il parait aveir une
position particulaiére sur le plan mondial. Peut-étre moins réaliste. mais
pas mpins mtéressant, s'avére étre le projet d'aeronef convertible de
St.Stanculescu datant de 1913/1914.

Aucun ouvrage contemporain se rapportant aux activités
aéronaufiques roumariines ne cite les projets d’hélicoptére de N.Petrovici,
et "T'avion invisible” du profl.Vasile Dimitrescu.

Depuis les temps les plus anciens le peuple roumain a fail
preuve d'une avidenle inclination pour le vol et les constructions le
concernant. Il ne fautl oublier. ensuite. que dans les années 1906-1916 ce
peuple a participé a des formes nettement majeures de conflirmation et de
developpement de la locomotion aérienne.
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