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Valer iu Avram 

într-o perioadă de "frontieră" de încheiere a u n u i secol şi de 
începere a a l t u i a , per ioadă ca r e , în i s t o r i a universa lă , în t oa te 
compartimentele sale, a fost deosebit de densă, aeronautica a devenit un 
fapt concret , acesta f i i n d în acelaşi t i m p ştiinţă, tehnică şi sumă de 
modalităţi de folosire a locomoţiei aeriene şi foarte curând - armă teribilă. 

în procesu l de a f i rmare şi dezvoltare a locomoţiei aeriene, 
istoria ne îndreptăţeşte să ne mândrim cu contribuţia românească în 
acest d o m e n i u . T ra i an Vu ia , Henr i Coandă şi Au r e l V l a i cu , s u n t b ine 
cunoscuţi azi în toată lumea ca deschizători de d r u m u r i în dezvoltarea 
a e ronau t i c i i naţionale şi mond ia l e . A u fost şi alţi români, care p r i n 
realizările lor au cont r ibu i t la conceperea unor aparate de zbor ma i uşoare 
sau mai grele decât aerul şi pe care lumea n u - i cunoaşte. Este cazul să 
prezentăm a c t i v i t a t e a deosebită desfăşurată de u n i i d i n t r e aceştia, 
adevăraţi eroi în lup ta pen t ru dezvoltarea aeronautic i i , care şi-au che l tu i t 
banii , şi-au r u i n a t sănătatea pen t ru t r i um fu l zboru lu i . 

C r a i o v e a n u l George B e i u , u n a u t o d i d a c t , a desfăşurat o 
importantă a c t i v i t a t e între a n i i 1 9 0 6 - 1 9 0 8 , concepând şi realizând 
macheta u n u i d i r i j a b i l cu carac ter i s t i c i deosebite, cu p r i n c i p i i no i de 
funcţionare, ce n u se cunosc la celelalte diri jabile realizate în străinătate, 
întrucât exper imentul la scară redusă îi reuşise pe depl in, George Beiu se 
adresa în anu l 1908 M in i s t e ru lu i de Război, prezentând proiectul său sub 
numele "Un n o u aparat de navigaţie aeriană" p e n t r u a fi c ons t ru i t la 
mărimea şi capacitatea normală. Pr in Rapor tu l n r .7253 d in 12 mart ie 
1908, şeful Direcţiei a IV-a Geniu d in Min is te ru l de Război îi dădea însă 
c o n s t r u c t o r u l u i următorul răspuns: " fără a ne pronunţa în m o d 
favorab i l a s u p r a invenţiunii dumneavoastră, M i n i s t e r u l de Război 
nedispunând de f ondur i l e necesare p e n t r u a pune în apl icare această 
invenţiune, n u vede n ic i u n inconvenient ca dumneavoastră să vă adresaţi 
altor state, care probabi l d ispun de fondur i mai numeroase şi se vor grăbi 
a aplica s is temul de balon ce l-aţi inventat" George Beiu, ca b u n român, 
nu s-a adresat nic i une i puter i străine, ci a cont inuat să-şi perfecţioneze 
pro iectu l , atâta t i m p cât a avu t posibilităţi mater ia l e . Ce aducea n o u 
invenţia sa? în p r i m u l rând aparatul era conceput ca să urce şi să coboare 
foarte repede, având cârme de înălţime şi de adâncime ca la submar ine , 
deplasându-se şi înapoi. D i s p u n e a de "el ice t rac t i v e şi p r o p u l s i v e " . 
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concepţie comple t nouă p e n t r u d i r i j ab i l e , evitându-se astfel învârtirea 
a p a r a t u l u i în j u r u l axei sale. Cele două motoare de capac i ta te mică 
p u n e a u în mişcare u n dispozit iv asemenea une i umbre le , care asigura 
propu ls ia p r i n deschideri şi închideri foarte rapide. Elicele aveau p a t r u 
sau şase pale, noutate de excepţie p e n t r u acel t imp . Apa ra tu l cântărea 
astfel echipat , doar 300 kg . Inven ta to ru l George Be iu îşi propusese să 
construiască pen t ru armata română cinci diri jabile, care u r m a u să poarte 
nume l e : "Democraţia", "Adevărul", "L ibertatea" , "Republ ica" , "Justiţia" 
D in motivele arătate ma i sus, acest proiect n u a mai pr ins viaţă... 

A e r o d i n a m i c a m a r i l o r v i teze , intrată în plină dezvo l ta re 
aplicativă abia în deceniul al şaselea al secolului XX, a promovat într-o 
poziţie larg adoptată ar ipa triunghiulară cunoscută sub denumirea de 
"ar ipa delta" Este o formulă ce întruneşte avantajele ar ip i i "în săgeată" 
cât şi pe cele ale ar ip i i cu alungire mică, oferind d in p u n c t de vedere 
aerodinamic - o remarcabilă scădere a rezistenţei de undă. Totodată, este 
o formă de mare r ig iditate, permiţând păstrarea une i grosimi constructive 
relat iv m i c i ; săgeata pozitivă îi conferă autostabi l i tate pe direcţie. Acest 
complex de calităţi şi avantaje îşi găseşte depline aplicaţii la aeronavele 
destinate vitezelor mar i . Ele au fost întâia dată puse în practică în Franţa, 
în 1955, p r i n construirea u n u i avion de luptă cu reacţie. Puţini oameni 
ştiu însă, că ing ineru l român George Ar ion şi-a brevetat pro iec tu l u n u i 
avion cu "aripă delta", la Bucureşti, încă d in anu l 1909. Soluţia propusă 
de el va fi reluată ul ter ior de compatr io tu l său Emi l R. Stürza, şi proiectul 
n o u l u i a p a r a t va fi b r e ve ta t t o t în România (Brevet n r . 1 1 0 7 1 ) , l a 4 
decembrie 1924. Ideea reprezenta o mare nouta te , ea f i i nd aplicată de 
asemenea, m u l t ma i târziu, în deceniul al şaselea al secolului nos t ru . 

I n t e r e s a n t este şi p r o i e c t u l a p a r a t u l u i de z b o r n u m i t 
"Ae r op l anu l g iroscopic < < F l o a r e a » " e laborat de Torna S t e r iu în a n u l 
1909. După calculele făcute şi soluţiile oferite de constructor , aparatu l 
p u t e a a t inge o viteză mare p e n t r u acel t i m p 150 km/oră, cârmele 
i m a g i n a t e dându-i o m a r e s t a b i l i t a t e în aer. F o r m a a p a r a t u l u i era 
aerodinamică, cu p l a n u r i l e m i c i , p e n t r u a p u t e a învinge m a i uşor 
rezistenţa ae ru lu i . 

La 22 iul ie 1910, Nicolae Ionescu a constru i t după o concepţie 
p r o p r i e u n a p a r a t de z b o r m o n o p l a n , cerând s u m a de 2 0 0 0 le i 
M i n i s t e r u l u i de Război p e n t r u definit ivarea şi îmbunătăţirea pro iectu lu i 

p e n t r u a-1 pune la dispoziţia onor M in i s t e ru lu i de Război în interesul 
apărării naţionale care are mare nevoie de aeroplane" 1 . Interesantă este 
concepţia i n v e n t a t o r u l u i care credea în folosirea avioanelor în scopur i 
mi l i tare , idee deosebit de valoroasă pen t ru anu l 1910. 

La 17 sep t embr i e 1910 tânărul C o n s t a n t i n M a n u i a n , d in 
Bucureşti, se adresa regelui Carol I , cerând suveranu lu i să-1 spri j ine în 
construirea u n u i aparat de zbor cu trei elice pe care-1 numea "Autovolant" 
în memor iu l său, pro iectantul arăta: " problema aparatelor de zbor şi a 
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aeronaut ic i i este de mare interes atât mi l i tar cât. şi civi l p en t ru România, 
v i i to ru l aparţine aviaţiunii " 2 . Aparatu l proiectat avea u n dispozitiv lans -
bombe, l u c r u deosebi t de i m p o r t a n t . C o n s t a n t i n M a n u i a n credea în 
puterea combativă a av ionulu i . Ideea n-a fost singulară în România. între 
1910/1911, Cornel Mar inescu va constru i u n avion tri loc, cu post special 
pentru bombardier . Acest aparat a zburat în anu l 1911 pe câmpul de la 
Cotroceni. f i ind p r i m u l bombardier d in lume care avea trei l ocur i . 

A l e x a n d r u T a n d a r g i a n şi-a b r e v e t a t invenţ ia , numită 
"Aeroplanul Tandarg ian" , în octombrie 1911 (Brevet nr .01663) . Aparatu l 
său de zbor. u n monoplan, avea trei elice cu pa t ru şi şase pale şi se putea 
transforma foarte uşor în h idrop lan , pr in adăugarea unor flotoare. Corpul 
aparatu lu i se asemăna cu u n octogon t u r t i t ; partea inferioară avea formă 
de l u n t r e , f i i n d construită d in oţel şi a l u m i n i u . Cab ina p i l o t u l u i era 
proiectată să fie închisă şi dispunea de trei ferestre, pen t ru ca acesta să 
poată observa ceea ce se petrecea în j u r u l său. 

Creatori i români au gândit şi au lucrat şi în domeniu l zboru lu i 
vertical, o bună parte d in ei dovedind - fenomen ce merită a fi reţinut - o 
adevărată preferinţă pen t ru aeronavele cu ap t i tud in i de zbor vertical. Mai 
mul t , a tunc i când în cercurile de specialitate d in restul l u m i i preocuparea 
pent ru realizarea decolării şi a aterizării scurte era aproape inexistentă 
sau, ma i exact, n u ajunsese a fi luată în considerare, au existat cercetători 
români care preţuiau valoarea acestui proiect şi au acţionat în acest sens. 

Trebuie reţinut că în România preocupările în această direcţie 
fi ind foarte serioase, au dus chiar la apariţia unor controverse cu privire la 
modalităţile de construcţie şi la eficienţa aparatelor cu zbor vertical. Astfel, 
în a n u l 1912, i ng . Vas i l escu Karpen susţinea l ipsa de v i ab i l i t a t e a 
elicopterelor, în t imp ce ing . Ştefan Mirea a pledat în favoarea acestora. Cu 
toate că în zilele noastre, se ştie şi se spune mai puţin despre contribuţiile 
aeronaut ice ale i n g i n e r u l u i Ştefan Mi rea , t r ebu ie reţinută poziţia sa 
clarvăzătoare, care susţinea v i i t o ru l el icopterelor. în l u m i n a une i jus te 
înţelegeri a problemelor şi a posibilităţilor acestora. Viaţa a demonstrat pe 
deplin că a avut mare dreptate. 

Trecând la creaţia propriu-zisă în domeniu l zboru lu i vertical 
este de reţinut că, în anu l 1909, Grigore Brişcu d in laşi a realizat macheta 
unu i avion elicopter, care a zburat , spre u imirea pub l i cu lu i . Motorul 
era original "şi înfăptuia iuţeli u lu i toare" Grigore Brişcu a scris în 1909 şi 
o mică luc rare . în care arăta importanţa ce t r ebu ia acordată zbo ru lu i 
vertical şi a aparatelor concepute în acest scop. în fine, geniul creator a 
demonstrat că în t i m p u l zboru lu i , aparatul (pe care 1-a denumi t "Aero 
brişcă") a obţinut o stabi l i tate deosebită, atrăgând atenţia că în revista "La 
France automob i l e " d in noiembrie 1909, cercetătorul francez P. Cornu 
p u b l i c a s e schiţa u n e i e l ice cu funcţie cumulativă de p r o p u l s i e şi 
sustentaţie. Francezul considera însă că el, românul Gh. Brişcu, deţinea 
prioritatea acestei descoperiri. 

www.mnir.ro



100 VALERIU AVRAM 

Grigore Brişcu a fost u n deschizător de d r u m u r i şi u n vizionar. 
El s-a i m p u s pe p l an internaţional în real izarea u n u i apara t de zbor 
vertical (tip elicopter), care avea u n dispozitiv p r i v ind reglarea comandată 
a pasu lu i palelor r o t o ru lu i de elicopter. 

N ico lae P e t r o v i c i , o r i g i n a r d i n oraşul Râmnicu Sărat, a 
p r o i e c t a t u n e l i c op t e r deoseb i t de o r i g i n a l . E l e m e n t u l p r i n c i p a l al 
a p a r a t u l u i era o el ice m a r e orizontală ( ro tor ) , care , acţionată p r i n 
i n t e r m e d i u l u n u i s i s t em compus d i n t r - o bară orizontală, purtând la 
capete câte o elice mică verticală, fiecare orientată în sens opus şi în 
funcţie de înclinarea dată a rbo r e lu i făcând corp c o m u n cu m o t o r u l , 
permitea , în acelaşi t i m p , atât zboru l ascensional cât şi zboru l or izontal , 
în fapt, este vorba de u n rotor l iber cu elemente motoare încorporate în 
e l , care p r i n alcătuirea sa e l i m i n a neces i ta t ea u n o r d i spoz i t i v e de 
anulare a c u p l u l u i de forţe. 

Nicolae loan Vas i l iu d in Bucureşti a experimentat, între ani i 
1909-1911 , pe terenul de zbor de la Cotroceni, u n aparat de zbor vertical 
("Helicopterul Aero - Nicolae") cu rezultate satisfăcătoare. Inventatoru l n-a 
p u t u t să-şi îmbunătăţească invenţia d in cauza lipsei mijloacelor materiale. 
A cons t ru i t u n avion cu care a zburat la Cotroceni. Interesant este faptul 
că în septembrie 1912, colonelul Ştefănescu, d i rec toru l arme i Gen iu lu i 
cerea p r i n t r - u n rapo r t genera lu lu i M iha i l Bo teanu să intervină pen t ru 
e l i b e ra r ea u n u i h a n g a r " întrucât p r i m i n d u - s e p e n t r u adăpostire 
aparatele de zburat ale domni lor Brumărescu (Tache), Henr i August , Aurel 
V la i cu şi Nicolae loan Vas i l iu , având construite mai mul te aparate no i , nu 
ma i este loc p en t ru ele d in cauza celor part iculare . . . " 3 . 

Preocupări pen t ru realizarea unor aparate de zbor cu decolare 
verticală au ma i avut loan C. Vissarion, care în anu l 1911 a proiectat un 
avion cu decolare verticală, realizând zboru l la p u n c t f ix, echi l ibrarea 
automată, înaintarea orizontală "sub puterea gravitaţiei" şi înaintarea prin 
împingere de către curenţii de aer. 

Concepţia de a n s a m b l u şi une le rezolvări p ropuse p e n t r u 
câteva s isteme şi agregate pot fi considerate p e n t r u acea vreme - ca 
deosebit de valoroase şi ingenioase. Astfe l , merită a fi reţinute elicele 
ca rena te şi b a s c u l a n t e , a căror primă idee a aparţinut căpitanului 
Ferekide cu m u l t t i m p înainte, par a fi p e n t r u p r i m a oară folosite la 
aparate ma i grele decât aerul de către T.C. Vissarion, aceasta f i ind o altă 
pr ior i tate românească pe p lan mondia l . 

Rodrig Goliescu a proiectat în anu l 1912 aparatul cu decolare 
verticală n u m i t "Avio - Coleopter - Mecanic n r . 2 " cu Brevetul nr.2317/29 
o c t o m b r i e 1912 . A p a r a t u l cu decolare verticală c oncepu t de Ştefan 
Stănculescu d in Craiova se n u m e a "Hel icopter" şi acest proiect a fost 
brevetat la 3 apri l ie 1914 (Brevet nr . 4318). Deşi au to ru l 1-a oferit armatei, 
ma i mar i i oştirii române d in acel t imp n u i -au interesat acest aparat de 
zbor, respingând şi alte construcţii şi proiecte deosebit de valoroase. 

www.mnir.ro



PROIECTE ŞI CONSTRUCŢII ORIGINALE ROMÂNEŞTI 101 

M i h a i l A. Doroftei d in Constanţa. Ion Tăbărici d in c omuna 
Vişeneşti ( jud. Dâmboviţa) şi A lber t Ziegler d in Codlea au pro iectat şi 
real izat aparate de zbor cu aripă fixă în a n u l 1913, făcând sacr i f i c i i 
deosebite d in p u n c t de vedere ma t e r i a l . Nic i pe aceştia n u i-a a ju ta t 
n imeni să-şi realizeze proiectele. Nicolae Dobrici a avut ma i m u l t noroc, 
fiind a jutat de Henri Coandă să-şi construiască aparatul de zbor la uzinele 
aeronautice d in oraşul Br is to l . într-o scrisoare adresată Min i s t e ru lu i de 
Război, ing ineru l Henri Coandă cerea aprobarea ca aparatu l "Dobr ic i " să 
fie expus la Sa l onu l de aeronautică d in Paris. M i n i s t e r u l de Război a 
refuzat această cerere, fără să dea nic i o explicaţie.4 

Un i n t e r e s deoseb i t 1-a p r o d u s m a c h e t a u n u i a p a r a t cu 
decolare verticală realizată de profesorul de biologie Nicolae Lavric d in 
Bucureşti. Macheta şi-a lua t zborul şi a aterizat într-un teren accidentat, 
fără să sufere stricăciuni. în t i m p u l zboru lu i aparatul a reuşit să stea mai 
m u l t t i m p într-un p u n c t fix, spre bucu r i a şi en tuz iasmul p u b l i c u l u i . O 
comisie militară, formată d in locotenentul aviator ing. Gheorghe Negrescu. 
căpitanul aviator Andre i Popovici şi locotenent colonelul Stambulescu a 
analizat macheta şi a dat următorul verdict: " Apara tu l propus de d l . 
Lavric încearcă a înlocui zborul orizontal cu zborul vertical, având marele 
avan ta j că ar p u t e a să-şi ia z b o r u l şi să ater izeze pe or ice t e r e n , 
nemaiavând nevo ie de u n t e ren spec i a l p e n t r u r u l a j . D i n s t u d i u l 
proiectului ne-am p u t u t convinge că auto ru l are o instrucţie tehnică solidă 
(studiase la Viena), a cugetat m u l t asupra aviaţiunii şi are p r opune r i 
personale foarte or ig ina le şi serioase. Credem că, dacă ar u r m a ma i 
departe s tud i i l e începute cu atâta seriozitate ca până a c u m , ar putea 
aduce m a r i servicii aviaţiunii" Macheta zburătoare realizată de profesorul 
Nicolae Lavric a a t ins o viteză de 150 km/oră, l u c r u r emarca t şi de 
specialiştii m i l i t a r i ca f i ind foarte impor tant . Din nefericire, nic i de această 
dată n u s-au găsit ban i pent ru a fi spr i j in i t proiectul respectiv. 

Izbucnirea p r imu lu i război mondial a însemnat folosirea aviaţiei 
în m i s iun i de recunoaştere şi chiar în luptele aeriene şi bombardamente, 
între anii 1914-1915. în România a fost u n adevărat concurs între proiectanţi 
şi constructor i de aparate de zbor, mulţi d intre ei prezentând comisi i lor 
militare proiecte deosebit de interesante. Astfel, elevul - pilot losif Sechel care 
lucrase într-o fabrică de construcţii aeronautice d in Budapesta a realizat 
macheta u n u i avion de bombardament care a funcţionat perfect. Amza 
Neculai. mais t ru la Arsenalul Aeronautic şi Stanciu Iordache d in Râmnicu 
Sărat s-au adresat în mai multe rânduri Ministerului de Război pentru a fi 
sprijiniţi în real izarea aparate lor de zbor concepute de ei. N-au p r i m i t 
răspuns niciodată d i n par tea oficialităţilor. Pe cerer i le lor , rezoluţia 
ministerială era aceeaşi: "La acte! (în arhivă) Nu este t imp de aşa ceva"! 

Referindu-se la macheta elevilor piloţi Teodor Vlădescu şi 
Ştefan Pirfuică care proiectaseră " u n avion t r i p l u cu mitralieră şi umbrelă 
de salvare", genera lul Muică, c o m a n d a n t u l Diviz ie i 1 ar t i l e r ie , într-un 
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r a p o r t Înaintat genera lu lu i A l e x a n d r u Averescu nota : "Ideea d o m n u l u i 
Vlădescu este clar realizabilă, ţinând socoteala că aeroplanul să fie destul de 
mare pentru a n u suferi deviaţiuni pr in trageri, cred că ideea întrebuinţării 
unei paraşute este realizabilă. Şi una şi alta (adică paraşuta şi mitraliera) 
merită a fi încurajate şi ar fi cazul a se recomanda arsenalului" La rândul 
său, generalul Averescu a înaintat u n raport Ministerului de Război. Cităm 
din el: "înaintăm proiectele a doi t ineri care pot introduce unele invenţiuni 
utile în aviaţiune. Pentru a încuraja asemenea năzuinţă aş fi de părere a se 
face experienţele necesare pr in modele în miniatură sau, dacă supunându-se 
u n u i examen mai îndeaproape rezultatul ar fi favorabil să se înlesnească 
construcţia acestui aparat". 5 

Printre inventator i i care s-au angajat într-o luptă curajoasă de 
a-şi i m p u n e pro iec te l e a u fost : l o s i f Armăşescu, D u m i t r u Pana i t şi 
s tuden tu l Jaques Goldemberg d in localitatea Ad judu l Nou. Aparatu l său 
de zbor se numea "Port - Aeroplan" şi macheta l u i a funcţionat perfect. De 
remarcat faptul că experienţa care a avut loc la 15 april ie 1916 s-a realizat 
pe u n t imp nefavorabil şi cu toate acestea aparatu l în miniatură a zburat. 
Proiectul prevedea realizarea unei cabine închise care să asigure proiecţia 
p i l o tu lu i , apara tu l având o avionică de excepţie. 

loan Gheras im d in Galaţi a prezentat u n e i comis i i m i l i t a r e 
pro iectul u n u i aparat de zburat cu o decolare verticală. Invenţia sa a fost 
analizată cu multă atenţie, hotărându-se angajarea tânărului inventator la 
Arsenalul Armate i pen t ru realizarea acestui avion. 

Şi pro iectul n u m i t "Balonplan" aparţinând l u i T iber iu Popescu 
d in Câmpulung Muscel a fost supus une i analize minuţioase de o comisie 
militară formată d in l t . co lone lu l ing . Ştefan B u r i l e a n u , căpitanul G.V. 
Bibescu şi ing . M. Cioc. Lipsa bani lor a făcut ca invenţia acestui tânăr 
dotat, să n u fie realizată.6 

P r i n t r e i n v e n t a t o r i i români de excepţie n u p u t e m să n u 
a m i n t i m de profesorul Vasile D im i t r escu d in Bacău. în perioada 1908¬
1915 a p r o i e c t a t a p a r a t e de zbor , care , dacă s-ar f i r e a l i z a t , ar l i 
revoluţionat întreaga aeronautică. A făcut calcule şi a proiectat în anul 
1912 av ionul cu geometrie variabilă, iar în anu l 1915 s-a adresat în mai 
m u l t e rânduri M i n i s t e r u l u i de Război, p e n t r u a f i subvenţionat în 
realizarea " u n u i aeroplan care la distanţa de 500-600 m . înălţime este 
inv iz ib i l . Secretul acestei invenţiuni îl ţin pen t ru armata română". 7 Acest 
m a r e s a v a n t , a cărei a c t i v i t a t e este c o m p l e t necunoscută de către 
specialişti, merită să fie aşezată în locul pe care-1 merită. N-a fost înţeles 
de c on t emporan i i săi, p e n t r u că era u n mare v iz ionar şi ideile l u i n u 
p u t e a u fi înţelese la vremea respectivă. S u n t în România, în arhivele 
m i l i t a r e , câteva zeci de d o c u m e n t e c u ca l cu l e m a t e m a t i c e p r i v i n d 
realizarea av ionu lu i cu geometrie variabilă şi trebuie să subl in iem meritele 
l u i Vas i l e D i m i t r e s c u , p e n t r u că aceste noutăţi e x t r a o r d i n a r e le-a 
p r e z en ta t a c a d e m i i l o r de ştiinţe d in Lond ra , B e r l i n , Par is şi V iena. 
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Invenţiile l u i au fost brevetate în Anglia. Germania şi Belgia, iar în ţară a 
p r im i t brevetele: nr . 1428/1909 d in 15 mai 1909 şi nr . 1789 d in 7 mai 
1910. Acest mare vizionar român n u n u m a i că n-a fost ajutat, d in contră, 
oameni lipsiţi de orice discernământ l -au insu l ta t . Iată ce raporta în scris 
căpitanul A l exandru Petrescu, şeful B i r ou lu i de Geniu d in Bacău: 9 
a p r i l i e 1915 . Către Direcţia 4 G e n i u Bucureşti. P e n t r u executa rea 
o r d i n u l u i t r i m i s , am onoarea a rapor ta următoarele: Invenţia d - l u i V. 
D i m i t r e s c u n u poate fi luată în serios, acest d o m n bucurându-se în 
localitate de reputaţia de a fi atât de obsedat în invenţiunile sale că n u 
poate fi considerat ca responsabil 

Preocupări pen t ru construirea unor aparate de zbor originale 
au ma i avut Gheorghe Văcaru din comuna Ji lava şi An ton Iosifescu d in 
Bucureşti. în anu l 1915, ing inerul loan Stroiescu a început construirea în 
A r s e n a l u l A r m a t e i a invenţiei sale "Rache ta paraşută", i a r Torna 
Paraschivescu d in Buzău cerea s p r i j i n u l p e n t r u a-şi pune în apl icare 

' p r o i e c t u l p r i v i n d rea l i zarea u n e i paraşute c u desch idere automată, 
necesară piloţilor m i l i t a r i . 

în s e p t e m b r i e 1916 m e c a n i c u l de av ion D. Z a m f i r o p o l a 
e x p e r i m e n t a t d i n a v i o n "O săgeată incendiară rachetă" p i l o t u l 
a p a r a t u l u i , p l u t o n i e r u l Răducanu Vascea raportând despre reuşita 
exper imentulu i . Un proiect asemănător a fost experimentat şi de căpitanul 
(r) pr inţ George V a l e n t i n B i b e s c u în z i u a de 14 o c t o m b r i e 1 9 1 6 , 
l t . c o l one lu l i n g . Ştefan B u r i l e a n u , preşedintele Comis ie i de s t u d i i şi 
experienţe d in cad ru l Direcţiei Generale a Muniţiilor, avizând favorabil 
construcţia "săgeţii rachetă incendiare" la Arsenalul Armate i . Un "proiecti l 

rache tă " a c o n s t r u i t şi D . C u s m a n o v i c i , c o m i s i a de o m o l o g a r e 
considerând că "p ro i ec t i lu l rachetă este ingenios, putând fi real izat la 
Pirotefinia A rmate i " . 8 

între ani i 1906-1916. în epoca începuturilor aviaţiei - pe plan 
mondia l , românii au const ru i t aeronave ma i grele decât aerul , cu aripă 
fixă. Alţi cercetători au proiectat aparate cu decolare verticală, aripă delta 
şi geometr ie variabilă, care, p r o b a b i l , dacă a r ' f i fost rea l i zate , ar fi 
revoluţionat întreaga aeronautică, ca să n u ma i v o r b i m de real izarea 
"av ionului inv iz ib i l " în total , au fost în România în j u r de 25-30 de autor i 
de proiecte (descoperiţi de noi până acum în prezent), p r i v ind construcţiile 
a e r o n a u t i c e . Es t e u n f a p t d e o s e b i t de i m p o r t a n t p e n t r u că el 
demonstrează vocaţia de zbor a românilor - har pe care nu-1 întâlnim la tot 
pasul şi la alţii. 

Apreciată în ansamblu , part ic iparea românească la concepţia 
şi crearea de aeronave mai uşoare şi mai grele decât aerul , a fost în ani i de 
început ai aviaţiei n u doar remarcabilă, ci de-a dreptul esenţială. Rămâne 
de aceea o permanentă obligaţie a noastră aducerea constatărilor de acest 
fel în c i r cu i tu l mondia l de informare în istor ia ştiinţelor şi a tehnic i i şi, 
încă mai m u l t , în istoria locomoţiei aeriene. 
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NOTE 

1. Arh iva M in i s t e ru lu i Apărării Nationale, fond Direcţia 4 Geniu, dosar 
339. 

2. Ibidem 
3. Ib idem, dosar 404 
4. Ib idem, dosar 344 
5. Ibidem, dosar 475 
6. Ibidem, fond Direcţia Aeronautică, dosar 40 fila 448 
7. Ib idem, fond Direcţia 4 Geniu, dosar 524 
8. Ib idem, fond Direcţia Aeronautică, Dosar 40, fila 353 

P R O J E T S E T CONSTRUCTIONS ORIGINALES ROUMAINES 
DANS L E DOMAINE D E L'AÉRONAUTIQUE 

PENDANT L E S ANNÉES 1906-1916 

Résumé 

Si l ' o n considère de près le p r o b l e m e des c o n t r i b u t i o n s 
na t i ona l e s a u temps des commencements de la l o comot i on aérienne 
moderne, l 'on constate que les pays, les peuples, dont l 'histoire soit en 
mesure de contenir tant d'imfèrences à impact ou d u moins à résonance -
sur le p lan in ternat iona l , comme la Roumanie, sont peu nombreux. Ce qui 
impose, évidemment, que le thème soit abordé et traité au niveau et avec 
la compétence adéquate. 

Il n'est pas grand le nombre de ceux qu i savant que les débuts 
de la locomotion aérienne chez les Roumanins ne sont pas correctement 
consignés un iquement y^ar les noms de Vu ia , Coandă, V la icu - auxquels 
l 'on ajoute parfois u n ou deux autres noms. L'on sait assez peu sur la 
p lace des p r e o c c u p a t i o n s aéronaut iques ou apparentées dans 
l'évolution des sciences et de la technique roumaines d u r a n t les dernières 
décennies d u siècle passé et des premières d u nôtre. Encore moins bien 
connus sont les effets, directs ou indirects , enregistrée par le progrés de 
l'aéronautique et par les reflets de celui-ci dans beaucoup de domaines 
d'activités de notre pays. 

En 1909 se fait remarquer, dans le vol vert ical . Grigore Brişcu, 
en offrant une so lut ion avec des hélices coaxiales. y compris la variation 
des angles d'attaque (pas) des pales de l'hélice, de même qu 'un dispositif 
destiné à faire possible la marche arrière. 
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A u cours de la même année. N.l.Vasil iu semblent avoir essayé 
la réalisation p ra t i que de pro je t d'hélicoptère. Le pro je t d ' u n aéronef 
convert ible à hélice bascu lante , dû a l .C.Vissar ion, en 1 9 1 1 , offre u n 
i m p o r t a n t matériel de réflexion, d ' a u t a n t p l u s q u ' i l p a r a i t avo ir une 
position particulaière sur le plan mondia l . Peut-être moins réaliste, mais 
pas m o i n s intéressant, s'avère être le pro je t d'aéronef conver t ib le de 
St.Stănculescu datant de 1913/1914. 

A u c u n ouvrage c o n t e m p o r a i n se r a p p o r t a n t aux activités 
aéronautiques roumari ines ne cite les projets d'hélicoptère de N.Petrovici, 
et "l 'avion invisible" d u prof.Vasile Dimitrescu. 

Depuis les temps les p lus anciens le peuple r o u m a i n a fait 
preuve d 'une évidente i n c l i n a t i o n p o u r le vol et les c o n s t r u c t i o n s le 
concernant. 11 ne faut oublier, ensuite, que dans les années 1906-1916 ce 
peuple a participé à des formes nettement majeures de conf irmat ion et de 
développement de la locomotion aérienne. 
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