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UNE MENTION DES PRINCD’ALES COLLECTIONS DU PATRIMOINE
DU MUSEE NATIONAL D'HISTOIRE DE LA ROUMANIE, RELATIVES
AU PROBLEME SANITARE. 1920-1940

-Résumé-

L'ouvrage se propose de passer en revue les principales collection avant
un spécifique sanitaire et appartenant a l'histoire contemporaine. D'ici ressort, en
méme temps, I'importance d'un pareil patrimoine pour une illustration globale du
phénoméne historique contemporain. On mentionne ainsi les collection Colette
Plagino - Lahovary, loan Cantacuzino qui contient les fonds George Magheru et
Alexandru Slitineanu-Turcu, Gheorghe Marinescu et Constantin L. Parhon.

Dans un tableau final on présente les numeros d'inventaire des piéces de
chaque collection.
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ASPECTE PRIVIND PARTICIPAREA AVIATIEI ROMANE
DE VANATOARE SI BOMBARDAMENT iN BATALIA
DE LA STALINGRAD

Serban Constantinescu

Dupa eliberarea teritoriului romanesc-Basarabia §i Bucovina de nord,
precum si ciderea Odesei-16 octombrie 1941, ca urmare a unor grele pierdern
grosul armatei romane-unitifi terestre §i aeriene au fost retrase de pe front,
revenind in tard pentru refacere. Exceptie au facut unele unititi din compunerea
Armatei a 3-a, comandatid de generalul Petre Dumitrescu, care au continuat
operatiile militare la est de Nipru in directia Crimeea §i Marea de Azov.

In primivara anului 1942, s-a hotirdt ca armata romini si continue
actiunile militare aldturi de Germania, in consecintid fiind angajate §i unititile
aviatiei noastre - flotilele de vanitoare, bombardament, recunoastere indepartata,
grupul aero-transport, escadrile sanitare §i alte formatii auxiliare, cu un total de
cea.150 de aparate.

Aceste mari unitdti ale armatei romane-terestre si de aviatie vor participa
la marea batilie din Cotul Donului de la Stalingrad.

Baitalia de la Stalingrad constituie un complex de mari operatiuni militare
desfasurate in sud-estul Rusiei pe un front de mare intindere-citeva sute de
kilometrii i este apreciati ca o cotiturd cu mari implicatii in desfégurarea ulterioara
al celui de al doilea rizboi mondial. Concretizand, s-au desfasurat trei man batalii
conjugate: prima la vest de Stalingrad in Cotul Donului, a doua in Stepa Kalmuca
si a treia, batilia propriu-zisi de la Stalingrad'. Conceputi de comandamentul
german in scop ofensiv, ea s-a declangat in august 1942, pastrandu-si acest caracter
pani la 19 noiembrie 1942, cand initiativa ofensiva a trecut de partea armatei
sovietice, rolurile fiind inversate in sensul ci germanii au fost siliti sd adopte o
defensiva disperati. In aceasti mare inclestare militari au fost implicate §i
efectivele celor doud armate romane, 3 si 4 de peste 400.000 de militan, care au
actionat in cadrul Grupului de Armate "B" - comandat de feldmaresalul von
Weichs, alituri de armatele 6 germani, 2 ungara, 8 italiani si 4 blindati germani’,

Dispozitivul Armatei a 3-a roménd a fost in Cotul Donului, sectorul unde
s-a produs lovitura de "ciocan" a trupelor sovietice la 19 noiembrie 1942 cand s-a
declangat marea ofensiva a acestora, iar Armata a 4-a romind a ocupat zona cea
mai avansatd a frontului de la Stalingrad, la sud-vest de orag, in aga numita Stepa
Kalmuci®. Ambele mari unitdti au suferit pierderi dureroase in aceastd bitilie, care
au fost evaluate la 115.000 militari (morti, raniti, disparuti) din care peste 95.000
disparuti, mare parte dintre ei cizand in captivitate. Printre militarii nogtri care au
facut suprema jertfda in aceasti mare batilie s-au aflat §i numeroase grade
superioare ale ostirii, 26 de generali §i 40 de colonei, multi dintre ofiteri si soldati
fiind decorati pentru bravura probatd pe cAmpul de lupté cu inalte ordine §i medalii
romanesti §i germane. In timpul desfasurarii marii batilii de la Stalingrad,
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maregalul Ion Antonescu isi manifestd increderea in trupele romane in pofida
dezastrului general care se profila, el asumandu-si intreaga rdspundere pentru
infrangerile suferite, aratand totodatd §i cauzele insucceselor. Intr-o telegrama
adresatd la 3 decembrie 1942 generalului Ilie Steflea sefi al Marelui Cartier
General, Maresalul mentiona: "Aritati generalului [P.] Dumitrescu si
comandantilor ci increderea mea in ei a rdmas neclintitd; eu stiu cd s-au batut ca
cei mai buni soldati din toate timpurile, cd o greseald de conceptie [a Marelui
Cartier General al lui Adolf Hitler], de conducere §i neputintd din cauza largirii
excesive a-liniilor de comunicatii §i a subestimdrii inamicului a dus fatal la
distrugerea armatei noastre... Rispunderea in fata Istoriei o port eu, pentru ¢ nu
am facut mai mult decat am facut pentru a impiedica masacrarea armatelor, datorita
usurintei cu care a procedat conducerea germand, a lipsei de prevedere §i a
impasivitétii cu care a primit semnalele noastre de alarma si pregatirile stiute din
vreme ale inamicului",

Pierderile inregistrate de armata romana la Stalingrad au indoliat intreaga
tard, au umplut inimile de tristete la gandul atator sperante spulberate, aducand
doliu in multe familii. La Catedrala Patriarhiei roméne din Bucuresti, in februarie
1943, in prezenta Regelui Mihai, a maresalului Ion Antonescu, a membrilor
guvernului §i a altor demnitari, precum §i a unui numdr impresionant de
credinciosi, s-a oficiat un parastas de pomenire a celor decedati si dispéruti in
aceastd batilie.

fn continuare, voi prezenta unitifile de aviatie, de vénitoare si
bombardament, participante pe frontul Stalingradului, misiunile mai importante
indeplinite de acestea, faptele de arme, pierderile dureroase in oameni i tehnica de
lupta, si episoade din timpul luptelor, aga cum au fost ele triite de unii dintre
participanti - pilotul.de vanatoare Tudor Greceanu si aviatorul Ion Popescu-Oita,
din cadrul formatiilor de bombardament, ambii trecuti in lumea umbrelor acum 4 i
respectiv 3 ani.

Am awvut cinstea §i onoarea sd-i cunosc personal pe acesti doi eroi,
participanti la aceastd bdtilie, care au purtat cu demnitate uniforma aviatiei
roméne. Curajosi, modesti, fiind niste parteneri de dialog plini de farmec §i dand
dovada de verticalitate, ambii au avut de patimit pentru faptele de arme pe frontul
antisovietic, suferind nemeritat dupa anul 1948 ani grei de temnitd si persecutii,
viata care a urmat pentru acestia a fost un intreg calvar, fiind socotifi mult timp de
societatea comunistd incomozi §i inoportuni.

fn vara anului 1942 pe frontul de la Stalingrad au fost trimise din tara trei
"grupuri" ale aviatiei de vandtoare, cu un total de 8 escadrile, care insumau 96
aparate. Acestea au fost: Grupul 7 - dotat cu avioane de fabricatie germana - Me-
109, Grupul 8 - dotat cu aparate 1.A R.-80, de fabricatie romaneasca §i Grupul 6 -
prevazut cu 2 escadrile, avand in dotare avioane Me-109 si aparate . A.R.-81.

Aceste unititi de vanitoare au actionat la inceput de pe aerodromul
Tuzov, situat la circa 70 km sud-vest de Stalingrad si apoi au avut baza la
Karpovka si Pitomnic- aerodromuri situate in suburbiile orasului de pe Volga.
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Aviatia de bombardament a fost prezentd in aceastd batilic cu doud
"grupuri”, respectiv Grupul 1 Flotila 2 Bombardament §i Grupul 5 din Flotila 1
Bombardament. Grupul 1 a fost format din doua escadrile (18 aparate) si era dotat
cu bombardiere bimotoare, Savoia-Jumo, construite in licentd la uzinele I.A.R.
Bragov, echipate cu doud motoare Junkers-Jumo de catre 1.200 C.P. fiecare.
Grupul 5 era prevazut tot cu doud escadrile, (18 aparate) avind in compunere
bimotoare Heinkel-111 de fabricatie germana, superioare ca performante aparatelor
Savoia-Jumo. Ambele "grupuri" au actionat de pe acrodromul de la Tacinskaia,
situat la 200 km vest de Stalingrad.

Remarcim cd cea mai numeroasi participare a avut-o aviatia de
vandtoare, circa 100 aparate. Principalele misiuni indeplinite de aceasta pe frontul
de la Stalingrad au constat in asigurarea protectiei aviatiei de bombardament i
recunoagterea i atacarea coloanelor motorizate ale inamicului. Pilotii romanii au
avut o activitate intensd, executand zilnic cite 10-12 misiuni, care deveneau tot mai
dificile in confruntarea cu un inamic tenace §i dotat cu o tehnici de luptd tot mai
moderna.

Se impune a sublinia conditiile meteo vitrege care existau in zond, in
sensul ca incepand cu luna octombrie 1942 timpul s-a inrdutétit, terenul a fost
acoperit de zipada, iar temperatura a scizut la minus 15°C. Intregul front a fost
acoperit de aga numitul "ger alb" in care aerul a devenit albicios §i opac, chiar fard
ceatd, opacitatea datorandu-se suspensiei moleculare de cristale de gheati, fapt ce a
determinat ca atmosfera si fie alba, deci o vizibilitate extrem de redusi’. Aceste
conditii naturale din zond, precum ceata §i plafonul de nori foarte jos, care vor
persista o bund perioada de timp, vor deveni in aceasta batélie un "inamic" pentru
-aviatia romand gi germand §i un "aliat" al unitéfilor armatei sovietice, camuflandu-
le actiunile gi directiile principale ale loviturilor. Cu toatd aceastd vizibilitate
redusd, pilotii nogtri atacau toate tintele migcédtoare ale inamicului, desi acestea
erau camuflate, blindatele deplasandu-se cu precidere in cursul noptii, fiind totugi
dificil ca ele sd fie descoperite la viteza de 500 km/h a avioanelor noastre de
vanitoare®. Inaintea declansarii ofensive de citre sovietici la 19 noiembrie 1942,
pilotii nogtri au semnalat Comandamentului Corpului aerian roméan in subordinea
cdruia actionau , situatie grea care se profila pentru intregul front germano-roman,
prin incercuirea lor de catre masive unititi sovietice de blindate. Pilotul Tudor
Greceanu, participant la aceasti bitilie, un temerar al acrului §i un distins zburitor,
mi-a relatat cd ulterior a aflat cd in urma acestor semnalar privind migcirile de
trupe si tancuri din spatele frontului sovietic cu mult inainte de incercuire,
generalul aviator Ermil Ghiorghiu - comandantul Corpului aerian s-ar fi exprimat
astfel: "Va speriati, vreti sa rada nemtii de noi? Nu mai fiti alarmisti si vedeti-va de
treabd". Odatd cu spargerea frontului de catre sovietici, conditiile devenind
dramatice, pilotii din compunerea Grupului 7 Vanitoare aflati pe aerodromul din
suburbiile Stalingradului, la Karpovka, au primit o radiograma din partea Corpului
acrian roman de a trece sub ordinele unitifii germane de pe aerodrom, avand
misiunea de a asigura protectia escadrilelor Stukas in actiunile de bombardament in
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picaj ale acestora. In conditiile apropierii trupelor inamice de acest aerodrom,
escadrilele germane s-au retras fird a-i anunta pe romani. Aviatorii nostri au ramas
singuri pe aerodrom, care a fost incercuit de tancurile sovietice situatia devenind
disperati. Batenile antiaeriene romdnesti care asigurau protectia acestei baze
aeriene au fost aduse pe aerodrom; s-au dublat posturile de santineld §i s-au
organizat patrule comandate de ofiteri. Atacul sovietic asupra aerodromului s-a
produs in seara zilei de 23.11.1942, cind renumitele tancuri T-34 au aparut la
marginea pistei, ele fiind intimpinate de focul artileriei a.a care fixasera tunurile la
orizontald. Pilotul T. Greceanu imi relata ca in aceastd situatie care parea fara
iesire, a existat la Karpovka, un fel de consiliu al ofiterilor, in asemenea conditii
comandantii se selecteazi singuri, oamenii le acceptd autoritatea, curajul si
initiativa §i executd ordinele lor. Cel care a luat comanda - spunea Tudor Greceanu
- a fost pilotul Alexandru Serbénescu, un as al aviatiei noastre de vanatoare, "cel
mai viteaz vanitor” cum a fost numit de comandantul Leu Romanescu - unul din
comandantii "vanatoarei" romanesti din al doilea razboi mondial. S-a dat ordin ca
toate aparatele de zbor sa fie urcate cu coada pe butoaiele de ulei pentru a trage cu
tunurile si mitralierele de bord la orizontala. Sovieticii au declansat al doilea atac in
jurul orelor 22% si la comanda pilotului Alexandru Serbinescu militarii romani au
deschis focul. Infernul s-a produs, tunurile tancurilor sovietice au incendiat citeva
avioane care au inceput ardd ca nigte torte, multi soldati §i ofiteri romani fiind
sfértecati, iar cei grav raniti erau tarafi in bordeie. S-a hotdrat ca unica solutie de a
iegi din acest iad o constituic Incercarea de a decola, pentru a evita in ultima clipa
caderea in captivitate §i perspectiva de a fi impugcati de cétre inamic. Tot
personalul navigant impreund cu mecanicii au scos din avioane o serie de piese
auxiliare facilitind conditii ca fiecare aparat s poati lua la bord inca un pilot in
fuselaj. "A fost acea noapte de apocalips de la Karpovka, sub zidurile
Stalingradului despicat de ruguri... Acea noapte cu foc §i groaza, cu panica §i ceata,
cu gerul scazut sub treizeci de grade si proiectilele tancunlor T-34 sovietice care
trigeau razant, din marginea aerodromului, direct in oameni §i avioanele lor...
Douiazeci de piloti decoleazd cu 13 avioane de vanitoare din care s-a scos
armament, blindaj, statii radio, spre a se putea lua la bord oameni... Aparatele
decoleaza impotriva focului §i a noptii, impotriva mortii §i a proiectilelor care se
sparg razant... amestecind carne de om, ghiati §i pAmant impietrit"’. Astfel, Grupul
7 Vanatoare a inregistrat pierderi dureroase in pilofi, personal terestru §i avioane,
din cele 42 aparate care au ajuns la Karpovka in septembrie 1942, au rimas numai
13 in stare de zbor si 25 de piloti in viaa®. Ultima imagine de la Karpovka a
pilotului Tudor Greceanu, care mi-a relatat-o cu lacrimi in ochi in anul 1993, la
peste 50 de ani de la aceastd batilie era aceea a blindatelor sovietice care striveau
ca nigte agchii bateria comandati de capitanul Apostolescu, care refuzase
evacuarea, ramas singur in viatd, ranit §i plin de singe, in cimasi pe un ger
ndprasnic, incérca si tragea cu tunul in tancurile inamice. Ulterior, a aflat ci acesta
a fost strivit de genilele tancurilor sovietice, fiind si el unul dintre zecile de mii de
militari romani jertfiti fdrd glorie la Stalingrad.
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Escadrilele aviatiei noastre de bombardament au actionat pe frontul de la
Stalingrad incepand din septembrie 1942. Misiunile lor de bombardament au fost
executate pana dincolo de Don, avand ca obiective aglomerarile de trupe, cu
precadere blindate si coloanele motorizate ale inamicului. Au fost cazuri cind s-au
executat §i doud sau trei bombardamente intr-o singura zi, baza de pe care actionau
fiind aerodromul de la Tacinskaia. Dramatice au fost misiunile executate la
sfargitul lunii noiembrie 1942 si inceputul lunii decembrie 1942, cand in cotul
Donului se aflau incercuite Diviziile 7 si 5 comandate de generalii Lascar si
Mazarini, ambele din Compunerea Armatei a Ill-a. Urgenta acestor misiuni a
constat in aprovizionarea trupelor noastre incercuite cu cantititi de alimente,
munitie §i combustibil, prin lansarea de parasute de la mica inaltime.

General aviator (r) Ion Popescu Oitd, participant la aceastd batilie, cu
gradul de capitan aviator in cadrul Flotilei 2 Bombardament, trecut in lumea
umbrelor la varsta de 89 de ani in decembrie 1995, imi relata despre un moment
cutremuritor la care a fost martor ocular, in decembrie 1942, pe acrodromul de la
Tacinskaia. in momentul aterizirii unui avion romanesc care transporta raniti, un
trimotor Junkers-52 a observat ¢a pe ampenajul aparatului (partea din spate) se afla
incoldcit trupul inghetat al unui soldat. Alarmati, brancardierii §i medicul
aerodromului s-au apropiat, au frecat cu zdpada si alcool trupul militarului, 1-au dus
in bordei unde se afla infirmeria si l-au tratat pe acesta care parea fara speranta de
supravietuire. Spre bucuria §i surprinderea generald, militarul care avea gradul de
caporal a devenit a doua zi vioi §i a povestit aceasti intamplare .care pare
neverosimild, in urma céreia s-a ales cu cateva degete degerate. Tandrul caporal a
relatat ca, la sosirea pe aerodromul Pitovnik aflat in incercuirea de la Stalingrad a
unui avion de transport pentru a evacua militarii grav ranifi, el si un camarad
neavand altd solutie de a scipa din acel iad au hotédrat ca in momentul decolrii
aparatului s3 se agate de ampenaj. S-au ghemuit de o parte si de alta a carmei fixe
de directie tindndu-se cat mai strins cu mainile de unele piese fixe, tabla fiind
alunecoasa.

Cand avionul s-a desprins de sol si datoritd unor salve trase de artileria
inamica, s-a produs o dezechilibrare si citeva balansiri ale aparatului, timp in care
camaradul caporalului s-a prabusit in gol. Ramas singur, inghetat de curentul de
aer, asurzit de zgomotul celor 3 motoare ale avionului, curajosul caporal a fost
cuprins de o stare de somnolenta, trezindu-se abia in bordei unde fusese dus dupi
aterizarea avionului, fiind inconjurat cu o mare curiozitate de sanitari si aviatori’.
Pilotul de bombardament Ion Popescu Oitd a regretat ci in acele momente
halucinante nu a avut inspiratia si noteze numele acestui soldat §i se intreba-in anul
1992 cand mi-a povestit aceastd intimplare-dacd autorul acestei senzationale
actiuni mai traieste.

Participarea aviatiei romane de vanitoare §i bombardament in batilia de
la Stalingrad s-a incheiat cu un bilant extrem de tragic. in timpul executirii
misiunilor aeriene au fost pierdute cea. 70% dintre avioane, marea majoritate fiind
doborate de focul apararii antiaeriene si de aviatia sovieticd. Multi piloti i membrii
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ai echipajelor au cdzut in flacari, aparatele lor arzdnd ca nigte torte. Dintre
numeroasele jertfe ale aviatiei romane pe frontul de la Stalingrad amintim
urmatoarele: in luna octombrie 1942 - cépitan av. Holban Mihai, comandant de
escadrila in Grupul 5 Bombardament, cizut in flicari cu tot echipajul unui He-111,
locotenent av. Georgescu Toma, dobordt de artileria a.a. inamicd, este luat
prizonier si va deceda in lagir in ianuarie 1944, locotenent av, (r) Istriteanu Ion,
era judecidtor in Bucuresti §i a intrat voluntar in aviatia de vanitoare pe un LAR.-
81, va fi doborat intr-o lupt aeriana. In luna noiembrie 1942-locotenent av. Boldur
Radu, cipitan av. Manoliu Alexandru-comandantul escadrilei 57 din Grupul 7
Vanitoare, cade intr-o luptd aeriana cu aviatia sovieticd, locotenent av. Simioneta
Gheorghe cade la Karpovka la 23.11; in luna decembric1942-cépitanii aviatori
Dumitru Mihalache si Antonescu Gheorghe, din cadrul escadrilelor de
bombardament, adj.av. Hedegiu Ion, pilot de vanatoare, cidpitan av. Nicolau
Mircea, pilot de bombardament pe un aparat He-111, cade cu intregul echipaj la 19
decembrie, locotenent av. Raicea Stefan, din cadrul Grupului 5 Bombardament este
doborat de aviatia inamica intr-o lupti aeriana precum si multi altii'®.

Am mentionat numele a mai multor eroi cu gandul ca cei peste 55 de ani,
care au trecut de la aceastd batilie a facut in mod nedrept ca peste faptele lor sa se
agtearnd ticerea. Mai mult decat atit, o bund perioada de timp ei au fost in mod
deliberat ignorati §i nu in ultima instanta faptul c&, in mod nemeritat ei nu mai sunt
mentionati de nimeni, intrand in anonimatul timpului din partea unor urmagi
nerecunoscatori. Este cazul sa intelegem cé indiferent de zona in care au actionat,
ai au facut-o in numele Tarii, Onoarei militare §i a unor culori dragi pe care le-au
purtat cu mandrie pe aripi. Apreciez ca fiind extrem de actuale §i astizi cuvintele
"Imnului eroilor” care se incheie cu versurile:

"Dezveliti tot adevarul

si le spuneti tuturor,

Cum murira fratii nogtri

Pentru neam si tara lor".

_ Consider ca potrivit s ne amintim cuvintele marelui istoric Nicolaie
Iorga: "Invinsilor nu li se ridica statui, nici busturi, nu li se canté laude, ci numai pe
mormantul uitat picurd din cand o lacrimé pioaséd de la un tovards de luptd §i de
suferinte, pe care nu l-a cosit infrangerea".
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