
ŞTIRI D I N P R E S A D O B R O G E A N Ă D E S P R E ÎNCEPUTURILE 
T U R I S M U L U I P E L I T O R A L U L M Ă R I I N E G R E 

Maria Ioniţă 

în urma războiului pentru cucerirea independenţei noastre naţionale din anii 
1877 - 1878 şi a consfinţirii sale internaţionale prin Tratatul de pace de la Berlin din 
iulie 1878, străvechiul pământ românesc Dobrogea, pierdut spre sfârşitul domniei lui 
Mircea cel Bătrân se reîntoarce în trupul ţării. Odată cu recăpătarea versiunii 
româneşti a numelui său, Constanţa, anticul Tomis, fosta Kiistenge, este introdusă ca 
port maritim şi ca staţiune balneo-climaterică în circuitul economic al României 
modeme, ca de altfel şi alte localităţi aflate pe litoralul românesc al Mării Negre. 

Dacă încă sub stăpânire otomană la Constanţa în dreptul bisericii elene, pe 
plaja numită "Metamorfosis", sau pe ţărmul de SE se făceau "băi de mare"1, iar 
prin 1864 românii din Bucureşti şi Galaţi veneau aici în acelaşi scop curativ, 
primele amenajări balneare în vederea exploatării binefacerilor reconfortante ale 
curei héliomarine datează din perioada de după 1878, când creşte considerabil şi 
numărul celor care doreau să o practice. Ei urmau, în acest fel, şi îndemnurile 
medicilor care sunau precum cele cuprinse în articolul "Despre băi" publicat sub 
semnătura dr. I . C. Drăgescu în gazeta "Farul Constanţei" din 19 iulie 1880: 
"Mergeţi la mare toţi care dispuneţi de mijloace şi la întoarcere veţi aduce cu voi 
acasă sănătate, bucurie, poezie"2. Publicând şi câteva "date statistice" - liste de fapt 
- , cu vizitatorii aflaţi pe litoralul constănţean, acelaşi ziar făcea remarca: "Deşi 
toată lumea se teme de scumpetea vieţii şi de greutatea de a găsi cameră în 
Constanţa, totuşi un public numeros şi distins a vizitat oraşul nostru şi fiecare vapor 
care soseşte la Cernavodă (construirea Podului « C a r o l I » va începe abia în 1895 
- n.n.) debarcă noi oaspeţi" 3. 

In 18824 plaja, iniţial amenajată în dreptul vechiului far genovez este 
mutată în dreptul fostului hotel "Tomis" (fost "Carol", fost "Terminus" - n.n.). 
"Complexul balnear"5 constănţean, pe care cu greu l-am putea numi aşa astăzi se 
compunea din două barăci de scânduri, ridicate pe şine de fier fixate pe fundul 
mării, la 1,20 m deasupra apelor. In mijlocul fiecărei barăci (una conţinea 21 de 

1 Litoral, an X V I I I , nr. 1835 din 31 august 1988, p. 3. 
2 Ibidem, nr. 1849 din 16 septembrie 1988, p. 3. 
3 Ibidem. 
4 Ibidem, nr. 1835 din 31 august 1988, p. 3. 
5 Ibidem. 
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cabine destinate bărbaţilor, iar cealaltă 10 cabine destinate femeilor - n.n.) se afla 
un bazin acoperit, cu două scări de lemn ce coborau în apă. O scară exterioară, de 
asemenea din lemn facilita accesul la mare, iar o alta, din piatră, ducea de la mal 
direct la mare. Pentru a asigura securitatea celor ce frecventau băile faţă de 
eventualele accidente, având în vedere că "Salvamarul", ca instituţie se înfiinţează 
abia în 1933, barăcile erau înconjurate cu frânghii legate de stâlpi din stejar înfipţi 
pe fundul apei. Băile fuseseră concesionate unui antreprenor care era dator să 
asigure tot confortul, desigur, raportându-ne la vremea respectivă, celor ce se 
hotărau să folosească băile. El trebuia, de pildă, să aibă grijă ca "în cabinele pentru 
dame să existe o oglindă şi un pieptăn". 

Deşi considerate "de nivel european" băile prezentate mai sus devin în 
scurt timp neîncăpătoare, ceea ce face necesară amenajarea altor instalaţii de băi în 
partea de SV a Constanţei, la " V i i " 6 , în dreptul "Pieţei farului" de astăzi, unde, pe 
terase erau câteva hectare de vie. Accesul la plaja de la"Vii" unde antreprenorul 
amenajase un frumos parc şi deschisese şi o grădină restaurant era asigurat din 
centru (Piaţa Ovidiu de astăzi - n.n.) cu "un tren de plăcere", care avea prevăzute 
câteva halte - "Tomis", "Thetis", "Gară". Dar, "trenul acela se oprea oriunde, în 
cazul când cineva întârziase şi dorea să-1 ia din drum, i se făcea doar un semn cu 
mâna, mecanicul frâna locomotiva miniaturală, că omul de aceea îi spunea tren de 
plăcere"7 îşi amintea actorul Ionel Băjescu-Oarda, ce-şi petrecuse o parte din 
copilărie la Constanţa. Cei cu dare de mână puteau ajunge la băile de la " V i i " cu 
una din cele 1 0 - 1 2 birje care circulau la data aceea în oraş. O baie costa un leu, 
iar bacşişul zece bani, dar se practica şi specula. Exista şi un regulament ce nu 
permitea "a se scălda decât în costum sau cel puţin cu pantaloni", deşi costumul la 
care se făcea referire nu se deosebea prea mult, ba chiar uneori era mai complicat 
decât cel purtat astăzi pe stradă. 

Pe la 1900 costumul de baie era compus din două piese: "un pantalon scurt 
şi o mică bluză decoltată" sau dintr-un "pantalon cu corsagiu", făcut dintr-o singură 
bucată, confecţionate din lână uşoară de culoare deschisă. Vestimentaţia respectivă 
trebuia să se poată îmbrăca şi dezbrăca uşor, nejenând mişcările şi permiţând 
contactul direct al apei cu corpul8. în plus, într-un regulament de funcţionare a 
băilor de la Mamaia, de această dată, se interzicea categoric "fotografierea 
persoanelor în timpul scăldatului" 9, care, alături de nerespectarea împărţirii plajilor 
pe sexe care se va păstrează la noi până după 1921, ar fi lezat buna cuviinţă aşa 
cum era acceptată în epocă. In sensul celor afirmate mai sus este de semnalat o 
plângere adresată de primarul Constanţei, la 30 iunie 1890, comandantului portului 
Constanţa: "Intre cheiul genovez şi port se găsesc două localuri de băi, din care 

6 Ibidem, nr. 1837 din 2 septembrie 1988, p. 3. 
7 Ibidem. 
8 Valentin Borda, Călătorie prin vreme, Bucureşti, 1969, p. 198. 
9 Litoral, an X, nr. 967 din 20 iulie 1980, p. 3. 
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unul de doamne, cel mai apropiat de port. Astăzi am văzut cu părere de rău că 
marinarii de la navele de resbel ce staţionează în port au venit cu bărci şi s-au 
scăldat în mare în apropiere de băile doamnelor. Vă rog, domnule căpitan, ca, în 
interesul bunei cuviinţe şi pentru ca doamnele să se poată scălda în băile ce le sunt 
destinate, să binevoiţi a lua dispoziţiuni de a nu se permite marinarilor de a se 
scălda lângă băi şi nici a staţiona în bărci în faţa băilor" 1 0 . împărţirea plăjii pe sexe 
ce va rămâne în vigoare încă multă vreme, nu mulţumea însă pe toată lumea, lucru 
reflectat în articolele apărute în presa locală, din 1921, de pildă. "La Constanţa 
băile de mare nu se iau în comun cum este obiceiul în toate staţiile maritime din 
lume. Primăria locală, foarte pudică, a despărţit marea în două parcele, una 
rezervată sexului frumos şi cealaltă sexului contrariu", iar pentru a nu se comite 
contravenţii, cu supravegherea respectării acestor reguli fusese însărcinat 
"sergentul de stradă nr. 2 1 " n . 

După construirea, la sfârşitul secolului al XLX-lea, a noului port maritim şi 
a rezervoarelor petroliere din sudul Constanţei, plaja de la " V i i " , datorită 
schimbării curenţilor a devenit în scurt timp impracticabilă pentru "băi". 

în 191412, un întreprinzător, construieşte cu investiţii minime câteva 
cabine, amenajează un părculeţ şi o grădină-restaurant inaugurând plaja micii 
staţiuni "Tataia"(cam în dreptul Universităţii constănţene de astăzi, clădirea veche 
- n.n.), el propunându-şi şi reuşind în parte, datorită mai marii apropieri de oraş 
decât Mamaia, să rivalizeze cu aceasta. La noile "băi" se ajungea cu trenul de 
Mamaia (linia ferată Constanţa-Mamaia fusese construită în 1906 şi urma traseul 
Bulevardului Mamaia de astăzi - n.n.) ce avea o staţie la "Tataia" (prima garnitură 
pleca din Constanţa la ora 8,30, iar ultima părăsea Mamaia la ora 19,30 - n.n.) sau 
cu autobuzele care făceau curse regulate cu 5 lei biletul până la 12 noaptea. 

Prin 1920, constănţenii mai beneficiau de plaja "Duduia"1 3 renumită pentru 
dotările ei şi situată în Golful "Marc Aureliu" sau "Pescarilor" unde nu se percepea 
taxă pentru plajă, iar cu 5 lei se puteau închiria costume de baie de la o baracă 
improvizată. Poluarea golfului de la marile blocuri din apropiere a facut-o însă 
impracticabilă numai după câţiva ani. Mai târziu, un alt loc preferat pentru "băi" de 
locuitorii Constanţei, dar şi de oaspeţii ei, va deveni plaja "Modern" existentă, 
reamenajată, şi astăzi. 

Amenajarea unor noi locuri pentru plajă şi băi, modernizarea şi extinderea 
celor vechi vor atrage către litoralul Mării Negre un număr tot mai mare de turişti 
încă de la sfârşitul secolului al XLX-lea. Dacă încă din 1881 ziarele vremii anunţau 
vag că "este multă lume aici" (la Constanţa - n.n.) şi că "vine din ce în ce mai 
multă şi, dacă se va continua aşa, sezoniştii nu vor mai avea unde să fie găzduiţi 

1 0 Ibidem. 
1 1 Ibidem, an V I I , nr. 704 din 12 septembrie 1977, p. 3. 
1 2 Ibidem, an X V I I I , nr. 1837 din 2 septembrie 1988, p. 3. 
1 3 Ibidem. 
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deoarece hotelurile sunt deja pline", o statistică din 189314, înregistra la Constanţa 
într-o perioadă de numai şapte zile ( 2 5 - 3 1 iulie) 119 vilegiaturişti cazaţi în 
hoteluri, la care se adăugau 57 de persoane cazate la particulari. "Avalanşa", pentru 
acea vreme, a doritorilor ce vroiau să beneficieze de binefacerile curei balneare pe 
litoral are repercusiuni directe asupra dezvoltării reţelei hoteliere. 

Vechile hoteluri "Metropol", "Orient", "Central", 'Transilvania", "Naţional", 
"Panaitopol", "Gambetta", "Bulevard", "Victoria", "Hôtél de France" sau "Hôtél 
d'Angleterre", depăşite din punct de vedere al capacităţii, dar şi al confortului pierd 
din strălucire. Edilii Constanţei se văd obligaţi să se ocupe de construirea altora 
noi, moderne, dotate cu tot confortul, şi încep s-o facă. 

în 1882, construit de o companie engleză după proiectul ce se pare că a 
aparţinut arhitectului Alexandru Orăscu se ridică lângă Farul genovez un nou hotel 
"de înaltă clasă", în stil neoclasic, care va primi numele de "Terminus"15 (aici 
sfârşea atunci calea ferată de pe faleza portului - n.n.), apoi "Carol", iar după 
renovarea din 1983, "Tomis". în anii săi de glorie hotelul "Carol" a avut ca oaspeţi 
pe mai toate personalităţile politice şi culturale ale secolului al XIX-lea venite în 
viligiatură la mare, considerat posesor al unui "aranjament european" şi fiind foarte 
bine condus de un neamţ. 

început prin 1911, funcţiona deja în 1916 hotelul "Palace" aşezat în 
apropierea hotelului "Carol", dar mai modern dispunând de 250 camere sau 
apartamente, lumină electrică, apă caldă şi rece în fiecare cameră, săli de baie, 
ascensoare pentru persoane şi bagaje, ba chiar şi de o fabrică de gheaţă, un serviciu 
de omnibuze - autobuze şi având un "celebru restaurant cu bucătărie româno-
franceză"16. Până în anii '30 când a fost construit hotelul "Aro" (mai târziu 
"Continental", astăzi dispărut - n.n.), "Palace"-ul era considerat cel mai bun hotel 
constănţean. 

Paralel cu dezvoltarea cu prioritate a Constanţei ca staţiune balneo
climaterică încep să apară şi apoi să ia amploare şi celelalte staţiuni de pe litoralul 
Mării Negre. Din iniţiativa primarului Constanţei Ion Bănescu în 1905 - 1906 sunt 
construite din lemn primele stabilimente (barăci) pentru "băi" de la Mamaia şi este 
dată în folosinţă linia ferată 1 7 Constanţa - Mamaia. Abia în 1934 - 1935, după 
planurile arhitectului Victor G. Stephănescu 1 8, Mamaia este modernizată (de altfel 
stabilimentele din lemn fuseseră mistuite de un incendiu - n.n.) prin construirea 
noilor clădiri pentru băi, a Cazinoului de aici, iar în 1936 - 1938, după concepţia 

M Valentin Borda, op. cit., p. 193. 
1 5 Litoral, an XVI I I , nr. 1842 din 8 septembrie 1988, p. 13. 
1 6 Ibidem, nr. 1815 din 6 august 1988, p. 3. 
1 7 Valentin Borda, op. cit., p. 197. 
1 8 Maria Ioniţă, Mărturii de valoare din colecţia de fotografii a Muzeului Naţional care 

ilustrează realizări la Marea Neagră ale arhitectului Victor G. Stephănescu în Revista 
muzeelor, nr. 1, Bucureşti, 1994, p. 23. 
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arhitecţilor G. M . Cantacuzino şi V. S. Arion este ridicat ansamblul hotelului 
"Rex"1 9 ce răspundea celor mai exigente cerinţe ale timpului. 

în anul 1909 deja cei în suferinţă din România, dar şi din străinătate 
alergau să se tămăduiască prin împachetări cu nămol şi băi calde la Techirghiol şi 
erau îngrijiţi în mai multe locuri: în sanatoriul maritim, unde primesc îngrijire 
copiii până la 14 ani, pe cheltuiala Eforiei Spitalelor, în marele hotel "Movila", 
situat între lac şi mare, unde sunt găzduite mai ales persoane din înalta societate, la 
hotelurile ridicate pe marginea lacului pe proprietatea lui A. Hagi Pândele care 
proiectase aici un adevărat orăşel 2 0, iar cei mai săraci - pe marginea lacului sub 
cerul liber, în corturi improvizate, făcând băi reci, întrucât cele calde erau extrem 
de scumpe - între 2,50 şi 4 lei. Transportul până la Techirghiol la sanatoriu şi la 
"Movila" se făcea cu trăsura, cu barca pe lac, cu tramcarele (în total erau vreo şase 
- n.n.) sau cu automobilul-tramcar. Călătoria cu aceste din urmă mijloace de 
transport nu pare a fi fost dintre cele mai comode, dacă luăm în considerare părerile 
celor ce au "gustat" din plăcerile unui asemenea voiaj. "Trăsura aceasta 
monstruoasă abia îşi târăşte povara prin zăduf şi ţărână, frângându-se la hopuri 
greoaie. Tălăncile de la cai, cu sunetul lor spart, împrăştie un trăncănit sinistru prin 
paraginile uscate din cale. Pe sub perdelele ridicate ale tramcarului, se văd 
pasagerii prăfuiţi şi asudaţi, îngrămădiţi ca într-o dubă de temniţă" 2 1. 

Primul ghid ilustrat al Constanţei şi Techirghiolului apărut în anul 1929 
recomanda turiştilor veniţi la mare "Băile moderne" proprietate a lui Morfi 
Papastavru situate pe strada Costache Burcă la nr. 23 (fostă Lahovary), care punea 
la dispoziţia publicului băieşi şi maseuri şi erau dotate cu instalaţie specială de 
hydroterapie. Aici se puteau face "băi reci şi calde, băi de vapori şi etuvă, halb 
baduri (băi pe jumătate - n.n.), loţiuni, împachetări generale sau locale, afusiuni 
reci sau calde, duşuri la orice temperatură cu sau fără presiune, duşuri scoţiene"22, 
iar zilnic, pentru susnumitele împachetări era adus nămol proaspăt de Techirghiol. 

In anul 1910 Eforia Spitalelor construieşte la Eforie Nord stabilimentul de 
băi cu şapte camere, iar primele vile apar prin 1913, mai târziu oricum decât la 
Eforie Sud unde, la aceeaşi dată, stabilimentul de băi calde dispunea de vreo 100 
cabine şi camere de locuit şi avea o tradiţie recunoscută. în această staţiune 
afluenţa turiştilor era deja atât de mare, încât un prospect din 1912 ne face cunoscut 
că "sezonul estival se împărţea în trei serii şi anume: seria I-a de la 20 mai la 20 
iunie; seria a Il-a - 21 iunie - 21 iulie şi seria a IU-a: 22 iulie - 22 august, iar de la 
22 august până în septembrie odăile se închiriază cu ziua"2 3. 

1 9 Valentin Borda, op. cit., p. 200. 
2 0 Litoral, an V I I , nr. 704 din 12 septembrie 1977, p. 3. 
2 1 Valentin Borda, op. cit., p. 198. 
2 2 Litoral, an IX, nr. 843 din 23 iunie 1979, p. 3. 
2 3 Valentin Borda, op. cit., p. 195 196. 
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In august 1915 ziarele anunţau apariţia băilor de la Tuzla care promitea să 
devină o veritabilă viitoare staţiune balneară. 

în ce priveşte Mangalia, în 1926, Gala Galaction estima că vizitatorii ei 
sporesc an de an, întrucât "vestea ţărmului...nisipos s-a răspândit pretutindeni. Pe 
porţiunea cuprinsă între dig şi biserica grecească stau azi, la ceasul băilor de soare, 
sute de oameni şi de copii. Dincolo de dig, la limba de apă care leagă marea cu 
lacul, este acelaşi lucru" 2 4. 

Dar Gala Galaction nu a fost singurul oaspete de vază al litoralului, care s-a 
bucurat de calităţile terapeutice ale "băilor de mare" şi soare. In iunie 1881, după o 
călătorie pe uscat Bucureşti - Giurgiu şi apoi cu vaporul, soseşte la Constanţa 
pentru a face băi de mare şi este găzduit într-o mansardă de la "Hôtel 
d'Angleterre", luceafărul poeziei româneşti, Mihai Eminescu25, asupra căruia 
întâlnirea cu marea are, după propria-i mărturisire "efectul unei nemărginiri 
pururea mişcate". Găzduit la hotel "Carol" ale cărui servicii le aprecia în mod 
deosebit, se afla la Constanţa în vara anului 1884 savantul german Cari 
Schuckhardt26. în 1886, un transilvănean - V. Grozescu, oaspete al Constanţei îşi 
mărturiseşte impresiile încercate pe litoralul românesc al Mării Negre, consemnate 
de el ulterior şi în revista orădeană "Familia": "Da, băile de mare sunt escelente. 
Serile veneţiene, soarele, balurile, musicile militare..., trenul Pui ce zilnic ne duce 
la băile de la portul genoves, gondolele fantastice ce sburau printre valurile agitate 
ale mării, menagiul delicat de peşte de mare... ce se consumă între râsete şi 
prietenii..., admirarea vapoarelor, mişcarea comerciului, admiraţia furtunilor, toate 
acestea mă oţeliră..." 2 7. în 1895, Matei Millo, octogenar, juca teatru la Constanţa în 
sezonul estival, iar în 1911 plaja de la Eforie îi avea ca oaspeţi pe scriitorii Barbu 
Ştefanescu-Delavrancea şi Alexandru Vlahuţă 2 8. în acelaşi an, unul dintre cei mai 
renumiţi şefi de orchestră ai timpului, Eduard Strauss29, dădea concerte cu 
orchestra condusă de el şi formată din 16 persoane la Cazinoul din Constanţa 
inaugurat cu un an înainte. Poetul Ion Minulescu, după un sejur la Eforie în timpul 
verii, toamna venea cu familia la Constanţa unde locuia un timp la hotel "Palace"30. 

De altfel celor care frecventau în acea perioadă staţiunile litoralului nu le 
lipseau distracţiile începând cu jocurile de noroc ce se desfăşurau încă din 1880 în 
vechiul Cazino -Kursaal-, o construcţie din lemn şi apoi, de la 15 august 191031, 
data inaugurării sale, în noua şi moderna, în stil "art nouveau", clădire a Cazinoului 

2 4 Dimineaţa, nr. 7057 din 22 iulie 1926, p. 2. 
2 5 Valentin Borda, op. cit., p. 191. 
2 6 Litoral, an XVI I I , nr. 1842 din 8 septembrie 1988, p. 13. 
2 7 Valentin Borda, op. cit., p. 195. 
2 8 Litoral, an X, nr. 967 din 20 iulie 1980, p. 3. 
2 9 Ibidem, an V I I I , nr. 721, 1 iunie 1978, p. 3. 
3 0 Ibidem, an X V I I I , nr. 1815 din 6 august 1988, p. 3. 
3 1 Ibidem, nr. 1832 din 27 august 1988, p. 3. 

211 
www.mnir.ro



MARIA IONITÀ 

constănţean, operă a arhitecţilor Daniel Renard, arhitect şef la Ministerul 
Agriculturii şi Domeniilor, Constantin Călinescu, proiectantul lucrărilor 
suplimentare şi Victor G.Stephănescu, autorul planurilor scenei şi decoraţiei sălii 
de spectacol. Mobilierul cu care a fost dotat Cazinoul cuprinzând şi cele două mese 
de biliard şi 17 mese de jocuri a fost comandat la firma "Emil Prager şi D. Biller". 
întregul proiect a costat, în final, 1.300.000 lei. Pentru Primăria Constanţei 
Cazinoul a devenit o excelentă sursă de venituri. De pildă, în 1911, primăria 
oraşului reţinea 30% din încasările de la jocuri, dacă nu era depăşită suma de 
300.000 lei şi până la 50%, dacă suma depăşea 800.000 le i 3 2 . în ce priveşte sala de 
spectacole a Cazinoului, ea a fost folosită numai în scopuri culturale aici 
producându-se, între alţii, compania Alexandru Da villa (1910) sau compania 
"Grigoriu" (1916). Pe lângă Cazinou, mai erau apoi şi alte distracţii pentru turiştii 
veniţi în Constanţa şi în celelalte staţiuni precum balurile, serbările, festivităţile de 
toate genurile, reprezentaţiile teatrale, conferinţele patriotice, plimbările cu barca 
şi, nu în ultimul rând, deliciile oferite de muzica fanfarei militare care cânta în tot 
cursul sezonului estival. 

Desigur că, în decursul anilor s-a încercat cu mai mult sau mai puţin succes 
extinderea şi mai buna organizare a turismului pe Litoralul Mării Negre, precum şi 
atragerea unui număr cât mai mare de vizitatori români şi străini. 

Un rol important în această direcţie revine Asociaţiei "Prietenii Mării"33, 
fondată în anul 1926 de un profesor din Bucureşti, Valeriu Tebeică, cu sprijinul 
Oficiului Naţional de Turism. începută modest printr-o tabără-sanatoriu, Asociaţia 
dispunea în 1928 de "Oficiul de camping şi turism «Pr ie teni i m ă r i i » " a cărui 
plajă la Eforie măsura 4.500 m. p. şi se întindea între Agigea şi Castelul de nisip cu 
puncte de vârf la Grand, Belona şi Buvetă. Ea avea şi statut şi regulament de 
funcţionare. O realizare deosebită a Asociaţiei a fost atragerea de turişti străini, în 
primul rând elevi, studenţi şi profesori din Cehoslovacia şi Statele Unite ale 
Americii, dar şi excursionişti din Turcia, Polonia, Germania, Siria, Liberia, Egipt, 
Ungaria. Propaganda externă a Asociaţiei a fost atât de bună, încât în 1936 se putea 
vorbi chiar de o tabără internaţională a vilegiaturiştilor la Eforie. 

în iunie 1933 ia fiinţă "Societatea de salvare a naufragiaţilor în apele 
teritoriale româneşti" (SALVAMAR) având drept scop declarat "organizarea, în 
regiunea apelor teritoriale româneşti a tuturor mijloacelor necesare pentru salvarea 
celor ce s-ar afla în pericol de moarte prin înec, ca urmare a unui naufragiu sau 
altor accidente de apă" 3 4 . Cea dintâi preocupare a "Salvamarului" a fost aceea 
legată de organizarea staţiunilor de salvare a naufragiaţilor, iniţial în număr de 
patru: la Constanţa, la Mamaia, la Eforie şi la Mangalia. între dotările de care 
trebuia să dispună o asemenea staţiune se numărau o barcă de 18 m cu două 

" Ibidem. 
3 3 Valentin Borda, op. cit., p. 204 - 205. 
3 4 Ibidem, op. cit., p. 212. 
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Plaja şi băile de la Mamaia la 
sfârşitul secolului al XIX-lea şi 
începutul secolului X X . 

La plage et les bains de 
Mamaia à la fin du X I X - c m e et au 
commencement du X X - " " ' 
siècle. 

Plaja şi pavilionul central al 
băilor de la Mamaia găzduind 
barul şi cazinoul, clădire a cărei 
construcţie a început în anul 
1930 după planurile arhitectului 
V i c t o r G . Ş t e f ă n e s c u . 
Inaugurarea a avut Ioc în 1934¬
1936. 

La plage et la pavillon central 
des bains de Mamaia contenant 
le bar et la casino, édifice qui a 
commençait a être bâtie aux 
débuts de 1930 après les plans de 
l ' a r c h i t e c t e V i c t o r G . 
Stephănesco. L'inauguration a eu 
lieu entre 1934-1936. 
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Images des bains et du 
casino de Mamaia. Vue de 
la rue. Inauguration entre 
1934-1936, architecte 
Victor G . Stefanesco, 
ingénieur constructeur 
Aurel Ioanovici. 

Vila Nicolina din staţiunea 
Carmen-Sylva (astăzi Eforie 
Sud) la începutul secolului XX. 

La villa Nicolina de la 
s t a t i o n C a r m e n - S y l v a 
(aujourd'hui Eforie Sud) au 
commencement du XX'" 
siècle. 
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ŞTIRI DESPRE ÎNCEPUTURILE TURISMULUI PE LITORALUL MĂRII NEGRE 

motoare, o barcă de 10 m cu un motor, un autocamion cu echipamentul de salvare, 
un autocamion ambulanţă, echipament de transmisiuni şi semnalizare35. 

în 1935 se înfiinţează "Asociaţia Comunelor balneo-climaterice de pe 
litoralul dobrogean al Mării Negre" care urma să-şi concentreze eforturile asupra 
unei organizări şi exploatări unitare a staţiunilor de la Marea Neagră şi în vederea 
modernizării lor şi a asigurării tuturor condiţiilor de confort pentru turişti. Dar după 
cinci ani de funcţionare, în 1940, preşedintele ei Nicolae G. Caranfil3 6, constata cu 
tristeţe că rezultatele activităţii Asociaţiei sunt aproape iară însemnătate şi 
propunea înfiinţarea unei regii autonome care să cuprindă toate staţiunile de la 
Mamaia la Ecrene şi tot terenul dintre ele. 

Oprindu-ne aici mărturisim că am încercat prin cele mai sus prezentate să 
realizăm, cu ajutorul informaţiilor oferite de presa dobrogeană şi de alte surse édite, 
dar şi inedite, o sinteză a începuturilor, modeste ca orice început de drum, 
turismului pe litoralul românesc al Mării Negre. 

DES NOUVELLES DE L A PRESSE DE L A DOBROUDJA 
CONCERNANT LES COMMENCEMENTS DU TOURISME 

SUR L A CÔTE DE L A MER NOIRE 

- Résumé -

En utilisant des sources inédites et édites - surtout de la presse de la 
Dobroudja - on essaye a ffaire une synthèse des commencements, modestes 
comme d'ailleurs tout les départs, du tourisme sur la côte roumaine de la Mer 
Noire après 1878, cet-à-dire après la guerre d'indépendance quand la Dobroudja est 
revenue à la Roumaine. 

On présente des détails intéressants et rélévants concernants l'organisation 
incipiente du tourisme: l'aménagement des plages et l'évolution du confort pour les 
touristes qui venaient à la cure héliomarine, "la mode" éstivale, la constitution du 
reseau hotelier, les moyens de transports, les visiteurs plus importants de la côte 
roumaine de la Mer Noire pendant les années. 

De même sont présentés les essais - avec leurs succès ou insuccès - des 
années d'entre les deux guerres mondiales, concernant une meilleure organisation 
et un développement du tourisme, des attractions autant pour les roumains que pour 
les étrangers, ainsi que les conditions des séjours, de récréation et de sécurité pour 
les possibles dangers ou accidents. 

35 Ibidem. 
3 6 Dobrogea Jună din 17 iunie 1940, p. 3. 
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