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Ideea organizării unei astfel de manifestări sportive a avut-o, la începutul 
anului 1896, Constantin Comescu - „boer vechi şi român neaoş", cum îl 
caracteriza „Revista Sportivă", una din publicaţiile de profil ale vremii, condusă de 
Alexandru Davila1. 

„Vânător născut din viţă de vânători celebri formaţi la şcoala generaţiilor 
trecute, (...) Golescu, Bibescu, Manu, Cantacuzino"2, Constantin Comescu era 
singurul autor cinegetic român. Manualul vânătorului, semnat de domnia-sa şi 
publicat în 1875, a fost un reper care 1-a stimulat pe Alexandru Odobescu în 
realizarea capodoperei sale, Pseudokinegetikos. 

Constantin Comescu, „venerabil" preşedinte al Clubului Regal, s-a inspirat 
în organizarea acestei curse sportive de la o celebră întrecere desfăşurată în 1892 
pe traseul Paris-Belfort de-a lungul a 496 km. Evenimentul se derulase sub deviza: 
„Rezistenţa unui popor rezidă în puterea fizică a copiilor săi" 3. 

După cum arăta Alexandru Davila într-un articol din revista amintită, motivul 
care a stat la baza proiectului românesc era acela că el îşi propunea să fie „o formă de 
protest contra celor ce se opuneau sforţărilor unora de a introduce gustul sportului în 
public."4 Şi ideea s-a dovedit bună deoarece, prin cele 368 de persoane înscrise deja cu 
o lună înainte, succesul era considerat „deplin, chiar peste aşteptări"5. 

Clubul Tinerimei şi Clubul Agricol au refuzat să participe la organizare, 
din care cauză au fost supuse unor critici aspre: Clubul Tinerimei, deoarece el ar fi 
trebuit să fie „în capul oricărei iniţiative de educare morală şi fizică a poporului", 
iar Clubul Agricol, pentru că era o instituţie datoare „a încuraja creşterea, 
dezvoltarea şi educaţia ţăranului". Atitudinea acestor două instituţii era cu atât mai 
condamnabilă, arăta Alexandru Davila, cu cât era şi „alt-ceva de făcut în ţară (...) 
decât a fabrica agenţi electorali cari să fabrice deputaţi, cari să fabrice miniştri, cari 
să fabrice majorităţi". Aluzia era îndreptată eventual spre alegerile parlamentare 
desfăşurate cu câteva luni înainte şi în care cele două instituţii se implicaseră, 
probabil, mult prea indiscret. în cele din urmă Clubul Tinerimei va participa, totuşi, 
la acţiune. Printre organizatori s-au mai aflat şi Jockey-Club şi Cercul Militar 6. 

1 „Revista Sportivă", 2114 martie 1896, Bucureşti, director Alexandru Davila. 
2 Ibidem. 
3 Ibidem. 
A Ibidem. 
5 Idem, nr. din 7/14 aprilie 1896. Numărul total al competitorilor înscrişi a fost de 913 - vezi Romeo 

Vilara, Ruleta, cronometrul si recordurile, în: România în lumea sportului, Bucureşti, 1995, p. 32. 
6 „Revista Sportivă", nr. citat. 
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înscrierile la întrecere aveau caracter liber. Ele se puteau face până în 
ultimele cinci zile înainte de start, de către oricine - la Clubul Regal din Bucureşti, 
sau la Clubul Tinerimei din Piteşti, strada Şerban Vodă - , fie personal, fie printr-o 
carte poştală în care trebuia să se specifice etatea, domiciliul, meseria, 
naţionalitatea. Potrivit regulamentului, cursa urma să se desfăşoare pe data de 12 
mai, când participanţii urmau să se prezinte la orele 7 a.m. la Clubul Regal din 
Calea Victoriei spre a primi „brăţanurile" (brasardele) cu numere de concurs şi 
carnetele de control. De acolo urmau să se deplaseze la locul de start care fusese 
ales la Şosea, la Rondul 2. 

Lungimea traseului s-a stabilit la 222 km 7 pe Calea Naţională, de la Bucureşti 
la Piteşti şi retur. Dacă ne gândim la rezonanţa conţinută în numele drumului şi, 
totodată, la condiţiile de teren şi la dificultăţile pe care le implica o cursă de asemenea 
amploare, e de presupus că traseul nu fusese ales chiar la întâmplare. 

Durata întrecerii era limitată, ea trebuind „să fie săvârşită în cel mult 60 de 
ore". în plus, întrecerea urma să se desfăşoare indiferent de starea vremii. Altminteri, 
regulamentul era foarte relaxat în privinţa formelor de manifestare în timpul cursei: 
concurenţii puteau „umbla cum vor voi, adică ziua şi noaptea, la pas şi alergând"; 
aveau voie „să se oprească spre a se odihni sau a mânca, oriunde şi cât timp vor voi"; 
puteau, la liberă alegere, să-şi poarte alimentele cu sine ori să şi le procure pe drum, 
oriunde voiau. Concurenţilor nu le era însă permis „de a primi pe drum nici un fel de 
ajutor, adică de a se pune în car, trăsură sau pe cal." Orice abatere de la regulile de mai 
sus - conchidea regulamentul - ducea la „ştergerea concurentului"8. 

Pentru a se veghea asupra corectitudinii cursei, fiecare concurent avea 
obligaţia să poarte „brăţanul" şi, atât la dus cât şi la întors, „să înscrie trecerea sa la 
punctele de control de pe drum." Punctele de control erau fixe şi volante. 
Controalele fixe au fost stabilite de Alexandru Davila şi Nicolae Lahovary la: 
Cantonul 5 (20 km de la start); Hanul Fabricii de Spirt din cătunul Buzoianu (km. 
39); Hanul lui Alexim de la Titu (km. 54); Birtul Economic din Găeşti (km. 74); 
Hanul Kretzulescu din Leordeni (km. 92); Hanul lui Trandafir din Goleşti (km. 
107) şi Clubul Tinerimii din Piteşti, punctul terminus. între controalele fixe erau 
prevăzute şi altele, „volante", prin velocipedişti, călăreţi şi trăsuri, „menite a 
împiedica orice fraudă şi să ajute bolnavii"9. 

De la tinerii de 18 ani la pensionari, s-au înscris în competiţie 913 persoane 
care acopereau cea mai pestriţă paletă de ocupaţii: agricultori, meseriaşi, intelectuali, 
artişti, „sufragii", un „colportor" (!), un „scafander" (!)... Aceştia erau fie din 
Bucureşti, fie din judeţele limitrofe capitalei, ori din judeţul Argeş (numai din 
Ciocăneşti-Argeş s-au înscris 50 de participanţi!) şi chiar din Transilvania. Mai apărea 
şi câte un bulgar, albanez ori austriac, stabiliţi în România. Numărul celor înscrişi era 

7 Ibidem. După alte surse, lungimea traseului ar fi fost de 230 km (vezi Nicolae Postolache, Istoria 
sportului in România. Date cronologice, Profexim, Bucureşti, 1995, p. 54. 

8 „Revista Sportivă" din 9/21 aprilie 1896. 
' Ibidem. 
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considerat enorm şi constituia, pentru această mişcare, o „dovadă că promotorul ei a 
atins fibra vie a vieţii poporului nostru care, deşi incult dar energic, dă o desrnintire şi o 
lecţie celor potrivnici generalizării sportului la nivelul naţiunii"1 . 

Organizatorii estimau că, din totalul înscrierilor, circa 300 de concurenţi se 
vor prezenta la start, iar din aceştia, 100 s-ar putea să ajungă la Piteşti. în fine, se 
preconiza că în jur de 30 de concurenţi ar încheia cursa. Câştigătorii urmau să fie 
„cei dintâi zece care vor atinge cu mâna prăjina ridicată pe Şoseaua Kiseleff '. 

Premiile au fost stabilite la 400 de lei pentru locul I , 200 de lei pentru locul 
al II-lea, 100 de lei pentru locul al III-lea, 80 de lei pentru locul al IV-lea, 60 de lei 
pentru locul al V-lea, 40 de lei pentru locul al VI-lea, iar restul, până la locul al X-
lea, urmând a primi câte „un pol"". 

Conform programării, startul s-a dat pe 12 mai la „Rondul 2" de la Şosea, 
la ora 8.42 a.m. Au pornit în cursă 335 de competitori, coiifirmând prognoza 
organizatorilor care evalua o prezenţă la start de cel puţin 300 din cei înscrişi. în 
final, linia de sosire a fost trecută de numai 22 de participanţi. 

Câştigător a fost Ilie Gheorghe, în vârstă de 32 de ani, originar din 
Otetelişu, judeţul Vâlcea, trompet major adjutant în Regimentul I I Vânători. El a 
acoperit distanţa de 222 km în 41 de ore şi 4 minute, cu o viteză medie de 5.405 
metri pe oră. La Piteşti a ajuns a doua zi, la ora 1.35 a.m., şi a plecat după 10 
minute - probabil, timpul necesar vizării carnetului. Linia de sosire (mai precis, 
prăjina) a atins-o marţi dimineaţă la ora 1.46.1 s-a acordat un premiu de 500 de lei. 

Au urmat, în ordine, până pe locul al X-lea: 
- Secară Ion, 28 de ani, din Adjud, fochist la Uzina de Gaz, sosit după 2 

ore şi 47 de minute; 
- Stan Aleonte, plugar din Potlogi; 
- Ion Preda din Pârlita, Ilfov; 
- Gr. Paraschivescu, tâmplar din Bucureşti; 
- Toma Năstase, albanez, tăbăcar din Bucureşti; 
- Panait Antoniu, cuţovlah, samsar din Titu; 
- M . Călinescu, cazangiu din Ploieşti; 
- Petru Pavel, plugar din Merişani; 
- Mihail Bogeny, austriac, croitor din Bucureşti 1 2. 
Cursa s-a desfăşurat fără nici un accident. Alimentaţia concurenţilor a 

constat în lichide: vin şi ţuică. Lucru curios, nici unul nu a cerut lapte13! 
Performanţa învingătorului, „cu atât mai măgulitoare" prin faptul că 

aparţinea „unui adevărat fiu al poporului", a fost considerată remarcabilă, deşi era 

10 Ibidem. 
"Ibidem. 
1 2 „Revista Sportivă" din 14/ 26 mai 1896. 
1 3 Romeo Vilara, op. cit., p. 32. 
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socotită „departe încă de cele din străinătate": în cursa Paris-Belfort, Romagé 
avusese „iuţeala" de 5.980 metri pe oră. 

Cursa a fost etichetată drept „cea mai interesantă întrecere organizată până 
atunci". în opinia organizatorilor ea reprezenta „un succes deplin, mai presus de 
orice aşteptare, datorat tuturor celor care s-au asociat evenimentului, de la membrii 
societăţii elegante până la ţăranii din sate care primeau cu alai vitejii concurenţi" 1 4. 
Succesul „întrecerii pe jos" Bucureşti-Piteşti şi retur i-a determinat pe proprietarii 
de atelaje să ceară organizarea unor astfel de competiţii şi pentru ei. Astfel a fost 
deschisă calea raidurilor hipice şi a curselor de ciclism, iar apoi de automobilism. 

Probele pedestre pe distanţe şi mai mari, până la acelea care îi consacră pe 
globe-trotteri, vor f i , în secolul următor, încununate de succese remarcabile, demne 
de Cartea Recordurilor. Printre cele mai temerare încercări a rămas celebră aceea a 
celor patru români care, în aprilie 1910, porneau din Paris într-o cursă pedestră de 
100.000 km. Trei dintre ei au plătit cu viaţa, intrând în legendă. A l patrulea, 
Dumitru Dan, a fost consemnat în Guinness Book of Records pentru reuşita sa: el a 
parcurs întreaga distanţă în şase ani, timp în care a străbătut 76 de ţări de pe cinci 
continente! Cei 96.000 km străbătuţi au însemnat cea mai mare distanţă parcursă 
vreodată de un mărşăluitor 1 5. De fapt, demersul lor urma aceluia al unui alt globe­
trotter, Emanoil Lacu, originar din Răşinari. La iniţiativa Touring-Clubului Franţei, 
acesta a pomit în jurul lumii de la Sofia, în martie 1905 şi, după lungi eforturi 
recompensate prin numeroase distincţii, a revenit în ţară în 191816. 

Cursele pedestre pe distanţe mari nu s-au oprit însă aici. în anul 1931, în 
cadrul unei competiţii internaţionale de marş pe 100 km desfăşurată la Buenos 
Aires, Trandafir Rădulescu a stabilit, prin timpul de 9:10:00, recordul întrecerii, 
câştigând titlul de campion mondial. Acelaşi Trandafir Rădulescu a obţinut din nou 
titlul mondial în urma unei curse la Alger, în 1932. Tot el mai câştigase o cursă de 
462 km între Cran şi Alger, în 58 de ore. Stabilit câţiva ani mai târziu în Franţa, ca 
antrenor, a învins şi în faimoasa cursă Paris-Strassbourg, parcurgând 537 km în 68 
de ore, după trei zile şi două nopţi de mers continuu17! 

Şi lista continuă: în 1936 Vasile Firea participă pe cont propriu la proba de 
50 km marş la Jocurile Olimpice de la Berlin 1 8, iar în 1949 Dumitru Paraschivescu 
depăşeşte recordul mondial la 15 km marş 1 9 . 

1 4 .Revista Sportivă", nr. citat. Alţii au considerat-o o cursă de semnificaţie legendară - vezi Enciclopedia 
educaţiei fizice şi sportului din România, vol. I, Bucureşti, 2002, p. 103. 

1 5 Val. Tebeica, Străbătând lumea. Călători şi exploratori români de la sfîrşitul sec. al XlX-lea şi 
începutul celui de-al XX-lea, Bucureşti, 1962, pp. 283-364. 

1 6 Nicolae Postolache, op. cit., p. 64. 
1 7 Niculae Petrescu, Din istoria relaţiilor sportive româno-franceze, în: „Muzeul Naţional", vol. IX, 

Bucureşti, 1997, p. 163. 
1 8 Niculae Petrescu, Momente din istoria relaţiilor sportive romăno-germane, Editura Oscar Print, p. 163. 
" Romeo Vilara, op. cit., p. 39. 
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Avem aici o galerie de nume care au trezit, la vremea respectivă, admiraţie 
şi respect pentru ţara pe care au cinstit-o după puterile lor. Pentru că tot omul 
trebuie să înţeleagă că probele pe distanţe foarte mari sunt asociate cu o serie de 
calităţi admirabile, ziditoare de caracter: vigoare, perseverenţă, anduranţă, o certă 
înclinaţie spre contemplare şi, nu în ultimul rând, credinţă în Dumnezeu. Sunt, de 
fapt, o seamă de ingrediente spirituale care au asigurat, prin veacuri, coerenţa 
poporului român. 

A MARCHING COMPETITION: 
BUCHAREST-PITESTI-BUCHAREST, 1896 

- Abstract -

In 1896 Constantin Comescu, author of The Hunter's Handbook, 1875, 
undertook the organization of a marching competition along 222 kilometres, from 
Bucharest to Piteşti and back. Swimming between the cold shoulder of the upper-
class snobs and the enthusiastic support from influential personalities of the day, 
the idea eventually took shape. 

Over 300 competitors turned up on May 12, 1896, of whom 22 finished the 
race. A trumpeter in the military came in first place. As a spicy detail, no solid food 
or milk was consumed during the race: everybody went for wine or brandy! 

The echo of this national competition, the most consistent of its kind by 
that time, encouraged participation of Romanians in similar international races. The 
name of globe-trotter Dumitru Dan, for example, stands out on a Guinness Book 
page for a remarkable world record: 96,000 km on foot in six years, across 76 
countries on five continents! 

The world of sports has recorded further winning Romanian names in 
international marching events in the former half of the 20 t h century: Trandafir 
Rădulescu, Vasile Firea, Dumitru Paraschivescu. Theirs were sporting 
achievements for any country to be proud of. 
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