CONSTANTIN CLOSCA

iNCEPUTURILE SI AFIRMAREA SCOLII
ROMANESTI DE INGINERIE (1864-1914)

A doua jumaitate a veacului trecut s-a caracterizat, intre altele, si prin
afirmarea elementului capitalist. Se inmultisera stabilimentele (intreprinderile)
industriale, ajungand, catre sfarsitul secolului, la 3.000, numai in Regat. Un
avant deosebit 1-au avut ramurile prelucrarii lemnului (fabrici de cherestea si
hartie); industria usoard (textile, tdbacarie, alimentard); constructiile de
locuinte si in domeniul rutier (poduri, sosele, cai ferate) etc. '

Desi se mai mentineau intreprinderile ce foloseau energia hidraulica si
eoliana, observim ca un numadar de circa 170 unitati economice industriale
beneficiau de masini cu aburi. In aceste conditii s-a pus firesc mai acut
problema invatdmaéantului tehnic superior, care sa asigure economia
romaneasca, industria si constructiile cu ingineri specialisti autohtoni.

Se remarca o seama de carturari-ideologi ce propaga ingineria. Sunt
remarcate optiunile unor personalitati ca: Petru Poenaru, Mihail Kogalniceanu,
Ion Ghica, George Baritiu s.a. pentru scoli tehnice superioare, pentru
inzestrarea tarii cu specialisti de inalta calificare, ceea ce astdzi numim
inginerul. Intre ,zelosii” industrializarii si statuarii unui invatamant ingineresc
national ii mentiondm pe George Baritiu (1812-1893), care nu pierdea nici un
prilej sa povatuiasca tineretul in a imbratisa studiul stiintelor exacte si practice
(aplicative). Indemnul sau se adresa tinerilor din intreg spatiul roméanesc.

George Baritiu, transilvinean de obarsie, dar pe care il regasim si in
Principate ,s-a interesat continuu - arata Horia Coriolan - de stiintele tehnice,
de formarea de cadre in acest domeniu, care sa stapaneasca dezvoltarea
industriei (devenitd in a doua jumatate a veacului al XIX-lea problema la
ordinea zilei), minelor si constructiilor si sa le asigure progresul”. Numeroasele
sale articole, studii, informatii, conferinte cu caracter economic si stiintific sau
tehnic apareau aproape continuu in revistele si ziarele vremii pe care le-a
infiintat si condus timp de sase decenii. Aceastd activitate a desfasurat-o si
prin Societatea Astra sau prin Academia Romana, al carui membru eral.

Amaraciunea lui G. Baritiu explica si atitudinea autoritatilor fata de
invatamantul tehnic. El spunea la un moment dat cu indignare ca romanii nu
se preocupau de stiintele practice. ,,Noi nu avem trebuinta - se intreba George
Baritiu retoric - de ingineri, de arhitecti, de tehnici si mecanici si nici de
modeluri economice...”?2

Firavele preocupari pentru statuarea unui invatamant tehnic superior
la romédni nu s-au putut concretiza intr-o scoalda de inginerie, de sine
statatoare. Acest fapt se va petrece intr-o prima forma (nu cea mai fericita) in
anul 1864, prin intemeierea Scolii de ,Ponti si sosele, mine si arhitectura”, cu
sediul in Bucuresti.

In Legea Instructiunii, din dccembrie 1864, privitoare la unificarea si
organizarea invatamantului roméanesc, a fost mentionata i ingineria. Cu catcva
luni mai devreme, Mihail Kogélniceanu, fidcl si el ideii de intemeiere a unei ,scoli
speciale de ingineri”, a dat o dccizic In calitate de Ministru de interne,

L H. Coriolan, Activitatea lui G. Baritiu, in: ,,Academica”, 9/1993/22.
® Ibidem.
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agricultura si lucrari publice?, prin care se arata preocupat de ,numeroasele
lucran ce se deschid din zi in zi in ramura de poduri si sosele si de mine...”*. El
avea in vedere faptul ca ,,mare parte din orase au lipsa de arhitecti capabili de a
supraveghea si dirija dezvoltarea acestor orase”. In calitatea ce o avea, M.
Kogalniceanu a alocat de la buget sumele necesare pentru infiintarea pe langa
Ministerul de Interne, Agricultura si Lucrari Publice, a unei ,scoale menite a
forma barbati pentru lucrarile aici mentionate”s.

In prezumtiva scoald urmau sa fie admisi, prin concurs, absolventi a
patru clase secundare, iar absolventilor li se garanta ,o cariera sigura si cu
mare viitor in tard, care are nevoie de imense lucrari spre a exploata
nesfarsitele ei bogatii”®. Anul scolar era de la 1 octombrie, la 31 mai urmator.

Primul an avea cifra de scolarizare de 16 candidati, de la varsta de 16
ani, iar cetatenia trebuia sa fie romana. La concursul de admitere se cerea
aritmetica rationald, geometria pland, fizica elementara, geografia fizicad si
politica, scrierea curata, elemente de desen, limba franceza.

Intre conditiile puse viitorilor ,studenti” se numarau si acelea ca
,materiile predate in aceastd scoala erau calculate spre a ocupa tot timpul
unui elev constiincios despre datoria si viitorul sau”. La 1 octombrie 1864
Scoala de Ponti si Sosele, Mine si Arhitectura era infiintata, desi Legea de
functionare a ei va apare, cateva luni mai tarziu, in decembrie acelasi an. Intre
profesorii numiti atunci amintim pe M. Caputianu, D. Dumitrescu,
E. Bacaloglu, Capitan Dona. Ca director a fost numit Al. Costinescu, care dupa
ce fusese profesor la Facultatea de Stiinte din lasi si prefect de Roman, s-a
stabilit in Bucuresti, ulterior Unirii Principatelor.

Primii elevi admisi la aceasta scoalda au fost 1. Bacalu, Al. Badulescu,
A. Buchholzer, N. Caracalechi, Gr. Cair, C. Dragoiescu, T. Fesliu, N.
Gavrilescu, Z. Marinovici, M. Maldarescu, A. Misinescu, M. Sigheti, Gr. Stoenescu,
M. Stanian, C. Scorteanu, L. Stanciulescu.

Cursurile aveau durata de doi ani, iar scoala in discutie a functionat tot
atata, ultimul fiind 1865/1866. Absolventii (singura promotie, de altfel) din
1866 au primit diplome de conducatori, clasa a IlI-a.

In urma abdicarii domnitorului ALI. Cuza (februarie 1866), noul
ministru al Lucrarilor Publice, D. Sturdza, a desfiintat scoala. Desi nu a fost
academicd, Scoala de Ponti si Sosele, Mine si Arhitectura a insemnat un pas in
directia invatamantului tehnic superior, a constituit o treapta importanta a
acestuia. Totodata, existenta ei a evidentiat nevoia si preocuparea pentru cadre
tehnice cu o pregatire adecvata, a demonstrat capacitatea romanilor de a gasi
solutii imediate si eficiente la cerintele stringente ale tarii la acea data.

Asadar, problema invatamantului tehnic superior romanesc ramanea
deschisa. Ea va continua sa preocupc in continuare cercurile universitare,
politice si cconomice, cautand si expecrimentand solutii noi.

Societatea roméneascad va acuza, In continuare, lipsa de ingineri
autohtoni. Intreaga activitate tehnicd si economica se afla inca sub controlul
ingincrilor straini, adusi In tard din lipsd de specialisti romani. Insusi
domnitorul Romaniei, Curol I, facand obscrvatii asupra nevoii dc cai [erate in

3 In atributiile acestui minister intrau §i problemele de invatadmant.

4 1. lonescu, Istoricul inod{dmdntului tehnic in Romania pand in 1930, Bucuresti, 1931, p. 170.
§ Ibidem.

6 Jbidem.

7 Ibidem.
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Romania, insista asupra unor actiuni mai concrete in directia crearii unei scoli
adevarate de ingineri in tara.

Potrivit unor asemenea cerinte stringente, a fost constituitd o comisie
care si intocmeasca un regulament pentru o viitoare ,Scoald de Poduri, Sosele
si Mine”. Regulamentul prevedea, intre altele, destinatia amintitei scoli; aceea
de a forma ,ingineri de poduri, sosele si mine’® De altfel, chiar in bugetul pe
anul 1867 s-a prevazut crearea unei asemenea scoli, ceea ce s-a si realizat.

Preconizata scoald urma si aibd o durati de cinci ani, cu urmatorul
program: Anul preparator (suprimat dupa un an): aritmetica, algebra, geometria,
trigonometria, fizica elementara, desenul; Anul I: geometria descriptiva, calculul
diferential si integral, fizica, geometria analitica, desenul; Anul al IFHea: aplicatiile
geometriei descriptive, chimia, mecanica analitica, desen; Anul al IIl-lea: mecanica
aplicatd, curs de constructii, mineralogia si geologia, fizica industriala, geodezia,
desenul; Anul al IV-lea, cuprindea doua sectii: a) Poduri si sosele, avand cursuri de
sosele, poduri, cai ferate, arhitectura industriald, apoi proiecte si desen: b) Sectia
minelor, avand cursuri de chimie aplicata, metalurgie.

Este locul si mentionam pe primii profesori de la Scoala Superioara de
Poduri, Sosele si Mine: D. Petrescu (artimetica, algebra si geometrie analitica);
E. Bacaloglu (fizicd); M. Caputineanu (geometrie descriptiva si aplicatiile ei); I. Lupulescu
(desen); Elie Angelescu (geometrie, trigonometrie, calcul diferential si integral)®.

Scoala s-a deschis cu doar 15 elevi, pentru anul preparator, dar dupa
cinci zile a fost inchisa, deoarece ministrul in exercitiu, D. Bratianu, a
demisionat, locul acestuia fiind luat de inginerul Panait Donici. A fost numit
un nou director care si-a exprimat insd dorinta de a studia mai intai
chestiunea infiintarii scolii tehnice superioare. In aceasta situatie, s-a procedat
la noi inscrieri, cu termen pana la 15 decembrie (anul 1867), concursul
urmand a fi sustinut la 20 decembrie in Bucuresti, la minister. In comisia de
admitere au fost numiti ,profesorii scolii”.

In acelasi timp, la lasi s-a organizat, de asemenea, admitere, comisia de
triere fiind formata din profesorii: Culianu, Cobalcescu si inginerul Stamatopol.
A fost organizat concurs de admitere si la Craiova, dar pentru gimnaziu, avand
in comisie pe cunoscutii profesori Grecescu, Caloianu si Constantinescu.

Pentru stimularea inscrierii tinerilor la amintitele scoli, ministerul a
dispus sa se acorde zece burse, destinate studentilor merituosi. Dintre acestea,
patru raméaneau la Bucuresti, trei la Iasi si trei celor din Craioval©.

Asa arata, In mare, derularea faptelor pregatitoare, dar cum calculul
din Bucuresti nu s-a potrivit cu realitatile din Moldova si Oltenia, la concursul
de la lasi si Craiova nu s-au prezentat candidati, ceea ce facea inutila
repartizarea de burse.

La Bucuresti, in schimb, s-au inscris pentru examenul de admitere
indeosebi absolventii fostei scoli, desfiintatda in 1866, si cativa dintre
absolventii de liceu din acel an. Drept urmare, $coala din Bucuresti s-a

deschis in casele lui Rasti (pe strada Stirbei Voda)!l.

Nu se cunosc prea mulle date privitoare la activitatca amintitei scoli. Se
slie, in schimb, ca in paralel cu aceasta, profesorii Scolii Supericare de Poduri,
Sosele si Mine, impreund cu inginerii D, Fruza si Spiridon Yorceanu, la cererea

¥ Conslnatin D). Busila, invdtamcintul tehnic superior, Bucuresti, 1919, p. 172,
?1. loneseu, op. cit., p. 172.
1° hidem.

" hidem.
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ministerului, au conceput un proiect pentru o scoald de conductori cu durata de
trei ani. Totodata, s-a schitat si viitoarea scoald de inginerie ce se va numi
»Nationala de poduri si sosele”. Se urmairea, prin aceasta, despartirea de
specializarea mine, asa cum era in capitala Frantei, Paris. Adic3, restrangerea
specializarilor pe domenii unice sau apropiate. Desprindem, de aici, concluzia ca
noul ministru Donici urmaérea o structurare eficienta a invatamantului ingineresc.

Intre altele, este de retinut si faptul ca Regulamentul, emis in timpul
ministeriatului lui Donici, prevedea urmatoarele: ,In aceastd scoald se vor
forma agenti speciali pentru studierea, conducerea si executarea lucrarilor
publice, relative la constructiunea céilor de comunicatie, la constructia
edificiilor civile si la exploatarea minelor”12,

Nedumiritor este faptul ca in Regulamentul lui Donici (art.26) dispare termenul
de inginer, fiind inlocuit cu cel de conductor, clasa a IlI-a, ,cu ampuntamentele fixate
prin buget si Regulamentul Corpului Tehnic”. Adica, tot ingineri (?!).

Scoala a fost declarata ,permanenta”, ceea ce echivala cu o statuare in
timp a invatamantului tehnic superior, chiar daca acesta era doar de trei ani!3.
Aceasta scoala, se pare, a suplinit nevoia de specialisti pana la intrarea in rol a
Scolii Nationale de Poduri si Sosele.

Scoala de conductori, cu denumirea de Scoala de Poduri si Sosele, a
functionat in bune conditii pana in anul 1875, avand ca directori pe colonelul
(probabil inginer) Begenau (octombrie 1868-aprilie 1873), urmat fiind de
inginerul Al. Poenaru, pana in octombrie 1875. In acest rastimp scoala a
beneficiat de ingineri de seama, inclusi in corpul profesoral, intre care Leonida
Pancu, M. Capusineanu, Const. Zenceanu, Const. Popescu, Spiridon Yorceanu,
Edmond Beler, I1.G. Cantacuzino, Const. Olanescu, Al. Duperrex s.a.

Dintre absolventii acestei scoli mentionam pe doi dintre ei: N. Davidescu
(fost sef de sectie pe santierul constructiei podului de la Cernavoda) si pe
celebrul arhitect Ion Mincu, intemeietorul Scolii de Arhitectura la romani. La
noua scoald de semiinginerie, profesorii trebuiau sa fie ,0oameni de specialitate,
capabili” si ,,vor trata toate studiile mai mult din punct de vedere practic si util”14.

Un mare avant a dat ingineriei romanesti in aceasta perioada, de la
sfarsitul secolului al XIX-lea, construirea de cai ferate in martie 1866 a fost
promulgata Legea drumurilor, care deschidea un mare camp de activitate
inginerilor de poduri si sosele. Pentru a inlesni aplicarea ei, Spiridon Yorceanu a
publicat prima carte romaneasca de inginerie, In aceasta specialitate: adicd, un
manual (tratat) pentru constructia drumurilor si a podurilor. Tot S. Yorceanu a
elaborat primul regulament pentru organizarea Corpului tehnic roman, pe grade si
clase, dupa model francez!S. In jurul problemei construirii de cai ferate in Roméania
s-a purtat o disputa ampla, nu lipsita de interes pentru tema de fatd. S-a pus la
indoiala de catre unii capacitatea romanilor de a asigura cu elemente competente
exploatarea cailor [erate, construite de strainil®. A vcnit raspunsul ferm si
competent din partea unor personalitati ale culturii si stiintei romanesti, intre carc
D. Ghica, Cezar Boliac, Constantin Bozianu s.a. Acesta din urma, sustinandu-l pe

Cezar Boliac in aprecierea ca romanii sunt capabili de a rezolva treburi ingineresti
complicalte, s-a folosit dc un anume exemplu, potrivit ciuuia la acea vreme cei mai

'? Apud. I. lonescu, op. cit., p. 174.

*1. Ionescu, op. cit., p. 175; vezi si Const. D. Busila, op. cit., p. 14.
“ Ibidem, p. 175-176.

¥ Ibidern, p.179.

16 idem, p. 179.
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buni carmaci ai vapoarelor austriece pe Dundre erau romanii si ca se ,vor gasi cu
siguranti ingineri si personal roman care si conducd si trenurile”. Constantin
Bozianu mai sustinea cu temei ca ,tineretul roman se va putea forma mult mai
repede decéat se poate banui...“17.

La inaugurarea liniei ferate Bucuresti - Giurgiu (1869) primul-ministru,
D. Ghica, spunea: ,La apelul ficut junimei romane, ea a raspuns cu grabire si
astfel mai tot personalul exploatatiei s-a putut compune dintre pamanteni. Suntem
incredintati domnilor - sublinia seful guvernului roméan - ca acesti romani vor sti sa
corespunzi la asteptirile publicului si sd dovedeasca in acest nou fel de ocupatiune
aceeasi aptitudine cu care Dumnezeu a inzestrat poporul roman®18.

Campul de activitate tehnicad marindu-se foarte mult prin realizarea de
linii ferate, si anume: liniile Varciorova - Bucuresti - Galati, Roman - Itcani,
Tecuci - Barlad, Veresti - Botosani, Pascani - Iasi - Ungheni, Ploiesti - Predeal,
construite in perioada de care ne ocupam, numarul tinerilor care au facut
studii de inginerie in strainatate a crescut considerabil. Multi au urmat Scoala
Nationald de Poduri si Sosele de la Paris: C. Manescu, M.M. Ramniceanu,
C. Mironescu, D. Frunza, Petre Ene, P. Terrusanu, C. Sinescu, N. Herjeu,
E. Balaban, M. Tzoni (viitorul profesor de mecanica de la Universitatea din lasi)!®.

O manifestare sugestiva in sustinerea propagandei proingineria a fost si
editarea unor publicatii cu titulaturi si problematica adecvate. Astfel, in anul
1865 a aparut publicatia ,Politehnicul”, datoratd cunoscutului carturar
P.S. Aurelian, apoi revista ,Inginerul”’, scoasad in anul 1875 de catre Petru
Davideanu, precum si publicatia ,Buletinul”, tiparitd de Asociatia Arhitectilor .
st Inginerilor din Romania.

Un punct de reper in afirmarea ingineriei romanesti 1-a constituit si
intemeierea, in anul 1881, la Bucuresti a primei organizatii tehnice, luand
denumirea de ,Societatea Politehnicd din Romania”. Prilejul l-a constituit
inaugurarea liniei ferate Buzau - Marasesti, proiectatd si construitd in
premierd de ingineri roméani. La infiintarea amintitei societati existau in
Romania 130 de ingineri titrati20.

In evolutia sa fireasca invatidmantul ingineresc din Romania, de la
sfarsitul secolului al XIX-lea, se indrepta spre performante reale. S-au impus
forme de organizare superioare, au aparut noi personalitati preocupate de
afirmarea acestui important domeniu pentru societatea romaneasca.

In anul. proclamarii Roméniei ca regat (10 mai 1881), eveniment
semnificativ in istoria poporului roman, invatamantul tehnic roméanesc inregistra
o noua performanta si anume: infiintarea Scolii Nationale de Poduri si sosele. De
data aceasta era vorba despre o institutie nationala, care, alaturi de cele doua
universitati, trebuia sa asigure societatii romanesti, din a doua jumatate a
veacului trecut, specialisti cu o inalta pregatire, care sa elimine titratii straini si sa
imprime un spirit autohton evoluat, comparabil cu creatia europeana.

Incredintata lui Gh. Duca, Scoala Nationala de Poduri si Sosele, la care
ne vom referi in continuare, a fost orientata spre crearea de ingineri la nivelul
geolilor straine. El insusi (Gh. Duca), absolvent al Scolii Centralc de Arte si

Manufacturi din Paris, s-a dovedit un bun si reputat specialist, in constructii
de cai ferate. lon C. Bratianu, distinsa personalitatc politici si de stat, a

"“Apud 1. lIoncscu, op. cit,, p. 180,
'® Ihidem.

" Ibidem, p. 180-181.

* Ihidem, p. 182,
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apreciat capacitatea si activitatea lui Gh. Duca. Aceasti apreciere s-a
concretizat in incredintarea, carturarului inginer, de a ,forma si indlta corpul
inginerilor romani”, ingineri de care ,avea mare nevoie Tara”?!.

O descriere a starii precare a scolii, in momentul preluarii de citre
Gh. Duca, scoate in evidentd modul slab de organizare si competenta
indoielnica de pana atunci. Urmare a unei asemenea evolutii sub asteptari, a
scos in evidentd nevoia stringenta de a se gasi masuri si metode noi, active si
concepute stiintific.

Procesul de invatamant se anunta dificil si pentru noua scoala. Aceasta
urma sa functioneze cu 29 cursuri si trebuia sd dea ingineri de poduri si
sosele, dar care sa fie in acelasi timp si ingineri de cii ferate, de constructii,
genisti, industriali, ingineri de mine si metalurgie; toate aceste specializari
trebuiau sa se regaseasca la aceeasi persoand, ceea ce era prea mult.

Pe de alta parte, disciplinele din planul de invatdmant nu erau
abordate rational, potrivit importantei fiecareia in formarea inginerului. Mai
curand se aveau in vedere, in mod fortat, posibilitatile existente. Spre pilda, nu
se acorda atentie desenului tehnic, si nici proiectelor sau practicii in domeniu.
Marturiile vremii, precum si lucrari referitoare la aceasta problematica,
reliefeaza faptul ca ,modul de invatamant si organizarea ingerioara lasau de
dorit”22. Totodata, s-a observat si faptul, nu lipsit de importanta, cd insisi
candidatii admitanti nu dispuneau de o pregatire corespunzatoare, si nici nu li
se asigura un an pregatitor asa cum se practica in alte state.

Gheorghe Duca aduce si alte critici sistemului de invatdmant de pana
atunci, intre care si aspecte a caror consistenta poate avea actualitate. Iata ce
observa distinsul om de scoala: ,Din cauza prea numeroaselor cursuri, toate
materiile erau predate in mod superficial. Profesorii erau putini, astfel incat
reveneau unuia cate 4-5 cursuri si nu se puteau face cu toata competenta
oricata pricepere si bunavointa ar fi fost” 23.

Comparand cu alte tari, Gh. Duca facea precizarea potrivit careia in
strainatate ,fiecare curs are un profesor special...”24

Chiar daca Gh. Duca, din dorinta de a combate raul, comitea si unele
exagerari fatd de realitatile timpului, ele trebuiau luate in calcul pentru masuri
ulterioare. Gh. Duca nu era adeptul crearii de ,ingineri universali”. Trecuse
vremea de asa ceva! Sosise momentul initierii unei scoli care sa formeze
ingineri pentru serviciile publice ale statului, cu o pregatire temeinica intr-o
specializare bine determinata.

Chiar in toamna anului 1881, din initiativa aceluiasi Gh. Duca, a fost
creati o ,divizie prepartoare” (an pregatitor) menitd sa consolideze cunostintele
candidatilor capatate in liceu, mat ales in domeniul matematicilor. Noua scoala va

fi subventionata de la buget, incepand cu anul scolar 1882/1883. Au fost numiti
profesori de matematici distinse personalitati romanesti, intre care: Spiru Haret si
D. Emanuel, amnbii doctori in stiinte matematice la Paris. Ei au contribuit mult la
cultura matematica a elevilor scoalci si la cresterea prestigiului acesteia.

Noul regim scolar impus de Gh. Duca s-a dovedit a fi fost destul de sever,
dacad avemn in vedere gradul dc promovabilitate. Astfel, din cei 32 de candidati
inscrisi in toamna anului 1881, la anul pregatitor, numai 8 au putul intra in anul

¥ Const. D. Busila, op. cil., p. 15.
2 Ibidem.
2 Ibidem.
X Ibidem.
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I, ca ,studenti” pentru Scoala Nationala de Poduri si Sosele din Bucuresti. In anul
scolar 1882/1883, din 122 candidati inscrisi pentru examene de admitere, 67 au
fost eliminati (respinsi) inainte de finele anului, iar din cei ramasi, numai 27 au
avut curajul s se prezinte la examen. Dintre acestia, doar 18 au intrunit conditiile
promovérii anului I. Faptul explica exigenta impusi odatd cu inceputul noii scoli,
ce marca o orientare cu totul deosebitd de ceea ce fusese pana atunci.
,O conditiune esentiald de izbanda - spunea acelasi Gh. Duca - era o severitate
absoluta atat pentru conduita cat si pentru studii”?.

In privinta programei de invataméant a Scolii Nationale de Poduri si
Sosele am retinut structura anilor pe discipline, dupa cum urmeaza:

Anul I calcul diferential si integral, stereotomia, fizica, chimia,
topografia, mineralogia, geologia, desenul.

Anul al IIlea: mecanicd rationatd (sic!), constructii civile, drumuri,
metalurgie, fizica industriala, statica grafica, desenul.

Anul al IlI-lea: rezistenta materialelor, poduri, constructii civile,
drumuri de fier, masini, statica grafica, hidraulica, proiecte.

Anul al IV-lea: drumuri de fier, rezistenta materialelor, hidraulica, navigatia,
poduri, motoare cu aburi, economia politicd, drept administrativ, proiecte26.

Preocupati de pregatirea teoretica si aplicativa, conducatorii Scolii au inclus
in programa si practica topografica (anul I), iar la ceilalti ani exista obligatia de a
efectua vara, in timpul vacantei, un numar de ore de practica ,la lucrari de
inginenie”?’. Incepand din anul scolar 1886/1887 s-au introdus in Scoala cursuri
de instruire cu caracter militar: regulamente, artad militara, artilerie si fortificatii,
precum si exercitii militare (instructie). In baza unei asemenea pregatiri 1i se acorda
absolventilor gradul de ofiter (sublocotenent) arma genistica.

Intre cadrele didactice ale Scolii, fata de care s-a acordat o grija
deosebita, se numarau si personalitdti marcante ale culturii si stiintei
romanesti. Astfel, consemnam pe C. Marinescu, Gh. Duca, Anghel Saligny,
C. Istrati, N. Cerchez, N. Herjeu, A. Manescu, Const. Coanda s.a.

Din partea profesorilor trebuiau asigurate cursuri ingrijite, cu figuri
curat desenate. Saptamanal (duminica) se sustineau examene, apoi, la
sfarsitul anului aveau loc examene generale, care durau o luna, dupa care
urma vacanta, o luna, si trei luni de practica. Anul de invatamaéant incepea la
1 octombrie si se incheia la 30 aprilie.

»,Gratie, mai ales, masurilor disciplinare, rezultatele date de Scoala lui
Gh. Duca - cum i se mai spunea in epoca - au fost din cele mai stralucite. Din
amintita Scoald Nationala au iesit ingineri inspectori generali: Al. Antoniu,
I. Papadopol, D. Danielescu, P. Peretz, G. Valeanu, G. Cara-Costea, 1. Pasla,
I. Vernet, C. Georgescu, P. Zahariade, N. Stefanescu, M. Otulescu s.a.

Scoala Nationala de Poduri si Sosele a functionat, la inceput, in str. Stirbei
Voda, cladirea in care avea sa functioneze mai tarziu Conservatorul de muzica si
arta dramatica. Apoi se va construi o cladire adecvata pentru Scoala Nationalad™28,

Noul local a fost inaugurat in octombrie 1886, in prezenta Regelui Carol
I s1 a unei numeroase si distinse asistente, ceea ce diddea momentului si unicii
gcoli de ingineri din Reménia, de la sfarsitul secolului trecut; o importanta cu
totul deosebita. Din cuvantul inaugural tinut de directorul scolii, Gh. Duca,

* Apud 1. Tonescu, op.cit., p. 185; vezi i Const. D. Busila, op. cit., p. 17, nota 2.
1. lonescu, op. cit., p. 186.

27 lbidem.

2 Ibidem, p. 1R&.
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razbat eforturi si nazuinte pe linia Scolii roméanesti de ingineri. ,Fiecare an a
fost insemnat prin o reforma, printr-un progres in aceasta directiune si avemn
satisfactia de a putea zice ca inginerii iesiti din scoala noastra sunt apreciati de
toti aceia care ii vad la lucru... Scoala se afli dar in stare si mearga tot
inainte... Cat pentru elevi, ei vor sti s dovedeasca recunostinta lor catre tara,
ca ingineri in luptele pasnice ale muncii”?9.

Un rol determinant in ascensiunea Scolii de ingineri, creatd in 1881,
1-a avut Gh. Duca, profesor inginer si director pana la 1 aprilie 1888, cand a
fost numit director general al Cailor Ferate Romane. I-a urmat la conducerea
scolii un, la fel de infocat adept al invdtdmantului tehnic superior, anume
Scarlat Varnav. Acesta, ca si predecesorul sdu, a contribuit substantial la
consolidarea invatdmantului ingineresc. Mai mult decat atat, ,pentru a tine
lumea in curent cu progresele tehnice”, a organizat conferinte pentru ingineri si
public, in amfiteatrul scolii. Vazand nevoia de ingineri pentru specialitatea
mecanica, a introdus cursul de masini, fara a mai consulta vreo comisie sau a
pregati legi ori regulamente30.

Actul de capetenie al lui Scarlat Varnav, ca director al Scolii Nationale
de Poduri si Sosele a fost punerea acesteia pe picior de egalitate cu scoli tehnice
din strdindtate.

Incepand cu anul 1890, prin Decret Regal (nr. 3124 din 15. XI) s-a
acordat absolventilor cu diploma dreptul de a fi admisi in Corpul Tehnic cu
gradul de inginer ordinar, clasa a Ill-a. S-a instituit o comisie care avea
misiunea de a ,examina daca absolventii scolilor tehnice straine au diplome
echivalente, ca grad de cultura, cu scoala roméaneasca, declarata, deja, ca
etalon pentru cultura tehnica superioara a viitorilor ingineri ai statului roman”.

Scoala condusa de Scarlat Varnav a participat la expozitia universala
de la Paris, unde a obtinut ,cele mai inalte distinctiuni”31.

Incepand din ianuarie 1892 Scarlat Varnav va pardsi Scoala3?,
directiunea fiindu-i incredintata lui Constantin Sturza, absolvent al Scolii
Centrale din Paris. Acesta a reusit sa duca mai departe conceptia si rezultatele
celor doi predecesori ai sai. Pe timpul directoratului lui C. Sturza a avut loc
inaugurarea liniei ferate Fetesti-Saligny, prilej cu care s-au facut constatari
pozitive la adresa ingineriei romaéanesti. Directorul Cailor Ferate Romane,
Gh. Duca, adresandu-se regelui, prezent la festivitate, a spus urmatoarele: ,Sire,
Tara se poate fali cu aceste lucrari care dovedesc progresele facute de corpul
ingineresc in anii binecuvantati ai domniei Majestatii Voastre. Liniile noastre
ferate, marile cai nationale care duc la granita Tarii, lucrarile hidraulice, docurile
de la Braila si de la Galati, sunt atatea dovezi de munca roditoare a acestui
Corp. Si daca tinem seama ca doua treimi din inginerii care au luat parte la
executarea lucrarilor, al caror sfarsit il sarbatorim astazi, sunt iesiti din Scoala
noastra de poduri si sosele, o legitima mandrie trebuie sa simtim”33.

Scoala a trecut si prin momente grels la Inssputul secolului al XX-lea,
dar nu a abdicat de la rosturile ei. Qameni entuziagti, facand sacrificii
personale, s-au pus in slujba amintitci scoli, tinand adesea cursuri graluit,

2 Ibidem, p. 189.

Y1 Ionescu, op. cit., p. 190.

* Ibidem, p. 191.

* Varnav Scarlal n renuntat eu marl regrote la condiideréa scoli si la scoald, acceplind si fle ales
deputat, a promis sprijin.

33 1. lonescu, op. cit., p. 194.
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numai si se mentina disciplinele supuse suprimarii din lipsa de fonduri. Mai
mult decat atat, pentru adaptarea la cerintele noii perioade, a fost creat cursul
de edilitare (incredintat lui Elie Radu); cursuri industriale, electromecanica,
petrol etc. Se urmarea, astfel, a asigura noile domenii, in ascensiune, cu
specialisti de inalta pregatire, iar pe de altd parte, orientarea studentilor catre
noi specializari, spre a fi de folos societatii si de a-si castiga existenta.

Datorita crizei socio-economice prin care trecea societatea romaneasca
la inceputul secolului al XX-lea au aparut manifestari de nesiguranta si
neincredere in scoala si in profesia de inginer. Faptul a dus la micsorarea
numarului de candidati. Asa se explica de ce seria 1906 a dat doar 9 inginerli,
seria 1907-9, iar seriile 1908 si 1909 au dat tot cate 9 absolventi, dupa care
interesul pentru inginerie a inceput sa creasca iarasi.

In asemenea conditii de crizd si de instabilitate a aparut si necesitatea
reorganizarii Scolii Nationale de Poduri si Sosele. Intre masurile de ,innoire”
propuse retinem: ,Admiterea sa nu se mai faca prin concurs, ci doar luandu-se in
calcul rezultatele obtinute de candidati la sfarsitul anului preparator”. Se cerea
restructurarea programei in sensul ca, in primii doi ani, sa se asigure cursuri
comune, iar in ultimii doi ani sa se faca trei specializari, si anume: a) ingineri
constructori si arhitecti; b) ingineri mecanici $i electricieni; ¢) ingineri de mine si
industriali. S-a discutat chiar posibilitatea transformarii Scolii Nationale de
Poduri si Sosele in Politehnica, insa, in cele din urma, a predominat ideea ca
aceasta sa ramana pentru mai tarziu, ,prin modificari progresive”34.

In cadrul preocuparilor privind perfectarea invatamantului ingineresc a
fost trimisd o delegatie a Ministerului Instructiunii in straindtate, cu scopul
studierii invatamantului tehnic de acolo. Delegatia condusad de C. Mironescu a
vizitat, in anul 1904, scoli tehnice superioare din Italia, Elvetia, Franta, Belgia,
Germania si Austria. Raportul prezentat la intoarcere de céatre conducerea
delegatiei pune iIn evidentd deosebirile existente intre scoala noastra si
invatamantul tehnic superior european, mai ales in ceea ce priveste mijloacele
didactice din dotare. Autorii raportului au consemnat cu realism ceea ce se
potrivea pentru Romania, din ce constatasera in tarile vizitate. Spre exemplu,
sistemul de scoli cu o specializare restransa nu se potrivea la noi din cauza
costurilor prea mari, ,Jux” pe care romanii nu si-l puteau permite. Totodata,
comisia nu a agreat nici sistemul de facultati tehnice atasate Universitatilor. Pe de
alta parte, se considera ca infiintarea de politehnici cu specializiri bine definite nu
putea fi admisa la noi din motive mai putin argumentate de catre raportori. Ei isi
puneau problema subiectiv ingrijoratoare fata de inginerii constructori, care nu-si
gaseau de lucru, si ca acest fapt se putea intdmpla si cu alte specializari.

Atitudinea ministrului de resort fatd de raport a fost aceea de a nu da
nici o urmare propunerilor facute. In anul 1908, dupid patru ani, deci,
ministrul punea iar chestiunea ,impartirii Scolii pe sectiuni si numeste o noua
comisie in acest sens, din care faceau parte: C. Mironescu, I. Mrazec, E. Radu,

I. Ionescu, Anghel Saligny, N. Herjeu, T. Dragu, care si studieze problema
invatamantului tehnic superior din Romania. Respectiva comisie, printr-un
raport, din 12 decembrie 1908, s-a pronuntat pentru formarea a doua sectiuni
si anume: una de cai de comunicatie si cdilitare, i 0 alta de mecanica si petrol,

M Const. D. Busild, op. cit., p. 19.
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cu doi ani comuni si doi de specializare. Noua organizare presupunea cheltuieli
in plus, si cum bani nu erau, lucrurile au ramas ca si pana atunci3s.”

Retinem, insa, faptul cd se accentua tendinta spre perfectare a
invatamantului tehnic superior, precum si preocupdrile asidui in aceasta
directie, cautarile ce trebuiau sa conduca, in final, la o scoala diversificata de
inginerie, care sa fi asigurat o inaltd specializare a absolventilor. Nu au lipsit
disputele contradictorii, confuziile, dar acestea vor fi depisite abia dupa
razboiul mondial din anii 1914-1918.

In vara anului 1914, o altid comisie a fost numitd de ministrul Const.
Angelescu, formata din personalitdti in domeniu: C. Mironescu, P. Zahariade,
N. Vasilescu-Karpen, Gh. Titeica, D. Emmanuel, L. Mrazec, N. Coculescu, Anghel
Saligny, T. Dragu, E. Balaban si Tr. Lalescu. Misiunea comisiei, condusa de
insusi ministrul instructiunii, era de a pregati un proiect de reorganizare a scolii
in discutie. Amintitul proiect, finalizat in iulie 1914, prevedea infiintarea unei
Scoli Politehnice in locul Scolii Nationale de Poduri si Sosele. Elevii deveneau
studenti; se lasa o ,oarecare elasticitate in terminarea studiilor” si se introducea o
,oarecare elasticitate in organizarea Scoalei”; se introduceau probe de diploma; se
instituia un consiliu de Directie si se propuneau doua sectiuni de specializare etc.
Proiectul a fost pus in discutie publica, insa rezultatul nu a mai putut fi valorificat
din cauza primului razboi mondial. Majoritatea elevilor au fost concediati, cadrele
didactice dispersate; unele refugiate la lasi, altele raméanand pe loc, iar o parte a
acestora s-au angajat pe front.

Dupa terminarea primului razboi mondial, conditiile noi create prin
intregirea Roméniei cu Basarabia, Bucovina si Transilvania (provincii
romanesti aflate pand in 1918 sub ocupatie straina) au condus la
restructurarea invatamantului ingineresc prin transformarea (in 1920) Scolii
Nationale de Poduri si Sosele in $Scoala Politehnica, cu sediul in Bucuresti. Tot
in acel an a fost creata o noua Scoala Politehnica la Timisoara.

Prin cele doua scoli politehnice, carora li se va adauga, in 1937, o alta
la Iasi, invatdmantul ingineresc din Romania se inscrie pe linia modernizarii
lui, la nivelul cerintelor europene din perioada urmatoare.

Les Débuts et I'affirmation de I’école roumaine d’ingénierie (1864-1914)
Résumé

Cette recherche traite l'organisation selon le modéle européen de I'Ecole Nationale des
pendant I'entre-deux-guerres. L’Ecole Nationale des Ponts et Chaussées de Roumanie a été le reflet
de Tl’évolution industriclle roumaine pendant la seconde partie du XIXe siécle, qui avait besoin
d’ingénieurs autochtones. Cette école, bien qu'elle n’ait pas entiérement satisfait l'industrie
roumaine, a constitué¢ unc ¢étape importante dans la direction de l'affirmation de l'enseignement
d’ingénierie, it fonctionné a Bucarest jusqu’a la veillc dc la premiére guerre mondiale.
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