BACUL CU ZBAT DE LA CAPIDAVA, JUDETUL CONSTANTA,
IN MUZEUL TEHNICII POPULARE DIN DUMBRAVA SIBIULUI

Mihai Sofronie

Prezentarea in cadrul sectorului transporturi si comunicatii din Dumbrava
Sibiului a mijloacelor plutitoare pentru traversarea fluviilor si riurilor capati o
semnificatie aparte, intrucit prin intermediul lor se infitiseaza acea latura a ci-
vilizatiei care a favorizat in cel mai inalt grad circulajia bunurilor materiale
intre zone cu economii diferentiate. Cele citeva zeci de exemplare aflate inci in
stare de funcfionare amintesc de un fenomen semnalat pe teritoriul patriei noas-
tre in secolele VI-X.1)

Desi acum citeva veacuri existau §i poduri fixe totusi in orinduirea feudala
din motive strategice au prevalat cele mobile, deoarece apele curgitoare au jucat
si un rol de aparare. Dintr-o relatare din prima jumitate a secolului al XVI-lea a
sasului Reichersdorf trimis din Transilvania cu doua misiuni in Moldova, pe
vremea domniei lui Petru Rares, reiesea preponderenta acolo a podurilor umbla-
toare in locul celor statatoare ca o masuri de precautie a locuitorilor, pentru a se
evita unele atacuri dusmane prin suprindere.?)

Cu toate acestea fluviile si riurile n-au constituit obstacole in promovarea le-
gaturilor, chiar si atunci cind se interpunea Dunarea. In decursul timpului podu-
rile plutitoare au asigurat comunicaliile pe mai multe planuri intre Dobrogea si
celelalte t{iari romane. Numeroasele tezaure monetare descoperite intre Dunare si
Mare provenite din Tara Roméineascid, Moldova si Transilvania atestd intensele
schimburi comerciale. Voievozii Basarab I si Mircea cel Batrin si-au intins sta-
pinirea in Dobrogea.?) In contextul acelorasi legaturi in secolul al XVIII-lea vite
de-ale turcilor din Dobrogea pasunau in Baragan, iar pastorii {ransilvineni isi
vindeau produsele la negustorii din Constanta.!) Oierii transilvianeni isi iernau
turmele in Dobrogea, multi dintre ei statornicindu-se acolo.”)

Transportarea intensid a bunurilor de pe un mal pe celalalt reclama mij-
loace adecvate pentru traversarea Dunarii, desi in imprejurari de fortd majori
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cauzate de trecerea trupelor cu ocazia unor expeditii militare, imparatii au recurs
la poduri fixe prin legarea vaselor cu odgoane.b)

Daca in trecut fenomenul podurilor plutitoare a fost generalizat pe tot in-
tinsul patriei noastre, in epoca contemporana il intilnim din ce in ce mai rar.
In functie de latimea apei au existat doua sisteme de traversare. Pe cind in primul
caz podurile plutitoare erau puse in miscare pe riuri de curent, glisind scripetele
pe odgon sau cablul intins intre cele doud maluri, in a doua ipostazd traversarea
fluviului avea loc dupa un alt principiu, pe care il vomn descrie in cele ce ur-
meaza.

Prin Bacul de la Capidava s-a surprins un aspect mai evoluat in privinta
propulsiei si anume utilizarea zbatului spre deosebire de celelalte tipuri mai
vechi, care pina in prcajma primului rizboi mondial intrebuiniau numai ramele.
Zbatul (roata cu palete) cu un diametru de 1,75 m. era montat intre cele doua
barci, trecind prin axul sau un arbore cotit. In partea opusd zbatului se afla
cirma. Functionarea avea loc in felul urmitor : prin invirtirea arborelui cotit de
doi piné la sase -oameni bacul se deplasa jumaditate-de kilometru-impotriva elirentu-
lui, iar dupa aceea se; cirmea la vale, de ,citre proprietar, spre .malul ‘opus; 7,

‘Bacul cu zbaf achlzltlonat de Muzeul tehnicii populare a fost construit in
1928. Pe cele doua bareci lungi de 10 metri existid o platformi de sase pe sase
metri, cu balustrade laterale, iar In fati si-n spate sint prinse cite doud obloane
ce permiteau jonctiunea dintre pod si mal. Pentru asigurarea etanseitatii barcilor
si sporirea durabilititii lor se caldfdtuiau. Pinid in 1970, Bacul cu zbat de la Ca-
pidava a servit traversarii Duné&rii (oameni, lemne, turme), fiind in acel an scos
din uz.

Prin amplasarea exemplarului de la Capidava in sectorul transporturi si co-
municatii din Muzeul tehnicii populare se salveazi Incad un monument ce mar-
cheazd o faza a progresului necontenit de pe tot intinsul Romaniei.

SCHAUFELRADFAHRE
(ZUSAMENNFASSUNG)

Die in der Abtelung fir Transportimittel zur Schau gestellte Scaufelradfihre- stammt
aus dem Dorfe Capidava (Gemeinde Topalu, Kr. Constanta). Zwischen den beiden Booten
befindet sich das ,,zbat“ genannte Schaufelrad, des. durch eine Kurbelwelle in Bewegung
gesetzt wird, Betrieben wurde die Fahre folgendermaben : die Kurbelwelle wurde von zweij
bis sechs Personen Dbetiitigt, um die Fihre ein halbes Kilometer flutaufwirts zu fiihren.
Dann wurde sie der Stromung liberlassen und durch ein Ruder ans andere Ufer gelenkt.
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6) Muzeul tehnicii populare din Dumbrava Sibiului, Arhiva documentara ‘Dosar ¢ Bac ‘eu zbat,
Figd descriptivd (H. Rusdea).
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