ASPECTE ALE VIETII ECONOMICE DIN PORTURILE
SI SCHELELE DOBROGEI IN SECOLELE XV-XVIIL

Dr. doec. M. M. Alexandrescu-Dersca Bulgaru

In cursul expansiunii lor in Peninsula Balcanicid cirmuitorii Imperiului Oto-
man, adici sultanii, au dat dovadd de un deosebit simt politic ciutind s& {ina
seami de dezvoltarea economicii a popoarelor supuse si si adapteze seriatul is-
lamic la traditiile si institutiile de origini bizantini si slava ale bastinasilor care
nu erau musulmani.

Intocmai ca in Peninsula Balcanicd, in Dobrogea turcii au mostenit vechi
traditii locale cu privire la organizarea porturilor si schelelor si la transportul
fluvial si maritim ecdci Marea Neagri si Delta Dunirii cunoscuserd un intens
trafic datorita mai ales activiti{ii comerciale a republicilor maritime italiene Ge-
nova si Venetia.

Dupi cucerirea otomanid inceputd In 1417 sub energica directie a sultanului
Mehmed I (1413-1421),1) continuatd si desivirsiti dupd 1445 si inainte de 1462,2)
porturile si schelele dunirene si pontice si-au reluat treptat activitatea sub pre-
siunea necesitiatilor economice ale Imperiului otoman. Faptul acesta este dovedit
pentru porturile si schelele pontice Constanta, Mangalia si Balcic. Este probabil
si cazul portului Kara Harman sau Kara Harmanlik (Vadu). asezat pe malul sting
al piriului Balta Mare la sud de lacul Sinoe carc comunica direct cu Marca Neagra.
Era deci singurul port maritim al Dobrogei la nord de Constanta.d)

Dupi trecerea Dobrogei sub stipinirea turcilor si consolidarea ei prin alipi-
rea la Imperiu a zonei de la gurile Duninii in urma expeditiei victorioase a
lui Bayazid al Il-lea (1481-1512) impotriva Chiliei (1484), sultanii s-au straduit si
reglementeze regimul porturilor si schelelor dunirene si pontice tinind seami de
obiceiurile locale. In acest scop sultanii Bayazid al II-lea, Selim I (1512-1520) si
Suleyman I (1520-1566) au emis edicte particulare, numite kanun ce erau apro-
bate de muftii si intirite de acestia cu sentinte speciale numite fetva, fiind apoi
codificate sub denumirea de kanunname. Populatia Dobrogei, atit ceca musul-

1 Mehmed Nesri, Djihanniima, Die altosmanische Chronik des Mevlana Mehemmed Neschri,

I, ed. Franz Taeschner, Leipzig, I, 1951, p. 143—144 ; II, 1955, p. 214, Fr. Giese, Die altos-
manischen anonymen Chroniken, Breslau, 1922, p. 53. Sa’d ed-Din Mehmed, Tadj Ut-Teva-
rikh ISTANBUL 127 (1862) I, p. 284.
2 M. M. Alexandrescu-Dersca Bulgaru, Aspecte ale vietii economice din orasele sl tirgu-
rue Dobrogei sub stipinirea otomani (sec. XV-XVII). in ,Studil. Revistd de istorie“,
tomul 26, 1973, p. 33—34.

3 T. Mateescu, Une ville disparue de la Dobroudja-Karaharman in ,, Tarih enstitiisii dergisi®,
Istanbul 1971, p. 309, 310,
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mana cit si cea nemusulmand, a fost cirmuitd sub raport economiec, administra-
tiv si juridic dupd aceste kanunnamele, pastrate in condici speciale cit si in
condicile tapiurilor si cadastrului ce dateazid din secolele XVI, XVII §i XVIIL
in realitate kanunnamelele sint mai vechi, caci in fruntea primului cod al lui
Mehmed al II-lea (1451-1481) sultanul precizeaza : ,,Acest cod este al tatialui meu
si al bunicului meu si este de asemenea codul meu".’ Kanunnamele ce cuprind
si unele elemente bizantine si balcanice au fost codificate de Silileyman cel Ma-
ref, cunoscut in istoriografia otomana sub numele de kanuni adici ,legiuitorul”.

Analiza kanunnamelelor privitoare la porturile si schelele pontice Kara
Harman, Constanta, Mangalia si Balcic si a celor dunirene Hirsova, Tulcea, Isac-
cea si Macin, editate de Hadiye Tuncer’) dupa documentele pastrate in arhivele
turcesti, ne desvdluie aspecte importante ale viefii economice dobrogene sub sta-
pinirea otomani.

Din regulamentele porturilor si schelelor dobrogene rezultd cd Dunéirea 1isi
pastrase si dupd cucerirea otomana o mare importanti, mentinind un contact
direct intre malul dobrogean ocupat de turci si malul sting stdpinit de domnii Moldo-
vei si Tarii Romanesti. Prin aceastd artera fluviala provinciile otomane din Pe-
ninsula Balcanica erau in legaturda directa cu tarile romane care, fiind straba-
tute de vechi drumuri comerciale, inlesneau relatiile turcilor cu Transilvania si
cu Polonia. Tot prin Dunare provinciile otomane din Peninsula Balcanici, uni-
ficate sub raport economic si politic in urma cuceririi turce, puteau sa intretina
relatii comerciale cu Ungaria si cu alte tari din Centrul Europei.

Si Marea Neagrd, chiar dupa transformarea ei intr-o mare inchisd in urma
expeditiei lui Bayazid al II-lea (1484), a cunoscut un trafic destul de mare,
fiind folosita ca o importantad cale maritima interioard ce lega intre ele pose-
siunile halcanice si dobrogene ale turcilor cu provinciile lor asiatice.

In secolul al XVI-lea, porturile si schelcle dunarene, mai ales cele de pe
cursul inferior al fluviului, de la Macin si Isaccea pina la Chilia, erau vizitate
de nave care veneau din poriurile pontice: Trapezunt (Tara Buzan), Caffa (Kefe),
Sinop, Samsun® si mai ales de la Istanbul’ care acapara produsele litoralului do-
brogean. Aceste nave, al cidrui numdir era apreciat in 1520 de Kadiul din Akce-
kazanlik la 70-80 pe an,) se ridicau pe Dunire, indreptindu-se spre Braila
(Brail) unde isi desficeau marfurile pentru a cumpara cereale.

In afara acestor schimburi comerciale, traficul portuar dobrogean era asi-
gurat si de transportul furniturilor de stat: cereale, vite, oi, miere, ceara, lemn
de constructie trimise din tarile romane pentru aprovizionarea capitalei otomane.?)

Prin schelele dunarene Chilia (Kili) si Tulcea, cit si prin porturile si sche-
lele pontice Kara Harman, Constanta, Mangalia, Caliacra si Balcic se trimiteau
regulat la Istanbul produse agricole din interiorul Dobrogei, mai ales grine a ca-
ror importantd este subliniatd de episcopul Petru Bogdan Baksié!®) si de cala-
torul turc Evlia Celebill) Pentru depozilarea lor se construisera magazii spe-

4 ,.Bu kanunname atam ve dedem kanundur ve benim dahi kanundur“. Kanunname-i al-i
Osman, ed, Mehmed Arif in ,,Tarih-i Osmani Encliimeni mecmuasi“, Istanbul, 1912, nr. 13,
p. 1 si urm,

5 H. Tuncer, Osmanli imparatorlugunde toprak hukuku, arazi kKanunlari ve kanun agikmalar].
(Dreptul pamintului fn Imperiu otoman, legile agrare si explicarea lor), Istanbul, 1276.

6 Vezi raportul kadiului din Akd&ekazanlik, mevlana Kiiclik Piri, din 26 rebi II 926 H. (15
aprilie 1520) publicat de I. Beldiceanu-Steinherr si N. Beldiceanu, Acte du régne de Se-
lim I-er concernant quelgque échelles danubiennes de Valachie, de Bulgarie et de la
Dobroudja in ,,Siidost Forschungen*, XXIII, Miinchen, 1964, p. 105—106.

7 M. M. Alexandrescu-Dersca, Quelques données sur le ravitallement de Constatinople au
XVIi-e siécle in Acies du premier congrés international d’études du sud-est européen, III,
Sofia, 1969, p. 663 et suiv.

8 1. Beldiceanu-Steinherr si N, Beldiceanu, op. cit. p. 107.

9 M. M. Alexandrescu-Dersca, op. cit. p. 666—667, 669—671.

R. Mantran, Istanbul dans le seconde moitié du XVII-e siécle, Paris 1962, p. 179—231.

10 Gh. Vinulescu, Pietro Deodato e la sua relazione sulla Moldavia 1641 in ,,Diplomatarium
Italicum*, IV, p. 100. Vezi si C#litori striini despre tarile royxine, V. 1973, p. 220.

11 Evlia Celebi, Seyahetname (Carte de calatorii), ed, Negib Asim. Istanbul, 1314—1315 H
(1896—1898), V, p. 93) aratd cd in Dobrogea o chili de griu de siminta producea 60 de
chile. Tot Evlia Celebi aratd c& in portul Mangaliei care putea cuprinde o mie de siici
(sayka), nave militare folosite la transportul pe Dunire (Bistra Cvetkova, Le régim de
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ciale.”) Pe la mijlocul veacului al XVII-lea cilatorul armean Eremya Celebi
Kémiirciiyan intilnea in capitala Imperiului otoman nave venite de la Kara Har-
man, Constanta, Mangalia, Cavarna si Balcic precum si din schelele dunirene
Kili, Bestepe si Tulcea.l%)

In veacurile XVI si XVII porturile si schelele dobrogene se manifestau ca
foarte active. Izvoarele otomane mentioneazd in afara cerealelor (griu, orz, se-
card), animale (oi, vite cornute), produse alimentare animale (brinza, unturd,
seu, miere, vin), peste si produse piscicole, legume, fructe si materii prime (lemn,
fier). Se gaseau si produse mestesugaresti (stofe, incal{aminte, matase de Brusa,
capoade de Adrianopol, covoare, blinuri, piei si obiecte de marochinirie,

Autoritiatile otomane au infeles si apreciat la justa lor valoare intensificarea
schimburilor comerciale si s-au stridduit sid reglementeze regimul porturilor si
schelelor pentru a asigura un venit permanent atit vistieriei (miri) cit si dregito-
rilor otomani locali. In acest scop a instituit un regim de taxe care a constituit
pentru Poartd un insemnat izvor de venituri.

Actele legislative care ne-au parvenit cuprind informatii pretioase asupra
naturii si cuantumului acestor taxe, percepute in primul rind asupra diferitelor
ambarcatiuni care navigau pe Dunire si pe Marea Neagrd. Prima taxa platita
era taxa de acostare in port (resm-i geciid, resm-i ’ubur) al cadrui cuantum era
determinat de categoria navei si de incircatura ei.

In kanunnamelele privitoare la porturile si schelele dunirene se mentionea-
za diferite feluri de vase. Cele mai insemnate erau asa numitele donbaz, slepuri
pomenite in regulamentele portului Kara Harman!?) si al schelelor Tulcea si Isac-
cea.l) Erau folosite la transportul unor incircituri de mare tonaj ca cereale (tere-
Ice), lemne si cherestea. Pliteau ca dare de trecere resm-i geger) 32 de aspri de
donbazul plin la Kara Harman' si la Tulcea si 16 aspri pentru un donbaz incircat
pe jumatatel’) Donbazurile mici cu un cirmaci (diimenli) pliteau numai 8 aspri
potrivit codicelui schelei Tulcea.ls)

HNavelez de mare, incircate cu marfuri ce piatrundeau din Marea Neagri in
]Z?unaz'e2 plateavu taxe portuare ridicate. Astfel codicele schelelor Tulcea, Isaccea
si Macin aratd cid de la cordbiile de mare ce navigau in susul Dundirii se lua,

]ta Tu‘.ce;;l, cite 50 de aspri pentru subasi si tot atit la schela din Isaccea ; dar daca
nlf%;au in josul Dunarii nu mai plateau nimic, indiferent dacd erau incarcate sau

In porturile dobrogene de pe litoralul Marii Negre taxele portuare erau tot
de 50 de aspri la Kara Harman,?) pe cind in codicele schelelor dintre Caliacra si
Vg;lrla_j:axele erau de 15 aspri pentru navele mari si de 5-6 aspri pentru cele
mijlocii.

~Kanunnamelele mentioneaza si alte tipuri de nave. Cele denumite nasad erau
{mci nave de razboi, folosite in veacul al XVI-lea pentru transportul diferitelor
Incarcaturi. Plateau ca taxid de trecere prin schelele Tulcea, Isaccea si Macin
16 aspri,?! pe cind corabiile ladiye plateau 15 aspri?) de unde ar rezulta ca
aveau o ca_pacitate de incidrcaturd aproape egalad. Corabiile numite cernik, folo-
site in special pentru transportul pestelui, pliteau ca taxi de trecere numai 3 aspri

certains ports dans les terres balkaniques aux XVe et XVIe siécles in
¢conomique et sociale, XLV, 1967 nr. 1—4, p. 32), si alte vase,
(Seyahetname III, p, 357).
12 Halil Inalcik, Dobroudja in Encyclopédie de I’Islam, ed. II-a p. 628.
13 Eremya Celebi Komiirciiyan, Istanbul Tarihi ; XVII asirda Istanbul (Istoria Istanbulului ;
Isltsanbul in veacul al XVII-lea), trad. turci de Hrand D. Andreasyan, Istanbul, 1932, p.

14 H, Tunger, op. cit. p. 214,
15 Ibidem p. 210.

16 Ibidem,

17 Ibidem ©p. 214, 210,

18 ipldem p. 210,

19 Ibidem.

20 Ibidem p, 214.

21 Ibidem p, 211.

22 1b1aem p. 210.

,»Revue d'histoire
se aflau multe grine
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la Tulcea?) iar la oricare altd scheld din susul Dundrii 10 aspri in .cazul'cind'era.u
inciarcate cu peste,) pe cind corabiile nesaci, fiind probabil mai mari, p}ateau
in orice scheli dobrogeani cite 16 aspri in folosul subasiului feudelor impa-
ratesti (khass).?) .

Din kanunnamele rezulti ci se percepeau taxe portuare si taxe de trecere
nu numai pentru nave ci si pentru diferitele marfuri care veneau in porturile si
schelele Dunarene si pontice, fie ca erau aduse din Dobrogea sau din alte pro-
vincii otomane, in special din Peninsula Balcanica, fie ca proveneau din tinutu-
rile de dincolo de Dunare, anume din Tara Romaneasca, Moldova, din Transilva-
nia si din Ungaria.

Astfel pentru vitele cornute care treceau prin portul Kara Harman se luau
cite 5 aspri de cap®) din care o jumatate de aspru se preleva cu titlul de voza-
riyye?) pentru vozari care aveau monopolul trecerii marfurilor si persoanelor de
pe un mal al Dunirii pe celalalt.®®) In schimb, atit la Kara Harman cit si la Hir-
sova, unde taxa de trecere era calculatid in raport cu taxe de vinzare pe piaia,

bag,?’) se percepea numai cite un aspru la doua oi, iar ca vozariye cite un aspru
la 5 o0i, din care jumatate era varsata fiscului (miri), iar cealalta jumatate de
aspru revenea vozarilor.s®) Pentru bivolii, oile si porcii care treceau prin portul
Kara Harman spre a pasuna in insulele Dunarii se incasa cite un aspru’!) iar
pentru cerealele (tereke) care erau aduse sau imbarcate la scheld se lua un aspru
de chila® pe cind de la sacul de faina de trei sau patru chile se percepeau numai
doi aspri.®) In sfirsit pentru robii (esir) — asimilati de legislatia otomanid cu
marfurile si tratati ca atare — se incasa, potrivit regulamentelor schelelor vHir-
sova, Tulcea, Isaccea si Macin cite 20 de aspri ca taxa de trecere (gecer bagi).?))

In unele cazuri, legiuitorul otoman taxa diferit mairfurile dupa provenienta
lor. Astfel in codicele portului Kara Harman se precizeazi ci taxa de trecere
pentru butoaiele cu vin aduse de la Nighbolu (Nicopole) si Rusciuc (Ruse) era
de cinci aspri de butoi, pe cind pentru vinul adus de la Vidin se incasau 10 as-
pri.¥%) La Tulcea, Isaccea si Macin taxa de trecere era de 5 pina la 10 aspri,¥) iar
la Hirsova era mai ridicatd : 41 de aspri pentru butoiul de vin adus de la Silistra,
69 pini la 89 de aspri pentru vinurile de Nicopol si Rusciue.)

Kanunnamelele fac o deosebire de taxare intre musulmani si crestini. Astfel
codicele portului Kara Harman precizeaza ca musulmanii pliteau 10 aspri pentru
un sac de in, iar crestinii 12 aspri.’® Legiuitorul otoman tinea seamia si de sta-
tutul crestinilor precum si de situatia lor economico-sociala. Acelas kanunname
dispune ca ,marii ghiauri straini (harbi)* si plateasca 50 de aspri pentru un bu-
toi de vin, ghiaurul mijlociu cite 30-40 de aspri, iar cel mic cite 20-25 de aspri.”)

23 1bidem p. 211.

21 1bidem p. 210.

25 Ibidem p. 210,

26 Abrdem p, 214,

27 Ibidem. Taxa Vozariyye este dupd parerea lui N. Beldiceanu (Le vozariye une institu-
tion ponto-danubienne ,,Siidost-Forschungen* XXXII, Minchen, 1973 p. 7,) o mosienire a
administratiei fiscale a schelelor dunarene anterioari cuceririi otomane, fiind de origina
sirba. Existenta acestei taxe este atestatd in veacul al XVI-lea la Hirsova (H. Tuncer, op.

cit.,, p. 212—213), Isaccea (Ibidem p. 210—211), Macin (Ibidem p, 211) si Tulcea (Ibidem p.
210—211), Asupra organizarii, perceperii §i cuantumului acestei taxe vezi N. Beldiceanu.
op. cit.,, p. 80—82.

28 Dintr-un registru de capitatie privitor la Rumelia de la inceputul veacului al XVI-lea
rezultd cd la Hirsova erau 5 vozari prin 908 H (1502-1503) Basvekalet Arsivi, Istanbul,
fond Maliyeden-Midevver, nr. 37, p. (2) citat de N, Beldiceanu, op. cit. p. 75 n. 20).

29 H, Tunger, op. cit.,, p.13. vezl si traducerea noastrd in ,,Studii¥, tom, XXVI, 1973 p. 43—44.

30 H, Tuncger, op. cit.,, p. 212213, 214-215.

31 1bidem p. 214,

32 ib1dem.

33 1pjaem.

34 Ibidem p. 210-211.

35 Ibidem p. 215.

J6 Ibidem p. 210—211.

37 1bidem p. 212—213,

36 Ibidem p. 215.

39 Ibidem p. 214,
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In schimb ghiaurul tributar (kharaégiizar) mai insemnat plitea 35 de aspri, ghiau-
rul mijlociu 20-25 de aspri iar cel mic 10-15 aspri.’9)

Marfurile aduse din alte regiuni sau exportate peste granitele Imperiului
otoman erau obligate si plateascd vama (giimriik). Potrivit vechilor regulamente,
pentru cerealele aduse din Tara Romaneasci se plitea vamia la sosirea intr-o
schela dobrogeanid unde se elibera o adeverinti (temessiik), pentru a evita o du-
bla percepere. Astfel regulamentul din 1520 dispune ca negustorii si persoanele
strdine precum si locuitorii Brailei care isi indreptau navele incircate cu stofe
§i cu cereale spre porturile Nicopol si Vidin sau spre orice alta scheld, deci si
spre schelele dobrogene, sa plateascd vama la sosirea la Micin.*") Codicele sche-
lelor Tulcea, Isaccea si Micin precizeazi ci pentru navele incircate la Braila, la
Galati si la Reni (Tomorova) ce navigau in josul Dunarii, dincolo de Isaccea, se
lua vama la Tulcea.®?) Iar corabiile care transportau vin sau alte produse, venind
de la Buda (Budin) si de la Nicopol precum si din porturile aflate in susul Du-
néarii, indreptindu-se spre Briila, Galati sau Reni, pliteau vama la Micin.®3) Dar
dacid navele ce veneau diE aceste porturi mergeau spre Chilia, ele pliteau numai
taxe de trecere (geder bagi) afard doar de plutele incircate cu lemne si cheres-
tea pentru care se lua vama.’)

Taxele vamale erau stabilite in raport cu natura si calitatea marfurilor. Ast-
fel codicele schelei Hirsova precizeaza ca ,de la patru piei tibicite se ia un
aspru, de la pieile de vulpe, lup si jder se ia vami dupa apreciere, iar de la
blanurile pentru femei se ia cite patru aspri“.’> Acelas regulament arati ci ,de
}a o pereche de papuci mari si de la incaliamintea de piele se ia cite un aspru,
lar daca papucii sunt mici se ia potrivit cu acestia".’) Si codicele portului Kara
Harman dispune sia se ia vama dupa apreciere de la fierul brut (ham demir).%)

Si la stabilirea taxelor vamale se ficea o deosebire intre musulmani si cres-
tini. Regulamentul portului Kara Harman®) si codicele schelelor si pgrpgriAIm‘u Con-
stanta, Mangalia, Caliacra si Balcic precizeaza ca in cazul cind vin corgb.u 1pcar9ate
cu stofe (kumas) se ia vama 2%, de la musulmani si 4%, de la crestini (zimmi).*)

Din analiza acestor din urmd regulamente rezulti cad autoritatile otomane per-
cepcau la cereale vama in raport cu specia lor. Astfel pentru un mu(}d de griu
sau de orz luau 8 aspri pe cind pentru un mudd de secard sau de orz incasau nu-
mai 6 aspri.’?) ] )

Printre cele mai importante produse care formau obiectul schimburilor co-
merciale intre Dobrogea supusid de turci si Tara Romaéaneasca era sarea, asupra
cireia statul otoman isi rezervase un fel de monopol. Din regulamentul pri\ilt_or
la schelele Tulcea, Isaccea si Micin se precizeazid cid din sarea adusd din ta.rllg
ghiaure (dar iil-harb) se retinea jumaitate din cantitate pentru vistieria imperiala
(hazna). 5!) Interesele fiscului (miri) determini pe legiuitorii otomani si interzici
locuitorilor din Isaccea sa-si procure sare din Moldova pentru oile lor, obligiq-
du-i sd se aprovizioneze chiar la scheld.’?) Dispozitia aceasta se aplica si locui-
torilor din regiunea dunireana carora li se interzicea si foloseasci sare extrasi
din mare pentru saratul pestilor spre a-i sili astfel si cumpere sare de la vistie-
ria imperiald care o vindea pe un pret mai ridicat.?)

Autoritatile otomane au luat masuri ca si-si insuseascid o parte insemnati
din veniturile provenite din pescuit, activitate specifici schelelor dunirene, pre-
cum si porturilor pontice. Astfel regulamentele schelelor si porturilor XKara Har-
man, Hirsova, Isaccea si Macin dispun ca un sfert din pestele pescuit in Dunire

40 1bidem. 10cC. Cll.

41 1. Beldiceanu-Steinherr, N, Beldiceanu, Acte du régne de Selim I, p, 107—108.
42 H, Tunger, op. cit. p. 210—211.
43 Ibidem ~ p, 211.

44 1bidem.

45 1;idem p. 213—214.

46 Abidem p. 214,

47 1bidem p. 215.

44 Ibldem p, 214.

4Y 1bidem D, 219,

50 i1bidem.

51 1pldem p. 211.

52 I. Beldiceanu-Steinherr, N. Beldiceanu, Acte du régne de Selim I p. 109.
53 Ibidem p. 101.
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si in ghioluri si fie preluat de eminii respectivi, potrivit unui vechi obicei men-
tionat in raportul kadiului din Akéekazanlik din 1520.5%)

Importanta veniturilor fiscale provenite din pescuit explicd dispozifia regu-
lamentului din "1520 potrivit caruia autoritidiile otomane refineau o treime din
pestii prinsi in talienele (dalyan)%) asezate in bratele Dunarii.’)

Din a doua jumatate a veacului al XVII-lea s-a aplicat in schelele dunirene
regimul din porturile Silistra si Vidin unde eminii administratiel portuare reti-
neau numai un sfert din produsul pescuitului in folosul statului.’’) Ciaci din ana-
liza codicelui schelei Hirsova rezulta ca fiscul otoman prelua un sfert din pestii
pescuiti in Dunare.’® In acelas regulament se mentioneazi si o taxad de 3%, din
pretul de vinzare al pestelui ce revenea sangeakbeiului de Silistra®®) sub a carui
autoritate se aflau schelele duniarene. In schimb insd in schelele Tulcea, Isac-
cea si Macin taxe de 3%, precum si dijma din pestele pescuit in ghioluri si riuri
revenea subasi-ului ce se ocupa de khass-urile din care ficeau parte acele schele.®)

Pentru asigurarea perceperii acestor venituri, regulamentul din 1520 obli-
ga pe pescari sa-si vindd pestele numai in schele sub supravegherea eminilor lo-
cali; iar kadii aveau indatorirea de a inregistra in registre (sigil) sumele rezul-
tate din produsul pescuitului.®!)

Pestele adus din alte parti, anume din lacurile si ghiolurile Tarii Roménesti,
era supus unui alt regim fiscal, percepindu-se numai dijma (dsiir) dupa cum re-
zultid din regulamentul schelei Kara Harman.'?) Interpretarea aceasta este confir-
mata de un ordin de la sfirsitul veacului al XVII-lea adresat kadiului din Rus-
ciue si din Silistra, ordin ce se refera si la schela Hirsova.t%)

Pestii pescuiti in mare, la Constanta, Mangalia, Caliacra si Balcic erau su-
pusi unor taxe vamale al cdror cuantum varia dupi provenienta vinzitorilor si a
cumparatorilor. Localnicii erau avantajati, platind cite o jumaitate de aspru fie-
care, pe cind cei veniti din afard achitau cite un aspru, atit daci erau vinzatori
cit si cumparatori.ts)

Din analiza kanunnamelelor rezultd ci in porturile si in schelele dobrogene
se desfasura in seccolele XVI si XVII o vie activilate economicd. Era alimentata
de schimburile neintrerupte dintre cele doua maluri ale Dunirii, de transportul de
furnituri de stat trimise pe Dunire si Marea Neagrd spre Istanbul a carei apro-
vizionare cu produse de prima necesitate era grija de capetenie a guvernului oto-
man. Mai era alimentata de traficul intens de tranzit datoritd caruia porturile
dobrogene au intrat in legaturd nemijlocitd cu tarile mai indepartate din Euro-
pa Centrald precum si cu provinciile balcanice si asiatice ale Imperiului oto-
man.

54 H. Tunger, op. cit., p. 215 ; Viena. Oesterrciehische National Bibliothek, A F 77, fol. 147v*
148 R° la Bistra Cvetkova, Vie économique des villes et ports balkamiques aux XVe si
XVIe siécles in ,,Revue des étudcs islamiquess, tom XXXVIIT, fasc. 2, p. 305 n. 4. Paris,
o%iblignlﬁquex 11\({7ationale fonds ture anc 35, fol, 154, I. Beldiceanu-Steinherr, N. Beldiceanu

. . P .

55 Asupra talienelor vezi M. M. Alexandrescu-Dersca, Pescuitul in Delta Dunirii itn vremea
slapinirii otomane in ,,Peuce* II, 1971 p. 275, 278, 279.

56 I. Beldiceanu-Steinherr, N. Beldiceanu, op. cit. p. 107.

57 Acest ordin adresat kadiilor de Silistra si Rusciuc se referid si la schela Hirsova. Paris,
Bibl. Nat., fonds turc anc. 83, fol. 276 r°.

58 H. Tunger, op. cit. p. 212—213.

59 i1p1dem.

60 Viena, Usterreichische National Bibliothek, AF 77, 101 143v°, 148 r°,

61 H. Tunger, op. cit.,, p. 215.

62 I. Beldiceanu Steinherr, N. Beldiceanu, Acte du régne de Sellm I p. 99.

63 Paris, Bibl. Nat. fonds ture 35, fol. 142 r° — 142 v°.

64 H. Tunger, op. cit. p. 219.
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Autoritatile otomane au profitat de tranzitul de marfuri si de schimburile
comerciale ce aveau loc atit in porturile si schelele dunirene si pontice cit si pe
piata oraselor si tirgurilor dobrogene® pentru a institui un sistem de taxe por-
tuare si de taxe vamale, la care se adaugau si taxe de vinzare pe piatad (bag)
localitatilor respective%) nelasind netaxate nici o operafie comerciald si nici un
articol destinat vinzirii.

Analiza legislatiei otomane privitoare la activitatea comerciala a porturilor
si schelelor dobrogene dovedeste cd schimburile efectuate erau mai importante
decit se credea si cd ele au avut un rol de seamid iIn dezvoltarea economicd a
regiunilor dobrogene.

' ANEXA

Regulamentul pentru vama micad a lirgului Kara Harmanliké’, DACA VIN DIN
afara care® cu cereale®® si se vind, se iau cite opt aspri de car. Dacd coriabierul se
duce si aduce din afard marfa [si] o aseazd in corabia sa, nu pliteste vama’.. La
unele butoaie cu vin incidrcate in care se iau opt aspri, iar daca vinul vine cu
corabia, este scos si este vindut atunci se iau cite 16 aspri de fiecare butoi...

Pentru carele venite din afara [tirgului, incircate] cu aba’!, miere, unturj,
brinzad si cu alte [produse] de acest fel, se iau, la vinzarea lor, cite opt aspride car.
Cind [produsele] nu se vind si sunt puse [incdrcate] in corabie, nu se ia vama.
Daca susnumitul zilier cumpard si vinde la tirgul [pomecnit] mai sus, atunci se
iau doi aspri pentru abaua romaneasci’), si cite un aspru pentru abaua de Bra-
sov.”¥) Pentru imbricaminte, stofd, obiecte de aramd’, cinepd si orice [alte lu-
cruri» de felul acesta care ar veni incircate pe cai, se iau cite doi aspri de cal.
Daca se fierbe tuicid? se iau cite unsprezece aspri de butoi..: de la pestii care
se pescuiesc in Dundre se ia zeciuiald.’® De la pestele uscat la locul de pescuit si
adus apoi spre vinzare se iau, dupd aprecierea incarciturii carelor, cite opt aspri
de car. Zeciuiala pestelui pescuit de cidtre locuitorii tirgului de mai sus, in fata
[satelor] Séglitclilk si Yizecih se dd subasiului tirgului [pomenit] mai sus.

Regulamentul schelei Kara Harman.”’)

’ In caz ci vin la schela de mai sus corabii incircate cu stofe’™ se ia vama
29% de 'la musulmani si 4%, de la crestini.?®) La tirecerea oilor [prin schela) se ia
un aspru de la doua oi si se ia de asemenea un aspru la 5 oi pentru darea ,vo-
zariye”8 jar jumatate din aceastd [sumi] este opritd pentru fisc8' La trccerca
vitelor cornute se iau cite cinci aspri de viti din care o jumitate de aspru se
da, vozarilor [pentru darea] numitd vozariye.

. La sosirea unui butoi de vin se iau cite 33 de aspri de butoi de la crestinul
trlbgtar, dup_a vmulA cel mai bun; cite 20—25 de aspri dupid cel mijlociu, iar
dupé cel mai slab, cite 10—I5 aspri. De la crestinii inamici®? se iau dupi cel mai
bun [vin] 50 de aspri; dupi cel mijlociu cite 30—40 de aspri si dupa cel mai slab

65 M. M. Alexandrescu-Dersca Bulgaru, Aspecte ale vietii economice din orasele si tirgurile
B?rl;lrogel sub stipinirca otomand (sec. XV-XVII) in ,,Studii¥, tomul XXVI, 1973 p. 36 si

66 Ibidem p., 38-39.

67 Kanunu bac pazar nefsi Kara Harmanlik, ed. H. Tuncer, op. cit.,, p. 214. Regulamentele
porturilor Constanta si Mangalia au fost publicate de noi in traducere in revista ,,Studii*
XXVI/N1,1973, p. 42—43, 44—45,

68 haraba

69 tereke

70 bag

1 1epe,

72 E11aK Kebesl,

73 rasu Kebeslt.

74 paKir avadanligi.

‘15 edevine,

76 Gsur.

7|7’ ll((gslt;nname-i iskelei Kara Harmanlik, ed. H. Tuncger, op. cit. p. 214—215.

1 §

7Y zimmi.

g? ::-?é?ﬂye sl nu vezariye cum transcrie gresit H. Tunger.

62 narn.l.
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cite 20—25 de aspri. Daca sosesc de la Vidin butoaie cu vin si trec [prin scheli)
se iau cite zece aspri; dacd vin [butoaie cu vin] de la Nicopol si de la Rusciuc,
se iau cite cinci aspri.

Daca trece marfa spre vinzare® se ia dare de trecere! 32 de aspri de la
vasul 8 plin, iar de la vasul [umplut numai] pe jumditate 16 aspri. De la corabia
de mare se ia ca dare de trecere 50 de aspri.. De la pestele care se pescuieste in
Dunire si in ghioluri se ia un sfert.. De la lemnul si de la vreascurile® taiate
in insulele imparatesti si care sint trecute cu ladiye se iau cite doi aspri. De la
fierul brut?’ se ia vama® dupa apreciere.

Daci la scheld se incarcia sau daca vin cereale® se ia cite un aspru de chili;
jiar de la sacul de fdina de trei si patru chile se iau cite doi aspri; [dar] cind
este mai mare, se ia potrivit cu aceasta [marime], la un sac de in se iau zece
aspri de la musulman si doisprezece aspri de la crestini.

Daca trec oi, porci, bivoli, cai pentru pisunat in insulele din Dunire, se ia
cite un aspru. Se ia zeciuiala% pentru pestele prins si adus din ghiolurile Tarii
Romanesti. Dacid in insulele mirii sau in alte parti unde se varsi Dunairea sint
avutii ale vistieriei’!, nimeni nu le poate stiapini in afara de vamesii schelei.%?)

Regulamentul [schelelor] Tulcea si Isaccea.’?

Acestea sint legate de feude mai mari. De la navele mai sus numite ladiye
se iau cite cinci aspri si de la un tonbas mic cu cirmaciu®) opt aspri; iar de la
un _t'onbas mare [se iau] 32 de aspri, indiferent daca vin in susul sau in josul Du-
naril.

De la cordbiile care vin pe mare si care merg in amonte se iau la Tulcea
?O .de aspri pentru subasi; se ia tot atit si la Isaccea. Dar daca [corabiile] trec
In jos, nu se ia nimic, fie ca sint goale, fie ca sint incarcate.

O corabie ,nesaci” cind este incircata cu peste, pliteste la orice scheld cite
16 aspri pentru ,subasi”-ul feudelor imparitesti.?®) Daci o corabie numita ,cernik*,
incarcati cu peste, trece din aval in amonte, di zece aspri la orice scheld unde
ajunge. Pentru corabiile numite ,nesaci donbas" Incidrcate cu lemne care se duc
intr-un loc [oarecare] se iau opt aspri atit la Tulcea cit si la Isaccea. Iar la
Maicin se ia un aspru de car.

Daca sint trecuti prizonieri,®®) se iau cite 20 de aspri. De la animalele do-
mestice care trec prin schelele «pomenite» mai sus se ia de cap de viti cite un
aspru [pentru taxa] numita .vozarive*. Dacd trec cordbii cu peste din aval in
amonte se ia vama.® Si de la oile care trec pentru [a se face] pastrama se ia
un aspru pentru doua oi.

Ca dare de trecere numitd ,gecid bagi” se ia, la schela Tulcea 50 de aspri
atit de la corabiile de mare cit si de la celelalte; 16 aspri de la [cordbiile] ,ne-
sad”; 32 de aspri de la ,donbas”; 15 aspri de la ,ladiye”; opt aspri de la ,don-
bas” cu cirmaciu si trei aspri de la ,cernik”. Daci susnumitele coriabii sint in-
circate la Briila,%®) la Galati,”") pe coasta Bagdeni (7)) si la Reni,®) la sosi-
rea lor in aval la schela Isacceal™ se ia vama la Tulcea. Vamesii de la Micin

83 melta.

84 resmi giizar.
45 donbas.

86 cubrek.

87 han demir.
88 glimriik.

89 tercke.

90 osur.

91 beyt iil-mal.
92 iskele eminleri.
93 Kanunname-i Tucla ve SaKci ed. Tunger, op. cit.,, p. 210—122,
94 diimenld.

55 hass,

56 esir.

97 glimrik.

98 Berailde,

99 Alacg.
100 Neidentificat.
101 Tomarova.
102 Sakci.
103 Budin,
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iau vama de la corabiile care vin de la Vidin!®) si de la Nicopol §i de la toate
[corabiile] care vin din amonte si care sint incdrcate cu vin sau cu alte [pro-
duse] dacd [acestea] ies la schela Brailei, la Galati sau la Tomarova."’“ Daca
nu ies la schelele [pomenite] mai sus si trec spre péartile Chiliei se ia numai dare
de trecere;!%%) daci trec lemne cu pluta, se ia vama. De la cei care merg pe jos
si trec prin Tulcea se ia, de asemenea, cite un aspru, dar nu se da ,vozariye“. De
la corabiile care se duc spre tarile dusmane,'®) in afari de perceperea vimii'®)
se mai ia dare pentru trecere. Iar din sarea care vine din Tanile dusmane se re-
tine o jumatate peniru vistieria imparatiei.

Regulamentul schelei Hirsovai®

Daca trec prin cetatea Hirsovei cai, catiri, iepe si vite cornute, se iau cite
patru aspri!®) pentru fisc!) si incd un aspru pentru ,vozari”!" si un aspru pen-
tou mirliva, Daca trec oi si capre, se ia cite un aspru pentru doua oi, un aspru
pentru fisc si daca oile trec la iarba...

Daca prin schela trec prizonieri, se iau 20 de aspri [iar] dacid nu dau pe la
scheld si trec mai departe nu se ia nimic. Pentru o pereche de papuci mari si
pentrmu incidltamintea de piele se a cite un aspru, iar dacid sint mai mici se ia
potrivit cu acestia. De la patru piei tabicite se ia un aspru iar de la pieile de
vulpe, lup si jderi se ia vama dupid apreciere; iar pentru blinurile de femei se
iau cite patru aspri.

Regulamentul schelei Varna, Balecic, Caliacra, Constanfa si Mangalia cu pri-
vire la perceperea [de taxe] in folosul tezaurului public.!2

De la stofele care sosesc pe mare se iau 49% de la crestini si 2/, de la mu-
sulmani. De la fructele comestibile se ia un aspnu pentru o suta; de la orz si griu
se iau opt aspri de mudd ; de la necard si mei se iau sase aspri de mudd. De la
pestele care vine pe mare se ia ca vama patru aspri pentru o sutd [de bucati].

Cel care pliateste vama'? pentru [marfurile] aduse pe mare, va viarsa o ju-
matate de aspru ca taxi de cintanire!") pe cind cumpdiratorul va plati un aspru.
De la [marfurile] importate se va percepe un aspru de la vinzdtor si un aspru
de la cumpaérator.

GLOSAR

akee, ,,alb¥, monedi de argint otomani ce cintdrea in secolul al XVI-lea, in timpul dom-
niei luj Silileyman cel Méret, circa 0,723 gr. Vezi M. Akdag, Osmanii Imparatorlugunun kurulug
ve inkisaf devrinde Tirkiyenin dkgisadi vaziyeti (Situatla economici in Turcia in timpul
fntemeierii §1 cresteril puteril otomane) in ,,Belleten“, XIII, nr. 51, Istanbul 1949, p. 517-518.
aspru, de la gr. , denumire datd de europeni monedel otomane akée bag, termen
bag, termen de origine persana gmzh) cu sensul de taxi, impozit sl in special taxi de vinzare
pe piaﬂgé. ;wé F. Koprili art. bag in Encyclopédie de 1'Islam, ed. II-a. Leiden-Parils, 1959—1963,
I, p. 4—886.

cernik, corabie mai mica folositi pentru transportul mirfurilor.

chila (kile), unitate de masurd pentru cereale ; varia intre 18—22 okka, Chila de Istanbul
?,W';% 20 okka adicd 25,656 kg. Vezi W. Hinz, Islamische Masse und Gewichte, Leiden, 1955,
dalyan, instalatii pentru pescuit, talian.

dar iil-harb, ,.teatrul de razboi%, denumire datd de turci tirilor striine, dusmane.

dirhem, misurid de greutate echivalentd cu un sfert de oca (okka) ; moned& de argint In

sistemul monetar arab ce cintarea 3,207 gr. W Hinz, op. cit. p. 24 ; idem, Die Bestimmung

104 Reni.

105 gecer bagi.

106 dar iil-harb,

107 glimrik.

108 Kanunname-i iskele-i Hirgsova, ed. H. Tuncer, op. cit. p. 212—213.

109 akcge,

110 mirij.

111 In text gresit viziri in loc de ,,vozari“.

112 Kanunname-i iskele-i Varna ve Balcik, ve Kelifro ve Kdéstence ve Minkaliye miri i¢iin
zapt olunur, ed. H. Tunger, op. cit. p. 219.

113 gliimriik.

114 Kantar resmi.
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von Mithqal uno Dirhem in Zeki Velidi Togan’a Armagan (Omagiu lui Zeki Velidi Togan)
p. 264—272. . o

conbas, slep folosit pentru transportul incarcaturilor voluminoase (cereale etc.). Vezi Bistra
Cvetkova, Le régime de certains ports... in ,,Revue d’histoire économique et sociale“, XLV,
1967, p. 32.- ) )

emin, termen de origind arabid care desemna in Imperiul Otoman funcfionarul insércinat
cu controlul bunurilor sau veniturilor date in arendd si cu iIncasarea 1mpozu.elor. Jo. von
Hommer, Des Osmanischen Reiches Staatsverfassung und Staatsverwaltung, Viena, 1815, II,
p. 146—147 : L. Fekete, Die Siyaqat-Schrift in der Tiirkischen Finanzverwaltung, Budapesia,
1955, I, p. 73—74. Erau emini aj oragelor, ai minelor sl ai schelelor. Acestia din urma percepeau

dijmele (0siir), taxele de vinzare pe piatd (bag) si vama (giimriik) precum si veniturile
schelelor cind acestea erau date in arendi. Vezi N. Beldiceanu, Recherches sur la ville
oltomane au XV-e siécle. Etude et actes, Paris, 1973, p. 63—72.

espina, de la locutiunea italiand ,a la spina“, vinzare cu amianuntul. Vezi C. Sathas, Do-
cuments jnéditselatif a I’historle de la Gréce au Moyen Age Paris, 1880—1890, III, p. 451 ;
Fr. Thiriet, Régestes des délibérations du Sénat vénitien concernant la Romanie, Paris,
1858—1961, III, p. 72—73. nr. 2496, 3 mai 1439.

fuéi resmi, taxa percevputa pe butoaiele de vin.

gecer bagi, gecid bagi, taxd de tranzit plititd pentru marfurile care treceau prin porturi
si schele.

gumriik, de la termenul bizantin kommerkion derivat din latinul ,,commercium*, Vezi A. An-
toniade-Bibicou, Recherches sur les douanes a Byzance. ,L’octava“ et le ,,Kkommerkion“ et
les commerciaires, Paris, 1963, p. 66, 104—106.

hass, khass, feuda cu venit anual de peste 100000 de aspri legati de o functie. Erau trei
feluri : hass impiratesc (Khass-i hiimayun), hassuri vizirale (khass-i viizere, si hassuri
emirale (khass-i Gmera). F. A. Belin, Etudes sur la propriété fonciére en pays musulman
et spécialement en Turquie in ,Journal asiatique, VI-e série, t. 3, Paris 1864, p. 136—137.
kanbzr resmi, taxa platitd pentru cintarire a marfurilor. Vezi Kammer, Staatsverfassung I,
P. 296,

kharadj, kharac, tribut, dare platita de supusii nemusulmani ai Imperiului Otoman.
kharadj giizar, ,,plititor de haraciu“, supus nemusulman din Imperiul Otoman obligat sa
pliteascAd haraciu ; tributar.

Iandiye, ladia, barci mare cu cirmi sau cu visle. Bistra Cvetkova, op. cit.,, p. 32.

miri, fisc, tezaur public care apartiine statului otoman.

mir-i-liva, denumire persani pentru sangeakbeg. Vezi sangeakbeg.

miidd, misurid de capacitate pentru cercale. Un mudd de griu echivala cu 513,12 kg iar un
midd de orz cu 445 kg W. Hinz, Islamische Masse und Gewichte umgerechnet ins metrische
System, Leiden, 1935. p. 47.

nasad, termen de origind maghiard ce desemna o navid mici de razboi folositd si peniru
transportul diferitelor incarcituri. L. Fekete, Dic Siakat Schrift im osmanischen Finanz-
verwaltung, I, Budapesta, 1955, p. G4.

nesaci, corabie mai mare cu care se transportau mirfuri (lemne, peste etc.).

nevrad, vas {fluvial care facea cabotaj intre porturi aflate pe malurile opuse al aceluiasi
riu.

o_lglm, m:?\ziuré de greutate echivalentid cu 400 dirhem, respectiv cu 1,2828 kg W. Hinz, op.
cit. p. .

63iir, 65r, dijma prelevald in folosul statulul otoman. A, Grohmann in Encyclopédie de
I'Islam, ed. I-a, Lecyde — Paris, 1908—1936, vol. IV, p. 1107—1109.

resm-i gecdd sau resm-i ‘ubur taxd platitA de navele care acostau in porturi sau schele,
resm-i giizar, taxi de tranzit plititd de navele care acostau in porturi sau schele.

sangeakbey, capetenia militard a unui sangeak ; sef al administratiei’ urbane, avind st
Lsxgue}_ﬁ atribu{ii judecatoregti. Vezi N. Beldiceanu, Recherches sur la ville ottomane.., p.

subasi, dregitor subordonat sangeakbeiului, detinitor al unei feude militare al cirui venit
era maj mare decit al unuj timariot dar mai mic ca al sangeakbeiului ; cipetenie a unei
aglomeralii urbane ce cuprindea in afarid de oras §i unele sate din vecinitatea acestuia.
Vezi Jean Deny in Encyclopédie de I'Islam, ed. I-a, tome IV, p. 810 ; R. Mantran. Istanbul
dans la seconde moitié du XVII-e ciécle. Fssal d’histoire institutionnelle, économique et
sociale, Paris, 1962, p. 156—157 ; N. Beldiceanu, Recherches sur la ville ottomane p. 95—109).
Subagiul urban controla comertul localvasigura politia orasului sl reprima infractiunile
sdvirsite pentru sustragerea de la plata bagului §i vamii (glmriik).

vozar, termen de origina sirb3, vislas care detinea Iin schimbul unei redevente, monopolul
trecerii marfurilor si oamenilor de pe un mal al Dunirii pe celadlalt. Vozarii din schelele

gunare;be_.si pontice, organizati in bresle (esnaf), detineau in proprietate comuni un numar
e corabii.

vozariye, vozarlik, tax3 perceputi pentru transportul marfurilor sl persoanelor de ciire
vozari. N. Beldiceanu, op. cit.,, p, 91—93,
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Aspects de la vie économique des ports et des €chelles de la Dobroudja aux XV-e —
XVII-a siécles,

Résumé

Au cours de leur expansion en Dobroudja, les Turcs Ottomans y avaient trouvé des
traditions locales portant sur l'organisation des poris et des échelles ainsi que sur le trafic
fluvial et maritime.

Aprés la conquéte ottomane, commencée en 1417 par Mehmed I, continuée entre 1445 et
1462 et achevée en 1484 par l'annexion de la cité de Kili (Chilia), les sultans Bayazid II, Se-
lim T et Siileyman I edictérent des ordonnances et des lois (Kanun, Kanunname) portant sur
le régime des ports et des échelles danubiennes (Tulcea, Isaccea, Macin, Hirsova) et pontiques
(Kara Harman, Constanta, Mangalia, Balcik) tout en tenant compte de certaines traditions
locales.

Grace A leur position géographique entre le monde chrétien et le monde musulman,
ottoman, auquel ils étaient rattachés, ces ports servaient & ravitailler Istanbul avec des pro-
duijts originaires des pays Roumains, de Hongrie et de Pologne et a allimenter le trésor
de I’Etat (miri) avec les taxes douanniéres et poriuaires instituées sur l'importation, le
transit et la vente de ces produits.

De l’'analyse des réglements ottomans il rtessort qu'au XV-e et au XVI-e siécles une
importante activité économgqie régnait dans les poris et les échelles de la Dobroudja, car
cette province se trouvait en contact avec les régions agricoles de I’Europe centrale aux-

quelles la rattachait le Danube ainsi qu’'avec le grand centre de consommation représenté
par la capitale de I’Empire Ottoman, Isiagbul.
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