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In istoriografia noastră din ultimile trei decenii problemele cu privire la 
oraşul medieval din ţările române au atras atenţia specialiştilor în mod deosebit 
nu numai în măsura în care se puteau publica noi documente din arhive ci şi 
unele noi concluzii cu privire la originea lor, la structura populaţiei, la dezvol
tarea lor economică, la cultura lor, la lupta populaţiei urbane pentru emanci
pare socială şi economică. 1 Au existat preocupări şi pent!.'u alc&tuirea unor mo
nografii de tîrgum şi oraşe sau de monografii asupra oraşelor dintr-o singură 

provincie istorică.2 Cu toate acestea pînă în prezent încă nu s-a ajuns la alcă
tuirea unei sinteze a oraşului medieval din ţările române, lucrare aşteptată cu 
mult interes de istorici şi de economişti. 

Preocupările privind originea oraşelor medievale din ţările române nu numai 
că s-au intensificat în mod deosebit în ultimii ani, dar au obţinut rezultate va
loroase apreciate în ţară şi peste hotare de către speciahşti. Astfel în 1969 
istoricul P.P. Panaitescu a introdus o noţiune nouă în istoriografie, oraşul-obşte, 
oraşul provenit dintr-o obşte sătească care a găsit corespondenţe chiar în Do
brogea (de exemplu oraşul Dăieni) 3, iar autorul rîndurilor de faţă a schiţat în 
acelaş an un tablou general al genezei oraşelor medievale româneşti inclusiv cele 
din Dobrogea4, arheoilogul M. Matei în 1970 a căutat să facă 1unele precizări asupra 
căilor de formare a oraşului medievaJ din Moldovas, în 1972 istoricul St. Olteanu 
a indicat .premizele majore" ale procesului de constituire a oraşului medieval la 

1 Constantin Şerban, Geneza oraşelor medievale româneşti, în studii şl articole de istorie 
1969. p. 59-72 ; idem Geneza oraşelor medievale europene, in Studii şi articole de istorie 
xxvr, 1974, p. 22 ... 81.. cuprinde materiale noi relativ la oraşele româneşti. : M. Rusu. 
Castrum, urbs, cetăţi, oraşe transilvănene din sec. IX-XIII in Acta Musei Napocen
sis, 1971. p. 197-204. 

2 C. C. Giurescu, Tirgurl sau oraşe şi cetăţi moldovene din secolul al X-lea pînă la mijlo
cul secolului al XVI-iea. Bucureşti, 1967. 379 p. 

3 P. P. Panaitescu, Introducere la istoria culturii româneşti, Bucureşti 1969, p. 283-284. 
4 Constantin Şerban. Geneza oraşelor medievale româneşti, în Studii şl articole, 1969, p. 

59-72. 
5 M. Matei, StudiJ de Istorie orăşenească medievală (Moldova sec. XIV-XVI) Suceava\ 

1970, 204 p. 
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est şi sud de Carpaţi.6 Ma[ mult chfar aceeaşi problemă a fost dezbătută în cursul 
unor sesiuni ştiinţi.filee organizate în 1972 la Iaşi7 şi în 1974 la Suceava8 unde pe 
baza datelor obţinute prin săpăturile arheologice s-a stabilit un schimb de păreri 
între specialişti privind fie faza preurbană a oraşelor din Ţara Românească, fie 
începuturile oraşului fo Moldova. 

Problema tipologiei oraşelor româneşti a fost abordată recent în urmă cu 
cîţiva ani, în 1971 la noi, şi anume de către istoricii din Cluj Ştefan Pascu şi 
S. Goldenberg prin studiul intitulat : Oraşele medievale din unele ţări dunărene· 9 

Autorii binecunoscuţi în ţară şi peste hotare prin valoroasele lor lucrării consacrate 
unor probleme ale evului mediu românesc şi european, au reuşit să stabilească, 
în acest studiu, condiţiile istorice ale apariţiei oraşelor medievale din ţările ro
mâne factorii de care trebuie să ţină seama orice cercetător al problemei, în 
fine tipologia lor în concordanţă cu funcţionalitatea lor iniţială, care ar fi pentru 
ţările dunărene {adică ter1toriul actual al R.S.F. Iugoslavia, R.P. Bulgaria şi 
R.S. România) următoarele : 1. centre portuare cu caracter comercial sau comercial
meşteşugăresc ; 2. Escale portuare-maritime ; 3. Centre comerciale sau comercial
meşteşugăreşti ; 4. Centre miniere. Exemplele care însoţesc această tipologie sînt 
din ţările aflate în spaţiul dintre Marea Adriatică şi Marea Neagră, deoparte şi 
de alta a Dunării. 

Studiind condiţiile istorice locale a apariţiei oraşelor în ţăriJe dunărene mai 
înainte amintite, autorii au urmărit nu numai constituirea nucleului de aşezare 
urbană - suburbium - şi terminologia sub care acestea apar în documente {ci
vitas, castellum, castrum, urbs, oppidum, villa, bourg, tîrg, varoş) dar şi clasa 
socială aflată la conducerea lor. Din păcate studiul amintit, atît de bine docu
mentat, nu acordă ,ni.ci o menţiune tipologiei o:rw;;elor din Dobrogea care 
a permis investigaţia noastră în cadrul acestui articol. E drept că spre sfîrşitul 
expunerii autorii schiţează unele păreri relativ la urmările stăpînirii otomane 
asupra structurii economice şi sociale a oraşelor din unele regiuni dunărene pen
tru ca apoi problema să fie abandonată pe motiv că aceste oraşe otomane sînt 
de tip oriental şi în consecinţă nu fac obiectul cercetăr.ii lor. 

De ce ne-am oprit asupra tipologiei oraşelor din Dobrogea în timpul stă
p1mr11 otomane ? Pentru că în general această parte a teritoriului românesc de 
obicei intră destul de rar în preocupările istoricilor noştri pe de o parte, iar 
pe de alta că ea nu poate fi tratată automat ca o parte a Ţării Româneşti cum 
s-a încercat de unii istorici. Dobrogea prin condiţiile ei geografice, ca parte a 
teritol'iului României, îşi are istoria sa proprie strîns legată de istoria ~elorlalte 
trei ţări române. După cum se ştie pe aceste locuri în perioada de trecere de la 
epoca veche la cea medie se înfiripaseră primele formaţiuni de stat feudal, care 
dacă ar fi cunoscut condiţii favorabile ar fi permis o mai lungă existenţă a 
statului de sine stătător care s-a constituit sub Dobrotici {ca şi acelea ale Ţării 
Româneşti şi Moldovei).10 

Dar ceea ce s-a întîmplat în Transilvania la venirea maghiarilor s-a întîm
plat aici în Dobrogea la venirea turcilor. 11 Mai mult chiar se cunosc împrejurările 
în care se iniţiase înfăptuirea primei uniri a Ţării Româneşti cu statul lui Do
brotici după moartea succesorului său lvanco şi anume pe vremea lui Mircea 

6 şt. Olteanu, Premizele majore ale procesului de constituire a oraşelor medievale la est 
şi sud de Carpaţi, !n Studii, 5, 1972, p. 933-949. 

7 G. Ignat, stela Cheptea, Les commencements de la viile medievale en Moldavie a la 
Jumiere des donnces archeologiques et bistoriques, in Revue Roumanie d'Histoire, 5.'1972. 
p. 881-BBJ. 

e N. Stoicescu, A VIII-a Conferinţă naţională de arheologie, !n Revista de istorie 7/1974 p, 
1091-1093 cu observaţii asupra raportului lui M. Matei şi St. Olteanu : Conţinutul eco
nomico-social şi rolul formelor preurbane la est şi sud de Carpaţi. 

9 st, Pascu, s. Goldengerg, Despre oraşele medievale din unele ţări dunărene !n Anuarul 
Institutului de istol'ie, Cluj, 1971. p. 29. 

10 I. Barnea, St. Ştefănescu, Din istoria Dobrogei, voi. III. Bizantinii, românii şi bulgarii la 
Dunărea de jos, Bucureşti, 1971, p.346-355. 

11 Blstra A. cvetkova, Vie economique des villes et ports balkaniques aux XV et XVI~ 
siecJes, in Revue des etudes islamiques 2/1970, p. 276-278 ; Anca Gheaţă, Condlţille In
staurării dominaţiei otomane in Dobrogea, in voi. Studii istorice sud-est europene. I, 
Bucureşti, 1974, p. 43-126. 

12 I. Barnea, St. Ştefănescu, op. cit., p. 363-371. 
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cel Bătrln.12 A fost de fapt prima încercare de acest fel în istoria poporului 
nostru, urmărtoarea avînd loc abia după două secole în 1599. Aşa dar Dobrogea 
poate fi socotită într-un anumit moment istoric ca fiind a patra ţară românească, 
în sens de stat feudal, a cărei istorie s-a împletit tot timpul cu a Ţării Româ
neşti şi Moldovei, chiar după pierderea independenţei. 13 

Pentru cine urmăreşte cunoaşterea tipologiei oraşelor din Dobrogea în tim
pul stăpînjrii otomane (secolele XV-XIX) este evident faptul că tipul de oraş 
întîlnit pe aceste meleaguri se deosebeşte într-o anumită măsură de acela cu
noscut în alte regiuni ale ţă·rii noastre, şi anume că aici a predominat mai 
mult tip.ul de oraş-port maritim sau fluvial. A<leasta pe de o parte iar pe de 
a:J.ta că aici ne întîJnim frecvent cu acel tip de oraş care s-a suprapus pe o aşezare 
urbană antică cu veche trad~ţie greacă şi romană şi pe una medievală, bizan
tină.14 Aşadar ca şi în alte regiuni din sud-estul Europei care în evul mediu 
au cunoscut stăpînirea otomană, în Dobrogea a existat o viaţă urbană cu o ve
chime de peste două milenii, căreia autorităţilor otomane din secolul XV aveau 
să-i aducă modificările necesare în concordanţă cu interesele de stat. Ceea ce 
s-a făcut atunci în Dobrogea de către cuceritorii turci nu era o excepţie. Cazul'i 
similare sînt numeroase pe continentul nostru şi este de ajuns să ne gîndim că 
la fel au procedat maghiarH în Transilvania şi ducele Normandiei Wilhelm Cu
ceritorul din 1066 în Anglîa.1s 

La venirea turcilor în Dobrogea oraşele din această ţară erau de tipul ase
mănător existent fie pe ţărmurile mării Adriatice, Ionice, Egee, fie pe malurile 
cursului mijlociu al Dunării şi anume : 1. oraşe porturi maritime : Pangalia (mai 
tîrziu Mangaliia) ,Constantinia (Constanţa) ; Zinauarda (azi comuna Vadu). ; 2. oraşe 
porturi fluviale : Licostomo, Vicina (Isaccea), Măcin, Hîrşova, Cernavodă ; 3. oraşe 
centre meşteşugăreşti comerciale : Babadag, Ester (azi dispărut). Ce modificări 
structura1e avea să aducă în viaţa urbană din Dobrogea noua stăpînire ? Aşa cum 
au dovedit-o lucrările lui O.L. Barcan şi A. Miguel lu consacrate consecinţelor stă
pînirii statelor islamice în regiunile cucerite mai întîi s-a trecut la crearea unor 
noi instituţii caracteristice oraşelor de tip otoman sau oriental. 17 Apoi a avut loc o 
colonizare otomană. Un număr de locuitori otomani din alte părţi ale imperiului 
cu precădere din Anatolia au fost aduşi şi colonizaţi aici în părţile europene, deci 
şi în Dobrogea. Unii călători străini ca de exemplu Evlia Celebi ne dau amănunte 
interesante privitoare la această problemă 18 : trebuie precizat totuşi faptul că 
dacă în oraşele din Dobrogea a fost colonizată o populaţie turcească 19 totuşi au
tohtonii au continuat să deţină un rol important în viaţa economică rurală şi 
urbană, mai ales că în multe locuri numărul coloniştilor era inferior aceluia al 
localnicilor. 

13 Recent relativ se ştie că s-a iniţiat şi s-a realizat publicarea unei ampl<> monografii \n 
mai multe volume privind istoria Dobrogei din care au apărut 3 volume şi care tratează 
istoria acestei provincii româneşti din cele mai vechi timpuri pînă in secolul al XV-iea. 
Lucrarea care este proectată să trateze şi perioada stăpinirii otomane ca şi epoca modernă 

şi contemporană a fost privită cu mult interes în cercurile specialiştilor din ţară şi de pes
te hotare. 

14 Constantin Şerban, Geneza oraşelor medievale europene, în Studii şl articole de istorie, 
XXVI, 1974, p. 28-29. 

15 A. Zeroy, Historie de Ia civi!isation ang!alse, Paris, 1965, p. 13-19 vezi şi I. z. Titow, 
English Rural Society, 1200-1350, London, 1969, p. 17-19. 

lG A. Miguel, L'Islam et sa civilisation, Paris, 1968, p. 147. O. L. Barkan Queques observa
tions sur l'organisation economiques et sociale des villes ottomanes des XVI-et XVII-e 
siecles, în „La ville", voi. III, Bruxelles, 1955, p. 289-311. 

17 Idem p. 147. In noul oraş oriental întreaga viaţă a acestuia va pulsa în jurul geamiei. 
unde se intersectează drumurile, ce-I străbat, în apropierea căreia se ridică baia, şcoala, 
instituţiile administrative, fintîna cu apă. tn schimb locul vămii este Ia poarta oraşului 
unde se ridică şi hanuJ sau caravenseraiuJ unde se află bazarul dar şi cimitiru! unde 
sînt amplasate şi mahalalele. 

18 Mustafa Mehmed, Aspecte din istoria Dobrogei sub dominaţia otomană in veacurile XIV
XVII. Mărturiile călătorului Evlle Celebl, în Studii 5/1965, p. 1097-1116 ; vezi şl M. GugogJu. 
De Ia situation social-aconomlquc des Pays Roumains vers Ie milieu du XVII siecle, in 
Studia et acta •rientalia, IV, 1962, p. 153-195, de consultat şi V-VI, 1967, p. 1-48. 

19 c. C. Giurescu - Informations sur Ia populatlon roumalne de Ia Dobrodja dans Ies cartcs 
medlevales et moderns, în Revue Roumaine d'Histoire 3/1965, p. 441-475. 
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Dar oraşele din Dobrogea au suferit şi altfel de s~himbări şi anume. unele 
şi-au modificat numele, de exemplu acum ap.are denuf!lirea de Isacce~ ~vmd _un 
su.fix similar cu oraşul Tulcea, Zinauarda devme Karahirman, Constantmia devine 
Kiustenge, Pangalia se transformă în Mangalia, Ester în Esterbad sau Ist!'aba~20 • 
Oraşele fortificate cu ziduri de incintă care în momentul cucerirn opusese~·a rezis
tenţă au fost lipsite de acestea lucrări de apărare de exemplu Panga1111, Con
stantinia, Zinauarda, o spune tot călătorul Evlia Celebi. 

In noile condiţii istorice, politice şi administrative funcţiile economice iniţiale 

se vor menţine indiferent de ce confesiune sau de ce neam era producătorul de 
bunuri materiale. Această populaţie urbană eterogenă trebuia hrănită, din resurse 
locale. De aceia pe calea unor reglementăni (Kanun name) date de puterea centrală, 
de sultan, se indică modalitatea intrării şi ieşirii din oraşe a bunurilor de larg 
consum, multe din ele (de exemplu cerealele) fiind considerate de importanţă stra
tegică. 

Comerţul, pînă atunci liber, este acum derijat de stat prin aceste regulamente 
despre care ne-au dat amănunte interesante în studiile recent apărute istoricii 
M.M. Alexandrescu Dersca Bulgaru şi T. Mateescu.21 Regulamentele la care ne 
referim împiedicau apariţia speculanţilor, interziceau stocarea mărfurilor, căutînd 
să evite comerţul de intermediar. Prin aceste măsuri se stabileau preţurile fixe 
pentru mărfuri, preţul maximal, aprovizionarea meşteşugarHor cu materii prime 
pe piaţa locală concurenţa pe piaţa locală a producătorilor aceluiaş tip de marfă 
era reglementată de stat. 

După felul cum acţionau aceste regulamente şi consecinţele care decurgeau 
din ele putem afirma că din acest punct de vedere oraşele din Dobrogea sub stă
pînirea otomană aveau o organizare multilaterală similară cu a or.'.l.şelor din Eu
ropa occidentală. Aşa dar ora.~ele din Dobrogea după cucerirea otomană şi-au 
păstrat func(ionalitatea iniţială timp de cîteva secole şi numai în anumite îm
prejurări o vor modifica parţial şi uneori totaP~ 

Această situa(ie a durat atîta timp cit pătrunderea otomană în Europa cen
trală s-a făcut uşor ajungînd chiar pînă la Viena în 1529, cînd după asediul 
acestui oraş Austria a început să plătească tribut înaltei Porţi. In această vreme 
Dobrogea s-a aflat în afara direcţiei principale de înaintare a armatei otomane 
spre centrul continentului nostru. Din secolul al XVII-lea însă ofensiva otomană 
spre lumea civiUzată occidentală nu se mai desfă.5oară cu mari succese. Contra 
ofensiva statelor europene organizată sub conducerea ligii creştine a dus la des
făşurarea luptelor pe teritoriul Imperiului otoman şi chiar la sud de Dunăre, 
temporar dar se duc. Dar tot în secolul al XVII-lea sînt destul de frecvente incur
siunile cazacilor, pe uscat şi pe mare, împotriva cetăţilor turceşti din Dobrogea.23 
De acum Dobrogea începe să se afle pe direcţia contraofensivei statelor europene 
împotriva Imperiului otoman. Războaiele polono-turce sînt tot mai frecvente, Po
lonia este ajutată deseol'i de cazacii din Ucraina, de Rusia care însăşi ea duce 
lupta pentru ieşirea la Marea Neagră (de exemplu cele două campanii contra 
cetăţii Azov). 

1n secolul următor al XVIII-lea aceste acţiuni se continuă şi ele vor avea o 
mare importanţă asupra funcţionalităţii oraşelor din Dobrogea, mai întîi că pen-

20 T. Mateescu, Un oraş dobrogean dispărut : Ester, in Pontica, II, 1969, p. 413-426 : Idem. 
Une viile disparue de la Dobrodga : Karahirman, in Tarih Enstitlisi Dergisi Istanbul, II. 
1971, p. 297-344. ; M. M. Alexandrescu-Dersca Bulgaru, Aspecte ale vieţii economice din 
Oraşele şi argurile Dobrogei sub stăpinirea otomată in sec. XV-XVII, in Studii 1/1973, 
p, 33-48. 

21 Ibidem T. Mateescu, op. cit,, p, 207-344 M ; M. Alexandrescu Dersca Bulgaru, op. cit., 
p. 33-48. 

22 Vezi impresiile unor călători străini comentate de P. Cernovodeanu, Societatea feudală 
românească vAzutA de călători străini (sec. XV-XVIII), Bucureşti 1973, p. 181, 205-206, 
216-217. 

23 c. Şerban, şi V. Şerban, Rolul economic şi politico-militar al oraşelor din Dobrogea· de 
nord in sec. XVI-XVIII, in Peucc, II, 1970, p. 283-291. 
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tru apărarea contra atacurilor prin surprindere, fiecare oraş fără excepţie, începe 
să-şi construiască o iincintă de zid, apoi o citadelă (cetate) în perimetrul urban 
sau în imediata sa apropiere. Această citadelă este de formă poligonală [prevăzută 
cu turnuri la fiecare colţ, are o ar.tJ.i,lerie propriie, o garnizoană permanentă. Re
latările călătorHor străini se referă la oraşele Tulcea, Isaccea, Babadag, Constan
tia (Kustenge). In vederea susţinerii unor campanii militare contra Poloniei şi 
Austriei multe oraşe îşi construriesc magazH din zid pentru subsistenţe (cereale, 
pesmeţi, carne sărată, cerviş), destinate armatei otomane, produse aduse cum era 
şi firesc din Ţările române, pe atunci .che1eruJ imperiiaJ". 

Pină în această vreme existau în Dobrogea oraşe po11turi maritime dar aceste 
porturi n-aveau dedt debarcader, clădire pentm vameş. De acwn înainte se ridică 
în incinta lor magazii de zid, cu destinaţie de depozit, pentru mărfuri de diferite 
categorhl. Ace1aş fenomen se petrece şi în oraşele po11turi fluvtlale. ln documentele 
interne dar şi externe din vremea lui Constantin B:iiîncoveanu sau în jurnalele 
călătorilor străini este consemnată această schimbare în fizionomia şi funcţiona
litatea oraşelor din Dobrogea. 

Aflate pe direcţia principală de apărare a posesiunilor Imperiului otoman 
( în secolul al XVIII-lea în special), oraşele din Dobrogea vor fi în acelaş timp şi 
etape pentru deplasarea armatei otomane aflată în campanie. E vorba de acele 
oraşe de pe marele drum care străbătea Dobrogea ca o axă de la nord la sud, 
care venind de la Bazargic ajungea prin Carasu (viitorul oraş Medgidia) şi Ester, 
la Babadag şi apoi la Isaccea. Aceste oraşe din centre comercia:l-meşteşugăreşti 
devin cu timpul oraşe etapă, staţii de menzil iar dacă oraşele porturi maritime 
şi fJluv.iale îşi continuă fumcţionalrl.tatea iniţi<arră o fac pînă ajung oraşe porturi 
(schele, depozite). 

Aceste moditică11i în tipologia oraşelor din Dobrogea avea să aibe urmări 
dezastruoase pentru ele şi anume că în timpul războaielor ruso-turrce din secolul 
al XVIII ... lea şi de la începutul secolului al XIX-lea ele vor deveni obiectivele 
principale ale atacurnor armatei ruse, care nu numai că va lupta să le cuce
rească dar să le şi neutrializeze pînă la distrugerea totală, aşa cum s-a arătat 
într ... un a1.1ticol anterior acestuia pubLicat.24 Aşa se face că la sfîrşitul secolului al 
XVIII-lea şi la începutul celui următor oraşele din Dobrogea se ruinează foarte 
repede cu fiecare război cărora îi mai fac faţă sau îi supravieţuiesc. Multe din 
ele de pe urma distrugerilor decad pentru a deveni sate. 

Astfel după războaiele ruso-turce din a doua jumătate a secolului al XVIII-lea, 
oraşul Karahîrman nu mai este decît un sat mare ca şi Ester-u12s. Călătorul fran
cez Lecheva:1ier care a văzut Karahîrman~ul ni-l descrie şi ne explică decă
derea lui şi a altora. El mai vedea în aceiaşi vreme fosta citadelă dar nu şi 
cazărmile care :fiuseseră aruncate în aer de armata 'rusă, nici magaziile care ar
seseră, nici o parte din zidul de incintă care dărîmat nu mai fusese reparat. 
Tot aşa spune despre Constanţa şi Mangalia. La Sulina în schjmb ororile răz
boiului nu distruseseră giamia, baia şi cele 20 case.26 Un deceniu şi ceva mai 
tîrziu, deci dup~ 1812, oraşul Tulcea este complet distrus şi locuitoriii săi vor 
reconstrui un altul nou lingă ruinele celui vechi la o distanţă de aproape 1 km. 

După războiul ruso-turc din 1828-1829 relatăr,ile privind starea oraşelor din 
Dobrogea sînt mai ample. Un ofiţer german von Molke care mai tîrziu va ajunge 
mareşal spUIIle despre Dobrogea, în general, pe care a vizi,tat-o după 1829, că 
atunci era .un adevărat pustiu" şi că populaţia oraşelor sale nu era mai mare 
de 300 locuitori la o milă pătrată.27 Cit priveşte funcţionalitatea lor ea era cu pre
cădere mhlitară. Isaccea, Măcin, Hîrşova, Tulcea la izbucnirea războiului din 
1828-1829 erau fără excepţie oraşe foritificate, înconjurate de şanţuri adînci şi 
valurii de pămînt, aveau bastioane (5 la Hirşova, 7 la Măcin) erau prevăzute cu 
depozite pentru muniţie şi armament (arsenale). In aceeaşi epocă le vizitează şi 

24 Ibidem p. 283-291. 
25 T. Mateescu, op. cit., p, 297-343. 
26 L. B. Lachevalier, Voyage de la ProponUde et du Pont Euxin, Paris, 1800, voi. I, p. 365-

370. ..... 
27 Le Molke, Campagnes des Buues dans la Turquie d'Europe en 1828, Paris 1854 I, P. 311, 

73-79. 
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călătorul francez Felix de Beaujour care le găseşte în completă ruină ca pe 
nişte orăşele, de exemplu Hîrşova, Măcin, Isaccea, Tulcea, Carasu, Rasova, lipsite 
de acum de orice importanţă militară.28 Despre aceeaşi stare de ruină relatează şi 
economistul Ion Ionescu de la Brad care le cunoaşte după anul 1848. .Carasu, 
spune el, este un tîrg numai cu numele şi din care n-a mai rămas decît cimi
tirul" .29 

La o distanţă de aproape două decenii de la războiul ruso-turc din 1828-
1829, unele din oraşele din Dobrogea se refăcuseră şi-şi reluaseră vechea func
ţionalitate de oraşe porturi maritime ; de exemplu la Mangalia veneau anual 7-8 
vase, la Constanţa 30 nave pe an. Incepuseră să se construiască şi cheiuri pentru 
acostarea navelor, dar încă se simţea nevoia unui dig pentru mărirea portului la 
Mangalia şi Constanţa. După războiul Crimeii oraşele din Dobrogea sînt vizitate 
de călătorii străini C. Allard şi baronul d'Hogguer. Primul care-şi tipăreşte jur
nalul de călătorie în 1859 recunoaşte dispariţia oraşelor Karahîrman şi Carasu şi 
constată apariţia pe ruinele oraşului Carasu a oraşului Medgidia30 fapt remarcat 
şi într-un ziar austriac al vremii.~ 1 , tot el atestă ruina oraşului Rasova şi trans
formarea Dăienilor într-un sat. In schimb subliniază o adevărată renaştere a 
oraşelor Constanţa, oraş-port dar cu magaziile ruin_ate, Tulcea şi Babadagul care 
şi-au refăcut geamiile, băile publice şi sînt acum oraşe comerciale-meşteşugăreşti. 
Al doilea care-şi tipăreşte jurnalul de călătorie în 187932 după călătoria făcută la 
1876, deci înainte de ultimul război ruso-turc desfăşurat pe pămîntul Dobrogei, 
avea să vadă o refacere promiţătoare a oraşelor din Dobrogea pe care le consi
deră fără excepţie orăşele a căror populaţie scăzuse considerabil. Tulcea rămăsese 
cu populaţia la jumătat<', Mangalia la o pătrime ca şi Medgidia. La toate însă 
constata existenţa bazarului, a locului pentru schimbul de mărfuri, a produselor 
atelierelor meşteşugăreşti locale, a unor preocupări pentru dezvoltarea comerţului. 
In felul acesta în deceniul al VIII-lea al secolului al XIX-lea tipologia oraşelor 
din Dobrogea avea să fie următoarea : 1. Oraşe porturi maritime, Constanţa -
al cărui port avea să fie construit de ingineri englezi în 1859, - Mangalia, Sulina. 
2. oraşe porturi fluviale : Tulcea, Cernavodă ; 3. oraşe centre comerciale-meşte
şugăr<'şti : Babadag, Măcin, Medgidia, Isaccea. După cum se observă oraşele Măcin 
şi Isaccea, deşi sînt pe malul Dunării, nu au încă o activitate portuară. 

După 1878, după ce Dobrogea s-a unit cu România sporind teritoriul acesteia 
după unirea din 1859 cu încă un teritoriu românesc, oraşele din Dobrogea cu 
funcţionalitate nouă menită să contribuie la dezvoltarea economică a întregii Ro
mânii vor cunoaşte un sprijin efectiv din partea guvernelor şi a autorităţilor lo
cale româneşti. Ele vor deveni locul de atracţie al populaţiei rurale, al unor 
întreprinzători deţinători de capitaluri, autohtoni şi străini iar Constanţa va intra 
foarte curînd în circuitul internaţional comercial. 

20 Felix de Beaujour, Voyage mllltaire dans !'Europe ottoman, I, Paris, 1829, p. HB-450. 
29 1. Ionescu, Excursie . agricoli. ln clmpla Dobrogei, Bucureşti, 1879, p. 31-58. 
30 c. Allard, Mission medicale dans la Tartare Dobrouscba, Paris, 1857, p. 8-37 ; idem. 

souvenir d'Orlent. La Dobroutscha, Paris, 1859, p. 49, 55, 57. 
31 Osterreichischer Zeitung febr. 1855. 
32 Baron d'Hogguer, Renselgnements sur la Dobrodja sur etat actuel ses ressources et soD 

avenir, febr. 1879, Bucarest,1879, p. 21-43. 
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LA TYPOLOGI'E DES VILLES DE DOBROUDJA PENDANT LE GOUVERNEMENT 
OTTOMAN (XV-XIX SIECLES) 

Resume 

L'histoire des villes de Dobroudja au Moyen âge est peu connue. Meme Ies etudes 
consacrees aux divers aspects de leure eXistence, jusqu•aujurd'hui ont contribue a enrichir 
l'historiographie du probleme. En ce qui regarde la connaîssance de leure typologie est 
tres important a surprendre l'evolution de leure fonction a travers Ies siecles. Ainsi Ies 
recherches des auteurs, du present artic!e, nous permettent d'envisager cette typologie et 
sa transformation pendant une longue epoque historique tres riche en evenements polil1-
ques et militaires sourtout. 

Au XV-eme siecle on a ete trouve la suivante typologie : 1. des villes ports maritimes 
(Pangalia, Constantina. Zinauarda) ; 2. des villes ports fluviales Licostomo, Vicina, Măcin, 
Hîr~ova, Cernavoda) ; J. des villes centres artisanales et commerciales aussi (Babadag, 
Ester). Au debut de la seconde moitie du XIX-eme siecle, en echange, on a trouve une 
typo!ogie semblente, mais Ies villes etaient en grande partie Ies autres, ainsi : 1. des villes 
ports maritimes (Constanţa, Mangalia, Sulina) 2. des villes ports fluviales Tulcea Cernavoda) 
3. des villes centres artisanales et commerciales aussi (Babadag, Isaccea, Măcin, Medgidia). 

En ce qui concerne la mutation de leure fonction on constate, pendant le gouverne
ment ottoman que presque toutes Ies villes de Dobroudja ont eu une militaire, leures for
tifications etant detruites plus tard pendant Ies guerres de la Russie contre l'Empire otto
mfan. En fin la renaissance de ce villes s'est produit seulement apres l'union de cette pro
vince roumaine a la Roumanie moderne en 1878. 
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