TIPOLOGIA ORASELOR DIN DOBROGEA IN TIMPUL STAPINIRII
OTOMANE
(secolele XV-XIX)

Constantin Serban si Victoria Serban

In istoriografia noastra din ultimile trei decenii problemele cu privire la
orasul medieval din tarile romane au atras atenfia specialistilor in mod deosebit
nu numai in masura in care se puteau publica noi documente din arhive ci si
unele noi concluzii cu privire la originea lor, la structura populatiei, la dezvol-
tarea lor economici, la cultura lor, la lupta populafiei urbane pentru emanci-
pare sociali si economica.! Au exislat preocupdri si pentru alcituirea unor mo-
nografii de tirguri si orase sau de monografii asupra oraselor dintr-o singuri
provincie istorica.? Cu toate acestea pind in prezent incid nu s-a ajuns la alci-
tuirea unei sinteze a orasului medieval din tarile roméane, lucrare asteptata cu
mult interes de istorici si de economisti.

Preocuparile privind originea oraselor medievale din tdrile romane nu numai
cd s-au intensificat In mod deosebit in ultimii ani, dar au obf{inut rezultate va-
loroase apreciate in tard si peste hotare de citre specialisti. Astfel in 1969
istoricul P.P. Panaitescu a introdus o nofiune noud in istoriografie, orasul-obste,
orasul provenit dintr-o obste siteascid care a gasit corespondenfe chiar in Do-
brogea (de exemplu orasul Daieni)?, iar autorul rindurilor de fatd a schifat in
acelas an un tablou general al genezei oraselor medievale rominesti inclusiv cele
din Dobrogea?, arheologul M. Matei in 1970 a ciutat sa facd wunele precizidri asupra
cdilor de formare a orasului medieval din Moldova5, in 1972 istoricul St. Olteanu
a indicat .premizele majore” ale procesului de constituire a orasului medieval la
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Constantin $erban, Geneza oraselor medievale roménesti, in Studil sl articole de istorle
1969, p. 59—72 ; idem Geneza oraselor medievale europene, in Studii si articole de istorie
XXVY, 1974, p. 22...81.. cuprinde materiale noi relativ la orasele rominesti. : M. Rusu.
Castrum, urbs, cetifi, orase transilvinene din sec. IX—XIII in Acta Musei Napocen-
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est si sud de Carpati.® Mai mult chiar aceeasi problema a fost dezbatuta in cursul
unor sesiuni stiintifice organizate in 1972 la Iasi’ si in 1974 la Suceava® unde pe
baza datelor obtinute prin sapaturile arheologice s-a stabilit un schimb de pareri
intre specialisti privind fie faza preurbania a oraselor din Tara Roméneasca, fie
inceputurile orasului in Moldova.

Problema tipologiei oraselor romanesti a fost abordatia recent in urma cu
citiva ani, in 1971 la noi, si anume de citre istoricii din Cluj Stefan Pascu si
S. Goldenberg prin studiul intitulat : Orasele medievale din unele tdri dundrene*®
Autorii binecunoscuti in tard si peste hotare prin valoroasele lor lucrari consacrate
unor probleme ale evului mediu roméanesc si european, au reusit sa stabileasca,
in acest studiu, conditiile istorice ale aparitiei oraselor medievale din tarile ro-
mane factorii de care trebuie si {ind seama orice cercetator al problemei, in
fine tipologia lor in concordanti cu functionalitatea lor initiala, care ar fi pentru
tarile dunadrene (adica teritoriul actual al R.S.F. lugoslavia, R.P. Bulgaria si
R.S. Roméania) urmatoarele : 1. centre portuare cu caracter comercial sau comercial-
mestesugaresc ; 2. Escale portuare-maritime ; 3. Centre comerciale sau comercial-
mestesugaresti ; 4. Centre miniere. Exemplele care insofesc aceastd tipologie sint
din tarile aflate in spatiul dintre Marea Adriatica si Marea Neagra, deoparte si
de alta a Dunarii.

Studiind conditiile istorice locale a aparitiei oraselor in tidrile dunarene mai
inainte amintite, autorii au urmirit nu numai constituirea nucleului de asezare
urbani — suburbium — si terminologia sub care acestea apar in documente (ci-
vitas, castellumn, castrum, urbs, oppidum, villa, bourg, tirg, varos) dar si clasa
sociala aflatd la conducerea lor. Din picate studiul amintit, atit de bine docu-
mentat, nu acordid mnici o mentiune tipologiei oraselor din Dobrogea care
a permis investigatia noastrd in cadrul acestui articol. E drept ci spre sfirsitul
expunerii autorii schiteazia wunele pareri relativ la urmarile stapinirii otomane
asupra structurii economice si sociale a oraselor din unele regiuni dunarene pen-
tru ca apoi problema sa fie abandonatd pe motiv ci aceste orase otomane sint
de tip oriental si in consecintd nu fac obiectul cercetirii lor.

De ce ne-am oprit asupra tipologiei oraselor din Dobrogea in timpul sta-
pinirii otomane ? Pentru ca in general aceastd parte a teritoriului romanesc de
obicei intra destul de rar in preocuparile istoricilor nostri pe de o parte, iar
pe de alta ca ea nu poate fi tratatd automat ca o parte a Tarii Romaéanesti cum
s-a Incercat de unii istorici. Dobrogea prin conditiile ei geografice, ca parte a
teritoriului Romaniei, isi are istoria sa proprie strins legati de istoria c¢elorlalte
trei tari romane. Dupd cum se stie pe aceste locuri In perioada de trecere de la
epoca veche la cea medie se infiripasera primele formatiuni de stat feudal, care
daci ar fi cunoscut conditii favorabile ar fi permis o mai lungi existentd a
statului de sine statator care s-a constituit sub Dobrotici (ca si acelea ale Tarii
Romanesti si Moldovei)."0

Dar ceea ce s-a intimplat in Transilvania la venirea maghiarilor s-a intim-
plat aici in Dobrogea la venirea turcilor.l' Mai mult chiar se cunosc imprejurarile
in care se initiase infaptuirea primei uniri a Tarii Romanesti cu statul lui Do-
brotici dupd moartca succesorului sdu Ivanco §i anume pe vremea lui Mircea

6 St. Olteanu, Premizele majore ale procesului de constituire a oraselor medievale la est
si sud de Carpati, in Studii, 51972, p. 933—949.

%7 G. Ignat, Stela Cheptea, Les commencements de la ville medievale en Moldavie a 1la
lumiére des données archeologigues et historiques, in Revue Roumanie d’'Histoire, 5/1972.

. 881—882.

8 1131 Stoicescu, A VIII-a Conferinti nationald de arheologie, in Revista de istorie 7/197¢ p.
10911093 cu observatii asupra raportului lui M. Matei sl St. Olteanu : Continutul eco-
nomico-social si rolul formelor preurbane la est §i sud de Carpati.

9 St, Pascu, S. Goldengerg, Despre orasele medievale din unele tiri dunirene in Anuarul
Institutului de istorie, Cluj, 1971. p. 29.

10 I. Barnea, St. Stetinescu, Din istoria Dobrogel, vol. IIl. Bizantinii, romanii si bulgarii la
Dunirea de jos, Bucuresti, 1971, p.346—355.

11 Bistra A. Cvetkova, Vie economique des villes et ports balkaniques aux XV et XVI-e
siécles, in Revue des etudes islamiques 2/1970, p. 276—278 ; Anca Gheata, Conditille in-
stauririi dominatiel otomane in Dobrogea, in vol, Studii istorice sud-est europene, I,
Bucuresti, 1974, p. 43—126.

12 1. Barnea, St. Stefanescu, op. cit.,, p. 363—378.
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cel Batrin.® A fost de fapt prima incercare de acest fel in istoria poporului
nostru, urmatoarea avind loc abia dupid doud secole in 1599. Asa dar Dobrogea
poate fi socotiti intr-un anumit moment istoric ca fiind a patra tara romaéneasca,
in sens de stat feudal, a carei istorie s-a impletit tot timpul cu a Tarii Roma-
nesti si Moldovei, chiar dupd pierderea independentei.l?

Pentru cine urmareste cunoasterea tipologiei oraselor din Dobrogea in tim-
pul stipinirii otomane (secolele XV-XIX) este evident faptul ca tipul de oras
intilnit pe aceste meleaguri se deosebeste intr-o anumitd masura de acela cu-
noscut in alte regiuni ale tarii noastre, si anume ca aici a predominat mai
mult tipul de oras-port maritim sau fluvial. Aceasta pe de o parte iar pe de
alta ci aici ne intilnim frecvent cu acel tip de oras care s-a suprapus pe o asezare
urbana antici cu veche traditie greacd si romana si pe una medievald, bizan-
tind."¥ Asadar ca si in alte regiuni din sud-estul Europei care in evul mediu
au cunoscut stapinirea otomani, in Dobrogea a existat o viatd urbanid cu o ve-
chime de peste doud milenii, careia autorititilor otomane din secolul XV aveau
sa-i aducad modificarile necesare in concordanta cu interesele de stat. Ceea ce
s-a facut atunci in Dobrogea de citre cuceritorii turci nu era o exceptie. Cazuri
similare sint numeroase pe continentul nostru si este de ajuns si ne gindim ca
la fel au procedat maghiarii in Transilvania si ducele Normandiei Wilhelm Cu-
ceritorul din 1066 in Anglia.ls

La venirea turcilor in Dobrogea orasele din aceasti tard erau de tipul ase-
manator existent fie pe tirmurile marii Adriatice, Ionice, Egee, fie pe malurile
cursului mijlociu al Dundirii si anume : 1. orase porturi maritime : Pangalia (mai
tirziu Mangalia) ,Constantinia (Constanfa) ; Zinauarda (azi comuna Vadu). ; 2. orasge
porturi fluviale : Licostomo, Vicina (Isaccea), Micin, Hirsova, Cernavodad ; 3. orasc
centre mestesugaresti comerciale : Babadag, Ester (azi disparut). Ce modificari
structurale avea si aducia in viata urbanid din Dobrogea noua stipinire ? Asa cum
au dovedit-o lucrarile lui O.L. Barcan si A. Miguel™ consacrate consecin{elor sti-
pinirii statelor islamice In regiunile cucerite mai intii s-a trecut la crearea unor
noi institutii caracteristice oraselor de tip otoman sau oriental.!’” Apoi a avut loc o
colonizare otomana. Un numar de locuitori otomani din alte parti ale imperiului
cu precadere din Anatolia au fost adusi si colonizatii aici in partile europene, deci
si in Dobrogea. Unii calatori straini ca de exemplu Evlia Celebi ne dau amanunte
interesante privitoare la aceasti problemd'; trebuie precizat totusi faptul ca
daca in orasele din Dobrogea a fost colonizati o populatic turceasca? totusi au-
tohtonii au continuat si def{ind un rol important in viata economicd rurald si

urbana, mai ales ca in multe locuri numarul colonistilor era inferior aceluja al
localnicilor.

13 Recent relativ se §tie ci s-a inifiat si s-a realizat publicarea unei ample monografii in
mai multe volume privind istoria Dobrogei din care au aparut 3 volume si care tratcaza
istoria acestei provincii roménesti din cele mail vechi timpuri pinad in secolul al XV-lea.
Lucrarea care este proectatd si trateze si perioada stapinirii otomane ca sl epoca modernd

si contemporana a fost privitd cu mult interes in cercurile specialistilor din tard si de pes-
ie hotare.

14 Constantin Serban, Geneza oraselor medievale europene, in Studii si articole de istorie,
XXVI, 1974, p. 28—29.

15 A. Zeroy, Historie de la civilisation anglalse, Paris, 1965, p. 13—19 vezi si I. Z. Titow,
English Rural Society, 1200—-1350, London, 1969, p. 17—19.

16 A. Miguel, L'Islam et sa civilisation, Paris, 1968, p. 147. O. L., Barkan Queques observa-
tions sur l'organisation économiques et sociale des villes ottomanes des XVI-et XVII-e
sieécles, in ,,La ville*, vol. III, Bruxelles, 1955, p. 289—311.

17 Idem p. 147. In noul oras oriental intreaga viati a acestuia va pulsa fn jurul geamiei.
unde se intersecteazia drumurile, ce-l stribat, fn apropierea careia se ridicd baia, scoala,
institutiile administrative, fintina cu api. In schimb locul vamii este la poarta orasului
unde se ridicid si hanul sau caravenseraiul unde se afld bazarul dar si cimitirul unde
sint amplasate si mahalalele,

18 Mustafa Mehmed, Aspecte din istoria Dobrogei sub dominatia otomani in veacurile XIV—
XVII. Mirturiile cilidtorului Evlie Celeb], in Studii 5/1965, p. 1097—1116 ; vezi si M. Gugoglu,
D¢ 1la situation social-aconomique des Pays Roumains vers le milieu du XVII sjecle, in
Studia et acta erientalia, IV, 1962, p. 153—195, de consultat si V—VI, 1967, p. 1—48,

19 C. C. Giurescu — Informations sur la population roumaine de la Dobrodja dans les cartcs
medievales et moderns, in Revue Roumaine d’Histoire 3/1965, p. 441—475.
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Dar oragele din Dobrogea au suferit si altfel de schimbéri si anume unele
si-au modificat numele, de exemplu acum apare denumirea de Isaccea avind un
sufix similar cu orasul Tulcea, Zinauarda devine Karahirman, Constantinia devine
Kiustengé, Pangalia se transformi in Mangalia, Ester in Esterbad sau Istrabad?.
Orascle fortificate cu ziduri de incintad care in momentul cuceririi opusesera rezis-
tenta au fost lipsite de acestea lucrari de aparare de exemplu Pangalia, Con-
stantinia, Zinauarda, o spune tot cadlatorul Evlia Celebi.

in noile conditii istorice, politice si administrative funciiile economice inifiale
se vor mentine indiferent de ce confesiune sau de ce neam era producitorul de
bunuri materiale. Aceasti populatie urbana eterogena trebuia hranita, din resurse
locale. De aceia pe calea unor reglementini (Kanun namé) date de puterea centrala,
de sultan, se indicd modalitatea intririi si iesirii din orase a bunurilor de larg
consum, multe din ele (de exemplu cerealele) fiind considerate de importanta stra-
tegica.

Comertul, pind atunci liber, este acum derijat de stat prin aceste regulamente
despre care ne-au dat aminunte interesante in studiile recent aparute istoricii
M.M. Alexandrescu Dersca Bulgaru si T. Mateescu.2! Regulamentele la care ne
referim impiedicau aparitia speculantilor, interziceau stocarea marfurilor, cautind
s evite comertul de inlermediar. Prin aceste masuri se stabileau preturile fixe
pentru marfuri, pretul maximal, aprovizionarea mestesugarilor cu materii prime
pe piata locald concurenta pe piata locald a produciatorilor aceluias tip de marfa
era reglementata de stat.

Dupa felul cum actionau acesie regulamente si consecintele care decurgeau
din ele putem afirma cia din acest punct de vedere orasele din Dobrogea sub sta-
pinirea otomana aveau o organizare mullilaterald similard cu a oraselor din Eu-
ropa occidentali. Asa dar orasele din Dobrogea dupa cucerirea otomana si-au
pastrat funciionalitatea initiala timp de citeva secole si numai in anumite im-
prejurdri o vor modifica partial si uneori total.®

Aceastid situafie a durat atita timp cit pitrunderea otomani in Europa cen-
trala s-a ficut usor ajungind chiar pind la Viena in 1529, cind dupa asediul
acestui oras Ausiria a inceput si pliteascd tribut Inaltei Porti. In aceasti vreme
Dobrogea s-a aflat in afara directiei principale de inaintare a armatei otomane
spre centrul continentului nostru. Din secolul al XVII-lea insi ofensiva otomana
spre lumea civilizati occidentald nu se mai desfisoara cu mari succese. Contra
ofensiva statelor europene organizati sub conducerea ligii crestine a dus la des-
fasurarea luptelor pe teritoriul Imperiului oloman si chiar la sud de Dunaire,
temporar dar se duc. Dar tot insccolul al XVII-lea sint destul de frecvente incur-
siunile cazacilor, pe uscat si pe mare, impotriva cetitilor turcesti din Dobrogea.?
De acum Dobrogea incepe si se afle pe directia contraofensivei statelor europene
impotriva Imperiului otoman. Rizboaiele polono-turce sint tot mai frecvente, Po-
lonia este ajutati deseori de cazacii din Ucraina, de Rusia care insisi ea duce
lupta pentru iesirca la Marea Ncagrid (de exemplu cele doui campanii contra
cetatii Azov).

Ir_l secolul urmaétor al XVIII-lea aceste actiuni se continuid si ele vor avea o
mare importantd asupra functionalitatii oraselor din Dobrogea, mai intii ca pen-

20 T. Mateescu, Un orag dobrogean dispirut : Ester, in Pontica, II, 1969, p. 413—426 : Idem.
Une ville disparue de la Dobrodga : Karahirman, in Tarih Enstitdsi Dergisi Istanbul, II.
1971, p. 297—344. ; M. M. Alexandrescu-Dersca Bulgaru, Aspecte ale vietii economice din
Oragele si argurile Dobrogei sub stidpinirea otomati in sec. XV.XVII, in Studil 171973,
p. 33—48.

21 Ibidem T. Mateescu, op. cit,, p. 207—344 M ; M. Alexandrescu Dersca Bulgaru, op. clit.,
p. 33—48.

22 Vezi impresiile unor calatori strdini comentate de P. Cernovodeanu, Societatea feudala
romineasci vazutd de cilitori strdini (sec. XV_XVINI), Bucuresti 1973, p. 181, 205—206.
216—217.

23 C. Serban, si V. S$erban, Rolul economic §i politico-militar al oraselor din Dobrogea- de
nord in sec. XVI—XVIII, in Peuce, II, 1970, p. 203—291.
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tru apirarea contra atacurilor prin surprindere, fiecare oras fara ex'ceptie, incepe
si-si construiascid o incintd de zid, apoi o citadeld (cetate) in perimetrul urban
sau in imediata sa apropiere. Aceasti citadeld este de forma poligonald previazuta
cu turnuri la fiecare colt, are o artilerie proprie, o garnizoanda permanenta. Re-
latdrile cidlatorilor strdini se refera la orasele Tulcea, Isaccea, Babadag, Constan-
tia (Kustengé). In vederea sustinerii unor campanii militare contra Poloniei si
Austriei multe orase isi construiesc magazii din zid pentru subsistente (cereale,
pesmeti, carne saratd, cervis), destinate armatei otomane, produse aduse cum era
si firesc din Tarile roméane, pe atunci ,chelerul imperial”.

Pini in aceasti vreme existau in Dobrogea orase porturi maritime dar aceste
porturi n-aveau decit debarcader, clidire pentru vames, De acum inainte se ridica
in incinta lor magazii de zid, cu destinatie de depozit, pentru marfuri de diferite
categorii. Acelas fenomen se petrece si in orasele porturi fluviale. In documentele
interne dar si externe din vremea lui Constantin Brincoveanu sau in jurnalele
cilatorilor striini este consemnati aceasta schimbare in fizionomia si functiona-
litatea oraselor din Dobrogea.

Aflate pe directia principala de aparare a posesiunilor Imperiului otoman
( in secolul al XVIII-lea in special), orasele din Dobrogea vor fi in acelas timp si
etape pentru deplasarea armatei otomane aflati in campanie. E vorba de acele
orase de pe marele drum care strabiatea Dobrogea ca o axd de la nord la sud,
care venind de la Bazargic ajungea prin Carasu (viitorul oras Medgidia) si Ester,
la Babadag si apoi la Isaccea. Aceste orase din centre comercial-mestesugaresti
devin cu timpul orase etapd, statii de menzil iar daca orasele porturi maritime
si fluviale isi continuid functionalitatea initiald o fac pind ajung orase porturi
(schele, depozite).

Aceste modificari in tipologia oraselor din Dobrogea avea si aibe urmairi
dezastruoase pentru ele si anume ca in timpul rizboaielor ruso-turce din secolul
al XVIII-lea si de la inceputul secolului al XIX-lea ele vor deveni obiectivele
principale ale atacurilor armatei ruse, care nu numai ci va lupta si le cuce-
reasca dar sa le si neutralizeze pinid la distrugerea totalid, asa cum s-a aritat
intr-un articol anterior acestuia publicat.?* Asa se face ci la sfirsitul secolului al
XVIII-lea si la inceputul celui urmaitor orasele din Dobrogea se ruineazi foarte
repede cu fiecare razboi cirora ii mai fac fati sau ii supravietuiese. Multe din
ele de pe urma distrugerilor decad pentru a deveni sate.

Astfel dupa razboaiele ruso-turce din a doua jumaitate a secolului al XVIII-lea,
orasul Karahirman nu mai este decit un sat mare ca si Ester-ul?>. Cilatorul fran-
cez Lechevalier care a viazut Karahirman-ul ni-l descrie si ne explica deci-
derea lui si a altora. El mai vedea in aceiasi vreme fosta citadeld dar nu si
cazarmile care fusesera aruncate in aer de armata rusi, nici magaziile care ar-
sesera, nici o parte din zidul de incintd care darimat nu mai fusese reparat.
Tot asa spune despre Constanta si Mangalia. La Sulina in schimb ororile raz-
boiului nu distrusesera giamia, baia si cele 20 case.®® Un deceniu si ceva mai
tirziu, deci dupa 1812, orasul Tulcea este complet distrus si locuitonii sii vor
reconstrui un altul nou lingd ruinele celui vechi la o distantid de aproape 1 km.

Dupa razboiul ruso-turc din 1828-1829 relatarile privind starea oraselor din
Dobrogea sint mai ample. Un ofiter german von Molke care mai tirziu va ajunge
maresal spune despre Dobrogea, in general, pe care a vizitat-o dupid 1829, ca
atunci era ,un adevarat pustiu” si cid populatia oraselor sale nu era mai mare
de 300 locuitori la o milad patratd? Cit priveste functionalitatea lor ea era cu pre-
cadere militard. Isaccea, Macin, Hirsova, Tulcea la izbucnirea razboiului din
1828-1829 erau fara exceptie orase fortificate, inconjurate de sanfuri adinci si
valuri de pamint, aveau bastioane (5 la Hirsova, 7 la Maicin) erau previzute cu
depozite pentru munitie si armament (arsenale). In aceeasi epocad le viziteazi si

24 Ibidem p. 283—201,
25 T. Mateescu, op. cit.,, p. 297—343.

26 3713' B. Lachevalier,Voyage de la Propontide et du Pont Euxin, Parils, 1800, vol. I, p. 365~
- 1

Sl !
27 7I.‘e %v{olke. Campagnes des Russes dans la Turquie d’Europe en 1828, Paris 1854 I, p, 36,
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calatorul francez Felix de Beaujour care le gaseste in completd ruinad ca pe
niste orasele, de exemplu Hirsova, Micin, Isaccea, Tulcea, Carasu, Rasova, lipsite
de acum de orice importanti militard.?® Despre aceeasi stare de ruind relateazd si
economistul Ion Ionescu de la Brad care le cunoaste dupa anul 1848. ,Carasu,
spune el, este un tirg numai cu numele si din care n-a mai ramas decit cimi-
tirul“.??

La o distanta de aproape doua decenii de la razbojul ruso-turc din 1828-
1829, unele din orasele din Dobrogea se refacusera si-si reluaserd vechea func-
{ionalitate de orase porturi maritime ; de exemplu la Mangalia veneau anual 7-8
vase, la Constanta 30 nave pe an. Incepuserd sa se construiasci si cheiuri pentru
acostarea navelor, dar incd se simfea nevoia unui dig pentru marirea portului la
Mangalia si Constanta. Dupd razboiul Crimeii orasele din Dobrogea sint vizitate
de calatorii straini C. Allard si baronul d’Hogguer. Primul care-si tipareste jur-
nalul de calatorie in 1859 recunoaste disparitia oraselor Karahirman si Carasu si
constata aparitia pe ruinecle orasului Carasu a orasului Medgidia¥® fapt remarcat
si Intr-un ziar austriac al vremii!, tot el atesti ruina orasului Rasova si trans-
formarea Daienilor intr-un sat. In schimb subliniazd o adevaratid renastere a
oraselor Constanta, oras-port dar cu magaziile ruinate, Tulcea si Babadagul care
si-au refacut geamiile, baile publice si sint acum orase comerciale-mestesugaresti.
Al doilea care-si tiparcste jurnalul de calatorie in 187932 dupi calatoria facuta la
1876, deci inainte de ultimul rizboi ruso-turc desfasurat pe pamintul Dobrogei,
avea si vada o refacere promitiatoare a oraselor din Dobrogea pe care le consi-
dera fara exceptie orasele a caror populatie scazuse considerabil. Tulcea ramasese
cu populatia la jumatate, Mangalia la o patrime ca si Medgidia. La toate insa
constata existenta bazarului, a locului pentru schimbul de marfuri, a produselor
atelierelor mestesugiresti locale, a unor preocupari pentru dezvoltarea comertului.
In felul acesta in deceniul al VIII-lea al secolului al XIX-lea tipologia oraselor
din Dobrogea avea si fie urmaitoarea : 1. Orase porturi maritime, Constanta —
al cdrui port avea sa fie construit de ingineri englezi in 1859, — Mangalia, Sulina.
2. orase porturi fluviale: Tulcea, Cernavodi; 3. orase centre comerciale-meste-
sugaresti : Babadag, Macin, Medgidia, Isaccea. Dupid cum se observa orasele Macin
si Isaccea, desi sint pe malul Dunarii, nu au incid o activitate portuara.

Dupa 1878, dupa ce Dobrogea s-a unit cu Romania sporind teritoriul acesteia
dupa unirea din 1859 cu incd un teritoriu Toméanesc, orasele din Dobrogea cu
functionalitate noud menita sia contribuie la dezvoltarea economicad a intregii Ro-
ménii vor cunoaste un sprijin efectiv din partea guvernelor si a autoritatilor lo-
cale romanesti. Ele vor deveni locul de atractie al populafiei rurale, al unor
intreprinzatori detinatori de capitaluri, autohtoni si straini iar Constanta va intra
foarte curind in circuitul international comercial.

28 Felix .de Beaujour, VoYyage militaire dans I'Europe ottoman, I, Paris, 1829, p. 448—450.

29 I. Jonescu, Excursie . agricold in cimpia Dobregei, Bucuresti, 1879, p. 31—58.

30 C. Allard, Mission medicale dans la Tartare Dobrouscha, Paris, 1857, p. 8-—37; idem.
Souvenir d'Orient. La Dobroutscha, Paris, 1859, p. 49, 55, 57.

31 Osterreichischer Zeitung febr. 1855.

32 Baron d’Hogguer, Renselgnements sur la Dobrodja sur état actuel ses ressources et son
avenir, febr, 1879, DBucarest, 1879, p. 21—43.
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LA TYPOLOGIE DES VILLES DE DOBROUDJA PENDANT LE GOUVERNEMENT
OTTOMAN (XV—XIX SIECLES)

Resumé

L’histoire des villes de Dobroudja au Moyen A4ge est peu connue. Méme les etudes
consacrées aux divers aspects de leure existence, jusqu’aujurd’hui ont contribue a enrichir
I'historiographie du probléme. En ce qui regarde la connaissance de leure typologie est
trés imporiant a surprendre l’evolution de leure fonction a travers les siécles. Ainsi les
recherches des auteurs, du présent article, nous permettent d’envisager cette typologie et
sa transformation pendant une longue époque historique trés riche en evénements politi-
ques et militaires sourtout.

Au XV-éme siécle on a été trouvé la suivante typologie 1. des villes ports maritimes
(Pangalia, Constantina. Zinauarda) ; 2. des villes ports fluviales Licostomo, Vicina, Madcin,
Hirgova, Cernavoda) ; 3. des villes centres artisanales et commerciales aussi (Babadag,
Ester)., Au début de la seconde moitié du XIX-éme siécle, en echange, on a trouvé une
typologie semblente, mais les villes étaient én grande partie les autres, ainsi : 1. des villes
ports maritimes (Constanja, Mangalia, Sulina) 2. des villes ports fluviales Tulcea Cernavoda)
3. des villes centres artisanales et commerciales aussi (Babadag, Isaccea, MAicin, Medgidia).

En ce qui concerne la mutation de leure fonction on constate, pendant le gouverne-
ment ottoman gue presque toutes les villes de Dobroudja ont eu une militaire, leures for-
tifications étant détruites plus tard pendant les guerres de la Russie contre I'Empire otto-

mfan. En fin la renaissance de ce villes s’est produit seulement aprés l'union de cette pro-
vince roumaine a la Roumanie moderne en 1878.
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