
SULINA- PORTO-FRANC 
(1870-1939) 

PETRU ZAHARIA 

P aralel cu acţiun ea de r cstrîn gerc a drepturilor de monopol al Turciri a upra co
merţului exterior - după tratatul de la Kuciuk-Kainargi din 1774 - a.vca Joc fenome
nul integrării din cc în cc mai pronunţate a economici româneşti în sfera chimburil or 
internaţional e . Vorbind de pre în semnătatea ulinei ş i a gurilor Dunării, Marx arăta: 
„ ... cin e ţin e în mîini lc sale gurile Dunării c stăpîn pe Dunăre - aceastrL calc spre 
Asia - şi implicit pc o marc parte din comerţul E l veţiei, Germanici , ngari ci, Turnici 
si mai a les al Mo ldovei si Valahici" 1 . 

' Tran sformăril e eco1;omicc, sociale ş i po litice ca.re au av ut Joc în lume la în ceputul 
secolului XIX au inaugurat protecţioni smul vamal. Portu ril e an fo st ce le care s-au 
r esimţit cel mai mult de pe urma acestei politici rconomicc. Altr greutăţ i aduceau preju 
dicii serioase come1ţului intern aţ ional , printre care lipa că il o r de comuni caţ i e, slabele 
mijloace de transport, lipsa de garcinţii pentru comercianţi. Trhnica vama. l ă a creat 
diverse in stituţii al căror ob iectiv comun era de a atenua mccani mul kcal ş i protecto r, 
de a împăca în măsura în care era posibil existenţa. t axelor au prohibiţiilor cu nevoie 
unei circul aţii ample şi uşoare a mărfurilor. Una dintre ace te in stituţii a fost portul 
franc 2, care , a l ături de tranzit, an t rcpozite, zon e libNc, ş i- a u găsit în tre buinţarea în 
diverse regiuni a le lumii. 

În vremea însă, cînd în alte părţi reginrnl porturi lor libere că zu se în drsurtudinc, 
Ja noi , în c011 diţiiJ c economiei românrşti în curs de drzvoltare din prima jumătate a 
sec. XIX porturil e francc erau nu numai posibil r, dar şi pe deplin nccesarr. Important 
este că s-au găsit oameni, atun ci, care să înţ. eleagă acest lucru 3 . 

Dezvoltarea portu lui Su lin a la în ceputul seco lului XIX a fo st pocibilă datori trt, 
dezvoltării comerţului dunărean . Transformîndu-se treptat dintr-un sat de pescari într-un 
ora.ş-port, la mijlocul seco lului XIX, Sulin a şi-a mărit popu l aţia şi suprafaţa„ ş i- a dezvoltat 
meşteşuguri l e, a devenit un centru comercial atr5gător pentru · comerţu l europea.n . 

Portul Sulina va prezenta o trăsătură cu totu l particu l ară în perioada porto-franc. 
Din punct de vedere vamal era un port franc conform articolului 53 al Tratatului de la 
Berlin din 1878 care legifera situaţi a juridi că. anterioară (conferirea regimului de port 
franc în 1870 de către Turcia). Din punct de vedere administrativ, se deosebea de celelalte 
porturi dunărene prin faptu l că prob lemele legate de po l iţia fluvială erau rezolvate de 
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Comisia Europeană a Dunării , prin rC'prC'z C' nt ant 1tl C'i Căpi1 an ul Portu I u i ~u li na. Dr 
a.scmcnra lu crările în port (con s 1-rucţii de chci uri . digmi. adîmirca albil' i, c·tr.) Nan 
efectuate de servi ci ul tehnic C.E.D. Po l iţia. ş i ndmin iRU aţia orn ş ului precum ş i alte pro
bleme comcrciaJc ş i vama le erau rezolvate de <~ utorităţilr !oral e 4 . 

Transformarea. Sulinei în porto-franc s-a făcut în cepînd cu 1 5(i o dată en modi
ficări l e internaţi01rnl c ale rcgimnlui juridic al Dun5rii ş i a durat pînă în J 870 cînd Turcia 
a r ecun o~ cn t exi stenţa sa oficială prin actul din 29 apri li e J 870. Faptul că la Paris, 
Conferinţ a de pace stipnla, că n avigaţia pc Dună re pC'ntrn vaselr de cc.m(1 t ş i pasageri 
era lib eră ş i e de.fiinţa u toate privilrgiilC' acor date' mH-.r . oc i eniţ i , deschidea Dunăn'a 
pentru comerţul european ş i implicit creştra i mport a nţa oraş 11h1i port Sulina 5 . 

încă de la 1861, del egatul francez în Comisia Eur0pcr,nă a Dunării. c'xaminînd 
itu aţi a, Su linei , CC'rca guvernului oto1rnrn c.'. corclarra statut ului de port franc oraş ulni , 

droarccc „acest lucru nu făcea d cît să. confirme s itu aţ i a rx i stcnt ă de mu lţ i ani , 111 ă rforil P 
debarcate în port erau deja scutit e de vamă dar pC'ntru o pr rioadă limitată 6 . 

Primu l document care marca un tat ut pecia! portului Suli11t:. este de la 28 frbruarir 
J 857 7 . Articolul 3 al documentului arăta înfiintarra Căpităniei portuh1i prC'cu111 ş i rol11l 
care m ma să-l aibă că pita.nul portu lui în poliţa, f I u vi a l ă din port şi rada portu I u i. Actl'll' 
ult erioare din 1860 8 , J8G5 9, 1870 10 au rC'glC' mcnta.t a.trib11ţii l l' juridice' ş i stat11 tul 
Că.pităniei portu lui Su lin a. 

Ca urma,rc a modificărilor petrecute la Sulin a în cC'pîncl cn ·1 s5G, Turcia a <l cc is la 
29 aprili e 1870 11 să acorde portu lui statutul dC' porto-franc lega lizînd astfrl sitHat ia 
anterioară. cu privire la scutirea de vamă acorclc.ttrt mă.rfurilor cc in t rau sau ieşe;tu din 
port cu excepţia acelora a că ror export C'rn prohibit în Imperiu l Otoman. Această scutin· 
nu se întindC'a a. npra mărfurilor transportate pc u cat, ele trcbnind s5. plă tC'a că la Sulina 
drepturile obişnu i te îna.inte de a pără s i acC'st ornş. pl'ntrn noua lor dC' stin aţ ic. Tn11111i
tatca urma, să fi e acordată numai unl'i anumite zon e din port , zonă ca re urma :.:ă fil' 
delimitatrt; dar lucrrtril c ele delimitarea zonei nea.vî nd loc , portu l "' ulin a. <t devC'nit porto
franc pc întreaga suprafaţă. 

S ituaţia el e la gurile Dunării s-a schimbat ca 11rmarc a, revrni rii Dobrogei la Ro
mânia după obţ in erea. indC'pendenţe i sa le de stat , con sfinţitrt prin Trntat11l dr 11<:CP de 
la Berlin din iul ie 1878. 

PI,. I FIG .1 SLlLIXA D UPĂ O 8'1'Ai\ll'A (Hm.i\IANA DB J,A ÎNC.EJ1 l"'l'l'J, SECOJ.l'LLil AJ, XIX-J,EA 
FIG. 2 HRAŢUJ, SULINA LA YAJtSAJrn (ÎN 1856) 

PL. l J. SUULJN A, D' APHr".'>' UN1': E8'/' , IMPR .: lf, LJ~ Jll . 1.\'DE lJH LI PHJ.:MJ /~' HJ;' NOJ 'I'JJ~' 
D[.' XJ X 8ll~'CJ,K 
2. EMJJOCCHCHE IJJ,_,' ,<..,QUL11" .: I \'JU/8 18u6. 

DIE I- STE 'fAFEL · 1. SU JJNA A?l l AN FA Nfr DEH. :X IX tl' .IA llHll UNDERT (N ACJL DEN 
DEUTSCHE ST ICH). 
2. DER SU LINA ARM AN i\ll' NDllNG (JN l 8iiG .JAJJR) 

PL. 1l J<'IG. 1 PltOIEC'l'UL CANALULUI SULINA ÎN ANUL J857 
FIG. 2 J, UCRĂIULE EXECU1'ATE PE IlRAŢUI, SULINA ÎN'l'RE J868-HI02 

PL. II 1. PLAN DE L 'EMBOVCHOU RE DE , 'OULJ AA Ll 1857. 
2. COU P URES EXJ~'CVTJ~ES D ANS Ll~ BR _,JS DE SOULJ NA DH 1868 A 1902. 

DIE II-TE T \FEL: 1. DAS PROJEKT DEH. SUL JNA - KA NAL _IN 1857 Jr\ UR. 
2. DJE \RBEITEN A UF DIE SU LINA - AR?ll DliRCHFAHH.'J', H A HEN (1868 - 1 !)02 J A 1 I H.E~ ) . 
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n. lIJ FIG. 1 BH A'f l" L St:LINA LA 1921 F1G. 2 11LA~UL DI GUH1LOR PR OVJZ OHJJ 

PL. 111 1. LR RR, t.'>' n p, SOULili A Â 1921. 2. L E PL A R DES DIG UES PROVISOTRES. 

nrn lll-TE TA FEL : 1. nER S l'LINA AR:\f J:\T 1921 JAlIR. 2. DER PL AN DER PROVISO RI CHE ])EJC'TlEN . 

t 
~ I j. 

I·· ,. m . , 
E ; ~ ; ~ 

ii ~ . ~ I z 

1: ' . 

~ 
u t 
~ 

l' ~ 
~ ~ 

f 

~ . 

"'O 
~ 
o .... 
r 

„ 

t. -. ..... 

.... -.... ; ..... - , .... , 
~· · \ 

\ 

i . 

/ 

„,,, - - '" /' 

+-

I 
> ,. 

·-
'lt î I' r I . c • „ 

• I> I I ; I î 
. I lf; i i 

"' I i 

I U! § I f 
~ ~
~ 

\) 

- -· 
't ;.. 

(\ __....- ~ 



Rea-imul juridic de la gu rilr Dunării . . ta tutui de porto-franc al ' nlinei era recu no cut 
de gLtve~nul român prin aprobarea Tratatului d pace care confirma toate tratatelr. 
aranja.mrntele privilegiilr .7i obliga ţiile încheiate de Imperiul Otoman înainte de 1 77 
referitoare Ia comerţu l pe Dunăre 12• Parlamentul român întăre, t tatutul de porto
fran c al ora,ului prin legea YOtată la 15 feb ruari 1 0 13

. 

După primul război mondial tontrabanda dr la ulilHl deZ\'Oltîndu- e foarte mult , 
gu,'ernul român a prreon izat rnă : uri nwnite a pri prin n·strîngerea zonei porto-frane. 
în 192 r•omi: ia Europea nă a eon:imţit la c rr rra gunrnului român. modifica rea limit r lor 
portului fran · frt ră a ating prin acra . ta tu nimic r o-imu l ju ridic al portului 14

• 

La J martie 193!-1 :-a . rrnnat la Huturr. ti un nou aeord intcrnational refe ritor 
Ia Comi.ia Europl'ană. Fr1 ră să dr. fiinţ C'zr din 1;unet d Hei rr politic , i ]u ridic 'orn isia 
Europc•ană, ac-tul ac . ta . chirnbă în fapt : ituaţia la o-urile• Dună rii . trccîn I în întreg im r 
pr .' rama Români<'i perC" per a tax rlor de 1uwigaţi .)ndc·plinir a lucrărilor de dragaj, 
po liţi a navigaţiC'i .:i a:igurarea lib e rt ăţii dr naYigaţi . J n n·zurnat. c<' le 2: articolr prr\'C'
dra 11: înerta r<'a put<'rilor omi:iPi Evrop n în portul ~ i rada ulin i: în rtarea puterilor 
. anitarr alr Comi:iei Eur p ' IH' ])(' Dunăr a maritimă .:i la ' ulina; ap li ca rea rrgula
mentului de navigaţ i .. i ci r p liţi r a na,· igaţ iri în Dunărra maritimă de cătrr tat1il 
român: intrarra în y igoa rC' la ,'ulina a unui nou rt'gim juridic· prin rr intr ducrrra 
taxrlor \'amale: l' tt. Jn ziua el 17mai1 ;ţ, . -a el fă .. urat la ' ulina ol rnnitatra ·imbolittt 
a ridi eării pavilionului române:e. în loeul pa,·ilionului '. E.l . Din ac-ea zi „ ulin a încC'ta 
. ă 111ai fir un port-franc· 16. 

HE ~Dll'L ,\JL\lI~J 'Tl \TlV AL POHTl LlI TLl~A 
1, 5fi - H : . 

Pînă la Tratatul dl' la BC' rli11 l J '7 ' ). portul • .'ulina a fo . t a lmini: trnt sub suprn
\'eglu'n'a ('omi: iPi EuropPnC' dP un eăpitan de port ture tare ct\'C'a toate• atribuţiill' 
adminis traţiri turtl\ ti p rt11 arr n. După J 7 eînd ulina apalţi!_lea Hornâniei ituaţia 
-a modifieat - tăpitanul dl' I ort rra un agrnt al ('.E.D.-ului. J n acea tă calitatr. PI 

1111 a\'Pa în omp<'trn\a . a d c:ît probi rn ll' dr rr ort ale '.h.D.-ului iar celelalte pro
bl rmr ('arc' l' ridi ca u t>rau ci c· mprtenţa a ntorităţilor român e .. ti 1 . Guvernu l României 
a numit la ' ulina un eomi ar în . ărcinat eu a păran·a intere. c'lor ·a lr eomcr ·ia le ş i po li ţia 
ora ş ului L9• La 2 iuli r J 2. guv rrnul a rrat un C mi ariat maritim al portu lui care 
avra în eompctrnţa . a pr blrrnel ca re nu privrau Căpitanu l portului uli1ia 20 . După 
J 917 .. i pîn ft la dl' fiinţarra r gimului ci port-fran c:, Comi. aru l maritim va cumu la ş i 
fun ·ţia. de căpitan al portului . autoritatra r ornânra . că fiind în fe lul ace ta con olidatft 21 . 

A TAJEL I~ ,' T T Tl L I DE P )RT -FR J( ' PENTR ORA~UL LINA 

Datorită . ituaţi r i pr {"are o avea la guril e Dunării. ulina a putut ă fie dec l arată 
porto-franc. l.:n ro l important în aco rdarea ace tui ·tatut l-a avut Com i ia Europeană 
a Dună ri i. Ace ' t lucru ş i-a pu s amprenta a: npra dczv ! tări i ulterioare a oraş u h1i , ulina 

PL. IY ~'IG. 1 PltELllNGIREA DlGl'R,J J, OR DIN PORT UL ' LI N (1921- 1930) 
FIG. 2 DR AGA « PERCY- .' ANDER SON» 

PL. IT 1. PROLO.\"GEME.VT Db:S DIG E. (1921- 1930) . 
2. DRAGU JO: .11 uo nET •. PBRCY-. 'A DER,-,o-r.·. 

DIE IV-TE TAFEL: 1. DIE VERLANGERUNG DER DEI CJJEN A 
LI A (1921-1980) 

2. DA BOOT PERCY- A;"-;DER O 1• 
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dcn•nincl unul din ora,eie cele mai înflorit are, un port modern al României din acea 
perioadă. ' uccr ele de navigaţir. înrrai ' tratr la ' ulina, la începutul secolului XIX rrau 
ingrrunatr de ob. tacolc care cont inuan . ă. tra în calea n<wigaţiei. Dintre acestea t rebuie 
amintite dificultăţile date de împotmolirea gu ril or Dunării, de unde .i impo ibilitatca 
prntrn va 'cir mari dr a I ătrnndr din marr . pre ( ~a l aţ i . Erau nrcr arc lucrări de întrc
ţincrra bratului 'nlina \· i nu au li p. it iniţi atin• l r. La 1 O ckecmbri r J 3 -a errat o 
„.:ocirtatc de acţiuni·· prntru a mrnţin r ad îneimra braţului ulina 22

: onvcnţia dintre 
i\u . tria .;i H.u -ia din l dO, prin ca r<' gu ,·rrmd au triGe . tabilra la ulina un agrnt eo n
. ular, carr rra în acrla~i timp ~i aat-nt al .. Companiei dr vapoare Ll c ~· d··. ca,re avra rolul 
dr a \'eghra întrrţin rra gurii fhl\·iului 23• \ erst iniţi<:t iYr nu au dat nici un rezultat 
pra.etic. La aeestr grN1 tăţi S(' mai adăugau cuantumu l eheltuielil or d navigaţ i e, chiria 
prrtin. 11 de proprietarii va rlor mai miei. earantina, modul dr lueru al admini traţici 
loealr otoman('. ncexccutarra lrgi lor ~i eontractc• lor, \' <' nalita.tra , toatr ace tra . .făcrau 
ea aiel eo nH'rţu l să fir foa rtr difie1I „ i 1wrieulo:··. 

Jn \'tdrrra înl ăturării aer. tor nraj unsuri Comi~ia Europra nă a Dunăni înfiinţată 
în 1 -() a trreut la rxrcutarra unor lucrări dr amrli rarr pr braţ ul .:i în po rt ul , ulina. 
Ace ·tr luerări urmăr •a u în l ătura rra ob. taeolrlor naturale• dr pC' braţul ' ulina: rcdrc
carra ._i Înd r ptarC':l <tlbiri flll\'ÎlllUi În di1·rr:r punctr: mrnţinrrra aclînei mii braţului 
'11 lina . etc. 

'a urmare• a mă urilor luatr 'u lina a tl nnit crl mai I un port cl C' 1w eoa. ta. oec i
d rntală a ~ lă rii Xrgrr. naufragii lr s-au mi ·„orat înt r-o propor ţ i r imp ortantă ş i în raz 
dr aeridc•nt<' :c put a conta pe aj utorul prr ona lului dr . alva rr al Căp it ăniri p rtului 

Portul ' uli11a a, fo t amrnajat prin c n. trucţii de• diguri . Primr lr diguri ;:u fo t 
<'011s ruitc> întrl' :..1 apri l ir l 5( ş i : J iulir 1 Q I 24• r lc fiind eon. olidatr .~ i măritr apoi 
prin luen1 rilP întrrprin:r într l,' (ili - 193l 25• Jn <!C' ca„i prri a dă :-au con truit chciuri 
din lemn ~i piatrr1 26 în anumite' punct a lr malului portului ulina. '-a u mai rxre uta t 
un nurn1r important dr lucră ri flu,·iale dr:tinatc• a pun r b :- aţ ul ' ulina într-o . tare dr 
1ia ,·iga bilitatC' eore. punzătoarr . ._·-a con:trui t o e l ădir C' prntrn instalar<'a clrfinitivă a 
·prviC"iilor administ rati,·r al<' portului .. i a biroului el <' pC' rcrperea taxelor 2 ;. -,o ncomitcnt 
cu problr111rl(• lrgat dr ad în ei111C'a gurii .. i braţului ' ulina, C.E. D-u l ·-a prrocupat elf• 
rr,Q; lrrn ntarea cireu l aţ i ri pr acea . tă part<· a Jlu,•iului prin înfiinţarra ( 'ă pităni r i port ului 
.._'u lina . Hcglrmrnta rra navig<!\iPi a arnt l·a dl'et diminuarea abuzuril or că pi ta nil o r 
ele ms<' ş i a ri:euril r la ean' r i <'rau <'Xpti., i. Jn piu: navigaţia nu mai rra jenată de mă uri 
I ('arantină rxC'rs ivă rnm :r întîmplă în mod eun•nt înainte' dr 1 56. hrltui elil c pc• 
ea r<' 1rnYiga(ia rra ob li gată . ă Ic : uportr. -au diminuat 2 • Prrţ uril r c rutr dr rcmorchrre 
prntru a eo nclu ce un \'a din radă în portul 2ulina se ridicau în aintr de l 56 la o ·um rL 
rxo rbitantă. Acra. tă sumă a fo:t diminuată în 1 ~ 70 la a zecea parte din ceea cc rrprr
zintă înainte'. datorită prC'ţului rrzo nabil p ntru earc· eăp itanii portului pun rau la di . po
zitie n•morchrrrle. 

· Industria ora~u lui r'n1 r rprrzc•ntată dr . .În trrp ri11drrra (~io,·ani Carnana" (turnă-
to riC' ~i r rparaţ ii narnlr). l zina dr apă. t rr i mori de aburi. ()9 de mici întrcpnndcn 29 . 

I) asr menea la ' ulin a au fun cţ i o n at ateliC'rc .. i ~antir rr C' .KD. pcntrn: r rpara.ţia materi a-

1'1„ \' FrG . L .\ 'l'ELIERELE COJ\II SIEI El'ROPENE IA snrX.\ 
PIG. 2 .TLJXA ÎN' 1930 (iUALl'L "l'ÎNG) 

Pf,. l ' 1 . . LTELJl;'R,' DE L~ L ('0 ,lJJJJ.<..,','"10 .\' Jff lWPl.;E .\'XR .ci ,'OULINA. 
2. ,'i'OULJ.\'.1 ES 1930, Rll'E U. LU('flR. 

DIE \'-TE TAFEL: l. Dlb ARBEIT . R.Î\U\LE C.E.D. \'O:\ ,'LJ LJ:\A (1930 JAIJR). 
2. DER TIAFE;'\I'. TADT . l LT:\'A ( DA ~ LT~K UFEH). 
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!ului plutitor: confeC'ţ i onarC'a .-au punC'rC<l în ·tare dr funcţionar e a utilajului necesar 
l'C'hipclor ck muncitori: confrcţionarra pirsrlc r din IC'm n sau firr utilizatr pentru lu c răril r 
de cliguirr sau cele fh1,·ialc: pC'nlrn rC'pararra .: i întrr ţinC'r<'a tuturor c l ă diril o r Comisiri 
la 'n lina. Tulcea .. i alt C' porturi 30 • 

PC'ntrn rC'zo l\'a rC'a prob lC'nlC' lor conwrcia lr in 1 LOO la ,\tlina î„ i Ya a\'ra . r dinl u11 
număr în . rmnat dC' q~rnţii con. ul an· 31 Anglia - vieec·onsu lat: Au:tria - con-itl at: 
J3C'lgia - agenţi(' con ulară: DanC'nrn rea - vie reo nsul a : (;rrC' ia - ,·ic eon. ul at : Olanda 
- \' i('rc·onsu l< t : Hu:ia - \' iC'< C'o n:ulat: TurC'in - vieceon. ul at: Turcia - viceco11 ul at: 

.\,·rau agrnţii compan iile tlC' ,·apoa rr 32 : •. :rn·iciul maritim român S."Jf.R. „. c;irc' 
ana .:i un n1: de ah·are la ::-inlina: l> C'ul:elH' LP\'ante Linie D.L.L. (Grrm;: nia ) : 'oci(
tat<'a .. Llo~· d .\ u: triae„ (.\ u:tria): ,'ocil'tatC'a ,. Floriu C' t Hubatin o„ ( lt;:lia): Linia „ Joh ton 
( \ nglia): Linia .. Wrsteott ( Brlgia ): ('ompania .. ~lC's:agrri<'s ~l;ui t i111C\' „ (Fr ;~ nta): Compa
nia „Egea ((;r('c· ia ). 

( ra .: ul .'ulinn s-a modPrnizat trPptat odată eu dl'zn> lta rra e •co nomică . ,'-a u co n: trui t 
ehciuri, pontoa ne'. dc'baread<'n'. O .:o:ra modrrnă eonst ruită 1w malu l drc'pt r,.igura 
e ireulaţia pe O di : tanţă dl' [) mile. l'n trotuar dP brtC11l prntru pirton i. a fo. t C'On truit 
dr-a lungul acrst <' i ::;o. PIC' în partPa c·pa mai fren· pntă a ora .. ului. Cantităţi importante· 
clP piPtri ~ au fo ·t tran:portat<' iwntru < fpetuar<'a lu crări l or dl' întrC'ţi 1wr C' a trăz il o r 33 . 

lluminat ul p rtului .:i (' ]wiuril or C'rn a.:igurat la înc·e1,11t dP fr linarc' cu pC'trol pî11r1 în 
190~ cînd : -a trc'cut la ih1mi11 <.t11 l Plt'C'tric a:igurînd o XC' P l<'ntă ilumina re a C'hci uril or 
pînă la :2 mile 34 • A.: igurarra c-11 a pă pot al ilă a ora .. ului <: înc-Pput prin c- 11 trn irea 
in. ta l aţ iil o r nN·<'f: arr încă ci <' la I 97 ~i au fo:t ntockrniz;.tr prin lu e rărih' <·frct uat<' în 
1931 ca rp au a: igurnt ,' ulin l'i <~ linH'n1ar<'<' ·u apă pota l ilă , uficientă prnt1u Jl(' \'O il c sa lP 
de atun ci 3~. ,' ulina a fo t lrgatrl în eă el<' la 1 l-1:) 7 cir (; a l;1ţi „ i Tulc l'a print r- o lini r tr lC'
gra fi c-ă 30 • ln 1903 a fo:t :tabi lit ă o liniC' tel fonic-ă între' Tule a „i ' ulina 37 • Tinîn d 
eo nt de :ituaţi :· : pP<i a l ă a ora~u lu i. :itu;:t într-o rcgiunr ntl~._tinoa . ă. cc în grruna · ubtanţi<il 
practic-a rea agrieu lturii .:i c·rc\ tPrii ,·itelor. statutul d porto-frnnt pl'rmitca ' ulinri apro
,·izionarc·a în eondiţ ii arnntajoas<'. sC' utincl .:i tl<' taxi' de' nc.,·i gaţip vai:clr ('im' apro ,·i
zionau ora: ul (' li ali111rntl'. 

in ae.ra:tă 1wrioa dă ~-a u C'o11:truit la 'u li na ('li • priji1111 l ('.E. D.-11l 11 i. două : pitalP 
dotat r cu in tala ţii n1 odl' l'IH' dl' :pita li zarC'. C'are a:igura u to n :u l taţii ~ i : pit alizarca pc'1" 0-
na lul11 i C.E. D. , popu l aţie·i or: . ~u lui .:i marinaril or rare' Pra u în trC'C'<TC' prin port. Dl' 
rrma reat eă iwrsona lul mun c· it or dr la At r li l'rclc ('.E. I . lw nPfic-i au de eonrn ltaţii ş i spita
lizarr grat u ită 3 . ' -au lu i:t măsuri dl' C'rl'~tC'n'a igir1wi oraşu lui . prin an111a rea terem1-
ri lor 1nl ă„ti11oa. e'. C'a rr au du. la dintimtarra . u b:ta nţi n l ă a 1rnmăntl11i boln av il or dC' 
malarir . 

l~x i ·tau la .'ulina cîtrn1 .:coli prim arr .: i o ~C'oa l ă profl':iona l ă 1)(' nt ru frt c. La în c -
putui :C'colului XX a fo. t (·on t rui t 11n rr imn az iu dr:t inat eop iil or ora „ ului. Comi ·ia 
I •: uropcan ă a , prijinit „ i încurajat din punct dC' vcd rn ' mat l' ri al crra rca ş i întrcţinC'rrn 
act'.to r ~co li 37

. Au fost editatr zia re „ i rcv i ·te loca IC' de căt rr t ipogranil c din Su lina: 
„ Crazrta ' ulin ei ' l ~)QG; „Analrlr , ulinri " 1921: .,DPlta ,' 11li11 Pi' ' 1922 ; „Curirru l ' ulinci" 
1925 :. \ ici au t ră i t oamrni cl r sra mă ai RomâniC' i (·um a fo st Jran Bart ~ 1 Grorge 

PL. \'I 1''1G. 1 PJTAL L CK~ 'fRAL DIN l'LINA 
J.' IG. 2 SPITALU DE BOLI CONTAGJOA E 

PL. l'I 1. HOPI T.lL CEfl' T fUL .Â OULINA. 
2. JIOP!TAL nF:s Jl.lL.rlnt R8 EPI DRMIQ UE . 

nrn \'l -TE TAl; EL: 1. DA ll AUPT PITAL VON SULJ\TA. 
2. DA , .\ \1 TECKENDE KRAl\ KJIEJTEN- SPITAL C.E.D. 
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rorge.:;C'u. ( '.1 sprijinul mat r rial al C.E.D.-u lui -a amrnajat plaja ş i. -au trimi la ulina 
co lonii dr eopii , i ._co lari. contribuind ş i la tran ·formarra ora .. ului într-o taţiune bal
neară , i crntru turi tic. 

1;, .. C'urirrul ' ulin r i·· di n ..J- iulie Hl 2<J într-un articol intitulat .,'Puri.iii din ulina·' 
. ('spun Pa:· · ... în ' ulina Jnt 3.000 dr turi .. ti Hn i ţi ă-, i pct rcaeă concedii le de odihnă· ' . 

('()~ ' IDERAŢII FI~ LE 

R ra lizăril c imp rtante al<' ('.E. D. -11 l11i au fă c ut ea ' ulina rt dc,· ină în perioada 
in tC' rlw lic-ă un port de I rimă c- la, ft a )lă rii :\ gr . ('ca mai marr parte a comrrţului româ
ncse »-a putut faer la a firşitul 'C'C'o lului XlX ş i îne p11t11l , eo lului XX pc la gur il e Dună
rii. \eca:tă ea le a faeilit ; ac·e(•::;u l Români <' i la pi<.ţa l• uroprană prrmi(înd rrlaţii comcr
cial r mai largi cu , tatl' l<' oceid l'nit!l<' clrzrnl atc. :ah·înd-o de JHricolul depcndenţ('i ab -
luU· dr : tatrlP Euro1wi C'Pntral <'. 

H!'zu ltat Ip aet i,· itrtţii p rtu lui franc· ,' uli na au fost aprceiat atî t în cercurile pol i
ticr ·ît .: i în crlr .:t i inţ if ier. "Jlihail J\ogă lni eN111 11 a fo:t un a pă răt r tatornic al regi
mului portului franc. afirmînd în dc.:l'IC' ,·a lP lu ă ri dP ('11\'Înt c-ft: „a lua hotărîrr de upr i
mare a ·tatului dP porto-franc în :Pamnă a-i d;1 o l o ,· itură dl' moa rt P ora„ ului ' ulina: . 40 

RPgr lP C'aro l I î; i rxprimft adrz iu nca :a faţă dr luerrtril dN·tuatc pc braţul ' uli na 
în di:curi-- 111 din 17 mai 1 94 .·p11nînd : .. ;\m a.·istat cu o rnarr plăePrr la inaugurarea I u
ră rii r din I rn\ul ,' ulina .: i apr tiez în mod dPo: bit l1 111inr11trll' , rn ·icii pr t < rr 'om isia 

,i le-a adu. prin lu e răril r , all• la dl'Z \'O ltarpa c· omrrţ ului .:i navigaţiei pr Dună rea c](' Jo ··' 41 . 

I>. i\ . 'tu rdza (pri m ministru al României analizînd în tr-un di i.:cur din 4 mai 190 
art i,•itatra '.E. I .-ului la guril r J un itri i afirm a C'a. urmarr a aC'c•stor luerări eon idcra
bilr. ,'ulina a d ,·c•ni C'll ;idînc-im a act uală a < lbi C' i un port dP primă c l a.ă în Iarea 
~ agră. (' 'C'a CP pri\'C\ t rrzu ltatl' lr <•ton om ie a IP <H·c'::;tr i îmbunătăţiri ('IC' ·-au mani
fr, tat prin: „e rP~trrea eon:idPrabil ă a l'xportului dl' e 'rPa lc. :eă d c• r a chrltui r lilor lrgat<' 
dP tran. port „ i prin d('zv ltam1 tonaj ului rn:Plor„ 4 2. 

Privilc•giul d!' porto-franc· a eonfc• ri t .'ulinei nu numa i un rol important la import 
, i xport, dar .:i dl' in tPrm rdiar în eadrul n· l aţ iil or dr :ehimb într r ţării <' oc·cidrnta lc ._i 
întn·aga z nă el <' la D11nărra d<' .J o: . r. cală prntru produ. rlP vr. t-ruropcnr ·pre regiuni 
ca Transi lvan ia, l 'ngaria , ._· rbia .: i Bulga ri< .. i în oa recarr mă ~ ură , piaţă dr valorificarr 
a produ, r lor aerstor proYinC'ii :·; u ţări . 

! . h. ~lar x, . lrl1co/11/ al ~ 11p/tl1•11, in K. ~larx, 
F. l ~ n ~rls, 01irrr, \'Ol fi, Ed. pol., B11 rn rrşti 
HJ.->!l , p. -I I . 

·) Prin port-franc e înţelege un teritoriu 
(port, oraş sa u ca rtier din port ) nrutrali zat 
din punct de Yedere ,·a mal , unde toate 
nave lr indiferl' nt de natura lor, pot fi 
debarcate, depozitate, manipulate , tran -
form ate, prelu crate „i ex pl oatatr, f;irft ni «i 
o formalitate sa u re · tricţie , . i fără să 
achite rrco la xă ramală, doar dacă ele intră 

în int eriorul (<ir ii. Portul -fra nl· s-a bu t urat 
.; i de o altă farnarc dco bi t de înse mna tă: 
erau snitit de orif'e taxă la import toate 
produs •I st r ă in e «onsumate în inter ioru l 
lor. \ ' ez i : l'on: tantin Buşe, ( 'omer{ul exl -
rior pri11 r:ala{ i sub regimul de porl-fra11 c, 
8d. A . R. ,'.H. Bucureş ti, 197G, p. 29. 

3. \ 'cz i: ~ l ihail Kogftlniccanu , l. D. Popovici , 
D. A. Rturdza , în: 1ll o11ilorul oficia l al 
No111â11iei, nr. 1'...0 din 4/lG mai 1 74; 
Core ponda11ce co 111 reiate din Ga l aţi , 1 7 -

PL. YII FlG . 1 Gl '.UNAZIUL DIN ,' IJLl~A (191 -1940) 
FrG. 2 Pl1BLICA'fll EDITATE LA . l'LI ~A 

PL. l'Ll I LE (,'Y .lL\'J-1, E DE 'OULIN.d (191 - 1940). 
2. P U BLIC.ATJO.\' ,' PARUE ' ,..l O LliY.d. 

DIE \'II-TE TAFEL: 1. DA 
2. DIE P BLIKATIO JKN DIE 
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18 :2; L "ico110111ir ro11111fli11r. I. 7 l !I auş!llsr 
1 î:i , etc. 

-L \'ezi: L a ro111111isio11 E 11ropec1111r du TJ111111/11·. 
Jrnprimeric :\ ationa le. Pari . . 1H81. p~ . fi '. 
:2G , :2 .'), 311 , 314; M. I>. Io ne cu. [J obro
yrr1 î11 pragul rracul11i al SS-lrn, I. \". 
Soreru, Bucureşti, l!Hl-l. pp. :2Gî, 8U t -
80:~ - 30-l. 

:J. \' czi: Tra/alrl e i11fema(iollf1lc ale Rom<Î11iri 
J.35~ - 19:!0 , Ed. şt iinţifiră. B11rnrr .. ti , 1!17.\ 
p. iii I. 

li. / ,11 ('0111111is.·io11 H 11ropl1111tr· r/11 lJr11111bt, 
pp. :l J I - :31:2. 

1. Tu dor ) I a trr. c11. /JrJr11111r•11/l pri ri 11d i.~lori11 
!Joltrogri, Dirrcţ ia (;C'nrralf1 a .\rh in•lor 
,' tatului, But'un•.,ti. l!lî:i, PI!· :2:2:2 :2:21i. 

1-.. tfra11lfl111c11f prori::ori11 111·11/ru 71oli{ifl 11ori
f/t1{ iri 111· 1J1111ărrn rfr J os 111/rr / .aceea ; 1 
, '11li110, î11lor111ifr dr f'omi.~ifl 1~·11ropra111i 11 

/J 1111ârii, i11 Tralrr/d„ i11lrnl((/io11nlr alr· 
Ho111â11i11 J.J;j./ 79:20. p. lli!l: N1y11lfl-
111r11t 1m1r1::fJrÎu 11f'11/r11 1mli(io portului rfr 
rndri Suli1111. p. J li!!: l l otărîrr a ('omisir·i 
/~1iro111111 r1 /J ull(ifli r11 11ririrt la T11ri{11/ 
11rori::ori11 al drcpl11rilor rJr. 11ari!1a{il' 01i/1rn
bilf' la f/llTO brn(u/111 • '11li11a. p. 1 O. 

!I . . I ci p11/ilic pri ritor /11 llfll'tqa/ta dr· 111 ytmlr 
/1 101lirii . în Tralflil'lc• 111/rmalirm11lr• 11/r 
/( 011 rî11in' .... p. J, O. ' 

III. l fr!111lr11111•11/ rfr t({ll'l!/fl{11 ~i 1wl1/;,. i11/on111/ 
rll' f 'o111isifl J~'11rop1a11(i " / Jr1miri1 1111lirol1il 
Jllir(ii rli11 !J 1111tirt di11lrl' r:"/11/i şi r111ril1 · 
{l11ri11l11i !11 Trolrtldl' i11lrrno{io11alr oii· Rrrn11i-
11i1·i 13:j t - rn:!o . .. p. rn:1. 

J I. /,a ('0111111i. :1011 H11ropfr11r• du /J1111u/11, p. :~ 1:1. 
I :2. Tratai rfr 1rnc1, a rtirnlul :i:l. în: Tralfll l'lr• 

i11/l'r11f1/io1111l1• 11/i Ho1111Î11Îl'Î / .3;i.J 7fJ'!O .. .. 
p. :2'11.· 

Le port de ,'oulina pr(•se ntait un rnrac·ti•re 
tont a fait partirnlier . . \u point de \' ll (' douanier, 
('·(·tait un port frant': mais c·omme «rtte fran
C'hi. r dt'.•to ulr de la <'onsc\nation par l'a rticl <' 
;ii{ du Traitl· dr Brrlin de 1 7 de l'l>tat dr 
C'ho es ant6rie ur a re traitt'.>, rile aYait sa :o urc·<' 
dans le clroit intcrnat ional. .\11 point ele \ ' ll C' 

d1' son admi nistration, :t la cliff(•rente tirs 
a11tres ports du bas Da nube, pour lrs q ue tions 
relat in's a la poli ce ele la naviga tion , le p ort 
de Soulina relcvait de la Co mmiss ion Euro
p(·c nnc. 

Le 29 anii 1 70, la :S ublime Porto avait 
cl(•ride do ronstituer oulina en port fran c en 
rxcmptant des droit de douane le marchan
di ses entrfr da ns le port qui en 6tai ent nfox
port6es, a l' exception cependant des marchan
di scs ciont l'exportant i ou cltait prohib6e. A 
la suite du changc ment de SO ll\"C rainetc rcs ul-

rn. Jl o11itor11l oficial al Româ11ici . din l .J febr. 
1 O. 

L I. L fl ( '0111111i.sio 11 E urope.c11c du JJ r111ubc, 
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p. 3 1-l. 
1.J. H11 ciclopf!di11 Ro111â11if!i, voi. l \ '. A. S.P.E.R., 

Bucure ti , 19-ll , pp. 12-1 - 1:26. 
Iii. ibidem . p. 1:2.1. 
J 7. J,11 '0111mi . io11 Europee1111 r du /J r11111bc, 

p. 31-1. 
I '. il1idr111, p. '1 1-l. 
l!I. ibidr111. p. '114. 
:20. ibidc111, pp. 31-l - 31.1. 
:21. 1bidr111 . p. 31.·1. 
:2:2. ( 'or spoll(/o11a co111crci11lr. l a., i, I 3î 11:-1-ll, 

tom . 3. f. 331 - 833. 
~:L 1bidt'111, 1 .J :2 - 1 .J , tonL -L f. (.i J. 
:2-1. ( '0111111issin11 Europe 11(! dit JJ r11111br•, p. :20:2. 
:2.->. ibidc111, pp . :203 - 20 ; :211. 
:21i. ihidcm, p. :20-1. 
:2î. i!1idc111. PI' · :20.J :20:i. 
·> 1bidr111, p. :11i7. 
:2!1. /Jobro!/fll î11 )1Tllf/Ul ru1c11/11i rtl SS -/ra, 

pp. K> J H:>-l . 
:10. /,11 ( '0111111i.~sirJ11 /;"uropir 11111• r/11 /J n1111bc, 

pp. :2.)1 2:i3; 3-1:2 - 3-l-l. 
:11. /Jobro!11·a i11 prayul rcnc11 l11 i al .\.\-ka. p. !li 
3:!. i/Jidr•111. pp. H - !lOO. 
33. La ('011111 . is.~ion 811ro11fr111 r/11 /J r11111b1·. p. :1-!G. 
3 1. ibidrn1, pp. 3.tG - 8-ll. 
:i:>. 1/nrlr111, p. 3-lî . 
:11i. 1bid1•111, p. 8-l . 
:lî. ibidl'111, p. :H . 
3H. ibidrm, p. :3 ..J î. 
3!1. ibir/1'111, pp. :1 ..J H :3-l-I. 
-10. Jl rJ11i l rmtl oficial al Ro1111Î11i1•i, din J:> fe

brua rie 1 'O. 
-11. IA t f 'o111111issio11 /:.'11ropi'n1111 r/11 /1 1111ubc, 

pp. 8!J0 - 3!1 '. 
-1:2. ibirlr111, cHHI - 3!1 

l'I l HTO- FR.\ ;\l' 

tant du Traitl· dr ll erlin , la H.oumanie rcron11ut . 
qur le franc- hisc d11 port de ,'oulina {• tait de 
droit , t'ommc resultant de ce trait(> ct rile la 
ron firm a. Lr statut de port frane a dure 
jusqu'en HJ39, qua nd , par Ic no11v ea u trait (• 
c·o nclu pa r le Etats riv c\ rains, la So ulina a 
<'r · {.• d" etre un port franc. 

Les ava ntages qu e Ic co mmercr ct la navi
gation avait tir{•s des travaux cx('cut(• · pa r la 
Co rnrni ss ion Europclennc aux embouchures du 
Danube ct la co ntribution importante que 
l'activitc de la Commission an1it apportee au 
dcve loppcment d11 commcrcc ont mene a la 
pro perite de la oulina. A Soulina, on a 
construit dans cettc p6riod e 1111 hopital, un 
atelier de r6parations des embarquations, de 
di guer , deux phares modernes . On a construit 
une route ayant, une longreurc de 2 mi lles , 
le Ion .,. de I<~ pha lese, une usine tl'eau ct unc 



usinc elcrt riqu r. L' industri c dr la viil e eta it 
rcpreesentfr par l' Entrcprise « Giovani Carna na » 
(fond cri e et n' para tio ns nava les), trois moulin s 
a vapeurs et par G9 pct ites ent rcp ri ses. 

Un grand nombrc d'agenccr ronsulaircs ont 
cn le sirgc a oulina , envu e de r('so ndrc Ies 
probl crn es du ro mm erce. Pour reso ndre Ies 
probl c rn es co nrcrn a nt ht navigation fluvial e Ies 
co mpagnes co rn merr iall es rou mai nes et etran
ge rrs avaient Ic sirge a Sonlina. II y avait a 
So ulina qn elqnes l'CO lcs primaires ct nne eco lc 

de (>co le de m(•t rcs pour Ies jcuncs fill cs ct un 
lycee. On a edite a So ulin a des journau x te 
des rcvues par Jcs imprimeri cs loca les co mm e: 
« Gazeta Sulin ci », « Ana lele Sulin ei », «Delta 
Su lin ei », « Curiernl Snlin ci 1> . 

J . Bart, G. Georgesc u ct d'a utrcs personna
li tes de Ja culturo rouma in e ont vecu a Sulin a. 

II faut rcconnaître qu e ccs res ul tat · ont. 
etr a pprer ies aussi bien dans Ic mili eux offi
ciels quc dans Ies mili cux ricntifiqucs. 

ULINA - PORTO-FRA1 C 
(Zusa m menfassu ng) 

Der llafensta dt Sulina beka nntmacht ein e 
besond ere Na t ur. Betreffend seiner Zol lnatur 
war Sulina Porto-fran r. Di ese Freiheit hat 
durc h der 53 Aufsatz dcr Abhand lung von 
Berlin in 1878 J a hr konsekri ert. Di e Que ll e 
dieses Abhandlnng sich in di e Intcrnational
rechtwissenscha ft findet. 

Bctreffs sei nc Adm inistration darste ll t cl er 
Hafe nsta dt Sulina ein and ere Charackter als 
a ll e Hafenstădtc der Dona n. Die Fragen cl er 

chiffort des ll affe nsta dt Sulina haben von 
Europă i sc h e Komrniss ion bes timmt. 

Um 29 April 1870, da s Ottomanisc h Imp erium 
hat Sulin a als Porto -fran c beschliesst konst i
t uiren. Die Statut vo n Porto-F ra nc hat bis 
1939 J ahr dauert. In di cse m Jahr besr hli essen 
die Donaustaaten da l~ nd e cl er Statut Yon 
Porto-franc . 

Das Beitra g des Europă i sc h c Kommiss ion 
war elen Entwirk lung und die Prosp erităt des 
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Hafe n tadt Sulina. Jn di esc Peri odc habcn 
in Sulina cin Reparaturarbeitsra um , z" ·e i mo
dernen Leichtti.irme bauen. Auch ba uen ein e 
Landstrasse (zwci Meil e), cin Wasscrwcrk nnd 
ein Elektrischewerk. Die lnclu stri c des Ila fe ns
staclt Sulina war : der Betr i „G iova ni Ca rn ana" 
(di e Sc hiffercparatur) drci Dămpfernuhlcn un d 
G9 1\lein c Bet ri ebe. 

Aurh hattc n zahlrcir hc 1\onsul ate ihrcn 
Litz in nlin a . llier haben di c I landei fra gen 
und ehiffartsfragc n sich .,.c lost. Jn ' nlina 
warcn cin Gimnasium und cin Lyccum gib t. 
Auch habcn în Sulin a di c Publilrnt ionen (zum 
Beispiel : „Gazeta Sulin ei", „ Ana lele ulin ei", 
„ Delta Sulin ei", „Curi erul Sulin ci") hcra us
gegebe n. 

J. Bart, G. Gcoq~ese u und a nd r rc Perso
na li tătc waren in ' 11lina gelcb t. Sic waren in 
cli r off iziel 11nd wissc n. r haft li r hc Umwelt cr
kcnn t. 


