SULINA — PORTO-FRANC
(1870—1939)

PETRU ZAHARIA

Paralel cu actiunea de restringere a drepturilor de monopol al Turciei asupra co-
mertului exterior — dupa tratatul de la Kuciuk-Kainargi din 1774 — avea loc fenome-
nul integririi din ce in ce mai pronuntate a economiei romanesti in sfera schimburilor
internationale. Vorbind despre insemnatatea Sulinei si a gurilor Dundrii, Marx ardta:
. ...cine tine in miinile sale gurile Dundrii e stapin pe Dunare — aceasta cale spre
Asia — si implicit pe o mare parte din comertul Elvetiei, Germaniei, Ungariei, Turciei
si mai ales al Moldovei si Valahiei” 1.

Transformarile economice, sociale si politice care au avut loc in lume la inceputul
secolului XIX au inaugurat protectionismul vamal. Porturile au fost cele care s-au
resimtit cel mai mult de pe urma acestei politici economice. Alte greutiti aduceau preju-
dicii serioase comertului international, printre care lipsa cailor de comunicatie, slabele
mijloace de transport, lipsa de garantii pentru comercianti. Tehnica vamala a creat
diverse institutii al caror obiectiv comun era de a atenua mecanismul fiscal si protector,
de a fmpaca in masura in care era pesibil existenta taxelor sau prohibitiilor cu nevoie
unei circulatii ample si usoare a marfurilor. Una dintre aceste institutii a fost portul
franc 2, care, alaturi de tranzit, antrepozite, zone libere, si-au gisit intrebuintarea in
diverse regiuni ale lumii.

In vremea insi, cind in alte parti regimul porturilor libere cizuse in desuetudine,
la noi, in conditiile economiei romanesti in curs de dezvoltare din prima jumatate a
sec. XIX porturile france erau nu numai posibile, dar si pe deplin necesare. Important
este ¢a s-au gasit oameni, atunci, care sa inteleaga acest lueru 3,

Dezvoltarea portului Sulina la inceputul secolului XIX a fost posibild datoriti
dezvoltarii comertului dunarean. Transformindu-se treptat dintr-un sat de pescari intr-un
orag-port, la mijlocul secolului XIX, Sulina gi-a marit populatia si suprafata, si-a dezvoltat
mestesugurile, a devenit un centru comercial atrigiator pentru ‘comertul european.

Portul Sulina va prezenta o trasaturd eu totul particulara in perioada porto-franc.
Din punct de vedere vamal era un port frane conform articolului 53 al Tratatului de la
Berlin din 1878 care legifera situatia juridicd anterioard (conferirea regimului de port
frane in 1870 de catre Turcia). Din punect de vedere administrativ, se deosebea de celelalte
porturi dunarene prin faptul ca problemele legate de politia fluviald erau rezolvate de
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Comisia Europeand a Dunarii, prin reprezentantul ei Capitanul Portului Sulina. De
asemenca luerdrile in port (construetii de cheiuri, diguri, adineirca albici, cte.) crau
efectuate de serviciul tehnic C.E.D. Politia si administiatia orasului precum si alte pro-
bleme comerciale si vamale erau rezolvate de autoritatile locale 4.

Transformarea Sulinei in porto-franc s-a facut incepind cu 1856 odata cu modi-
ficarile internationale ale regimului juridic al Dunirii si a durat pina in 1870 c¢ind Turcia
a recunoscut existenta sa oficiala prin actul din 29 aprilie 1870. Faptul cid la Paris,
Conferinta de pace stipula ca navigatia pe Dunare pentru vasele de comart si pasageri
era liberd si se desfiintau toate privilegiile acordate uner societiti, deschidca Dunirea
pentru comertul european si implicit crestea importanta orasului port Sulina ®.

Inci de la 1861, delegatul francez in Comisia Furopeand a Dunirii, examinind
situatia Sulinei, cerea guvernului otoman ccordarca statutului de port frane orasului,
deoarece ,,acest lueru nu fiacea deeit s confirme situatia existenta de multi ani, marfurile
debarcate in port erau deja scutite de vama dar pentru o perioadd limitata .

Primul document care marca un statut special portului Suline este de la 28 februarie
1857 7. Articolul 3 al documentului arata infiintarea Capitaniei portului precum si rolul
care wima sa-l aiba capitanul portului in polita fluviala din port si rada portului. Actele
ulterioare din 1860 8, 1865 ?, 18701%, au reglementat atributiile juridice si statutul
Capitaniei portului Sulina.

Ca urmare a modificarilor petrecute la Sulina incepind cu 1856, Turcia a decis la
29 aprilie 18701 s acorde portului statutul de porto-frane legalizind astfel situatia
anterioara cu privire la seutirea de vama acordata marfurilor ce intrau sau ieseau din
port cu exceptia acelora a ciror export era prohibit in Imperiul Otoman. Aceastd scutire
nu se intindea asupra marfurilor transportate pe uscat, ele trebuind si plateasea la Sulina
drepturile obignuite inainte de a parasi acest oras, pentru noua lor destinatie. Imuni-
tatea urma sd fie acordatd numai unei anumite zone din port, zond care urma sa fie
delimitatd; dar luerdrile de delimitarea zonei neavind loe, portul Sulina a devenit porto-
frane pe intreaga suprafata.

Situatia de la gurile Dunarii s-a schimbat ca urmare a revenirii Dobrogei la Ro-
mania dupd obtinerea independentei sale de stat, consfintita prin Tratatul de pace de
la Berlin din iulie 1878.

PL.IFIG. 1 SULINA DUPA 0 STAMPA GERMANA DE LA INCEPUTUL SECOLULUI AL XIX-LEA
FIG. 2 BRATUL SULINA LA VARSARE (IN 1856)

PL. I 1. SOULINA, D’APRES UNE ESTAMPE ALLEMANDE DE LA PREMIERE MOITIE
DU XIX SIECLI.

20 EMBOUCHURE DI SOULINA VERS 1856.

DIE I-STE TAFEL:; 1. SULINA AM ANFANG DER XIXte JAHRIHUNDERT (NACH DEN
DEUTSCHE STICH).

2. DER SULINA ARM AN MUNDUNG (IN 186 JAHR)

PL. II FIG. 1 PROIECTUL CANALULUI SULINA IN ANUL 1857

FIG. 2 LUCRARILE EXECUTATE PE BRATUL SULINA INTRE 1868—1902

PL. 11 1. PLAN DE L’EMBOUCHOURE DI2 SOULINA A 1857.

2. COUPURES EXECUTEES DANS LE BRAS DE SOULINA DE 1868 A 1902.

DIE II-TE TAFEL: 1. DAS PROJEKT DER SULINA — KANAL IN 1857 JAHR.

2. DIE ARBEITEN AUF DIE SULINA — ARM DURCHFATIRT, HABEN (1868—1902 JAIIREN).
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DIE HI-TE TAFEL: 1.

PL. III FIG. 1 BRATUL SULINA LA 1921 FIG. 2 PLANUL DIGURILOR PROVIZORII

PL. 111 1. LE BRAS DE SOULINA A 1921. 2. LIl PLAN DES DIGUES PROVISOIRES.
DER SULINA ARM IN 1921 JAHR. 2. DER PLAN DER PROVISORICHE
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Regimul juridic de la gurile Dunarii, statutul de porto-franc al Sulinei era recunoscut
de guvernul romédn prin aprobarea Tratatului de pace care confirma toate tratatele,
aranjamentele, privilegiile si obligatiile incheiate de Tmperiul Otoman inainte de 1877
referitoare la comertul pe Dunire!2, Parlamentul roman intareste statutul de porto-
franc al orasului prin legea votatd la 15 februarie 188013, o

Dupa primul rizboi mondial contrabanda de la Sulina dezvoltindu-se foarte mult,
guvernul romén a preconizat misuri menite a opri prin restringerea zonei porto-franc.
Tn 1929 Comisia Europeand a consimtit la cererea guvernului roman, nmdifi(‘:lrf‘u limitelor
portului franc fard a atinge prin aceasta cu nimie regimul juridic al portului.

La 1 martie 1939 s-a semnat la Bucuresti un nou acord international referitor
la Comisia Kuropeani. Fird sa desfiinteze din punct de vedere politie si juridic Comisia
Europeand, actul acesta schimba in fapt situatia la gurile Dunirii, trecind in intregime
pe scama Roméniei perceperea taxelor de navigatie, indeplinirea luerdrilor de dragaj,
politia navigatiei i asigurarea libertatii de navigatie. In rezumat, cele 23 articole preve-
deau: incetarea puterilor Comisiei Evropene in portul si rada Sulinei: incetarea puterilor
sanitare ale Comisiei Europene pe Duniirea maritimd si la Sulina; aplicarea regula-
mentului de navigatie si de politic a navigatiei in Dunirea maritima de catre statul
roman: intrarea in vigoare la Sulina a unui nou regim juridic prin reintroducerea
taxelor vamale: ete. In ziua de 17 mai 1939 s-a desfasurat la Sulina solemnitatea simbolica
a ridicirii pavilionului roménese, in locul pavilionului C.E.D. Din acea zi Sulina inceta
sia mai fie un port-frane 16,

REGIMUL ADMINISTRATIV AL PORTULUI SULINA
1856 —1939

Pina la Tratatul de la Berlin (1878), portul Sulina a fost administrat sub supra-
vegherea Comisiei Europene de un capitan de port ture care avea toate atributiile
administratiei turcesti portnare'”. Dupa 1878 c¢ind Sulina apartinea Roméniei situatia
s-a modificat — eapitanul de port era un agent al C.E.D.-ului. In aceasta calitate, el
nu avea in competenta sa decit problemele de resort ale C.E.D.-ului, iar celelalte pro-
bleme care se ridican erau de competenta antoritiatilor romanesti!®. Guvernul Romaniei
a numit la Sulina un comisar insircinat cu apararea intereselor sale comerciale si politia
orasului . La 2 iulie 1882, guvernul a creat un Comisariat maritim al portului care
avea in competenta sa problemele care nu privean Capitanul portului Sulina 2°. Dupi
1917 si pina la desfiintarea regimului de port-frane, Comisarul maritim va cumula si
functia de capitan al portului, autoritatea romaneascid fiind in felul acesta consolidati 2.

AVANTAJELE STATUTULUI DE PORTO-FRANC PENTRU ORASUL SULINA

Datorita situatiei pe ¢are o avea la gurile Dundrii, Sulina a putut sa fie declarata
porto-franc. Un rol important in acordarea acestui statut l-a avut Comisia Kuropeani
a Dunarii. Acest lueru si-a pus amprenta asupra dezveltarii ulterioare a orasului, Sulina

PL. IV FIG. 1 PRELUNGIREA DIGURILOR DIN PORTUL SULINA (1921—1930)

FIG. 2 DRAGA « PERCY—SANDERSON»

PL. IV 1. PROLONGEMENT DES DIGUES (1921—1930).

2. DRAGUE A GODETS PERCY-SANDERSON.

DIE IV-TE TAFEL: 1. DIE VERLANGERUNG DER DEICHEN AUS DEN IIAFENSTADT
SULINA (1921 —1930)

2. DAS BOOT PERCY-SANDERSON.






devenind unul din oraseie cele mai infloritoare, un port modern al Romaniei din acea
perioadi. Succesele de navigatie, inregistrate la Sulina, la inceputul secolului XIX erau
ingreunate de obstacole care continuau si stea in calea navigatiei. Dintre acestea trebuie
amintite dificultiatile date de impotmolirea gurilor Dundrii, de unde si imposibilitatea
pentru vasele mari de a patrunde din mare spre Galati. Erau necesare lucrari de intre-
tinerea bratului Sulina si nu au lipsit initiativele. La 10 dccembrie 1838 s-a creat o
.Societate de actiuni” pentru a mentine adincimea bratului Sulina 22; Conventia dintre
Austria si Rusia din 1840, prin care guvernul austriae stabilea la Sulina un agent con-
sular, care era in acelasi timp si agent al ,,Companiei de vapoare Lloyd™, care avea rolul
de a veghea intretinerea gurii fluviului 2. Aceste initiative nu aun dat niei un rezultat
practie. La aceste greutiti se mai adiugau cuantumul cheltuielilor de navigatie, chiria
pretinsid de proprietarii vaselor mai mici, carantina, modul de lueru al administratiei
locale otomane, neexecutarea legilor si contractelor, venalitatea, toate acestea ..facean
ca aiei comertul sa fie foarte difiel si periculos™.

In vederea inliturarii acestor neajunsuri Comisia Europeanid a Dundri infiintata
in 1856 a trecut la executarea unor lucrari de ameliorare pe bratul si in portul Sulina.
Aceste luerdri urmireau inlaturarea obstacolelor naturale de pe bratul Sulina: redre-
sarea si indreptarea albiei fluviului in diverse puncte; mentinerca adineimii bratului
Sulina, ete.

(Ca urmare a masurilor lnate Sulina a devenit cel mai bun port de pe coasta ocel-
dentald a Marii Negre, naufragiile s-an miesorat intr-o proportie importanta si in caz
de accidente se putea conta pe ajutorul personalului de salvare al Capitaniei portului

Portul Sulina a fost amenajat prin constructii de diguri. Primele diguri cu fost
construite intre 21 aprilie 1858 si 31 iulie 1861 24, ele fiind consolidate si marite apoi
prin luerarile intreprinse intre 1866—1931 2%, In aceeasi perioada s-au construit cheiuri
din lemn i piatra * in anumite puncte ale malului portului Sulina. S-au mai executat
un numir important de luerdri fluviale destinate a pune bratul Sulina intr-o stare de
navigabilitate corespunziatoare. S-a construit o cladire pentru instalarea definitivd a
serviciilor administrative ale portului i a biroului de pereeperea taxelor 27. Concomitent
cu problemele legate de adincimea gurii si bratului Sulina, C.E.D-ul s-a preocupat de
reglementarea circulatiei pe accasta parte a fluvinlui prin infiintarea Capitaniei portului
Sulina. Reglementarea navigatiei a avut ca efect diminuarca abuzurilor capitanilor
de vase si a riscurilor la care ei erau expusi. In plus navigatia nu mai era jenata de masuri
de carantind excesiva cum se intimpla in mod curent inainte de 1856. Cheltuielile pe
care navigatia era obligatd sa le suporte s-au diminuat 8. Preturile cerute de remorchere
pentru a conduce un vas din rada in portul Sulina se ridicau inainte de 1856 la o sumd
exorbitantd. Aceastd suma a fost diminuatd in 1879 la a zecea parte din ceea cerepre-
zintdd inainte, datoritd pretului rezonabil pentru care capitanii portului puneau la dispo-
zitie remorcherele. .

Industria orasului era reprezentata de ., Intreprinderca Giovani Carnana” (turna-
torie si reparatii navale), Uzina de apa. trei mori de aburi, 69 de mici intreprinder: 2°.
De asemenea la Sulina au functionat ateliere si santiere C.I.D. pentru: reparatia materia-

PL. ¥V FIG. | ATELIERELE COMISIEI EUROPENE LA SULINA

FIG. 2 SULINA IN 1930 (MALUL STING)

PL.V 1. ATELIERS DE LA COMMISSION EUROPEENNE A SOULIN A.

2. SOULINA EN 1930, RIVE GAUCHE.

DIE V-TE TAFEL: 1. DIE ARBEITSRAUME C.E.D. VON SULINA (1930 JAHR).
2. DER HAFENSTADT SULINA (DAS LINKS UFER).
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lului plutitor; confectionarea sau punerea in stare de functionare a utilajului necesar
echipelor de muneitori: confectionarea pieselor din lemn sau fier utilizate pentru luerdrile
de diguire sau cele fluviale: pentru repararea si intretinerea tuturor cladirilor Comisiei
la Sulina, Tuleea si alte porturi®.

Pentru rezolvarca problemelor comerciale in 1900 la Sulina isi va avea sediul un
numar insemnat de ogentii consulare 3 Anglia — viceconsulat: Austria — consulat:
Belgia — agentie consulard: Danemarea — vieeconsulat: Greeia — vieeconsulat; Olanda
— viceconsulat ; Rusia — viecconsulat ; Turcia — vieeconsulat : Tureia — viceconsulat :

Aveau agentii companiile de vapoare 32: . Serviciul maritim roman S.M.R.”. care
avea si un vas de salvare la Sulina: Deutsche Levante Linie D.L.L. (Germania): Soeic-
tatea ..Llovd Austriac” (Austria); Societatea ,.Florio et Rubatino™ (Italia): Linia ,,Johston
(Anglia): Linia ., Westcott (Belgia): Compania .. Messageries Maritimes™ (Franta): Compa-
nia .. Kgea (Greeia).

Orasul Sulina s-2 modernizat treptat odata cu dezvoltarea economica. S-a2u construit
cheiuri, pontoane, debarcadere. O sosea modernid construiti pe malul drept asigura
circulatia pe o distanta de 5 mile. Un trotuar de beton pentru pictoni, a fost construit
de-a lungul acestei sosele in partea cea mai freeventa a orasului. Cantititi importante
de pietris au fost transportate pentru cfectuarca luerdrilor de intretinere a strazilor 32,

[uminatul portului si cheiurilor era asigurat la inceput de felinare ceu petrol pina in
1903 cind s-a trecut la iluminatul eleetrie asigurind o execlentd iluminare a cheiurilor
pind la 2 mile®. Asigurarea cu apa potabild a orasului 2 inceput prin construirea
instalatiilor necesare inca de la 1897 si au fost modernizate prin luerarile cfectuate in
1931 care au asigurat Sulinei alimentares eu apa potabild suficientd pentru nevoile sale
de atunei ®. Sulina a fost legatd inci de la 1857 de Galati si Tuleea printr-o linie tele-
grafica 6. In 1903 a fost stabilita o linie telefonica intre Tuleea si Sulina *7. Tinind
cont de situatic speciala a orasului. situct intr-o regiune mléstinoasa, ce ingreuna subtantial
practicarea agriculturii i eresterii vitelor, statutul de porto-frane permitea Sulinei apro-
vizionarea in conditii avantajoase. scutind si de taxe de navigatie vasele care aprovi-
zionau orasul cu alimente.

In aceasta perioada s-au construit la Sulina cu sprijinul C.E.D.-ului, doui spitale
dotate cu instalatii moderne de spitalizare, care asigurau consultatii si spitalizarca perso-
nalului- C.E.D.. populatici orcsului si marinarilor care erau in trecere prin port. De
remarcat ¢ personalul muncitor de la Atelierele C.I5.D. beneficiau de consultatii si spita-
lizare gratuitda 3%, S-au luat misuri de eresterea igienci orasului, prin asanarca terenu-
rilor mlistinoase, care an dus la diminuarca substantiald a numirului bolnavilor de
malarie.

xistau la Sulina citeva seoli primare si o scoald profesionala pentru fete. La inec-
putul secolului XX a fost construit un gimnaziu destinat copiilor orasului. Comisia
Kuropeand a sprijinit si incurajat din punet de vedere material crearea si intretinerea
acestor scoli 37, Au fost editate ziare si reviste locale de catre tipogranile din Sulina:
LGazeta Sulinei” 19065 ., Analele Sulinei™ 1921 : .. Delta Sulinei”™ 1922 . .Curierul Sulinei”
1925 Aici au trdit oameni de scamd ai Romdniei cum a fost Jean Bart si George

PL. VI FIG. I SPITALUL CENTRAL DIN SULINA

FIG. 2 SPITALUL DE BOLI CONTAGIOASE

PL. VI 1. HOPITAL CENTRAL A SOULIN A.

2. HOPITAL DES MALADIES EPIDEMIQUES.

DIE VI-TE TAFEL: 1. DAS HAUPTSPITAL VON SULINA.
2. DAS ANSTECKENDEKRANKHEITEN-SPITAL C.E.D.
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Georgeseu. Ca sprijinul material al C.E.D.-ului s-a amenajat plaja si s-au trimis la Sulina
colonii de copii si seolari, contribuind si la transformarea orasului intr-o statiune bal-
nearda si centru turistic.

In ..Curierul Sulinei” din 4 iulie 1926 intr-un articol intitulat ., Twristii din Sulina™
se spunea:” . .. in Sulina sint 3.000 de turisti veniti sd-si petreaca concedille de odihna™.

CONSIDERATII FINALE

Realizarile importante ale C.I5.D.-ului au facut ca Sulina sia devind in perioada
interbelica un port de primi clasia a Marii Negre. Cea mai mare parte a comertului roma-
nese s-a putut face la afirgitul secolului X1IX si inceputul secolului XX pe la gurile Duna-
rii. Aceasti cale a facilit:t accesul Romaniei la pizta curopeand permitind relatii comer-
ciale mai largi cu statele oceidentale dezvoltate. salvind-o de pericolul dependentei abso-
lute de statele Europei Centrale.

Rezultatele zetivitatii portului frane Sulina au fost apreciate atit in cercurile poli-
tice cit si in cele stiintifice, Mihail Kogalniceanu a fost un aparator statornic al regi-
mului portului frane, afirmind in desele sale Indri de euvint ei: ..a lua hotarire de supri-
mare a statului de porto-franc inseamna a-i da o lovitura de moarte orasului Sulina™. 40

Regele Carol 1 isi exprimi adeziunea sa fata de luerarile efectuate pe bratul Sulina
in discursul din 17 mai 1894 spunind: ..Am asistat cu o mare placere la inaugurarea Iu-
criarilor din bratul Sulina gi apreciez in mod deosebit eminentele servicii pe care Comisia
s le-a adus prin luerdrile sale la dezvoltarea comertului i navigatiei pe Dunirea de Jos™ 41,

D. A. Sturdza (prim ministru al Romaniei analizind intr-un discurs din 4 mai 1908
activitatea C.E.D.-ului la gurile Dundrii afirma ca urmare a acestor lueriri considera-
bile, Sulina a devenit cu adincimea actuald a albiei un port de prima clasd in Marea
Neagria. Ceea ce priveste rezultatele economice ale acestei imbunatatiri ele s-au mani-
festat prin: ..cresterea considerabila a exportului de cereale, sciderea cheltuielilor legate
de transport si prin dezvoltarca tonajului vaselor™ 42,

Privilegiul de porto-franc a conferit Sulinei nu numai un rol important la import
st export, dar si de intermediar in cadrul relatiilor de schimb intre tarile occidentale si
intreaga zoni de la Dunarea de Jos, escala pentru produsele vest-europene spre regiuni
ca Transilvania, Ungaria, Serbia si Bulgaria si in oarecare masurd, piata de valorificare
a produselor acestor provineii cau tari.

NOTE

. K. Marx, Arlicolul al saptelea, in K. Marx, in interiorul tarii. Portul-frane s-a bucurat
I'. Engels, Opere, vol 9, Ed. pol., Bucuresti si de o altid favoare deosebit de insemnata:
1959, p. 418. erau scutite de orice taxa la import toate

2. Prin port-franc se intelege un teritoriu produsele striaine consumate in interiorul
(port, orag san cartier din port) neutralizat lor. Vezi: Constantin Buse, Comerful exte-
din punct de vedere vamal, unde toate rior prin Galafi sub regimul de port-franc,
navele indiferent de mnatura lor, pot fi Ed. A. R.S.R. Bucuresti, 1976, p. 29.
debarcate, depozitate, manipulate, trans- 3. Vezi: Mihail Kogalniceanu, 1. D. Popovici,
formate, prelucrate si exploatate, fard nici D. A. Sturdza, in: Monitorul oficial al
o formalitate sau restrictie, si farda sd Romdnier, nr. 120 din 4/16 mai 1874;
achile vreo taxzda vamald, doar daci ele intra Corespondance comereiale din Galati, 1878 —

PL. VII FIG. 1 GIMNAZIUL DIN SULINA (1918—1940)

FIG. 2 PUBLICATII EDITATE LA SULINA

PL. VII 1 LE GYMNASE DE SOULINA (1918—1940).

2. PUBLICATIONS PARUES A SOULINA.

DIE VII-TE TAFEL: 1. DAS GYMNASIUM VON SULINA.

2. DIE PUBLIKATIONEN DIE SIE HABEN IN SULINA HERAUSGEGEBEN.
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1882 L'économie rowmaine, 1, 7/19 august
1875, ete.

Vezi: La Commision Européenne du Danube,
Imprimerie Nationale, Paris, 1931, pg. 98,
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Socecu, Bueuresti, 1904, pp. 267, 301—
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. Tudor Mateescu, Documente privind istoria
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Requlament provizoriu pentru polifia navi-
qatiei pe Dundrea de Jos intre Isaccea si
Sulina, intoemite de Comisia Europeana a

Dundrii, in Tralatele internafionale ale
Romdnier 1354 —1920, p. 169: Requla-

ment provizoriu pentru polifia portului de
radd Sulina, p. 169; Hotarire a Comisiel
Europene a Dundrii cu privire la Tariful
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Romdniei ..., p. 180.

10, Requlament de navigafie si polifie intocmil
de Comisia Europeana a Dundarii aplicabil
parfii din Dunare dintre Galafi st qurile
fluviului in Tratatele internafionale ale Romd-
nier 1354—1920 ... p. 195.

11. La Commission Européene du Danube, p. 313.

12. Tratat de pace, articolul 53, in: Tratatele

internationale ale Romdnier 1354 —1920 . . .,
p. 231.

SOULINA -
(Résumd)

Le port de Soulina présentait un caractere
tout a fait particulier. Au point de vue douanier,
¢’¢tait un port frane:; mais comme cette fran-
chise découle de la conséeration par 'article
53 du Traité de Berlin de 1878 de I'état de
choses antérieur a ce traité, elle avait sa source
dans le droit international. Au point de vue
de son administration, a la différence des
autres ports du bas Danube, pour les questions
relatives & la police de la navigation, le port

de Soulina relevait de la Commission Euro-
péenne.
Le 29 avril 1870, la Sublime Porte avait

décide de constituer Soulina en port franc en
exemptant des droits de douane les marchan-
dises entrées dans le port qui en étaient réex-
portées, a I'exception cependant des marchan-
dises dont I'exportant i ou ¢tait prohibée. A
la suite du changement de souveraineté résul-
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1880.

14. La Commission  Européene du  Danube,
p. 314,
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tom. 3, f. 331—333.
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pp. 2561 —253; 342344,
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thidem, pp. 898 —900.

La Comuniission Européene du Danube, p. 346,

34, ibidem, pp. 346 —347.

30. ihidem, p. 347.
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37, ibidem, p. 348.

38, ibidem, p. 347.
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pp. 390 —398.
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PORTO-FRANC

tant du Traité de Berlin, la Roumanie reconnut,
que le franchise du port de Soulina était de
droit, comme résultant de ce traité et elle la
confirma. Le statut de port franc a duré
jusqu'en 1939, quand, par le nouveau traité
conclu par les Etats rivérains, la Soulina a
cessé d'¢tre un port franc.

Les avantages que le commerce et la navi-
gation avait tirés des travaux excécutés par la
Commission Européenne aux embouchures du
Danube et la contribution importante que
I"activité de la Commission avait apportée aun
développement du commerce ont mené a la
prospérité de la Soulina. A Soulina, on a
construit dans cette période un hopital, un
atelier de réparations des embarquations, des
diguer, deux phares modernes. On a construit
une route ayant, une longreure de 2 milles,
le long de la phalese, une usine d’eau et une



usine ¢léctrique. Llindustrie de la ville était
repreésentée par I'Entreprise « Giovani Carnana»
(fonderie et réparations navales), trois moulins
a vapeurs et par 69 petites entreprises.

Un grand nombre d’agencer consulaires ont
en le sicge a Soulina, envue de résondre les
problemes du commerce. Pour résondre les
problémes concernant la navigation fluviale les
compagnes commercialles roumaines et étran-
veres avaient le sicge a Soulina. Il v avait a
Soulina quelques ¢coles primaires et une école

de ¢cole de métres pour les jeunes filles et un
lycée. On a ¢dité a Soulina des journaux te
des revues par les imprimeries locales comme:
« Gazeta Sulinei», « Analele Sulinei», « Delta
Sulinei », « Curierul Sulinei».

J. Bart, G. Georgescu et d’autres personna-
lités de la culture roumaine ont vécu a Sulina.

Il faut reconnaitre que ces résultats ont
éte appréciés aussi bien dans les milieux offi-
ciels que dans les milieux scientifiques.

SULINA — PORTO-FRANC
(Zusammenfassung)

Der Hafenstadt Sulina bekanntmacht eine
besondere Natur. Betreffend seiner Zollnatur
war Sulina Porto-franc. Diese Freiheit hat
durch der 53 Aufsatz der Abhandlung von
Berlin in 1878 Jahr konsekriert. Die Quelle
dieses Abhandlung sich in die International-
rechtwissenschaft findet.

Betreffs seine Administration darstellt der
Hafenstadt Sulina ein andere Charackter als
alle Hafenstidte der Donau. Die Iragen der
Schiffort des laffenstadt Sulina haben von
Europiische Kommission bestimmt.

Um 29 April 1870, das Ottomanisch Imperium
hat Sulina als Porto-frane beschliesst konsti-
tuiren. Die Statut von Porto-Franc hat bis
1939 Jahr dauert. In diesem Jahr beschliessen
die Donaustaaten das Ende der Statut von
Porto-franc.

Das Beitrag des Europiische Kommission
war den Entwicklung und die Prosperitit des

Hafenstadt Sulina. In diese Periode haben
in Sulina ein Reparaturarbeitsraum, zwei mo-
dernen Leichttiirme bauen. Auch bauen eine
Landstrasse (zwei Meile), ein Wasserwerk und
ein Elektrischewerk. Die Industrie des Hafens-
stadt Sulina war: der Betri ,,Giovani Carnana‘*
(die Schiffereparatur) drei Dampfemuhlen und
69 Kleine Betriebe.

Auch hatten zahlreiche Konsulate ihren
Litz in Sulina. IHier haben die Handelsfragen
und Schiffartsfragen sich gelost. In  Sulina
waren ein Gimnasium und ein Lyceum gibt.
Auch haben in Sulina die Publikationen (zum
Beispiel: ,,Gazeta Sulinei‘*, ,,Analele Sulinei‘‘,
s Delta Sulinei*t, ,,Curierul Sulinei**) heraus-
gegeben.

J. Bart, G. Georgescu und andere Perso-
nalitite waren in Sulina gelebt. Sie waren in
die offiziel und wissenschaftliche Umwelt er-
kennt.



