CONSTRUCTII NAVALE LA TULCEA
INAINTE DE 1877

TUDOR MATEESCU

Conditiile geografice ale Dobrogei, cu cele trei fatade mirginite de ape, cea dinspre
est de Marca Neagra, iar cele dinspre vest si nord de Dunire, au favorizat, din cele mai
vechi timpuri, dezvoltarca navigatici si a vietii _portuare de-a lungul coastelor acestei
provincii. La rindul lui, acest fdpt a ficut neecsard aparitia unei industrii a constructulor
de nave, de la simple birci pind la vase maritime, activitate cu insemnate traditii i
spatinl romanese, dezvoltatid secole de-a rindul f3rd intrerupere 1.

Pentru Dobrogea, aceastd activitate s-a bucurat si de avantajul existentei unor
paduri care se aflau la distante foarte mici de porturi §i care continean esente deosebit
de potrivite pentru construirea de nave. Lemnul acestor pidduri era folosit de altfel in
acest scop nu numai pe plan local, ci si in alte pédrti, constituind un important articol
de export. Astfel in regulamentul vamal (kannuname) al orasului Constanta. ( Koste'nce)
datind de pe la ml]locul secolului al XVI-lea, se aratd cd taranii din imprejurimi aduccau
in mod obignuit in acest port, ,,pentru a fi trimise in partile Istanbului, seinduri de stejar
si de tei si birne si stilpi” 2. Dintre acestea cel putin o parte erau destinate cu siguranti
constructiilor navale din capitala Imperiului otoman.

Dupid 1800, apar mai multe stiri in acest sens. In 1838, negustorul englez Charles
Cunningham, in a sa Notice sur la négoce du Danube, scria ¢i prin portul Isaccea se exporta
,0 mare cantitate” de lemn de stejar si alte esente pentru construirea de coribii. Acest
export de lemn se ficea de asemenca prin portul Tuleea 3. Pe la 1840, cilitorul german
Adalbert Miiler constata la Tuleca ,,un comert considerabil” cu unele produse, printre
carc figura si lemnul . Acest lemn cra furnizat (lmigur din vestitul codru al Babadagului,
mult mai intins sl mai bogat odinioards. La 1842, intr-o corespondentd italiand, se arita
¢a. pentru construirea de nave la Galati, se folosea indeosebi lemnul de stejar, de calitate
superioari, adus de la Tuleca s, Tn vara anului 1848, membrii misiunii franceze Sabatier-
Desaint, care au intreprins cercetiri in Tara Romdancased, Moldova si Dobrogea, notau
cil, in cele trei provincii roménesti vizitate, exploatarca lemnului pentru coribii se intilnea
numai in nordul Dobrogei”. Pe la mijlocul secolului al XIX-lea, dupi cum reiese dintr-o
luerare a germanului Neigebaur, de la Tuleea se transporta cu vasele ,,mult lemn de stejar,
mai ales la santiercle navale de la Sulina”, dar si la Briila si Galati, unde lemnul necesar
pentru constructia unei nave de 300 de tone costa 520 de ducati®. La 1850, Ion Ionescu
de la Brad constata cd la Macin, Isaccea si Tuleea se facea ,,un comert foarte important”
cu lemn si in special cu un soi de stejar. care era trimis la Constantinopol, unde era folosit
»la construetia navelor”. Din citiva ani insi, ,accasti ramurd de productic” se afla ,intr-o
starc deznidddjduitd de stagnare si decadentd”

Instituirea libertdtii circulatiei vaselor comerciale pe Dunire in 1829, prin tratatul
de la Adrianopol '°. a dus la intensificarca navigatiei pe acest fluviu, determinati i de
ratiuni economice. Astfel, s-a ajuns pe la 1830 la infiintarea, in acest scop, a unei socie-
tafl austriace, carc a pus in circulatic vase cu aburi, Acest fapt a constituit totodatd
un impuls pentru dezvoltarca, la un nivel superior, a construirii de nave in porturile
dobrogene si indeosebi la Tulcea, care incepea si cunoascd o insemnati activitate econo-
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mics 12, Intr-o lucrare de informare apirut in Germania la 1856, Tulcea era considerati
ca ,orasul cel mai important al Dobrogei”, iar comertul si navigatia sa se aflau ,,intr-o
permanenti dezvoltare” 13,

Semnificative in aceastd privin{d sint constatdrile §i aprecierile viceconsulului
Frantei la Tulcea, Louvieres. Intr-un raport din 13 octombrie 1859, el arita ci Tulcea,
prin pozitia remarcabilid pe care o ocupa, era destinatd unei insemnate dezvoltiri, cea mai
buni dovad# in acest sens fiind cregterea bruscid a populatiei orasului, care sporise de la
6000 de locuitori in 1842 la peste 25.000 in 1859 4. La 22 decembrie acelagi an, intr-un
alt raport al lui Louviéres, se preciza ci acest progres avuscse ca punct de plecare deschi-
derca navigatiei pe Dunire prin tratatul de la Adrianopol, cind pentru Tulcea incepuse
,0 noud existentd”. Curind, orasul s-a populat de piloti, patroni de birci, dulgheri, calsfa-
tuitori etc. Accastd dezvoltare a Tulcei fusese determinatd, in primul rind, de construc-
tiile navale, favorizate la rindul lor de ,frumoasele piduri” din apropiere, unde lemnul
se afla la discretia oricui 5.

*

O prima stire despre constructia de nave la Tuleea in accasta perioadd apare, pentru
anul 1847, intr-o lucrarc de informare a germanului Ungewitter. Se aratd ci, in acel an,
»domnea la Tulcca o mare activitate la santierele navale”, de acolo fiind lansate la apa
,»3 nave mieci sub pavilion austriac §i alte 22 (dintre care G veliere cu trei catarge de 360
pin3 la 500 de tone) sub pavilion ture” 8. Din raportul misiunii Sabatier-Desaint aflim
cd, in vara anulul 1848, functiona la Tulcea ,,un mic santier naval”, unde se construiau
vase fluviale de pind la 300 de tone Y7, o capacitate destul de mare totusi pentru vremea
aceea, avind in vedere faptul c#, la 1856 incd, navele care puteau circula pe Dundre nu
depiseau 300 de tone '®. Nu cunoastem data infiintarii acestui santier, dar, din raportul
amintit al viceconsulului Louvieres, rezultd ca avintul constructiilor navale la Tulcea
urmase imediat dupa tratatul de la Adrianopol °.

Stiri ceva mai bogate gisim in raportul polonczului Korsak, Délails sur la Dobrudza,
redactat la Tulcea, la 1 septembric 1848. in care construirca de nave in acest orag era
apreciatd ca fiind ,considerabila”. Se ariita totodatd c¢d cra vorba de vase comerciale,
pentru care se folosea lemn din pidurile statului, obtinut aproape in mod gratuit. Tntre-
prinderea apartinca unor greei din Tulcea, care realizau sume insemnate de pe urma
acestei activitati. Din picate insd. exploatarea nerationald avea drept consecintd devas-
tarea padurilor 20,

Se construiau. desigur, in primul rind, vase mari, dar nu cra neglijatd nici productia
navelor mici, carc raspundeau necesitétilor largi ale unci populatii cu indeletniciri legate
de bogitiile apelor din zona de varsare a Dunérii i indeosebi de pescuit. La 15 mai
1851, un roman dintr-un cartier al Tulcel obtinea. dupi achitarea taxelor cuvenite la
fisc. actul de proprietate pentru ,,0 barcid noud”, pe care o construise in portul Tulcea 21,

Tot cam atunci. despre santierele navale de la Tulcea vorbeste si Neigebaur in
lucrarca amintita 22. Informatii in acest sens ne-an rimas si de la medicul francez Camille
Allard, care, in 1855, nota ci la Tuleca existau ,,ateliere de eonstructii maritime”, detinute
de greci. Pind in urmé cu citiva ani, lemnul necesar fusese adus din imprejurimile Baba-
dagului, iar cu taierea si transportul lui se indeletniciserd lazii si titarii, care-l exploatau
foarte probabil nu numai pentru trebuintele santierului de la Tulcea, unde se vindea
la pret foarte scazut, ei si pentru export. Guvernul otoman. desigur, cu scopul de a ocroti
padurile, oprise fnsi acest export, ceea ce ficuse cu lazii, rimagi fird ocupatic. sa se
~despagubeascd”. devenind tilhari pe drumurile Dobrogei®. TIntr-adevir, din raportul
viceconsulului Louvieres de la 22 decembrie 1859, aflam c¢&, dupid 1848, guvernul ture
interzisese complet comertul extern cu lemn de constructii si chiar cu lemn de foc®,

Accastd masurd urmirea, foarte probabil totodata, stimularea activititii santic-
rului naval de la Tulcea, care cunoaste in aceasti perioadi, o insemnatd dezvoltare.
Pe la 1859, germanul Wutzer consemna, cu prilejul unei escale la Tulcea, ca un clement
important al vietii cconomice a acestui oras, constructia de nave. Chiar fn momentul
acela se lansa un bric purtind drapelul austriac, eveniment care avea semnificatia unei
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adevirate sirbitori pentru intreaga populatie a oragului §i a localitatilor invecinate 25.
Santierul ajunsese agadar la o insemnatd dezvoltare, putind si producd nu numai pentru
necesitatile navigatiel locale, ci si pentru export 2.

Tn raportul din 22 decembrie 1859, amintit mai sus, al viceconsulului Frantei, Lou-
vieres, sc men{iona ¢ santierul naval de la Tulcea furniza, in apogeul dezvolt¥rii sale,
vase nu numai pentru armatorii din porturile de la Dundrea de Jos §i de la Marea Neagri,
ci gi pentru cei din insulele Marii Egee. Portul Tulcea sc transformase intr-un vast gantier.
Exploatarca abuzivd a lemnului dusese insa treptat la devastarea padurilor din impreju-
rimi, ceea ce determinase guvernul otoman si interzici, la un moment dat, construirea
de nave la Tulcea 2. Louvitres aprecia cd, prin aceasti mdisurd, dezvoltarea orasului
suferise o loviturd, care ar fi fost evitatd daci s-ar fi giisit un mijloc de reglementare a
exploatarii pidurilor 2. Cu toate acestea, repararea carenei vaselor, asa numitul ,,carenaj”,
ca §i repararea navelor in general, erau permise in continuare, aceste activitdti constituind
o partc insemnat3 a industrici locale, care dideau o anumiti animatie portului Tulcea
siin care erau antrenati mestegugarii dulgheri i califituitori din oras2®. Mal tirziu totusi,
dupi stirile pe care le posedam, a fost reluata §i construirea de vase.

Industria constructiilor de nave la Tulcea este legatd si de activitatea din primii
ani ai Comisiei Europene a Dunirii, creats in 1856. Inainte de a-gi incepe lueririle, au fost
vizitatec padurile din Dobrogea, din Principatele Romane si din alte regiuni apropiate,
pentru a se cunoaste cantititile §i pretul lemnului de constructic 3%, Apoi, in anul 1857,
Comisia §i-a organizat cele patru ramuri ale departamentului tchnic, printre care era si
un Serviciu al pregitirii, al depozitului de materiale §i al materialului (Service de la prépa-
ration et du dépbt des matériaua et du matériel) 3. Acest serviciu gi-a stabilit sediul la
Tulcea, datoritd pozitiei favorabile a acestui orag, situat la distante aproape egale de
cele trei guri ale Dundrii®2. Tn cadrul lui a fost organizat un stabiliment tehnic, instalat
pe un teren mal ridicat, la addpost de inundatii, la conducerca ciruia a fost numit colo-
nelul Malinowski de la Statul Major al armatei otomane, pus la dispozitia Comisiei de
citre guvernul sultanului 3,

Acest stabiliment cra compus din ateliere §i gantiere de constructii si reparatii, cu
instalatii pentru prelucrarea fierului gi a lemnului, la care se adiuga un depozit de mate-
riale. Totodat3, pe malul fluviului a fost construit un atelier de cherestea care folosea
magini cu aburi gi care era legat de stabiliment printr-o pasareld 3. Pentru necesititile
personalului a fost amenajat gi un spital, care igi avea de asemenea sediul la Tulcea 35.
La executarea acestor lucrari gi indeosebi la construirea unei gosele care lega stabilimentul
cu Dundrea, au fost folosifi, pind in 1868, §i 100 de lucritori din Tara Roméneascs 2.

La aceste gantierc au fost construite gi vase intrate in dotarea Comisiei 3, pe linga
repararea unor nave, carc constituia, desigur, obiectivul principal al stabilimentului 3,
Instalatiile, aflate in plin activitate, puteau fi viizute chiar de pe vapoarele care stationan
in portul Tulcea 3°. ﬁcheierea unor lucrdri de ameliorare a navigatiei, ca si dificultitile
financiare, au determinat insy Comisia si reducy treptat, incepind din 1860, activitatea
gantierelor i atelierelor stabilimentului de la Tulcea, pentru ca in 1865 s-o suprime
complet 4°. In acelagi an a fost desfiintat gi spitalul care functiona pe linga acest stabili-
ment 41,

Paralel, a continuat §i activitatea vechiului santier naval de la Tulcea. Intr-un
raport consular italian din 1864 se arita c3, in acest orag, construirea ,de birci §i de
coriibii usoare a ficut mari progrese” 4. Pe la 1867, geologul Peters ne di insi stirea,
vorbind despre grecii din Dobrogea, c4 cei din Tulcea se ocupau ,,0odinioard” cu constructiile
de nave. Aceastd activitate fusese insa opritd de stipinirea otomand, datoritd distrugerii
stejarilor din imprejurimi, cu toate ci pidurile Babadagului ar mai fi oferit inc#, in oare-
care misurd, acest fel de materiale 43. Accastd informatic trebuie primitd insi cu prudenti,
deoarece misura aritatd, ca §i cauza care ar fi determinat-o, le-am gisit mentionate si
de viceconsulul Louvieres la 1859, fird ca acest fapt si fi dus intr-adevir la disparitia
gantierului naval de la Tulcea. Este vorba, fird indoiald, doar de diminuarea activitatii
lui, in anumite perioade. Tn afari de aceasta, W. Brennecke, fostul profesor din Germania
al lui Mihail Kogélniceanu, care viziteazi Tulcea in toamna anului 1868, ne spune ci in acest
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orag sc gisea un santier naval care livra anual, ,,in special pentru armatorii greci, un numar
insemnat de vase” %,

Intr-un raport din 15 martie 1871 al reprezentantului Roméniei la Tulcea 5 se
mentiona ci padurile din nordul Dobrogei producecau ,,0 cantitate de lemn de stejar
convenabild pentru constructia navelor”. Se da si informatia interesantd ci, pina in urmi
cu citiva ani, se construiau la Tulcea vase cu o capacitate de pind la 700 de tone. Mai
apoi insd, accastd activitate a fost opritd, ceca ce a ficut ca finutul si fie ,,privat de una
din primele sale resurse”. Sc spera totusi ci guvernul etoman va permite din nou redes-
chiderea acestor santiere, deoarcce chiar atunci Ismail Bey, guvernatorul sandjacului
Tulcea, cra dus la Istanbul special pentru a obfine accasti autorizatie %. Incercarea
nu a avut insd succes si, pind la sfirsitul stipinirii otomane, constructia de nave la Tulcea
nu a mai fost reluata.

Tn momentul reintegrarii Dobrogei la Romania, aceastd activitate era inexistent,
cel putin in ceca ce priveste vasele mari. Desfiinfarea vechiulul santier naval se datora,
fara indoiala, in primul rind, disparitiei lemnulul folosit la construirea de vase, prin devas-
tarea padurilor din apropicrca orasului Tuleea. In raportul din 1886, mentionat mai sus,
al viceconsulului francez de la Constanta, se remarca faptul ca pidurile Dobrogei, aproape
complet distruse in acel moment, in afara lemnulut de foc, care acoperea necesititile
locale si din care unele cantitiiti se puteau exporta, furnizaseri inainte si un ,excelent
lemn dur” pentru construirca §i repararca unui marc numir de nave, aflate in porturile
acestel provincii 47. Informatia se referd in primul rind la portul Tulcea, unde a existat o
bogatd activitate in acest sens, cireia am incercat, in rindurile de fatd, sd-i schitim evo-
lutia, in credinta cd vom contribui astfel la completarea tabloului istoric al acestui orag,
aflat in zilele noastre in fata unor largi perspective economice.

NOTE
1. Pentru traditia construirii de nave in 6. D. Bodin, Documente privitoare la legdturile
E)orturile romanesti de pe malul sting al economice dinire Principalele romdne g
undrii, vezi C. C. Giurescu, Construcfis regatul Sardintei, Bucuregti, 1941, p. 133.
navale in Principatele romdne in secolele 7. Al. Ungureanu, O misiune francezd in
al XV1l-lea g¢ al XVIII-lea, in Omagiu Tara Romdneascd, Moldova g1 Dobrogea
lus P. Constanlinescu-lagi cu prilejul in anul 1848, in ,,Revista Arhivelor”, XII
impliniriv a 70 de ani, Bucuresti, 1966, (1969), nr. 1, p. 86.
p. 317-329. 8. G. F. Neigebaur, Beschretbung der Moldau
2. Hadiye Tunger, Osmanli Imparatorlugunda und Walachei, Dreslau, 1854, p. 276.
loprak hukuku, arazi kanunlari ve kanun 9. L. Ionescu (de la Brad), Egcursion agri-
aciklamalari (Dreptul pimintului, legiuirile cole dans la plaine de la Dobrodja, Constan-
agrare §i comentariile legilor in Imperiul tinople, 1850, p. 48. )
otoman), Ankara, 1962, p. 218. 10. Dimitrie A. Sturza si C. Colescu-Vartic,

Acte gi documenle relative la isloria renag-

3. Scarlat Callimachi si colab., Une source .. o -
anglaise relalive au commerce sur le Danube certgéoRggléime;, vol. I, Bucuregti, 1900,
% , .
a

(1837 —1838), in ,,Revue roumaine d’his- 11

toire”, 111 (1964), ur. 2, p. 274. Commission Européenne du Danube et

son oeuvre de 1856 a 1931, Paris, 1831,

4. AQalbert Miiller, Die untere Donau. Besch- P- 3. Informatij pretioase despre Mvigatia
reibung des Stromes und seiner Umge- vapoarelor acestei societati la 1850 ne-au
bungen von Wien bis zum Meere, ed. II, rimas de la Ion Ionescu de la Brad, cu
Regensburg, 1846, p. 267. prilejul cercetarilor pe care le-a intreprins

5. O apreciere in acest sens se gisegte intr-un in Dobrogea. (Victor Slivescum Corespon-
raport din 1886 al viceconsulului Frantei denfa inire Ion Ionescu de la Brad g Ion
la Constanfa: ,,Les foréts de cette province Ghica, 1846 —1874, publicatd de. .., Bucu-
étaient renomées pour leur beauté et leur regti, 1943, p. 54, 62—63, 96 —97 etc.).
richesse, elles s'étendaient depuis le sommet 12, Pe la 1844, cunoscutul om de culturd
des monts jusqu'aux bords du Danube. Teodor Codrescu, care, in drum spre Con-
L’incurie du Governement Ottoman, les stantinopol, a ficut o escald cu vaporul la
guerres, 'ésprit dévasteur et avide... les Tulcea, afirma urmatoarele despre acest
ont reduites & n’étre plus aujourd’hui que orag: ,,Tulcea cu timp va fi o politie comer-
des squelettes de foréts...” (Arh St. cioasd; ea este acum in mare migcare’.
Buc., colectia Xerografii Franta, rola 2, (Teodor Codrescu, O cdldiorie la Conslan-
cadrele 17--18). tinopoli, lagi, 1944, p. 12).
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26.

21,
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29,

Fr. W. von Reden, Die Tiirkei und Griech-
enland in threr Entwicklung-Fihigkei!. Kine
geschichtlich-statistische Skizze, Frankfurt am
Main, 1856, p. 228.

Arh. St. Buc., colectia Microfilme Franta,
rola 43, cl v. Intr-un alt raport, la 22
decembrie 1859, populatia Tulcei este
apreciatd la circa 28.000 de suflete. (Ibi-
dem, c.7).

Ibidem, c¢.6 v. Pe de alti parte, Louvicres
remarca si consecintele nefaste pe care le
adusese introducerea vaselor cu aburi
pentru micii patroni de nave din Tulcea:
»Le développement de la navigation a
vapeur et particulicrement des remorquers
autrichiens a porté un coup sensible aux
patrons de barques qui précédemment
réalisaient ici de grands bénéfices, soit en
faisant le cabotage entre Ibraila et Soulina,
soit en servant d’alléges aux batiments
de fort tonnage alors qu’ils ont besoin
de se décharger pour entrer en pleine
mer ». (Ibidem, c. 8).

F. H. Ungewitter, Die Tiirkei in der Ge-
genwarl, Zukunft und Vergangenheil, oder
ausfithrliche geographisch —, ethonographs-
sch —, statislisch-historische Darstellung des
Tiirkischen Reiches, nebst einer vollstindigen
und sorgfillig ausgefiihrien Topographie der
europdischen und asaialischen  Tiirkei,
Erlangen, 1854, p. 92.

Al. Ungureanu, op. cil., p. 86.

La Commission Européenne du Danube. . .,
p- 10.

Arh. St. Buc., colectia Microfilme Franta,
rola 43, c.6 v. Este foarte probabil cd
activitatea construirii de vase la Tulcea
existase, in forme mai modeste desigur,
§i inainte de 1829. Infiintarea santierului
naval dupd tratatul de la Adrianopol
tocmai in acest orag presupune o traditie
locald a constructiilor de vase fluviale.
P, P. Panaitescu, O statislicd & Dobrogei
din 1849, in ,,Graiul romanesc”, II (1928),
or. b, p. 83.

Ioan Dragomir, Citeva documente turcegli
necunoscule privitogre la Mdndstirea Cocog,
in ,,Biserica ortodoxd roména”, LXXXII
(1964), nr. 11-12, p. 1116—1117.

G. F. Neigebaur, op. cil.,, p. 276.
Camille Allard, Mission médicale dans la
Tartarie-Dobroutcha, Paris, 1857, p. 66.
Arh. St. Bue., colectia Microfilme Franta,
rola 43, c¢. 7 v.

C. W. Wutzer, Reise in den Orient Europa’s
und einen Theil Weslasien’s, vol. 1, Elber-
feld, 1860, p. 286.

Acelagi cadldtor remarca via activitate
comerciald a oragului, ca gi faptul cd locui-
torii posedau un mare numir de barci.
(Ibidem).

Arh. St. Buc., colec{ia Microfilme Franta,
rola 43, ¢.6 v. — 7. (Vezi anexa).
Ibidem, e¢. 7.

Ibidem, ¢. 8: ,,Si la mesure administrative
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39.

40.

41.
42,

43.

44.

45.

46.
47,

du gouvernement Ottoman a prohibé la
construction des navires, le carénage en
est permis. Aussi le radoub forme-i-il
une partie notable de Pindustrie locale et
imprime-t-il au port de Tultscha une
certaine animation tout cn donnant de
P'occupation aux maitres charpentiers et
calfats, presque tous grees”. Astfel de
meseriagi se giseau incd §i la alte grupuri
etnice din oray (ibidem, c. 3) si, desigur,
si in rindul romadnilor.

La Commission Européane du Danube . . .,
. 187,

Ibidem, p. 90—91.

Ibidem, p. 91, 189.
Ibidem, p. 189.
Ibidem, p. 91, 189.
Ibidem, p. 103, 335.
Ibidem, p. 190.

Ibidem. Costul studiilor i al lucrdrilor
pregititoare, impreund cu construirea nave-
lor si a atelierului de cherestea de la Tulcea,
s-a ridicat la peste un milion de franci.
(Ibidem, p. 190—191).

In acelagi timp, la Sulina au fost infiinate
ateliere pentru lucrdrile necesare naviga-
tiei. (Ibidem, p. 91, 189).

Sigismond Wallace, Sur le Danube de
Vienne a Constantinople ¢t auz Darda-
nelles, Vienne, 1864, p. 117.

La Commission Européenne du Danube . . .,
p. 91.

Ibidem, p. 103, 335.

Al. P. Arbore, Noi informafiuni elnografice,
tstorice §i slalislice asupra Dobroger st a

regiunilor basarabene invecinale Dundres,
in ,,Analele Dobrogei”, XI (1930), p. 84.

Karl F. Peters, Grundlinien zur Geographie
und Geologie der Dobrudscha, 1, Geogra-
phischer Theil, Wien, 1867, p. 04.

W. Brennecke, Die Linder an der unleren
Donau und Kostanlinopel, Reise-Erinne-
rungen aus dem Herbst 1868, Hannover,
1870, p. 79: ,,Es ist Tultscha auch Loot-
senstation und hat Schiffswerften; es lie-
fert alljahrlich, namentlich fiir griechische
Rhederei, eine nicht unbetrichtliche An-
zahl wohlgebauter Schiffe”.

Functic infiinfatd in timpul domniei lui
Al. 1. Cuza, in martie 1861, titularul ei
avind titlul de ,,aghent in oragul Tulcea §i
Sulina pentru inlesnirea circulaiei romani-
lor i fnflorirea comerfului” (Arhiva
M.AE., vol. 298, f. 1—-2). Vezi si Tudor
Mateescu, Un agezdmint monahal moldo-
venesc in Dobrogea — Mandstirea Taifa,
in , Mitropolia Moldovei si Sucevei”,
XLIX (1973), or. 12, p. 123,

Arhiva M.A.E., vol. 298, f. 132.

Arh. St. Bue., colectia Xerografii Franta,
rola 2, c. 18: ... ,les foréts de la Dobroudja
produisaient d'excellent bois dur servant
a la construction et & la réparation d’une
foule de batiments, schloeps et caiques
qui fréquentaient ses ports’.
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1859 decembrie 22, Tulcea. Fragment din
raportul viceconsulului francez de la Ttlcea,
Louviéres, cditre Ministerul de Ezlerne al
Franjer, tn care prezintd siluafia economicd
st demograficd a oragulur.

Le traité d'Adrianopole en ouvrant la navigation du Danube, commen¢a une nou-
velle existance pour Tultscha, qui se peuple de pilotes, de patrons de barques, de char-
pentiers, calfats, etc., etc. La raison principale de I'accroissement de Tultscha furent les
constructions navales; entourée de belles foréts ot chacun pouvait cogner a discrétion,
cette ville couvrit de les navires non seulement le bas Danube et la mer Noire, mais eile
alla fournir encore des embarcations aux iles éloignées de 1'Archipel. Le port devient un
vast chantier, mais en peu de temps les foréts des environs disparurent et les Turcs avisés
quoiqu’un peu tard, interdirent Ia construction des batiments. Cette mesure administra-
tive porta un coup au developpement de Tultscha, qui, & moins qu’on ne trouve moyen
de régler la coupe des bois, ne saurait plus arriver au point au quel clle semblait destinée
sl on cut su ménager les ressources.

CONSTRUCTIONS NAVALES A TULCEA AVANT 1877
(RESUME)

Durant les premiéres annédes aprés le lrasté
d’ Andrianople, a cause de l'essor de la naviga-
{von sur le Danube, & Tulcea fut fondé un chan-
tser de consiructions navales qus utilisait comme
mabiére premiére le bois des fordls du nord de
la Dobroudja, qu'on utilisail anciennement a
la construclion des baleauz. On consirussast
ses tant de pelits bateauz que de grands bateaun,
fes unes deslinée méme a l'ezportalion. L’exss-
fence du chantier prit fin dans les derniéres

années de la dominalion oltomane sur la Do-
broudja, principalement d couse de la diminu-
tion du bois de chéne, conséquence d’une ezplo-
tation abusive des foréls. En méme lemps, a
ezisté ausss, & Tulcea, pendant les années
1857 - 1865, auprés de I'élablissement technique
de la Comssion Européenne du Danube, un
aulre chaniier pour la construclion el la réno-
valion des baleauz de fleuve apparienani a
cel organisme iniernational.

NAVAL CONSTRUCTIONS IN TULCEA BEFORE 1977
(ABSTRACT)

During the first years after the treaty of
Adrianople, thanks to a strong developpment
of the navigation on the Danube, a shipyard
was established in Tulcea utilizing the wood of
the North Dobroudja forests, used from an-
cient times to construct the ships. There were
constructed big and small ships, some of them
even for export. The existence of this shipyard
finished during the last years of the turkish

domination on the Dobroudja because of the
scarceness of the oak trees, as result of an abu-
sive exploitation of the forests. At the same
time, functioned in Tulcea, between the years
1867—1865, at the technical establishment of
the European Committee of the Danube, a
shipyard for the building and reparation of the
ships belonging to this international board



