FLOTA ROMANA IN RAZBOAIELE DACICE

CRISTIAN MATEI

Rizboaiele daco-romane au suscitat un interes deosebit in rindul oamenilor de
gtiintd mai ales datoritd cxistentel mirturici monumentale a teribilelor inclegtéiri: Columna
Traianid. Nu au lipsit dintre studiile consacrate acestui monument interpretirile cele
mai diverse din punct de vedere istoric, artistic si tehnie, incercindu-se identificarea si
catalogarea locurilor, faptelor, personajelor, bataliilor, armamentului folosit de combatanti,
costumelor, tehnicilor de constructic civild si militard, florei si reliefului, identificarea
artigtilor si tchnicilor de ridicare a monumentului insusi, a sensului $i mesajului transmis
de acesta in mijlocul unei Rome contemporanc eu evenimentele, sau pentru o Romi a
posteritatii 1.

Mirturiile anticilor, precum §i dovezile arheologice acumulate in timp despre civili-
zatia geto-dacd in gencral si cele doud rdzboaie purtate de Traian, in special, au ficut ca
atentia istoricilor s se concentreze cu precidere asupra operatiunilor de uscat purtate
de armata romani la nord de Dundre — armatei terestre revenindu-i greaua sarcind de a
infringe rezistenta dacilor inchisi intre ,.muntii lor fortificati cu ziduri” —, flotei si rolului
jucat de ca in cele dond rizboaie daco-romane rezervindu-i-se doar scurte mengiuni, fard
a-i fi dedicat un studiu aparte in raport cu importanta deosebiti ce va fi avut-o, impor-
tantd doveditd si de prezenta ei in numeroase scene ale Columnei. Departe de a fi avut an
rol subsidiar, flota a constituit unul dintre principalele elemente ce au asigurat succesul
deplin al operatiunilor militare in Dacia, fiind chiar, in primul rizboi dacie, cheia victoriei
romane.

Teftin si rapid 2, transportul pe apé a fost una dintre preocupirile de bazi ale epoeii
lui Traian, impératul acordind o atentie deosebiti dezvoltirii flotel, amenajarilor portuare
si constructiei canalelor navigabile din intreaga lume romani. Amplul program de mirire
a capacitdtilor portuare 3, de constructie a noilor canale 4 5i dragare a celor vechi 5 coincide,
probabil nu intimplitor, cu perioada cuprinsd intre anii 99—106 €.n., perioadd de pregi-
tire si desfagurare a rizboaielor dacice. Rolul activ pe care il are flota in cele doud razboaie
cu dacii §i mai ales, cum se va vedea fn continuare, in primul dintre ele, face ca atentia
impdratului pentru dezvoltarea acestei forte a rézboiului si fie cu totul deosebitd, ea
fiind pregitita si dupd 106 e.n. in vederea desfisurdrii celuilalt mare conflict militar pe
care Traian il gindea in cadrul amplului program de expansiune al imperiului: rdzboiul
cu partii.

Soldat prudent, inzestrat cu o mare putere de organizare de care a dat dovada in
decursul unei indelungate cariere militare, Traian a pregitit cu minutiozitate confruntarea
cu Decebal. Inspectia impiratului pe frontiera danubiani, in 98—99 e.n., avea menirea
sd verifice capacitatea de luptéd a legiunilor stationate aici ¢, si studieze toate posibilitatile
de pornire a uriagei magini de rdzboi romane i si ia misurile adecvate in raport cu terenul.
Pregitirile marii invazii s-au ficut cu precidere pe malul sudic al Dunirii de unde avea
§3 porneascd armata spre a traversa fluviul. In cadrul amplului program elaborat de tmp3-
rat, mobilizarea pe picior de rizboi a flotei militare, asigurarea aprovizionarii cu cele
necesare invaziei §i cregterea capacitlitii portuare in sezonul de iarnd, precum si constru-
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irca unor canale navigabile in zona periculoasi a Cazanelor 7, au constituit puncte de
a céror indeplinire depindea insusi succesul campaniei. Concentrarca amenajarilor genis-
tice, respectiv a constructici de drumuri si de puncte fortificate, precum si abaterea cursului
fluviului prin sdparea a trei canale in zona Portilor de Fier 8, erau toate subsumate — asa
cum imdreptatit observa J. Sagel ® — unui singur scop: protejarca navigatiei, aprovizi-
onarca trupelor si libera miscarea a flotei in aceasta reginne. Inseriptia datatd intre 1 ian.
—9 dee. 101 e.n. 19, este si ca deosebit de clard in aceastd privintd, mentionind ci siparea
canalelor a avut drept scop facilitarca navigatici pe tot cursul Dunirii: .,. . . ob periculum
cataractarum/derivato flumine tulam Da/nurt navigationem fecit™.

Ce caracteristiei constructive au avut canalele sipate aici. ar fi fost greu de spus, daca
nu imposibil, in conditiile inexistentei unor informatii ale izvoarelor serise, dacd accastd
lacund nu ar fi fost suplinita prin descoperirea la numai trei kilometri de zona (ataractelor
a unui punet intarit cu numele de Caput Dovis kegads, Bode. punct ce oferd date certe
despre foiosirea halajului in susul fluviului, pe canalele sipate paralel eu seetorul Caza-
nelor, halaj ficut cu boii luati de aici. navele folosite fiind cele de tipul flminalis 1.

Este, de asemenea, de presupus ci in marea concentrare de forte pe care Taian a
realizat-o in sudul fluviului. precum si in crearea bazelor de aprovizionare cu cele necesare
purtérii razboiului, flota a jucat un rol important, scenele I si III de pe Columna, care
prezintd transportarea pe apid a unor insemnate mijloace de subsistentd si materiale de
razboi, fiind sugestive in acest sens.

Trecerea fluviului, asa cum ne-o infagiseazi scenele IV si V, s-a efectnat cu ajutorul
podurilor mobile de vase legate bord la bord printr-un plangeu solid de scinduri. Navele
folosite la constructia podurilor 12 erau de reguld facute in locul unde erau folosite in caz
cd regiunca dispunea de lemnul necesar-sau transportate pe care trase de boi in bagajele
armatei (vezi pl. 2, nr. 12). Prescurtat si interpolat de Xiphilin. textul lui Dio Cassius
nu descric exact si in amdnunt trecerea Dunirii, iar pierderca insemnérilor lui Traian,
evident mult mai precise in aceastd privintd. fac aproape imposibild reconstituirea cu
fidelitate a evenimentelor. Aparitia dacilor abia in scena a XVIII-a a Columnei nu inscamnd
cd acestia nu-si vor {i ficut simf{iti prezenfa inainte de trecerca Dundrii, precum si in
timpul trecerii ci, ciutind s& impiedice, asa cum mai tirziu o vor face i partii '3, forfarea
fluviului de citre armata imperiald, acest fapt putind explica inaintarea prudenta, siste-
matic&, a romanilor in Banat.

Odatd cu trecerca fluviului de citre armata de operatiuni, flota continud si aibd
un rol important in aprovizionare, la care se adaugi — cu sigurantd — si acela de curier,
facind legitura intre imparat si Moesia Inferior.

Lovitura bine ginditi dati de ciitre Decebal si aliatii sdi in iarna 101—102 c.n. in
Moesia, punea in primejdie nu numai regiunile atacate, ei inclina, in cazul unei rensite,
insagi cumpéana razboiului in favoarca dacilor. O interventie a lui Traian, care la inceputul
iernii trecuse Dunirea pe o navd pentru a ierna in sudul fluviului, nu putea sa fie decit
salutard cu conditia si se producd imediat. Impiratul, strateg desivirsit, nu a czitat nici
un moment si intervini, dindu-si seama ci printr-o batélie victorioasd putea salva nu
numai provincia Moesia de la distrugere, dar chiar intoarce in favoarea sa soarta razboiului
al cirui mers, pentru moment, nu il avantaja. In aceste conditii, Traian nu-si putea permite
nici o intirziere. Pe de altd parte punerea in mars a unor forte militare importante, cum
vor fi fost cele conduse de insusi impiratul, pe distantd apreciabild ce separa cimpul de
operatiuni din Banat de cel din Dobrogea, drum de-a lungul cdruia armata romani ar
fi avut de trecut patru cursuri mari de ap (Jiul, Oltul, Argesul, Dunidrea), la care s-ar
fi adaugat conditiile aspre ale iernii, ar fi dus nu numai la o intirziere de cel putin doud
siptdmini, ci si la epuizarca resurselor fizice ale trupei. De aceea, Traian a ales solufia
cea mai simpla care ii permitca si parcurgh intreaga distant3 rapid, cu putine pierderi in
oameni §i materiale §i cu minimum de efort pentru armata care trebuia si intre in luptd
imzdiat ce va fi ajuns pe teatrul de operatiuni din Moesia: drumul pe Dunire.

Columuna prezintd in secenele XXXII[—-XXXV imbarcarca i drumul urmat de
Traian in josul fluvinlui, pentru accasti operatie fiind folosite atit navele de luptd, libur-

86



nae 1}, cit si navele de transport pentru provizii si materiale. dar $1 pentru oameni si ani-
male. de tip caudicaria. actuaria st hippago 3.

Rezultatul companiei din Moesia fiind indeobste cunoscut, nu vom insista asupra lui.
Trebuie remarcat insi, ed la seurtd vreme dupéd ce imparatul Impreund cu o numeroasé
parte a trupei pardseste teatrul de operatiunt din Banat, Decebal initiaza o contraofensiva
in Tara Hategului cu scopul de a-i alunga pe romani de aici, scop a cirui nercalizare a
fost aupllmta “de importantele pierderi suferite de fortele romane 16, Este din nou rindul
flotei sit intre in actiune si si transporte pe frontul bindtean armatele vietorioase in Moesia
si pe impdrat. a cdrui prezentd era reclamatd imperios. actiune de a edrei rapiditate depin-
dea pastrarea avantajului qtlat(‘glc obtinut in prima campanie din anul 101 e.n. Seencle
XLVIsi XLVITale Columnei, in care apar doui nave — una lungi. de lupta, si alta rotunda,
de tr dllSl)Olt — prezintd momentele ce au precedat 1mbarcaroa.

Este incontestabil faptul i victoria in primul rizboi dacie s-a datorat in mare mésuria
deosebitei mobilitati a armatei romane, aparitici oportune a acesteia in punctele ,,calde”
ale frontului, un merit deoscbit revenind in acest caz tlotel militar esi de transport de pe
Dunire, precum si celor care o deserveau.

Puternicele capete de pod pe care romanii le obtin in teritoriul dacic prin pacea din
102 e.n. si masurile de precautie pe care le adoptd Traian pentru intérirea garnizoanclor
romane, mai ales in Moesia Inferioari, fac ca in al doilea razboi. pornit din, chiar, interiorul
pamintului dacie 17, rolul flotei si nu mai fie la fel de important ca in primul razboi, aceasta
neexcluzind participarea ei la operatiuni de transport a trupelor si materialelor, precum
gi de trecere a unor cursuri de apd, de la inceputul ostilitdtilor si pind in momentul ultimei
bitilii ce a precedat sinuciderca lui Decebal.

Nici izvoarcle serise, nici Columna nu au dat prea multe amanunte despre constructia
monumentalului pod de la Drobeta. Cu toate acestea am putea presupune, desigur cu
caracter ipotetic, folosirea in transportul pictrei necesare constructiei a acelor aga numite
lapidaria navs, specializate in acest fel de céirdusie 18.

Incepind cu scena LXXVII, flota isi face din nou aparifia pe Columni, moment
care coincide cu inceputul propriu-zis al celui de-al doilea rdzboi dacic. Navele, atit ccle
de transport, cit si cele de luptd, bireme si {rireme isi primese incdrcitura de oameni si
materiale pe care le vor transporta eit mai aproape de teatrul de operatiuni®. Alegerea
drumului pe apé, mairapid decit solutia margului pe uscat, este explicabild avind in vedere
cd primavara-anotimpul prielnic declansirii unei confruntiri militare de anverguri
a carei durati nn putea fi previzuti cu cxactitate — trecuse. iar din motive obicctive
rizboiul nu mai putea fi aminat 20.

Purtarca luptelor in zona submontand si montand ar pirca ci exelude participarca
la acestea a flotei sau a unor clemente ale ei. fapt contrazis de aparitia pe Columnd a unor
ambarcatiuni ugoare carc vor continua sii joace un rol important si in al doilea razboi
dacic. Scena CXXXI prezintd trecerea fortelor romane peste un riu lat cu ajutorul plutelor,
pozitia ,,in repaus’” a soldatilor-cite trei pe fiecare plutd, a ultimei plute care périseste
malul-agezatd perpendieunlar in raport cu celelalte trei, precumn si distanta dintre cele
patru plansee de scinduri, exclude posibilit.ntoa ca acestea sa fi aledtuit un pod, fie el si
grosolan, caz in care soldatii s-ar fi aflat in mars, fard a {i dispusi in grupuri de trei pe
ficcare planseu si fard a privi spre malul de unde au plecat. Intr-o scen care urmeazi, celei
amintite mai sus, secena CXXXITI, romanii construiese sau asambleazi birei usoare in
interiorul unei for tificatii aflatd pe malul unci ape, in timp ce dacii parisesc o fortificatie
de pe malul dimportiva, pregiatindu-se de ultima confruntare, decisiv, ce are loc dupi

ciderca Sarmizegetusei, la scurti vreme inaintea sinuciderii lui Decebal.

Printre putinele nume proprii de cordbii antice care ni s-au pastrat se numird si
acela al uneia dintre cele mai mari nave apartinind lui classis Misenensis, o quadriremd cu
numele de Dacicus 2!, amintind astfel de participarea si aportul adus de floti la obtinerea
victoriei in razboaiele din 101—102 e.n. si 105—106 e.n., iar in cadrul lui classis Alezan-
drina o liburnd poartd numele de Draco, nume ce desemna si steagul dacic, intre numele
navei si figura emblematicd de la prova existind probabil o dircetd legituri.
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Descoperirea in 1895 la Althiburus, in Tunisia, a unui mozaic de o exceptionald
fnsemnitate pentru arheologia navald a facut ca o serie de reprezentiri ale coribiilor antice
de pe diverse monumente ale antichititii si capcte identitate. Desi schematic prezentate
gi fard detalii deosebit de precis redate, fapt ce ar fi facut posibile orice fel de confuzii
in cazul in care numele navelor de pe mozaicul tunisian nu ar fi figurat alituri de acestea,
documentul de la Althiburus se constituie intr-un adevirat catalog naval al antichititii
romane, unic in felul sdu pind in prezent 23. Pinid acum nu a fost elaborat nici un catalog
al navelor Columnei, catalog pe care, pe lingé utilitatea sa pentru cunoagterea flotei romane
la fnceputul sec. II e.n., ar putea fi pus in legiturd cu M.A.-datat in a doua jumaitate
a sec. II e.n. 24 — care prezintd vase ce cu siguranti se aflau in uz in timpul rizboiului
lui Traian. De asemenea, trebuie mentionat c¢id navele Columnei igi gisesc bune analogii
in ceea ce priveste componentele generale si de detaliu atit in textele antice, cit si in alte
reprezentiri de coribii de pe monumentele antichitiitii greco-romane 28,

Gratie unor texte juridice (Ulpius Marcellus, Dig. 49, 15, 2) navele de pe M.A. au
putut fi impértite in patru mari clagse: navis longa, actuaria, oneraria gi piscaloria, la care
cercetitoarca I. Pekary a addugat recent o a cincea clasd, aceea de fluminalis 26. Catalogul
navelor Columnei, pe care il propunem in continnare, urmeazi aceastd clasificare 2.

I. NAVIS LONGA

1° — Scena XXXIII 82, 83 (pl. 8) Liburnd fluviald cu doud rinduri de visle folositd de
flota romani in primul rizboi dacic (101 —102 e.n.). Acest tip ficea parte din flota de la
Rin i Dunére in sec. I §i II e.n., fiind folosit mai ales ca transportor de trupe 2. Nava
este prezentath spre dreapta in momentul desprinderii de tirm, operatiune pe care o efec-
tueazi ultimul dintre vislasii de la prova. Pe rindul superior se afla cinci visle, iar pe cel
inferior patru. Sabordurile (columbaria) navei nu sint figurate. In spatele cirmei, la extre-
mitatea pupei, se afl4 cabina comandantului (diaela)?® (vezi pl. 2, nr. 7, 8) peste care se
arcuiegte un aphlaston cu trei brate 3 (vezi pl. 1, nr. 1, 2, si 3). Pasarela de la pupa este
redatd foarte oblic fatd de linia de plutire a navei, cu extremitatea indreptatd in sus 31

2. Scena XXXIV, 85, 86, jos (Pl. 10). Liburna fluviald din dotarea flotei dundrene
(V. PL. 4, nr. 21). Nava se deplascazi spre drcapta actionati de noud perechi de visle,
cinei pe rindul de sus §i patru pe cel de jos. Vislele de sus sint trecute prin copastie. Sistemul
de guvernare este reprezentat de doud lopeti, mai late decit ramele (cea din tribord
vizibild in totalitate), mancvrate de doi cirmaci 32. Un akrostolion 32 (v. Pl 1, nr. 1, 2a)
ugor curbat in afari prelungeste etrava ridicindu-se deasupra unui mic turn cu patru
creneluri aflat la prova 4. Panoul aflat sub acest mic spatiu fortificat din prova este
traversat de un odgon puternic, fiind ornamentat cu doua victorii la extremititi, sus, de
o parte si de alta a unui hippocampus 35 (7). Pasarela de la pupa urmeazi linia aviati a
navei. Deasupra pasarelei se bolteste diaeta cu un aspect de constructie solidi. In spatele
acesteia se afld o hampi de steag verticald cu o esarfd dubla (faenia?) 3¢ (V. PL 2, 7, b),
din care porneste un cheniscus 37 (v. Pl. 2, 8 51 9) unit cu un aphlaston din al cirui nodse,
(E;sfac trei brate 38,

3. Scena XXXIV, 85, 86, sus. Liburna fluviald din flota dunireand (classis Moesica)
cu doud rinduri de visle, patru pe rindul de sus si trei pe cel de jos. Bordajul este format
din doud panouri deasupra ciirora este plasatd copastia prin care trece rindul de visle de
sus. Extremitatea pintenului (EpBolog)39, aflat in fata etravei, este emers. In partea
de sus a etravei se afli un akrostolion scurt. Spre partea din spate, bordajul urmind o
linie aviati se termind intr-un aphlaston solid, cu trei brate, elegant curbat deasupra
puntii, sub care se afli cirmaciul. Sistemul de guvernare este reprezentat printr-o visl3
solidi la pupa tribord. Diaeta lipsegte. Pasarela de la pupa este putin inclinati in sus
fati de linia de api.

4. Scena XLVI, 118, 119 (Pl 11). Liburna fluvials din flota dunireand, cu doud
rinduri de visle, cinci pe rindul de sus i gase pe rindul de jos. Bordajul este alcituit din
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trei panouri. Pintenul este emers. In partea de sus etrava este prelungitd eu un akrostolion
curbat spre interiorul navei, formind un S cu ctrava 4. Puntea prova este fortificati cu
un mic¢ turn cu trei creneluri. Sub aceasta se afla un panou, traversat de un otgon (ca
mai sus, nr. 3), decorat cu un hippocampus cilirit de un Cupidon 4. Intre copastie si
prova este un spatiu liber, aflat si in dreptul cirmei in capul cireia sc afld o cche. Peste
cabina comandantului sc arcuieste un aphlaston cu trei brate, pornite dintr-un nod, ce
face corp comun cu un mic cheniscus foarte stilizat.

5. Scena LXXIX, 208—210, jos (Pl. 13). Litburna cu doud rinduri de visle. Scena
prezintd inceputul celui de-al doilea razboi dacie, deci, imbarcarea lui Traian pentru cila-
toria pe mare. Nava, exceptind citeva mici amanunte, este identicid cu navele de acelagi
tip din flota dundreand. Bordajul cste format din doud panouri deasupra cérora se afla
copastia. Pintenul, proeminent, este emers, linia de apd prelungindu-se intr-un pinten mai
mie, proembolion *2, deasupra celui principal. Propulsia este efectuatd cu ajutorul a patru
visle ce ies prin copastie si a altor trei dispuse pe primul panou al bordajului. La pupa
se observd o pasareld scurtd, aproape in prelungirea copastiei, lopata cirmei i diaeta.
Tot aici se afld trei steaguri de cohortd si un vexillum 43. Din aphlaston s¢ vede numai
partea ce se arcuieste peste cabina comandantului, la prova nu existd akrostolion. Sub
puntea prova, crenelatd, se afli un panou impértit in doud registre, in fiecare registru
aflindu-se o ghirlandd. Sub linia de apa, in spatele pintenului, este redat din fatd un ochi
omenesc, oculus?® (V. PL 14. 1).

6. Scena LXXIX, 209, 210 — LXXX, 211, 212, in mijloc. Triremd facind parte din
classis Ravennas 45. Bordajul este format din trei panouri la carc se adaugid copastia.
Propulsia se face cu ajutorul a trei rinduri de visle aranjate in quincuncem 4¢ (V. Pl. 1, 5).
La prova este vizibil un turn erenelat pe care se sprijind un catarg seurt, artemonul, aplecat
in fatd, pe care este prinsid o veld (velum) triunghiulard (supparum) 47. Nu are akrostolion.
De la jumitate, spre pupa, corpul navei este ascuns de ltburna de jos, putindu-se observa
totusi linia aviata, pasarela si diaeta. Aphlaston-ul face corp comun cu un cheniscus, depar-
tindu-se deasupra puntii in trei brate de care este suspendatd lanterna 4 (V. Pl. 1, 3a).
Tot la pupa se afld si un vexillum. Ca ornamente, la baza turnului crenelat din prova se
afld un panou cu doi delfini afrontati la un cantharos 4° sub care sc afld un altul decorat
in val attic (V. Pl. 14, 3) iar in spatele acestuia alte doud registre suprapuse sint decorate:
cel de sus eu flori, iar cel de jos cu cruciulite. In spatele pintenului emers este redat in relief
un splendid hippocampus (V. Pl. 14, 2).

7. Scena LXXIX, 210 — LXXX, 211213, sus. Liburna ficind parte din classis
Ravennas. Bordajul, foarte inalt, este format din trei panouri la care se adaugi copastia
intreruptd la prova si de doua ori spre pupa. La prova pintenul emers este mult curbat
in sus, alcdtuind un C cu un akrostolion scurt, cu o micé volutid in capét. Turnul de la prova
este crenelat la partea de sus, avind totodatd in corpul siu trei arcade pentru tragere.
Sub turn, in rind cu primul panou al bordajului, sc afld o placid ornamentatd cu un hippo-
campus calirit de un Cupidon. Intre acest ornament si limita de jos a primului panou se
afld alte trei locaguri dreptunghiulare sub care, pe o lungime de 1/3 din al doilea panou al
bordajului, se afld un sector ornamentat cu ghirlanda i flori. La pupa se observi lopata
din tribord a sistemului de guvernare. Pasarela continud copastia, deasupra ei aflindu-se
diaeta impértitd in 16 sectoare ornamentate cu flori si cruciulite. Peste diaeta se arcuiegte
un aphlaston unit cu un cheniscus, deasupra puntii, depdsind cabina cu trei braie pornite
dintr-un nod puternic reliefat. Deasupra virslasilor, pe doi suporti montati in punte se
afld un catarg (‘malus sau arbor) cu o pinzi infisuratd pe el si fixatd cu saule (rudentes) 50.

8. Seena LXXXII, 217 — LXXXIII, 218, jos (Pl. 15). Liburna cu doud rinduri
de visle, cinci pe rindul superior, iesind din copastie, patru pe cel inferior pornind din al
doilea rind al bordajului. Bordajul este format din patru panouri la care se adaugé copastia.
La prova pintenul puternie, emers, este suplinit cu alti doi pinteni, de dimensiuni mai mici,
cel de deasupra pintenului principal cu trei dinti iar mai sus un altul cu cap de berbeo
la extremitate, in aceastd ordine apérind si pe alte monumente. (V. Pl. 1, 4a si b). Peste
puntea prova este aplecat un arbore arfemon, avind in capit un vultur cu aripile lisate,
de care este prins# o veli. In spatele acestuia se ridicd vertical un akrostolion fird voluta.
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Puntea prova marcati ca o structurd separata pind la linia de apd. are la partea superioari
un panou dreptunghiular, ornamentat cu flori, aplicat oblic spre pupa. care face cu panoul
de dedesubt un unghi in care sint mareate trei erencluri. In panoul de jos sint reprezentate
doud nave lungi. Tntre puntea prova si primul panou al bordajului, la care se adaugs
copastia. existd un spatiu liber. Primul panou. ornamentat in val se continui pina la extre-
mitatea pupa. Pasarela urmeaza linia aviatd a navei. Lopata cirmei are in cap o eche.
Peste diaeta. ornamentatd cu tlori. se areuieste un aphlaston simplu, en un singur brat.

0. Seena LXXXIIL 217 — LXXXIIL 218, sus. Liburna en doud rinduri de visle,
primul la nivelul copastiei. celalalt pe al doilea panou al bordajului. Vislele de pe al doilea
rind au la icgirea din saborzi capetele rotunjite 1. Nava este ascunsa partial de personajele
din nava de jos si distrusa in partea superioard si la pupa de o agresiune mai veche. La
prova pintenul este puternic si aseutit, deasupra sa aflindu-se un pinten suplimentar de
mici dimensiuni. In spatele unui akrostolion lung si drept, la partea superioard a puntii
prova se afld un panou cu o sirend intre doud ghirlande cu flori, sub care se afla trei crene-
luri. Pe punte se vede capdtul unui catarg culeat pe suporti cu pinza (?) atirnind in falduri.

10. Scena LXXXYV, 225. Prova unei liburna cu doud rinduri de visle. La puntea
prova se afli un turn crenelat. iar pe un panou dispus sub acesta, un hippocampus §i un
Cupidon. In spatele pintenului emers este redat un oculus vazut din fatid. Pe punte se afld
un catarg cu pinza rulatd, culeat pe suporgi.

II. ACTUARI\ NAVIS

11. Scena XXXIV, 84, sus. (Pl. 9). Acluaria, cu un singur rind de visle 52, folosita
in primul rizboi dacic. Acest tip de nava esta un ideal transportor de trupe pedestre,
cilareti (fard cai) §i material de rdzboi 3%. Iface parte dintre navele numite apertaes.
Aga cum o aratd M.A. (v. PL. 3. 19), era o navi care folosca deopotrivd ramele si velele.
Pe Columna catargul si pinzele nu sint figurate 53. Bordajul este aledtuit din doud panouri
legate pe linia de apd cu un briu ¢ce urmeazi linia aviatd a navei, curbindu-se spre pupa
unde se afld si locul celui ce manevreaza sistemul de guvernare reprezentat printr-o lopata
fixata intr-o cutie redatd proeminent pe panoul superior al bordajului. Pozitia miinilor
cirmaciului sugereazi existenta unei eche care a fost probabil pictati. Banchetul cirma-
ciului este solid, luerat din scinduri legate cu cuie, fiind depigit de pupa ce se ridicd arcuit
in spatele cirmaciului.

12. Scena XLVI, 119 — XLVIIL 120 (Pl 11). Actuaria prezentatd in timpul fncar-
carii cu baloturi mari. Corpul navei are o linic aviatd atit spre prova cit si spre pupa.
Bordajul este format, pind la linia de plutire, din dond panouri legate printr-un briu. Pupa
se termind printr-un git inalt, depisind locul cirmaciului, pe care sint figurate patru coliere.
Sistemul de guvernare nu este figurat. Locul cirmaciului prezintd aceleasi caracteristici
ca si cel de fa nr. 11.

IIl. ONERARIAE NAVIS 3¢

13. Scena XXXIII, 80, 81 (PL. 8). Caudicaria (?) 3 Navele de acest tip se incadreazi
giin tipul fluminalys, fiind folosite pentru transportul materialelor si alimentelor. Bordajul,
urmind o linie aviatd atit la pupa cit si la prova, este format din doud panouri legate intre
cle printr-un briu. Un alt panou se afld deasupra celorlalte doud, incepind, de la prova
si oprindu-se in fata sistemului de guvernare. In felul acesta apare si pe alte monumente
antice 3, lixtremitatea prova cste mascatd de pasarela unei nave lungi aflatd in fata.
Sistemul de guvernare este reprezentat de o lopatd puternicd care nu este fixatd intr-o
cutic speciald. Iixtremitatea pupa se opreste la nivelul seaunului eirmaciului.

14. Scena XXXIV, 84, jos. (Pl 9). Hippago, navi pentru transportul cailor, ficind
parte din flota dundreand 3°. Bordajul este format din dous panouri legate pe linia de api
cu un briu. Pupa, vizibild in scena anterioard, este mare, curbats in sus, ca si pe M.A.,
prova nefiind vizibild. Propulsia este realizati cu ajutorul ramelor, pe Columni fiind
reprezentatd o singurd visla in comparatie cu hippago de pe M.A. care are trei visle. Nu
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are sistem de guvernare. Nava transportd trei cai — la fel ca si eca de pe LA unde, in
plug, deasupra ficedruia sint inscrise numele Feror, arus, Cupido (v. PL 3, 18), numele
generie al cailor de hipodrom. Marile asemanari cu nava de pe M.A. face posibil o filiatie
intre cele doud reprezentari ale lui hippago, probabil prin intermediul unor schite model
folosite atit de sculptorii Columnei eit si de mozaistii tunisiceni.

15. Seena LXXXVL 228 — LXXXVIIL, 229 (Pl 16). Partea din spate a unei nave
de tip corbite. navi folositd in ceel de al doilea razboi dacie pentru transportarca trupelor
st a bagajelor acestora 8. Bordajul este format din trei panouri legate intre cle en doud
briuri. In spatele cirmei. pind la’ extremitatea pupa. panoul de sub copastie este decorat
in val attic. Deasupra bordajului se afla copastia intreruptd in dreptul cirmei. Pasarela
urimeazi linia aviatd a navei, la pupa. fiind foarte oblicd fatid de linia de plutire. Pupa se
termind cu un splendid chenisews 81, Sistemul de guvernare este reprezentat de o lopatid
puternici. foarte latd, cu o eche in capit, fixatd intr-o cutic ce se afla la nivelul copastiei.
La pupa este vizibili eabina de comandi. In fata eirmei se afli o ancoriy mare de tip
samiralitate” 2. Deasupra puntii se vede arborada reprezentatd de un catarg pe a cirui
vergd se afld o pinzd mare, tertarolatd 3. Catargul este ancorat cu sarturi i straiuri
puternice. Indreptat spre pupa se atla ghiul de care atirnd doi colaci de parime. Pinza
este intdritd cu grandee. gcotele fiind legate de catarg 64,

IV. NAVIS FLUMINALIS

16. Scena IL, 7. 8. (PL 5). Linter (?) sau carabus (?). Navd din flota dunireani
pentru transportul materialelor gi alimentelor 85, Atit prova cit si pupa au o linic aviata,
prova fiind terminatd intr-un git retezat, indreptat inainte. Bordajul este format din
doud panouri. legate cu un briu, primul mult mai lat deecit al doilea. La pupa se afid
banchetul cirmaciului si o lopata, in tribord, reprezentind sistemul de guvernare. Nava
este lipsitd de mijloace de propulsie ceea ce face mai mult decit probabil folosirea halajului.
Incircitura este reprezentati de doud butoaie asezate in lungul puntii.

17. Seena II, 8. 9. (Pl 3) Linter (?) sau carsbus (?) Nava are un bordaj masiv
alcdtunit din trei panouri. legate cu briuri ¢ce urmeazé linia aviati a navei atit la pupa cit
si la prova, care se termind printr-un git retezat indreptat in sus. La pupa se afla banchetul
cirmaciului si o visla-cirma la tribord. La prova se afla un catarg scurt, fara pinza, folosind
prinderii odgoanclor eu ajutorul cdrora se efectua halajul ®. Nava este incirecatd cu patrui
baloturi. suprapuse dond cite doud, fixate intre doi suporti.

18. Seena IIL, 10 (Pl. 6). Linfer (?) sau carabus (?) Bordajul este format din trei
panouri legate intre ele cu briu. In rest aceleasi caracteristici ca la nr. 16. Incircitura este
reprezentatd de trei butoaic agezate transversal pe punte.

19. Seena IV, 13, 14. (PL. 7). Pontonium (?)® Transportor [luvial carc pe M.A.
(v. PL. 2, 11) apare ca fiind propulsat cu pinze i dirijat printr-un sistem de guvernare
reprezentat prin doud visle la pupa. Atasate bord la bord si acoperite eu un planseu de
seinduri puteau aledtui poduri mobile . Aici apar sapte vase. alcituind doud poduri 9,
spre mijlocul fluviului fiind folosite nave mai mari, cu bordaje formate din trei panouri,
iar spre tirm nave mai mici cu bordaj format din doud panouri. Pupa tuturor ambarecatii-
lor, urmind o linie aviati, se termind printr-un git tnalt, fard volutd, ce depiseste scaunul
cirmacinlui. Pe toate navele este prezentatd visla din tribord a sistemului de guvernare.
In fata seaunului eirmacinlui sint vizibile suporturile plansenlui de seinduri care
constituia podul propriu-zis.

20. Scena XXXV, 87 (Pl. 10). Lenunculus (?) Navi de transport pe Dundre, cu
bordajul alcatuit din trei panouri — din eel inferior vizindu-se pind la linia de apa foarte
putin — legate intre cle cu briuri drepte. Prova este in unghi, necurbata, iar pupa inalta
depigeste banchetul cirmaciului. Panoul superior are o linic aviatd spre pupa. Sistemul
de guvernare este reprezentat de o lopatd la tribord.

21. Scena XLVIII, 121, 122 (Pl. 12). Ponfonium (?) Scena reprezintd patru nave
legate intr-un pod, toate avind bordajele aleituite din trei panouri. Desi scaunul eirmaciului
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este figurat, sistemul de guvernare lipseste. Celelalte caracteristici sint la fel cu cele pre-
zentate la nr. 19.

22. Scena LXXXI, 350 — 353 (Pl. 17) Ralis (Zxedix). Forma cea mai simpld de
ambareatiune, pluta. Putea si serveascd la trecerea oamenilor si animalelor peste un curs
de api 7°. In cazul de fati este vorba despre patru astfel de plute pe care trupele anxiliare
trec un curs lat de apa in interiorul Daciei. Sint formate din patru pini la sase seinduri
prinse intre ele cu cuie.

23. Scena CXXXIII, 356 (Pl. 18) Ratis?. Intr-o fortificatie, pe malul unei ape,
romanii lucreazi doud birei ale ciror caracteristici sint foarte apropiate de cele ale ambar-
catici prezentatd cu acest nume pe M.A. (v. Pl. 2, 10). Acest gen de vase se manevrau cu
ajutorul ramelor si nu aveau sistem de guvernare. Prinse bord la bord cu un plangeu de
seinduri puteau fi folosite si drept poduri mobile peste riuri, fluvii sau brate de mare 72.

In concluzie la acest catalog, ne permitem s% aducem in discutie citeva dintre pro-
blemele ce ne-au retinut atentia in timpul studierii navelor de pe Columni sau a altor
materiale ce ne-an stat la indemnind privind nave figurate pe alte monumente artistice
ale antichititii clasice.

Primul lucru care atrage atenfia este reprezentarca total diferitd a cordbiilor pe
mozaicuri, pe de o parte, si pe monumentele sculptate, pe de altd parte. Pe mozaic volu-
mele aproape c¢d nu sint sugerate, perspectiva vizuald fiind eliminati de la inceput prin
insdsi tehnica gi materialul folosit. Basoreliefurile oferd si ele o perspectivd incompletd,
limitind judecarea dectaliilor navelor in profunzime. Cele mai corecte aprecieri, cu privire
la dimensiunile si proportiile dintre diferitele pér{i componente ale navelor le permit
reprezentirile in rond — bosse, din picate foarte rare si avind si ele neajunsul de a nu
respecta cu fidelitate modelul, prin natura folosirii lor (uneori ca baze de coloani sau de
statui) fiind supuse la deformari §i amputéri ale unor parti constitutive.

Proportiile dintre personajele reprezentate in interiorul navelor si acestea din urmj
sint i ele eronate, personajele fiind reprezentate la o scari mult mai mare decit cea reali,
fn favoarca lor fiind sacrificate unele pir{i componente ale navelor, pirti ce aleituiese
mai ales suprastructura. Numirul de panouri ce formeazi bordajul rimine, nu arareori
la latitudinea artistului care tine cont si de spatiul in care trebuie si se incadreze.

O altd problemi de care trebuie si se tind cont este aceea a perceperii realititii sau.a
modelului dupéd care lucreazd artistul, aici intervenind subiectivitatea celui ce realizeazi
reprezentarea in mozaic sau in sculpturd precum si gradul siu de pricepere la care se ada-
ugd particularitifile materialului pe care se lucreazi, forma monumentului, locul i rolul
pe care navele fl ocupd si il au in ansamblul compozitiei.

Sesizind faptul ¢ o interpretare care s3 duci la o concluzie definitivi nu este posibila,
autorul acestui catalog a preferat si puni sub semnul intrebirii identiflicarea unor nave
de pe Columni, optind pentru incadrarea lor in tipurile generale ce i s-au pdrut a avea
un numir mai mare de caracteristici comune cu navele studiate.

MIC DICTIONAR DE TERMENI MARINARESTI

Arboradd — instalatie pe navele cu vele compusi din catarg si arméaturile montate
pe acesta.

Babord — partea din stinga a navei privitid din pupa.

Banchet — canapea special amenajati in corpul navei.

Bord — intregul spatiu al navei.

Bordaj — perete exterior al corpului navei.

Copastie — briu montat deasupra bordajelor, de la pupa la prova.

Child — elementul principal al osaturii, montat in partea de jos a navei.

Eche — piesd care actioneazi cirma. Este montati in capul axului efrmei.

Emers — partea de deasupra apei.
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LEtrava — piesd componentd a osaturii care prelungeste chila pind la extremi-
tatea prova.

Grandee — sauld prinsd in tivul velelor pentru intérire.

Greement — parimele si saulele cu care sc fixeazi arborada si se mancvreazi
velele.

Sislem de guvernare — cirmele (guvernare — conducerea navei cu ajutorul sistemului)

Linie de apd — sectiune orizontald ce intersecteazii corpul navei la un anumit nivel.

Linie aviatd — linie usor curbatd, fard frinturi.

Linie de plutire — marcheazd nivelul unde se intersectcazi corpul navei cu suprafata apei

Prova — partea din fatd a navei.

Pupa — partea din spate a navei.

Sabordury — locasurile vislelor.

Sart — manevrd fixd care consolideazd catargul. Capitul de jos este legat
de punte in prova.

Sauld — fringhic subtire impletitd strins pentru a nu se intinde.

Straa — manevrd fixd carc consolideazi catargul. Capitul de jos este legat
de copastic in dreptul catargului la travers.

Seoti — manevrd curentd care se leagi de coltul liber (de scotd) al velelor.

Tertarolare — manevrd de miecsorare a suprafetei velelor.

Tribord — partea din dreapta navei privitdi din pupa.

Verga — bard transversali fixatd la partea superioari a catargului. Sustine
pinza.

(vezi ilustragia la pag. 71/vol. II)

NOTE
* Mulfumim §i pe accasti cale colegei Elena ci gi importanta pe care o acordd impiratul
Cuzmin, care a realizat partea grafici a acestui gen de lucrari,
acestui studiu, §i adresim de asemenca 3. L. Casson, The ancient mariners, The Mac
alese multumiri artistului fotograf Ion Millan Company, N. — Y., 1959, p. 226;
Miclea, care ne-a realizat partea fotografica. Idem, in J.R.S., 1V, 1965, p. 33 §i urm,
Lucrarea a fost prezentati la a 17-a Con- 4, Plin., Epist., VIII, 4, face aluzie la cana-
ferinta Eirene, Berlin, 11—15 august, lele sipate de Traian in zona Cazanelor;
1986. Procopius, De aedif., 4, 6, 8, pomencgte
1. Dintre numeroasele lucriri generale dedi- un canal lingi ruinele podului de la Drobeta,
cate Columnei mentionim doar citeva: 5. L. Casson, op. cil., p. 229. '
W. Froehner, La Colonne Trajane, Paris, 6. E. Cizek, Epoca lui Traian, Ed. St. si
1865; J. H. Pollen, A description of the Encicl.,, Buc., 1980, p. 257.
Trajan Column, Londra, 1874; Conrad 7. Cele trei misuri, din cadrul pregitirilor
Cichorius, Die Reliefs der Traianssiule, de rizboi, privind flota, pot fi gisite
Berlin — Leipzig, 1896—1900 (a cérui intre ccle opt enumerate de I. Sasel in
numerotare a scenelor, unanim acceptata, J.R.S., 53, 1973, p. 80.
o folosim s§i noi); E. Petersen, Trajans 8. Plin., Epist., VIII, 4: , dices tmmissa lerris
dakische Kriege nach dem Sdulenrelief nova flumina...”
erzighlt, Leipzig, 1894—1903; K. Leh- 9. I. Sasel, op. cit.,, p. 81.
man — Iartleben, Die Traianssiule. Ein 10. Publicati mai intii de P. Petrovic, inscrip-
romisches Kunstwerk zu Beginn der Spi- tia a fost analizati de I. Sasel, op. cit.,
tantike, Berlin — Leipzig, 1926; Lino carc a propus aceastd datd pentru age-
Rossi, Trajan’s Column and the Dacian zarea ei,
Wars, Londra, 1971; Fl. B. Florescu, Die 11. V. mai jos nota 26.
Traianssiule. Grundfragen und Tafeln, 1, 12, Ibid., nr. 19, 21—23 si nota G8.
Buc. — Bonn, 1969 ; I. Miclea, R. Florescu, 13. Dio Cassius, LXVIII, 26.
Columna, Cluj, 1971. Studiile speciale 14. V. cat., naves longae.
consacrate acestui monument sint mult 15. Ibid., naves oneraria.
prea numeroase pentru a le cita aici. 16. In acest sens R. Vulpe, in R.S.A., 3,
2. Relevantd in acest sens este corespondenfa 1973, p. 111 si urm,; R. Florescu, Study,
intre P'iniu i Traian — v. Plin,, Epis, p. 64; . Cizek, op. cit., p. 277.
X, 41; 42; 61; 62 — privind construirca 17. V. Pirvan, Getica, Cult. Nat., Buc., 1926,
unui canal navigabil intre lacul Sophon p. 121 (in Ed. Merid., Buec., 1982, p. 69);
si M. Neagri, corespondenf{d care atestd R. Vulpe, Studia Thracologica, Buc., 1976,
nu numai avantajele transportului pe api, p- 147; E. Cizck, op. cil., p. 283.
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18.
19.

20.
21.

22,

23.

24,
25.

27.

B8

.- J. Schefferi

Petronius, Salyricon, 117; Plin., Nal. Hisl.,
36, 1.

Pentru imbarcarea si itinerariul urmat de
Traian existi doud puncte de vedere:
1. Impiratul s-a imbarcat la Brundisium
i a debarcat pe tarmul dalmat sau albanez
mergind apoi pe uscat pind la Drobeta;
2, Imbarcarea a avut loc la Ancona, dru-
mul parcurs avind urmitorul traseu: prin
Adriatica spre Grecia gi apoi prin Peninsula
Balcanici spre Drobeta. R. Hanslik,
W. H. Gross, art. M. Ulpius Traianus,
in R.IS., Suppl. la vol, 10, Stuttgart, 1965,
col. 1075, prezinti controversa, optind
pentru prima varianta.

V. E. Cizek, op. eit.,, p. 291,

Ephem, epigr., V1, p. 101, nr. 3843;
R.A, IV, 1961, p. 213, nr. 252; R.E,,
Suppl., 5 (1931), F. Miltner, Secucsen,
p. 953; H.D.L. Vierek, Die ramische
Flotte, Koehlers Verlagsgesellschaft MBH
Herford, 1975, p. 259.

Despre steagul dacic §i perpetuarea sa
emblematici in lumea daco-romand i
romana v. l. Daicoviciu, Dacia dc la
Burebista la cucerirea romand, Cluj, 1972,
p. 268; R. Tlorescu, Dracon, in D.E,
p. 138,

Pentru cercetirile privind mozaicul intr-o
jumitate de secol de la descoperire v.
P. M. Duval, in AMel. Rome, LXI, 1949,
pP. 119 si urm.; o reluare a problemei a
ficut-o recent 1. Pekary, in Boreas, 7,
Miinster, 1984. In continuare vom pres-
curta Mozaicul de la Althiburus cu M.A.
Cf. P.M. Duval, op. eff., p. 121,

Nu putem fi de acord nici cu punctul
de vedere al lui lLehman — ]artleben,
op. cil., care neaga valoarca istorici a
Columnei, nici cu articolul lui 1. A. Rich-
mond din Papers of the British School al
Rome, XIII, 19356, p. 1—40, care sustine
ci aproape toate maginile de lupti pre-
zentate pe Columni nu isi gasesc analogii
in realitate.

. Herodot, I, 163; Xenofon, Hell., V, 1, 21;

Teophrast, Periphyt. hist., V, 7, 1 si 2,

claseazi navele in <ptipelc, Oxdadeg
si &Axd~oveg, ultimnl termen similar cu
cel de dxator; Thuevdide, VII, 59;

Diodor XIII, 14 opun pe &xatoc lui
TpLhpets, atpoyyUhy, YxUlog, §i mlolov;
Caes., De bell. Gall., 1V, 22, opune termenul
de longa celui de oneraria. Pentru introdu-
cerea clasei fluminalis, V. 1. Pekary,
Boreas, 8, 1985, p. 111 si tabelul tipurilor.
Navele vor fi prezentate in brdinea scenelor
de pe Columna,

. H.D.L. Vierek, op. cit., 1975, p. 37.
. Cabina comandantului aflatd la pupa putea

fi o constructie solidd, dar si un simplu
cort (v. Herodot, VII, 100; Arrian, Anab.,
VI, 13; Tacit, Ann., XIV, 5).

Argentoratensis, De Mililia
navalt velerum, Upsala, 1654, p. 156 si
urm.: ,,Aplustre tabulatum ad decorandum
superficiem navis ad positum, aliv dicun!
rostra navis, ornamenium pupis’. Fiacut
de cele mai multe ori din metal, aphlastonul
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31.

32.

33,
34

36.
37

38.

39.

5. Hippocampus (’Immérauroc)

(in lat. aplustru) avea trei pind la cinci
brate — de multe ori unite intre ele prin
benzi subtiri de metal — c¢e porneau
dintr-un nod rotund. De el se lega si
lanterna de semnalizare pentru noapte
(v. PL. 1, 3, a).

Pasarela era folositi_ probabil pentru im-
barcare si debarcare. In acest sens P.M. Du-
val, in R.A., Mel., Ch. Picard, 1948, p. 342.
Sistemul de guvernare este format de
reguld din doud rame mari fixate la pupa
de o parte i de alta a acesteia. (v. CIA,
11, 793, col. a). Existau — dupi martu-
riile lui Dio Cassius, LXXIV, 11 si Tacitus,
Ann., IX, 6 — nave cu cirme si la prova,
putind merge atit inainte cit si inapoi.
J. Schefferi, op. eit., p. 156 si urm.
Turnurile erau plasate pe navele antice
la pupa, v. J. Schefferi, op. eit., p. 134
si urm. cn referiri la textele antice, in
centrul si la prova navei, fiind dotate cu
creneluri si fante pentru tragerea cata-
pultelor, arcagilor i prigtiasilor, lupta
desfigurindu-se ca de pe meterezele unei
fortirete (Dio Cass., XLIX, 1, 3). Pe
monede (v. PL 3, nr. 13) navele apar ca
cctiiti plutitoare. Pe navele fluviale turnu-
rile sint mai mici ficind corp comun en
puntea prova (v. PL 4, nr. 21) in compa-
ratie cu navele de mare (v. Pl 4, nr. 22),
era un ani-
mal fabulos, jumiitate cal, jumitate peste
(Paus, 1, 9). Ficind parte dintre animalele
marine faste ce simbolizau iuteala si aco-
modarea perfecti cu mediul marin, era
plasat pe nave pentru a le proteja. Pt.
bogatele sale reprezentiri gi asociere cu
alte zeititi, v. bibliografia in DA, 111, 1,
p. 193.

IL.D.L. Vierek, op. cif., p. 24.
Ornament cu formd de git de lebada
(v. PL 2, nr. 8, 9). Se plasa la prova
(J. Scheiferi, op. eil., p. 158; P. M. Duval
in RA p. 350) sau la pupa. Un repertoriu
al prezenfei acestui ornament pe navele
antice, cu omisiuni in ceea ce priveste
Columna, la 1. Pekary, Boreas 5, 1982,
Columna este singurul monument pe care
cheniscusul si aphlastonul se unesc intr-un
corp comun. In acest sems L. Casson
Ships and seamen ships in the Ancient
World, Princenton, 1971, fig. 128; 1. Pekary,
op. cil.,, p. 278,

Partea din fati a navelor lungi, de rizboi,
era solid construiti in asa fel incit si
suporte socul loviturii de pinten, asezat
in fata etravei. In afara de acest pinten
principal mai existau unul sau mai multi
pinteni mai mici (mwpoepdoiov). v. CIA,
I1, 795 col. d, 1. 3—7; col. e, 1. 28—32;
796 col. a, 1, 38—41; col. e, 1, 4—7) din
arami sau fier (v. J. Shefferi, op. cil.,
}). 123 si urm.) care mireau striciciunile
idcute de pintenul principal, putind {i
orientafi §i scosi din sparturd (Dio Cass.
XLIX, 1). Dupi L. Foucher in Noles
el Doe., XV, Tunis, 1967, p. 17, romanii
preferau de obicei pintenul ofensiv cu
trei dinti (v. Pl. 1, 4a si Pl 4, 22).



40.

41.
42,
43.

44,

45.

46.

47,
48.

49.

b0.

b1.

b2.
53.

b4.

. In toate scenele Columnei

Aceasti formi este mai veche; in epoca
lui Traian akroslolion-ul forma cu etrava
un C_prin curbarea sa inainte, peste pin-

ten. In acest sens v, II. D. L. Vierek,
op. cit.,, p. 23.

S.v. R. Florescu, art. amoragi, in DE,
p. 32,

V. Supra, nota 39.
Insemn de cavalerie, v. R. Bloch si J. Cou-
sin, Roma gi destinul e, Ed. Merid., Buc.,
1985, vol. II, p. 36, fig. 19, e,
Oculus (opBaApog) era un ornament de
prova, des folosit pe navele antice, plasat
de obicei sus, in spatele pintenului (v.
H. D. L. Vierek, op. cit., p. 23). Dupa
CIA, T1, 789, col. a, 1. 24; 791, 1. 41, 08,
75, ochii nu erau simple ornamente, folo-
sind ca locasuri pentru lanturile ancorelor.
Brundisium, locul de imbarcare al impa-
ratului (v. supra, nota 1Y), facea parte
dintre statiile acestei flote.
In cazul triremei al treilea rind de visle
este plasat intre saborzii celui de al doilea
rind, dar putin dedesubt, locurile ulti-
mului rind fiind cele mai apropiate de
axul navei (pt. o sec{. transversald v.
PL. 1, b).
Seneca, Episl. ad Lucilium, 77, 1-3.
Dio Cass., XLIX, 17, arati cid preloria
navis au astfel de lanternae la pupa pentru
ca celelalte nave si le poati urma noaptea.
Pt. alte cazuri v. H. D. L. Vierek, op. cil.,
. 25,
Delfinii, ca si hippocampus-ul, joaci un
rol protector impotriva pericolelor mirii.
Joel le Gall in RA, 1948, p. 617, atribuie
scenele cu delfinii afrontati la cantharos
cultului Gybelei.
Tesirea sau intrarea navelor in port se
ficea cu pinza rulati pe catarg in lungul
ciruia se punea si verga (anlemna) (v.
Pl. 3, nr. 20 a i PL 4 nr. 22). In larg
catargul era fixat in locasul siu (modius)
si se stringea cu ajutorul colierelor, ar-
mindu-se cu fringhii. Pt, aminunte privind
folosirea pinzelor pe navele lungi v. L. Fou-
chgr, op. cit.,, p. 18 i urm., J. Rouge,
Recherches sur 'origine du commerce wari-
time en Mediteranée sous Uempire Romain,
Paris, 1966, p. 48 si urm.; H. D, L. Vierek,
op. cil., p. 21 §i urm.
La fel sint prezentate pe relieful din tem-
plul Fortunei din Praeneste (Palestrina,
Ttalia). Pt. conf. v. H.D.L. Vierek,
op. cil., p. 293, nr. 22
Cf. C. de la Berge, in DA, T, 1, p. GO.
1. D. L. Vierek, op. cil., p. 86, cureferiri
la textele antice; P. M. Duval, in Mel.
Rome, p. 137.
Un vas era clasat in categ. fecta ({xorap-
paxrog) sau aperla (&ppaxtog) in mndsura
fn care poseda sau nu poseda posibilitatea
de a inchide spatiile saborzilor. Pt. ama-
nunte v. C. Torr, in DA, 1V, 1, p. 27;
Trene §i Th. Pekary si E. Sewerheim,
Boreas, 2, 1979, p. 85.
unde apar
coribii si personaje omenesti, ca §i pe
M.A., uncle pir{i constitutive ale navelor
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6O0.

61.

62,

63.

64.

65.

66.

. Ausonius, Idyllia,
. Despre cele doud poduri 1. Tudor, Podu-

. Xen., Anab., 11, 4, 28; Diod., XIX,

. Termenul

sint sacrificate in favoarca personajelor,
nefiind respectate nici proportiile dintre
oameni §i ambarcatii.

. Nave comerciale ,,rotunde”, numite astfel

datoritd faptului c¢i sint mult mai late in
comparatie cu cele de razboi zise ,,lungi”
si au prova curbati in sus ca yi pupa,
fird proembolion. Pentru propulsie se folo-
sesc mai ales pinzele dar se¢ mai folosegte
§i halajul, in special pentru navele de
tip fluminalis,

. Despre navis ecaudicaria s.v. caracteristici

generale la J. Schefferi, op. cit., p. 119;
L. Casson, in JRS, 1V, p. 26 si urm. si
PL 1T, 1, 2. 3; 111, 2; 1I. D. .. Vierek,
op. cil., p. 84; Pekiry, Borcas, 8, 1985,
p- 113 si urm,

. Rv. T D L. Vierek, op, «eil., p. 84 ¢
fig. 74.
. Destinatia navei este precizati e Thue.,

IT, 56; Plin., Nat. hist., V11, 56, ultimul
atribuind inventarea tipului lui Pericle.
Urcarea pe bord a cailor se facea pe poduri
mobile sprijinite de flancurile vaselor.
Her. VI, 95, 100; Xen., .lnab.,, V. 3, 1;
Thue. VI1, 60, 3, folosese termeni diferiti
pentru imbarcarea cailor i a ocamenilor.
Pt. caracteristici ale tipului. E. Roschach,
in DA, X, p. 1505; H.D.L. Vierek,
op. cit.,, p. 164 si fig. 143,

In inventarierea reprezentirilor cheniscus-
ului pe monumentele antice, I. Pekiry,
Boreas 5, 1982, art. Cheniseus, omite
tocmai scena LXXXVI, 228 unde avem
cea mai frumoasi reprezentare de pe
Columnii a acestui ornament de pupi.

Despre ancorit in antichitate J. Sehefferi,
op. cil., p. 147, cu referiri la textele antice;
D.A, T, 1, p. 266 si urm.

Navele antice aveau unul pini la trei
catarge; romanii nu au cunoscut nici ei
mai multe catarge. In acest sens v. J. Rouge,
op. cil., p. 49 si urm.

Tip asemiinitor la L. Casson, Ships, nr.
147,

Tip aseminiator la J. Pekiry, Boreas 8,
1985, p. 112 i fig. 1.

L. Casson, in JRS, TV, 1965, p. 306, si
urm., Pl. 111, 2.
. Am optat pentru Pontonium deoarece

navele de tip ratis (v. nr. 23°) nu an sistem
de guvernare.

XII, 20.

rile romane de la Dundrea de Jos, Buc.,
1971, p. 43.

54,
28.
un

3; Polyb.,, III, 46; Tit. Liv., XXI,
desemneazi in acest caz
alt tip de vas, bacul sau salanda. Pt.
textele antice are ii atestd folosirea pe
Dunire, v. P. Gaukler, art. ratis, in D.A,,
1V, p. 815.

2. Aeschyl., Pers., 69; Her., 1V, 88, 89, 97;

VII, 36; VIII, 97.



THE ROMAN FLEET IN THE DACIANS WARS

(Summary)

Al the end of the XIXth century the historians’
greal interest for the Trajan's age and for the
Dacians wars increased as a natural consequence
of the ezistance of the monumental lestimony
which Trajan's Column is representing. The
accumulaled knowledge aboul the Gelo-Dacian
civilisation and about Trajan's wars against the
Dacians, canalized the rescarchers’ main atl-
tention (o the ground operations of the lwo armies
and we may say that the subject has been subject
has been fully researched.

In spile of frequently represenialion of the
Rowman flect on the Column, no siudy has been
dedicated to the main role in the lwo Dacians
wars 1t has played. In this study the author is
{rying to [ill that gap.

The slrategical and mililary measures laken
by Trajan on the ere of first war, both on the
Danube (the diging of shipping canals tn the
Iron Gales' area) and in the empire's harbours
are proving the uncommon preocupation of the
emperor for the fleet and for his long-term plans
of using it in the Dacians wars. The mililary
fleet from the Danube (classis Moesica) played
a main role during the first war's operations
(101 -102 A.D.) beeing very key lo the Roman
viclory. Naval unils in the firsl sceenes of the
Column may be observed, the military bases
supply with military materials and troops food
beeing done by the support of the fleet. On the
Column we may idenlify river shippings which
were impeled through hauling. Also by the sup-
port of the river ships of the pontonium {ype,
fasten board fo board, the Danube was passed.
The fleel was used again during the diversion
which king Decebal tn Moesia had organized.
The river shipping of the lroops and horses in a
short time and withoul exerlion of the soldiers
who had lo enter direcily in the batle, was deler-
minaled not only the south — Danubian pro-
vince exlirication from the destruction bul al the
same lime delerminaled the first Dacian
war's {riumph. Afler the emperor oblained the
Adamelisi viclory, the fleet was charged wsth
a new mission: lo bring back the army and the
emperor on the batllefront from Banat where
the military situation turned lo be critical for
the Romans.

In the second Dacian war the fleel conlinued
lo support the wmililary operations., The first
mission was lo bring the lroops from Brundisium
to the Dalmatian coast as fast as possible because
tl was already lale lo begin the war and at lhe
same lime lhe war was unavoidable. For this
operalions the Romans used long ship, biremis
and triremis, and round sca ships, of corbita
type, from the merchant navy. In Dacia llile
ships and rafls of the ratis type were employed
lo pass the rivers.

As an aknowledgement of the main role played
by the flect in the Dacians wars, one of the big-
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gest ship of classis Misenensis, 4 quadriremis,
was named Dacicus. Also belween the ships of
classis Alexandrina i was a liburna named
Draco (a name probably associated with the
prow figure).

The discovey of the Althiburus Mosaic (in
Tunisia) — worked out in the second half of
the 2nd century A.D. — ntakes possible the iden-
lification of a greal number of ships on the
Roman’s anliquc monuments, The ships on the
Column (the monument was erecled liltle lime
before Althiburus Mossaic) are represeniing most
positively ships types which were used al the
date when the Tunisian mosl posibility ships
mosaic was tworked oul. Also there is the
possibility thal some of the patlerns were used
both by the Column's sculplors and the makers
of AUhiburus Mosaic as well. According lo the
ships functions and characleristics these were
clasifited in five orders: navis longa, navis
actuaria, navis oneraria, navis piscatoria and
navis fluminalis. In the last order ships from
the other four orders, which were used only on
the rivers, logether with special river ships were
included.

Considering the imporlance and #he utilily of
a Column’s ships calaloguc for a betler know-
lcdge of the ships from classis Moesica and for
the Roman's ancient ships in the first half of
the 2nd century A.D., the author follownng the

.classification mentioned above, such a calalogue

15 sugesiing.
In the tables I, 11 and I1II the main charac-

teristics of the ships on the Trajan’s Column
represenied, were mentioned. '

As a conclusion of this research we have lo
mentions some very important problems which
altracled our allention.

For the first time we have lo rcveal here that
between the ships on the scuplural monuments
represenled, by one side, and the ships.on the
mosaic represented, by other side, 1s -a very
tmportant diference. On the mosaic the delails
are few suggest, - the space reandering beeing
eliminate from the begining by the nature of the
arlis’s work. The sculptural monumenls are
offering a betler space reandering bul unfortu-
nately also limitted, making impossible our inler-
prelalions and conclusions aboul the dimensions
and the constructive details of represenled ships.
The arlisl’s subjectivity in a inlerprelalion of
d pallern is also very importani, as importani
as the particularitics of the malerials he 1s wor-
king with. We also may mention here the space

and the shape of the maslerpiece (hat the arlist
have to work out, shape and space which are
giving a lot of consirainls.

That ts why interprelations of the researchers
may be nol definitive.
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TABLE 1

TYPES OF SHIPS ON THE TRAJAN'S COLUMN REPRESENTED

v The navigation i
3 class » \
Order| Scene nr. N E c ¢l g -_’:_6" y pe The kind of !
. ( after g g 5 % 5 .g ‘é: Y charge .
Cichorius | c ol &jgol 2 |
o o e !
1 11,78 @ |Linter (?) Casks
2 11,8,9 ® or Bales
3 111,10 @ {carabus {?) |Casks
4 1V,13,14 ® |Pontoniym(?)|Bridge
5 | XXXI11,80,81 L @ |Caudicaria Bales
6 | XXXII1,82,83 ® @ |Liburna Troops '
7 | XXXIv, 84 ( @®!| @ |Actuaria Troops ond Bales
8 | XXXIV, 84 o o @ [Hippago Horses |
9 | XXXI1v,85,86 | @ ® @ |Liburna Troops A
10 | XXXIV,85,86 ol o " @ [Liburna i Troops !
1| XXXV, 87 ® [Lenunculus() Bales |
12| XLVI 118,119 ° ® [Liburna __ |Troops ‘
13 [XLVI M9 XLVIL20| @ @® | @ |Actuaria Troops and Bales
14 | XLVIIL, 121,122 @ |Pontonium(?){Bridge I
15 %::;:’;:10_2,3 ® o Liburna Troops [
16 -E():))E;(?,OZ?LZQ ® o Trirema Troops "
17 [LXXIX,208-210 o @ Liburna Troops |
18 %:(:))j)l(ll,fj;w e o Liburna Troops ;
17 - |
19 %i:;yfi;s ¢ o Liburna  |Troops J[
20 |LXXXV, 225 [ ) Liburna S —
LXXXVI,228- _ |
21 |- xxxvil,229 ¢ Corbita | J
22 | €XXX1,350-353 ® |Ratis or [Troops -
23 [CXXX]II1,356 | @ @® |Schedia | - i

TABEL 1 TIPURI DE NAVE REPREZENTATL PE

COLUMNA LUI TRAIAN
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TABLE TIT

vL

The constructive characteristics of the ships on the Trajan's Column represented
1

o §| N ot oars " z Helm aphlaston & g o c 5 3 akrostolion Mastis
fgoniherows v| g« = oy e ol c|lslel2f5l=]¢E 53 e
- °{ v o <|3e] ¥le 5 ol 3|lelc| S| 8lElR] = rv rv i @ i e
s B EHEE - HE HEHEHEEHHE A R N
Zz 8| > 2| 8| 8% =0+ 2 1S ;g % 5 £l S| ¢ oulside | inside { oL « |supports |5 <
12 [ ) (]

[ 3 e | |e® - 1 ]e

3 [ , JE

Band 2 L J 9,

3 ® e

2 IS 4 ® e e i ) _

2|2 [ ) i

2_ |1 - =

2 |4 3 1, e]e ® O 0 1

2[5 . '!_"1. e | 1o ) ° °

3 ® | |y __]

3 IsTsTal re e 17 o (IR ) ) e |e

Z 1o IA.J__

3|3 2 148" JTe 1 JTe_@® 0 (] o] 1 (]

3 15 122Te dodsl e ]ele o ] o] | ®
> T 3 Jejel T T Te el o[ @3

3 |4 e _L e[ e ° o | o [ |
I 15 o Te o e e[ 0 e 1 o]
113 2 __ 1 e

3 ® e e 1

R F_T1_ 5§
v LT T T 7T [T T [ T I T T T T T T T 1 T [ 1 [ T 1

TABEL 11 CARACTERISTICILE CONSTRUCTIVE ALE NAVELOR REPREZENTATE
PE OOLUMNA LUI TRAIAN



TABLE III

Ornaments used in the decoration of the ships
on the Column represented

— On the
O::er On ttr:;d;.hlps On the digeta | On the towers On the prow’s panels proembolion
Hippocampus anc. hwo
9 ‘%})r serpno 1ons e ——
the victory -
12 Eros riding a S, __
hnppocinjpus
Flowers and Eros riding @
15 —-- -
Garland crosses hippocampus
Dolphins and a can-
16 | Hippocampus tharos,Flowers and| Attical wave —_—
crosses
17. oculys Garland
18 _ Siren between
Garlands
Flowers and two Head of

19 | Attical wave crosses war ships ram

20 oculus Hippocampus and o

| T Cupidor
21 Attical wave

TABEL III ORNAMENTE FOLOSITE IN DECORAREA NAVELOR REPREZENTATE PE

COLUMNA LUI TRAIAN
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PL.11, 2— TRIREME CU AKROSTOLION (a) SI APHLASTON (b); 3. TRIREMA, PUPA, CU LATERNA (a) 51 TENIA
(b); 4. LIBURNA, PROVA CU EMBOLION (a) SI PROEMBOLION (b); 5. ASEZAREA VISLASILOR IN QUINCUNCEM.

PL. 11, 2. TRIREMS WITH{ AKROSTOLION (a) AND APHLASTON (b); 3. TRIREMA, THE POOP, WITH LATERNA (a)
Ag%gg?lﬁlq(gﬁ,; LIBURNA, PROW WITH EMBOLION (a) AND PROEMBOLION (b); 5. SETTING OF THE OARSMEN
1 C .
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PL. 2 6. ASEZAREA VISLELOR LA TRIREMA (COLUMNA LUI TRAIAN); .DIAETA (s) 81 TENIA b ; 8. CHENISCUS;
9. CHENISCUS; 10. RATIS (MOZAICUL DE LA ALTHIBURUS — M.A.); 11, PONTONIUM (M.A.); 12. TRANSPORTUL
BARCILOR PE CARE (COLOANA LUI MARCUS AURELIUS).

PL. 2 6. SETTING OF THE OARS AT TRIREMA (TRAJAN'S COLUMN); 7. DIAETA (a) AND TENIA (b); 8. CHENIS-

CUS; 9. CHENISCUS; 10. RATIS (ALTHIBURUS MOSAIC — A.M.); 11. PONTONIUM (A.M.) 12. THE ROAD TRANSPORT
OF BOATS ON THE WAGGONS (MARC AURELIU'S COLUMN).
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PL. 3 13. NAVE CU TURNURI (REPREZENTARI PE MONEDE) 14. CORBITA; 15. CORBITA (M.A.); 16. CORBITA (M.A.;

17. CAUDICARIA; 18. HIPPAGO (M.A.) 19. ACTUARIA (M.A.); 20. ONERARIA CU CATARG CULCAT PE SUPORTI (a)
81 ARBORE ARTEMON (b).

PL. 3 13. SHIPS WITH TOWERS (REPRESENTATIONS ON COINS ; 14, CORBITA; 15. CORBITA (A.M.); 16. CORBITA
(A.M.) 17. CAUDICARIA; 18. HIPPAGE (A.M.) 19. ACTUARIA (A M.) 20. ONERARIA WITH MAST LYING ON SUPPORTS
(a) AND ARTEMON SHAFT (b).
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if

i

22

gé 4U2I}6£{‘BURNA TIP FLUMINALIS, PROFIL §1 PUNTE; 22. TRIREM A, PROFIL $I PUNTE CU CATARG CULCAT
8 1.

PL. 4 21. LIBURNA OF THE FLUMINALIS TYPE, IN PROFILE AND THE DECK; 22. TRIREMA, IN PROFILE AND
THE DECK WITH MAST LYING ON SUPPORTS.
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PL. 5 DOUA NAVE DE TIP LINTER (?) SAU CARABUS (?)
PL. 5 TWO SHIFPS OF THE LINTER (?) OR CARABUS (?) TYPE.
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PL. 6 LINTER (?) SAU CARABUS(?)
PL. 6 LINTER (?) OR CARABUS (2).
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PL. 7 SAPTE NAVE DE TIP PONTONIUM (?) LEGATE IN POD.
PL. 7 SEVEN SHIPS OF THE PONTONIUM (?) TYPE WHICH ARE TYING IN A BRIDGE.
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DREAPTA: LIBURNA.

PL. 8 AT THE LEFT: SHIP OF THE CAUDICARIA (?) TYPE; AT THE RIGHT: LIBURNA.
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PL. 8 STINGA NAV




PL. 9 8US: ACTUARIA; JOS: HIPPAGO.
PL. 9 UP: ACTUARIA; DOWN: HIPPAGO.
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XLVII

PL. 12 PATRU NAVE DE TIP PONTONIUM (?)
PL. 12 FOUR SHIPS OF THE PONTONIUM (?) TYPE.



PL. 13 SUS' LIBURNA; MIJLOC: TRIREMA; JOS LIBURNA.
PL. 13 UP: LIBURNA; IN THE MIDDLE: TRIREMA; DOWN: LIBURNA.



PL. 14 1 — OCULUS PE PROVA UNEI LIBURNE 2 — HIPPOCAMPUS PE PROVA UNEI TRIREME; 3 — DELFINI
AFRONTATI LA UN CANTHAROS PE PANOURILE DE SUB TURNUL UNEI TRIREME.

PL. 14 1 — OCULUS ON THE PROW OF A LIBURNA; 2 — HIPPAGO ON THE PROW OF A TRIREMA; 3 —DOLPHINS
AND A CANTHAROS ON A PANEL UNDER A TRIREMA’S TOWER.
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218

LXXXHI

LXXXI

17

2

JOS: LIBURNA.
DOWN: LIBURNA.

PL. 15 SUS: LIBURNA;

LIBURNA;

PL. 15 UP:
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PL. 16 PUPA UNEI NAVE DE TIP CORBITA
PL. 16 THE POOP OF A SHIP OF THE CORBITA TYPE.



PL. 17 PATRU PLUTE (SCHEDIA).
PL. 17 FOUR RAFTS.
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Plansa 17



HIXXXO

XXX
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PL. 18 SOLDATI LUCRIND DOUA RATIS.
PL. 18 SOLDIERS WORKING TWO RATIS.
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