
FLOTA ROMANĂ ÎN RĂZBOAIELE DACICE 

CRISTIAN MATEI 

Războaiele daco-romane au suscitat un interes deosebit în rîndul oamenilor de 
ştiinţă mai ales datorită existenţei mărturiei monumentale a teribilelor înclrştări: Columna 
Traiană. Nu au lipsit dintre studiile consacrate acestui monument interpretările cele 
mai diverse din punct de vedere istoric, artistic şi tehnic, încercîndu-se idrntificarea şi 
catalogarea locurilor, faptelor, personajelor, bătăliilor, armamentului folosit de combatanţi, 
costumelor, tehnicilor de construcţie civilă şi militară, florei şi r<'liefului, identificar<'a 
artiştilor şi tehnicilor de ridicare a monumentului însuşi, a. sensului şi mesajului transmis 
de acesta în mijlocul unei Rome contemporane cu evcnimcntcl<', sau pentru o Romă a 
posterităţii 1• · 

Mărturiile anticilor, precum şi dovezile arheologice acumulate în timp despre civili­
zaţia geto-dacă în general şi cele două războaie purtate de Traian, în sprcial, au făcut ca 
atenţia istoricilor să se concentreze cu precădere asupra operaţiunilor de uscat pmtatc 
de armata romană la nord de Dunăre - armatei terestre rcvenindu-i greaua sarcină de a 
înfrînge rezistenţa dacilor închişi între „munţii lor fortificaţi cu ziduri" -, flotei şi rolului 
jucat de ca în cele donă războaie daco-romane rczcrvîndu-i-se doar scurte menţiuni, frtră 
a-i fi dedicat un studiu aparte în raport cu importanţa deosebită ce va fi avut-o, impor­
tanţă dovedită şi de prezenţa ei în numeroase scene ale Columnei. Departe de a fi avut im 
rol subsidiar, flota a constituit unul dintre prineipalele elemente ce au asigurat succesul 
deplin al operaţiunilor militare în Dacia, fiind ehiar, în primul război dacic, cheia victoriei 
romane. 

Ieftin şi rapid 2, transportul pc apă a fost una dintre preocupările de bază ale epocii 
lui Traian, împăratul acordînd o atenţie deosebită dezvoltării flotei, amenajărilor portuare 
şi construcţiei canalelor navigabile din întreaga lume romană. Amplul program de mărire 
a capacităţilor portuare 3, de construcţie a noilor canale 4 şi dragare a celor vechi 5 coincide, 
probabil nu întîmplător, cu perioada cuprinsă între anii 99-106 e.n., perioadă de pregă­
tire şi desfăşurare a războaielor dacice. Rolul activ pc care îl arc flota în cele două războaie 
cu dacii şi mai ales, cum se va vedea în continuare, în primul dintre ele, face ca atenţia 
împăratului pentru dezvoltarea acestei forţe a războiului să fie cu totul deosebită, ea 
fiind pregătită şi după 106 e.n. în vederea desfăşurării celuilalt mare conflict militar pe 
care Traian îl gîndea în cadrul amplului program de expansiune al imperiului: războiul 
cu parţii. 

Soldat prudent, înzestrat cu o mare putere de organizare de care a dat dovadă în 
decursul unei îndelungate cariere militare, Traian a pregătit cu minuţiozitate confruntarea 
cu Decebal. Inspecţia împăratului pe frontiera danubiană, în 98-99 e.n., avea menirea 
să verifice capacitatea de luptă a legiunilor staţionate aici 6, să studieze toate posibilităţile 
de pornire a uriaşei maşini de război romane şi să ia măsurile adecvate în raport cu terenul. 
Pregătirile marii invazii s-au făcut cu precădere pe malul sudic al Dunării de unde avea 
să pornească armata spre a traversa fluviul. In cadrul amplului program elaborat de împă­
rat, mobilizarea pe picior de război a flotei militare, asigurarea aprovizionării cu cele 
necesare invaziei şi creşterea capacitlţii portuare în sezonul de iarnă, precum şi constru-
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irca unor canalr na,-igabilc în zona periculoasă a Cazanrlor '· an constituit puncte de 
a căror înd<'plinir<' depindl'a însuşi snecrsnl campaniri. Conel'ntrarca aml'najărilor genis­
ticc, respccfo- a construcţiei de drumuri şi dl' pnnetl' fortifieatl', precum şi abaterea cursului 
ftll\·iului prin săparea a trei canale în zona Porţilor cit• Firr 8, rrau toate subsumate - aşa 
cum îmdreptăţit obsen-a J. Sasl'I 9 - unui singur seop: protejarea navigaţiei, aprovizi­
onar<'a trupelor şi libera mişcarea a flotei în aeeastă r<'ginne. Inscripţia. datată într<' 1 ian. 
-9 dl'c. 101 e.n. 10, este şi ea dl'osPbit dP clară în aeeastă pridnţ[t, menţionînd că săparea 
canalelor a a\rut drept scop facilitarea navigaţiPi pe tot eursul Dnnitrii: ., ... ob periculmn 
cafaractarum/derivato fl1tmi11e (11(11111 Da/n11ri 11nrigafiow'm frcif"'. 
Ce caracteristici constructin an an1t c·analelP sf1patP aiei. ar fi fost grru de spus, dacă 
nu imposibil, în condiţiilr inrxistrnţri unor informaţii alP izrnarrlor scrisr, dacă acrastă 
lacună nu ar fi fost suplinită prin dt•sco1wrirra la numai tn•i kiloml•tri dr zona Cataract.rlor 
a unui punct întărit eu 1mmrle dr Cap11f Bori.-: kE(floc);~ ~ooc;. punl't cr ofrră date certe 
despre foiosirra halajului în susul fhn-inlui, pr canal<•I<' săpat<' paralrl cu srctorul Caza­
nrlor, halaj făcut cu boii luaţi dr aici. navelr folosite fiind cele de tipul flwminah"s u. 

Estr, de ascmrnra, de presupus că în marea conerntrarr dr forţe pc care Taim 
rralizat-o în sudul fhn•iulni. prrcnm şi în crrarea bazelor dr aprcl\rizionarc cn cele necesare 
purtării războiului, flota a jucat nn rol important, scrnrle II şi III de pr Columnă, care 
prezintă transportarea pc apă a unor însemnatr mijloac·r Ol' subsistrnţă şi matrriale de 
război, fiind sugrstin în acest sen!'I. 

Trecerea flu,·iului, aşa cum nr-o inîăţişrazr1 sccnrlr IV şi V, s-a efectuat cu ajutorul 
podurilor mobilr de vasr legate bord la bord printr-un planşeu solid de scînduri. Navele 
folositr la construcţia podurilor 12 erau de rc•gulă făcuh· în locul unde rrau folosite în caz 
că rcgiunra diapunca de lrmnul necesar-sau transportate· pc care trase dr boi în bagajele 
armatri (vezi pi. 2, nr. 12). Prrscurtat şi interpolat de Xiphilin. textul lui Dio Cassius 
rm descrie exact şi in amănunt trccrrca Dunării, iar picrdcrra însemnărilor lni Traian, 
evident mult mai prccisr în acrastă privinţă. fac aproape imposibilă reconstituirea cu 
fidclitatr a evrnimcntelor. Apariţia dacilor abia în scrna a XVIII-a a Columnei nu înseamnă 
că aceştia nu-şi V'or fi făcut simţitrt prrzenţa înainte dr trecerea Dunării, prrcum şi în 
timpul trecerii ri, căutind să impirdicr, aşa cum mai tirziu o vor facr. şi parţii 13, forţarea 
fluviului de cătrr armata imprrială, acest fapt pntînd explica înaintarra prudentă, siste­
matică, a romanilor în Banat. 
" Odată cu trecerea fluviului de către armata de operaţiuni, flota continuă să aibă 
un rol important în aproYizionarc, la c·m· se adaugă - cu siguranţă - şi acrla de curier, 
făcînd legătura intre împărat şi Moesia Inferior. 

Lovitura bine gînditit datrt de cittre Decebal şi aliaţii săi în iarna 101-102 e.n. în 
Moesia, punea în primejdie nn numai rrgiunilc atacatr, ci înclina, în cazul unei reuşite, 
însăşi cumpăna războiului în fa\•oarra daeilor. O intervenţie a lui Traian, care la începutul 
iernii trecuse Dunărea pc o navă pentru a ierna în sudul fluviului, nu putea să fie drcît 
salutară cu condiţia să se producă imediat. Împăratul, strateg desăvîrşit, nu a ezitat nici 
un moment sit intervină, dindu-şi seama că printr-o bătălie victorioasă putea salva nu 
numai provincia Moesia, de la distrugrrr, dar chiar întoarce în favoarea sa soarta războiului 
al cărui mers, pentru mJm~nt, nu îl iwantaja. în aceste condiţii, Traian nu-şi putea permite 
nici o i11tîrziere. Pe de altă parte punrrea în marş a unor forţe militare importante, cum 
vor fi fo:;t cele conduse de însuşi împăratul, pc distanţă apreciabilă cc separa cîmpul de 
operaţiuni din Banat de cel din Dobrogea, drum de-a lungul căruia armata romană ar 
fi avut de trecut patru cursuri mari de apă (Jiul, Oltul, Argeşul, Dunărea), la care s-ar 
fi adăugat condiţiile aspre ale iernii, ar fi dus nu numai la o întîrziere de cel puţin douli. 
săptămî11i, ci şi la epuiza.rea resurselor fizice ale trupei. De aceea, Traian a ales soluţia 
cea mai simplă care ii permitea să parcurgă întreaga distanţă rapid, cu puţine pierderi în 
oa.meni şi materiale şi cu minimum de efort pentru armata. care trebuia să intre în luptă 
i1mdiat ce va fi ajuns pe teatrul de operaţiuni din Moesia: drumul pe Dunăre. 

CJlumna prezintă în sec~nele XXXIII-XXXV îmbarcarea şi drumul urmat de 
Traian în josul fluviului, p~ntru această op~raţi" fiind folosite atît navele de luptă, libur-
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noe u. rît ~i 11;1Yrlc dl' transport prntru pro,·izii şi 111atl'riale. dm şi prntrn oamrni şi ani­
ma Ir. cir tip Ntwlicaria. adu.orio ~i hiJ17wgo 1;;_ 

Hrznltatnl eompaniri din l\fopsia fiind înch·obştP eunosc·ut, nn ,·om insista asupra lui. 
Trrbnir rcmareat insă. că la seurtă Hl'llll' clnpă c·p împăratul împrrună. eu o nu11wroasă 
partr a trupei părăsrştr tratrnl cll' opPraţinni clin Hamit, l>rcrhal iniţiazit o contraofensivă 
în Tara Haţrgului cu scopul dr a-i aln11~a lll' romani clr aiei, srop a rărui nrrralizarc a 
fost suplinită de importanklr pierdl'ri suf Pritr dr forţl'le rornam' 1n. Estr din nou rîndul 
flotri sit intrr în acţiune şi sit transportr pP frontul hă nitţran arrnatrk virtorioasr în l\Iocsia 
şi pr împărat. a cărui prrzenţit rra rrrlamată impl'rios. acţiunr dr a rărri rapiditatr drpin­
dra păstrarra avantajului stratrgie obţinut în prima campanir clin mml 101 f'.n. Scrnrle 
XLVI şi XLVII ale Columnri, în earr apar două nan - una lungă. <lr luptit, şi alta rotundă, 
de transport - prrzintă monwntrlr ec• au ym·c·Pda t îmbarearra. 

Este incontrstabil faptul cit vietoria în primul ri\zboi daeic s-a datorat în niarc' mitsurit 
demwbitri mobilităţi a armatri roma nr. a pariţic>i o portu nr a aersfria în pu netele „calde" 
ale frontului, un merit deosebit rc·vrnind în ac·rst caz flotri militar eşi dr transport dr pc 
Dunăre, precum şi celor care o drsrrvrau. 

Putl'rniccle capctr dr pod pe rarr romanii Ir obţin în trritoriul claeic prin pacra din 
102 r.n. şi măsurile de prc•eauţir pe care• Ic• adoptă Traian pentru întărirra garnizoanelor 
ronmm', mai ales în Moesia Infrrioară, fae ra în al doilra război. pornit din, chiar, interiorul 
pămîntului dacic 17 , rolul floki sit nu mai fie la f PI dr important ea în primul război, aceasta 
necxrluzînd particip;ura ei la oprraţinni cir transport a trupelor şi matrrialelor, precum 
şi de trecC'rc a unor cursuri ele apă, dr la înerputul ostilităţilor şi pînă în momentul ultimei 
bătălii Cl' a prr.cedat sinncidrrra lui Drrrhal. . 

Nici iZ\'oarrlc scrisr, nici Columna nu au dat prea multe amănunte despre eonstrucţia 
monumentalului pod de la Drobeta. Cu toate acestea am putea prcsupunr, desigur cu 
caracter ipotr.tic, folosirea în transportul pirtrei nccrsarr construcţiei a arelor aşa numite 
lapidaria, navis, specializate în aePst frl dr cărăuşie 18 • 

Incepînd cu scena LXXVII, flota îşi faee clin nou apariţia pr Columnă, moment 
care coincide cu începutul propriu-zis al crlui cir-al doilea război dacic. Navele, atît cele 
dr transport, cît şi cele dr luptă, bireme şi trirrme îşi primcsr încărcătura de oameni şi 
materiale pc care Ic vor transporta cit mai aproapr de tratrul dr opera.ţiuni 19• Al<'gcrca 
drumului pc apă, mai rapid decît soluţia marşului pr useat, estl' explicabilă avînd în vrdere 
ră primăvara-anotimpul prielnic drcla11~ării unri eonfruntări militare dr anvrrgnră 
H cărei durată nu putea fi prcvăzutrt eu rxactitatl' - trl'rnse. iar din motive obiective 
războiul nu mai putra fi amînat 20 • 

Purtarra luptelor în zona submontană şi nwntanit ar părea cit exclude> participarra 
la acestea a flotei sau a unor clemente alr ci. fapt contrazis dr apariţia pc Columnă a unor 
ambarcaţiuni uşoare care• vor conti11ua să joaee un rol important şi în al doill'a război 
dacic. Scena CXXXI prezintă trl'cerra forţrlor romanr peste un rîu lat cu ajutorul plutelor, 
poziţia „în repaus" a soldaţilor-cîte trei 1w fiPcan• plută, a nltimci plnte care părăseşte 
malul-aşezată pcrprndicular în raport eu erlrlaltl' trei, preeum şi distanţa dintre cele 
patru planşee de scînduri, rxclude posibilitatl'a ea aerstea să fi alcătuit un pod, fie el şi 
grosolan, caz .în care soldaţii s-ar fi aflat în marş, fără a fi dispuşi în grupuri de trei pe 
fiecare planşeu şi fără a privi spre malul de unde au plecat. Într-o scenă care urmează celei 
amintite mai sus, scena cxxxnr, romanii construiesc sau asamblează bărci usoarc în 
interiorul unei fortificaţii aflată pc malul unri apr, în timp cc dacii părăsesc o for'tificaţie 
de pc malul dimportivă, pregătindu-se de ultima confruntare. decisivă, cc are loc după 
căderea Sarmizegctusei, la scurtă vreme înaintra sinuciderii lui Decebal. 

Printre puţinele nume proprii de corăbii antice care ni s-au păstrat se numără şi 
acela al uneia dintre cele mai mari navr. aparţinînd lui classis 11.f isenensis, o quadriremă cu 
numele de Dacicus 21, amintind astfel de participarea şi aportul adus de flotă la obţinerea 
victoriei în războaiele din 101-102 e.n. şi 105-106 e.n„ iar în cadrul lui classis Alexan­
drina o liburnă poartă nunwlc de Dm.co, nunH' cc desemna şi steagul dacic, între numele 
navei şi figura emblematică de la prorn c•xistînd probabil o directă legătură. 
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Descoperirea în 1895 la A.lthiburus, în Tunisia, a unui mozaic de o excepţională 
însemnătate pentru arheologia navală a făcut ca o serie de reprezentări ale corăbiilor antice 
de pe diverse monumente ale antichităţii să capete identitate. Deşi schematic prezentate 
şi fără detalii deosebit de precis redate, fapt ce ar fi făcut posibile orice fel de confuzii 
în cazul în care numele navelor de pe mozaicul tunisian nu ar fi figurat alături de acestea, 
documentul de la Althiburus se constituie într-un adevărat catalog naval al antichităţii 
romane, unic în felul său pînă în prezent 23• Pînă acum nu a fost elaborat nici un catalog 
al navelor Columnei, catalog pe care, pe lingă utilitatea sa pentru cunoaşterea flotei roinane 
la începutul sec. II e.n., ar putea fi pus în legătură cu M.A.-datat în a doua jumătate 
a sec. II e.n. 24 - care prezintă vase cc cu siguranţă se aflau în uz în timpul războiului 
lui Traian. De asemenea, trebuie menţionat că navele Columnei îşi găsesc bune analogii 
în ceea cc priveşte componentele generale şi de detaliu atît în textele antice, cit şi în alte 
reprezentări de corăbii de pe monumentele antichităţii greco-romane 20• 

Graţie unor texte juridice (Ulpius Marcellus, Dig. 49, 15, 2) navele de pe M.A. au 
putut fi împărţite în patru mari clase: nai·is longa, actuaria, oneraria şi piscatoria, la car.e 
cercetătoarea I. Pckary a adăugat recent o a cincea clasă, aceea de fluminalis 26• Catalogul 
navelor Columnei, pc care îl propunem în continuarr, urmează această clasificare 2'1. 

I. NA VIS LONGA 

1° - Scene:a. XXXIII 82, 83 (pi. 8) Liburnă fluvială cu două rînduri de vîsle folosită de 
flota romană în primul război dacic (101-102 e.n.). Acest tip făcea parte din flota de la 
Rin şi Dunăre în sec. I şi II e.n., fiind folosit mai ales ca transportor de trupe 28• Nava 
este prezentată spre dreapta în momentul desprinderii de ţărm, operaţiune pe care o ef ec• 
tuează ultimul dintre vîslaşii de la prova. Pe rîndul superior se află cinci vîsle, iar pe cel 
inferior patru. Sabordurile ( columbaria) navei nu sînt figurate. În spatele cîrmei, la extre­
mitatea pupei, se află cabina comandantului (diaeta) 29 (vezi pi. 2, nr. 7, 8) peste care se 
arcuieşte un aphlaston cu trei braţe 30 (vezi pi. 1, nr. 1, 2, şi 3). Pasarela de la pupa este 
redată foarte oblic faţă de linia de plutire a navei, cu extremitatea îndreptată în sus 31• 

2. Scena XXXIV, 85, 86, jos (PI. 10). Liburna fluvială din dotarea flotei dunărene 
(V. PI. 4, nr. 21). Nava se deplasează spre dreapta acţionată de nouă perechi de vîsle, 
cinci pe rîndul de sus şi patru pc cel de jos. Vîslele de sus sînt trecute prin copastie. Sistemul 
de guvernare este reprezentat de două lopeţi, mai late decît ramele (cea din tribord 
vizibilă în totalitate), manevrate de doi cîrmaci 32• Un akrostolion 33 (v. Pl. 1, nr. 1, 2a) 
uşor curbat în afară prelungeşte ctrava ridicîndu-se deasupra unui mic turn cu patru 
creneluri aflat la prova 34• Panoul aflat sub acest mic spaţiu fortificat din prova este 
traversat de un odgon puternic, fiind ornamentat cu două victorii la extremităţi, sus, de 
o parte şi de alta a unui hippocampus 35 ( ?). Pasarela de la pupa urmează linia a viată a 
navei. Deasupra pasarelei se bolteşte diaeta cu un aspect de construcţie solidă. În spatele 
acesteia se află o hampă de steag verticală cu o eşarfă dublă (taenia?) 36 (V. Pl. 2, 7, b), 
din care porneşte un cheniscus 37 (v. Pl. 2, 8 şi 9) unit cu un aphlaston din al cărui nod se, 
desfac trei braţe 38. 

-- 3. Scena XXXIV, 85, 86, sus. Liburna fluvială din flota dunăreană ( classis Moesica) 
cu două rînduri de vîsle, patru pe rîndul de sus şi trei pe cel de jos. Bordajul este format 
din două panouri deasupra cărora este plasată copastia prin care trece rîndul de vîsle de 
sus. Extremitatea pintenului (~µ~o:>..oc;;) 39, aflat în faţa etravei, este emers. în partea 
de sus a etravei se află un akrostolion scurt. Spre partea din spate, bordajul urmînd o 
linie aviată se termină într-un aphlaston solid, cu trei braţe, elegant curbat deasupra 
punţii, sub care se află cîrmaciul. Sistemul de guvernare este reprezentat printr-o vîslă 
solidă la pupa tribord. Diaeta lipseşte. Pasarela de la pupa este puţin înclinată în sus 
faţă de linia de apă. 

4. Scena XLVI, 118, 119 (Pl. 11). Liburna fluvială din flota dunăreană, cu două 
rînduri de vîsle, cinci pe rîndul de sus şi şase pe rîndul de jos. Bordajul este alcătuit din 
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trei pa.nouri. Pintenul este emers. În partea de sus ctrava este prelungită cu un akrostolion 
curbat spre interiorul navei, formînd un S cu ctrava 40• Puntea prova este fortificată cu 
un mic turn cu trei creneluri. Sub acrasta se află un panou, traversat de un otgon (ca 
mai sus, nr. 3), decorat cu un hippocampns călărit de un Cupidon 41. Între copastie şi 
prova este un spaţiu librr, aflat şi în dreptul cîrmci în ca.pul căreia se află o cehe. Peste 
cabina comandantului se arcuieşte un aphlaston cu trei braţe, pornite dintr-un nod, cc 
face corp comun cu un mic cheniscus foarte stilizat. 

5. Scena LXXIX, 208-210, jos (PI. 13). Liburna cu două rînduri de vîsle. Scena 
prezintă începutul celui de-al doilea ră.zboi dacic, deci, îmbarcarea lui Traian pentru călă­
toria pe mare. Nava, exceptînd cîtcva mici amănunte, este identică cu navele de acelaşi 
tip din flota dunăreană. Bordajul este format din două panouri deasupra cărora se află 
copastia. Pintenul, proeminent, este emers, linia de apă prelungindu-se într-un pinten mai 
mic, proembolion 42, deasupra celui principal. Propulsia este efectuată cu ajutorul a patru 
vîsle ce ies prin copastie şi a altor trei dispuse pe primul panou al bordajului. La pupa 
se observă o pasarelă scurtă, aproape în prelungirea copastiei, lopata cîrmci şi diaeta. 
Tot aici se află trei steaguri de cohortă şi un vexillum 43 • Din aphlaston se vede numai 
partea ce se arcuieşte peste cabina comandantului, la prova nu există akrostolion. Sub 
puntea prova, crenelată, se află un panou împărţit în două registre, în fiecare registru 
aflîndu-se o ghirlandă. Sub linia de apă, în spatele pintenului, este redat din faţ.ă un ochi 
omenesc, oculus 44 (V. PI. 14. 1). 

6. Scena LXXIX, 209, 210 - LXXX, 211, 212, în mijloc. Triremă făcînd parte din 
classis Ravennas 45 • Bordajul este format din trei panouri la care se adaugă copastia. 
Propulsia se face cu ajutorul a trei rînduri de vîsle aranjate în quincuncem 46 (V. PI. 1, 5 ). 
La prova este vizibil un turn crenelat pe care se sprijină un catarg scurt, artemonul, aplecat 
în faţă, pe care este prinsă o velă (velum) triunghiulară (supparurn) 47 • Nu arc ltkrostolion. 
De la jumătate, spre pupa, corpul navei este ascuns de liburna de jos, putîndu-se observa 
totuşi linia aviată, pasarela şi diaeta. Aphlaston-ul face corp comun cu un cheniscus, depăr­
tîndu-se deasupra punţii în trei braţe de care este suspendată lanterna 48 (V. PI. 1, 3a). 
Tot la pupa se află şi un vexillum. Cit ornamente, la baza turnului crenelat din prova se 
află un panou cu doi delfini afrontaţi la un cantharos 49 sub care se află un altul decorat 
în val attic (V. Pl. 14, 3) iar în spatele acestuia alte două registre suprapuse sînt decorate: 
cel de sus cu flori, iar cel de jos cu cruciuliţe. În spatele pintenului emers este redat în relief 
un splendid hippocampus (V. PI. 14, 2). 

7. Scena LXXIX, 210 - LXXX, 211-213, sus. Liburna făcînd parte din classis 
Ravennas. Bordajul, foarte înalt, este format din trei panouri la care se adaugă copastia 
întreruptă la prova şi de două ori spre pupa. La prova pintenul emers este mult curbat 
în sus, alcătuind un C cu un akrostolion scmt, cu o mică volută în capăt. Turnul de la prova 
este crenelat la partea de sus, avînd totodată în corpul său trei arcade pentru tragere. 
Sub turn, în rînd cu primul panou a.I bordajului, se află o placă ornamentată cu un hippo­
campus călărit de un Cupidon. Între acest ornament şi limita de jos a primului panou se 
află alte trei locaşuri dreptunghiulare sub care, pe o lungime de 1/3 din al doilea panou al 
bordajului, se află un sector ornament.at cu ghirlandă şi flori. La pupa se observă lopata 
din tribord a sistemului de guvernare. Pasarela continuă copastia, deasupra ci aflîndu-se 
diaeta împărţită în 16 sectoare ornamentate cu flori şi cruciuliţe. Peste diaeta se arcuieşte 
un aphlaston unit cu un cheniscus, deasupra punţii, depăşind cabina cu trei braţe pornite 
dintr-un nod puternic reliefat. Deasupra vîrslaşilor, pc doi suporţi montaţi în punte se 
află un catarg (malus sau arbor) cu o pînză înfăşurată pe el şi fixată cu saule (rudentes) 50• 

8. Scena LXXXII, 217 - LXXXIII, 218, jos (Pl. 15). Liburna cu două rînduri 
de vîsle, cinci pe rîndul superior, ieşind din copastie, patru pe cel inferior pornind din al 
doilea rînd al bordajului. Bordajul este format din patru panouri la care se adaugă copastia. 
La prova pintenul puternic, emers, este suplinit cu alţi doi pinteni, de dimensiuni mai mici, 
cel de deasupra pintenului principal cu trei dinţi iar mai sus un altul cu cap de berbec 
la extremitate, în această ordine apărînd şi pe alte monumente. (V. PI. 1, 4a şi b). Peste 
puntea prova este aplecat un arbore artemon, avînd în capăt un vultur cu aripile lăsate, 
de care este prinsă o velă. În spatele acestuia se ridică vertical un akrostolion fără volută. 
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P1111tl'a prO\·a nrnrratf1 ca o structură sPparată pînă la linia d<' apă. arr la partra suprrioară 
1111 pa11011 cln·ptunghiular. ornamentat eu flori, aplicat oblic sprl' pupa. care face cu panoul 
d1· dPdesubt un unghi în can• sînt marcate tn·i crenrluri. In panoul de jos sînt reprezentate 
două nan lungi. Între puntl'a prorn şi primul panou al bordajului, la carr se adaugă 
copa~tia. 1·xistfl 1rn spaţiu librr. Primul panou. ornamrntat în Yal sr continuă pînă la extre­
mitatea pupa. Pasarrla urnwază linia a\·iată a navri. Lopata cîrmri are în cap o echr. 
PPstP di"r/11. ornanwntată c·.11 flori. sr arcuirştr un aphla."fon simplu, cu un singur braţ. 

~I. Scrna LXXXII. :217 - LXXXIII. 218, sus. Dilmma cu două rînduri de vîsle, 
primul la ninlul copastit•i. erlălalt pl' al doilea panou al bordajului. Vîslele dr pe al doilea 
rinei au la ieşirra din sahorzi caprtc•li• rotunjitr 51 • Nava este ascunsă parţial de personajele 
din narn de jos şi distrusă în partra suprrioară şi la pupa dr o agrrsiune mai veche. La 
prorn pintl'llul Pstr• p11t1•rnic şi ascuţit. drasnpra sa aflîndu-se un pinten suplimentar de 
mici dimrnsiuni. În l'patrlr unui akro.<:tolion lung şi drept, la partea suprrioară a punţii 
prorn se a.flă un pa 11011 cu o sirrnă între două ghirlande cu flori, sub carr se află trei crene­
luri. Pe puntl' se ndc· capătul unui catarg culcat pr suporţi cu pînza ( ~) atîrnînd în falduri. 

10. Scena LXXXV, 225. Prova unri liburna cu două rînduri dr vîsle. La puntea 
prorn sP a~flă un turn crenelat. iar pe un panou dispus sub acesta, un hippocampw!l şi un 
Cupidon. ln spatrlc pintenului emrrs este redat un oe-ulus văzut din faţă. Pe punte se află. 
un catarg cu pînza rulată, culcat pr ~mporţi. 

II. AC1'UA.Rl.l NA l' 18 

11. Scrna XXXIV, 84, !!US. (1'1. 9). „icluaria., cu un singur rinei de vit;lc 5z, folosită. 
în primul război dacic. Acest tip de navă esta un ideal transportor de trupe pedestre, 
c.l\lărcţi (fără cai) şi material dl' război 5:1• Fa-0e partr dintre navele numite apertae54• 

Aşa cum o arată M.A. (v. PI. 3. 19), era o na,·ă care folosea deopotrivă ramele şi velele. 
Pc Columnă catargul şi pînzclr 1111 ~înt figurate 55• Bordajul este alcătuit din două panouri 
le~atr pc linia de apă cu un brîu cr urmează linia aviată a navei, curbîndu-sc spre pupa 
unclr se află şi locul celui cc mancvrl'ază sistemul dr gu,·enrnre reprezentat printr-o lopată 
fixată într-o cutie rrdată proeminrnt pe panoul superior al bordajului. Poziţia mîinilor 
cîrmaciului sugerează existenţa unri cchl' care a fost probabil pictată. Banchetul cirma­
ciului estl' solid, lucrat din scînduri lrgatl' cu cuie, fiind depăşit de pupa cc se ridică arcuit 
în Hpatelc cîrmaciului. 

12. Scena XLVI, 119 - XLYII, 120 (PI. 11). Actuaria prezentată în timpul încăr­
cării cu baloturi mari. Corpul navei are o linie a\'iată atît spre prova cit şi spre pupa. 
Bordajul este format, pînă la linia de plutire, din două panouri lega.to printr-un brîu. Pupa 
se termină printr-un gît înalt, dl'păşind locul cîrmaciului, pc care sînt figurate patru coliere. 
Sistemul de guvernare nu este figurat. Locul cîrma-0iului prezintă. aceleaşi caracteristici 
ca şi cel de la nr. 11. 

III. ONERARJAE NAVJS 56 

13. Scena X.XXIII, 80, 81 (1'1. 8). Gaudicaria (?) 57 Navele de acest tip se încadrează 
~i în tipul fluminrilis, fiind folosite pentru transportul materialelor şi alimentelor. Bordajul, 
urmînd o linie aviată atît la pupa cit şi la. prova, este format din două panouri legate între 
ele printr-un brîu. Un alt panou se află deasupra celorlalte două, începînd, de la prova 
şi oprindu-se în faţa sistemului de guvernare. în felul acesta apare şi pc alte monumente 
antice 5~. Extremitatea prova este mascată de pasarela unei nave lungi aflată în faţă. 
Sistemul de guvernare este reprezentat de o lopată puternică care nu este fixată într-o 
cutie specialii. Ex:tremitatca pupa se opreşte la nivelul scaunului cîrmaciului. 

14. Scena XXXIV, 84, jos. (PI. 9). Hippago, navă pentru transportul cailor, făcînd 
parte din flota dunăreană 59• Bordajul este format din două panouri lega.te pe linia de apă 
cu uu brîu. Pupa, vizibilă în scena anterioară, este mare, curbată în sus, ca şi pe M.A., 
prova nefiind vizibilă. Propulsia este realizată cu ajutorul ramelor, pe Columnă fiind 
reprezentată o singură vîslă în comparaţie cu hippago de pe M.A. care are trei vîsle. Nu 
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arc sistem de gnnrnarl'. Narn transportă trl'i cai - la frl ca ~i cea d1• JW :\f.A. 1111d1•, în 
plus, deasupra fi<'cărnia sînt înscrisl' n1t111rlP Frro.r. Jl;11rns. C11pidn (\·. PI. :3, 18). 1111111ele 
generic al cailor dl' hipodrom. l\forilc ase111ă11ilri c11 narn c!P JH' ~LA. faeP posibil o filiaţii' 
între· ce IP clo1tit reprezrntitri ale l 11 i lâppayo. proba hit prin i ntPrmecl iul 11 nor schi ţl' model 
folosite atît de sc11lptorii Colu1111wi cît şi de mozaiştii t1111isie11i. 

16. 8cP1ta LXXXVI. 228 - LXXXVII, 22~) (PI. Hi). PartPa din spatP a 1111Pi nan 
de tip cnrl>ito. rnwă folositr1 în cel de al doih•a ră.zhoi claeie 1w11trn transportarea trnpelor 
şi a bagajrlor acrstorn 60 . Borclaj11l c•stP format din trPi pa11011ri lrgatP. întn• l'IP c11 două 
brînri. În spatl'le eîrmri. pînă la rxtremitatca pupa. pano1tl dl' s1th copastie cstl' clc•cornt 
în val attic. DPasuprn bordajului se aflrt copastia întn~rnptit în dreptul cîrmei. PasarPla 
urmeazit linia <n-iatit a nani. la p11pa. fiind foarte oblicit faţă. de• linia eh' plutiri'. P11pa se 
trrmină c11 un splrndid l'hr11isrn.'{ 61 • Sistc11111l clP g11vrnmrc este rrpn•zcntat de o lopatit 
putPrnicit. foartr lati1. cu o cchP în capitt, fixată într-o cutie cr se aflrt la nivelul copastiei. 
La pupa est<' vizibilii cabina dl' comandă. În faţa cîrmPi se află. o ancoră rnarr dP tip 
„amirnlitat<'" 62• Dras11pra punţii sr n1dP arborada rcprrzcntatrt dl' un catarg pe a cărui 
vergă sr aflrt o pînză marc. tc1rţ.arolatrt 63 • Catargul cstl' ancorat cu sarturi ~i straiuri 
putcrnicP. Indreptat sprr pupa se afla ghiul ele can atîrnă doi colaci d<' parÎllH'. Pînza 
t•::tl' întărită c11 grandrc. şcotele fiind legate de catarg M. 

IV. N.AVIS FLUJJINALIS 

16. Scena II, 7. 8. (PI. 5). I~i:ntcr U) sau r~m·rrlnis (?). Navă din flota dunăreană 
pe11trn transportul materialelor şi alimentrlor 66• Atît prova cît şi pupa au o linie aviută, 
prova fiind terminată într-un gît rrtczat, îndreptat înaintr. Bordajul mite format din 
două panouri. legate cu nn brîu. primul mult mai lat drcît al doilea. La pupa se află 
banchetul cîrmaciului şi o lopată, în tribord, r<'prezentînd sistrmul de guvermtr<'. Nava 
este lipsitrt de mijloace de propulsie cren cc face mai mult decît probabil folosirea halnjului. 
Încărcătura est<' reprezentatit de donit butoaie aşezate în lungul punţii. 

17. Scena II. 8. 9. (PI. 6) !Anter (?)sau 1·rt.rsbu.~ (?)Nava ar<' un bordaj nrnsiv 
alcătuit din trri panouri. legate cu brîuri cc urmează linia aviată a 11avei atît la pupa cît 
şi la prova, care se trrmină printr-un gît retrza.t îndreptat în sus. La pupa sr află banchetul 
cirmaciului şi o vîslă-cîrmă la tribord. La prova se află un catarg scurt, fără pînz/t, folosind 
prinderii odgoanelor cu ajutorul cărora se efectua halajul 66 . Nava Pstc încărcată cu patrui 
baloturi. suprapuse donă cîtt' două, fixate într<' doi suporţi. 

18. Scena IIl, 10 (PI. 6). Linfer (?) ~mu cnrabn.<! (?) Bordajul cstP format din trei 
panouri legate între ele cu brîu. În rest aceleaşi caracteristici ca la nr. 16. Incărcătura este 
reprezentată de trei butoaie aşezate trnnsvrrsal pr punte. 

19. Scena IV, 13, 14. (PI. 7). Pontonium (?) 67 Transportor fluvial care pc M.A. 
(\·. Pl. 2. 11) apare ca fiind propulsat cu pînzc şi dirijat printr-11n sistem de gunrnare 
reprezentat prin două vîslc la pupa. Ataşate bord la bord şi acoprrite cn nn planşcn de 
scîndnri puteau alcătui poduri mobile 68 • Aici apar şaptl' vasP. alcittuind două poduri 69 , 

spre mijlocul fluviului fiind folosite nave mai mari, cu bordajP formate din trei panouri, 
iar spre ţărm nave mai mici cu bordaj format din clonă panouri. Pupa tuturor ambarcaţii­
lor, urmînd o linie aviată, se termină printr-un gît înalt, fărit volută, cc depăşeşte scaunul 
cîrmacinlui. Pc toate navele este prezentată vMa din tribord a sistemului de guvernare. 
În faţa scaunului cîrmacinlni sînt vizibile suportnrile planşenlui de scînduri care 
constituia podul propriu-zis. 

20. Scena XXXV, 87 (PI. 10). Lenitncnlu.o; ( ?) Navă de transport pc Dunăre, cu 
bordajul alcătuit din trei panouri - din cel inferior văzîndu-se pînă la linia de apă foarte 
puţin - legate între ele cu bduri drepte. Prova este în unghi, necurbată, iar pupa înaltă 
depăşeşte banchetul cîrmaciului. Panoul superior arc o linie aviată spre pupa. Sistemul 
de guvernare este reprezentat de o lopată la tribord. 

21. Scena XLVIII, 121, 122 (PI. 12). Pontonium (?) Scena reprezintă patru nave 
legate într-un pod, toate avînd borda.jele alcătuite din trei panouri. Deşi scaunul cîrmaciului 
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este figurat, sistemul de guvernare lipsrşte. Celc>lalte caracteristici sînt la fel cu cele pre­
zentate la nr. 19. 

22. Scena LXXXI, 350 - 353 (PI. 17) Ra.tis (~xe:8Lcx). Forma cea mai simplă de 
ambarcaţiune, pluta. Putea să servească la trecerea oamenilor şi animalelor peste un curs 
de apă 70• În cazul de faţă este vorba despre patru astfel de plute pc care trupele anxiliare 
trec un curs lat de apă în interiorul Dacici. Sînt formate din patru pînă la şase scînduri 
prinse între ele cu cuie. 

23. Scena CXXXIII, 356 (PI. 18) Ratis 71• Într-o fortificaţie, pe malul unei ape, 
romanii lucrează două bărci ale căror caracteristici sînt foarte apropiate de cele ale ambar­
caţiei prezentată cu acest nume pe M.A. (v. PI. 2, 10). Acest gen de vase se manevrau cu 
ajutorul ramelor şi nu aveau sistem de guvernare. Prinse bord la bord cu un planşeu de 
scîndc.:-i puteau fi folosite şi drept poduri" mobile peste rîuri. fluvii sau braţe de mare 72• 

în concluzie la acest catalog, ne permitem să aducem în discuţie cîteva dintre pro­
blemele cc ne-au reţinut atenţia în timpul studierii navelor de pc Columnă sau a altor 
materiale cc ne-au stat la îndemnînă privind nave figurate pe alte monumente artistice 
ale antichităţii clasice. 

Primul lucru care atrage atenţia este reprezentarea total diferită a corăbiilor pe 
mozaicuri, pe de o parte, şi pe monumentele sculptate, pe de altă parte. Pe mozaic volu­
mele aproape că nu sînt sugerate, perspectiva vizuală fiind eliminată de la început prin 
însăşi tehnica şi materialul folosit. Basoreliefurile of eră şi ele o perspectivă incompletă, 
Jimitînd judecarea detaliilor navelor în profunzime. Cele mai corecte aprecieri, cu privire 
la dimensiunile şi proporţiile dintre diferitele părţi componente ale navelor le per1Dit 
reprezentările în rond - bosse, din păcate foarte rare şi avînd şi ele neajunsul de a nu 
respecta cu fidelitate modelul, prin natura folosirii lor (uneori ca baze de coloană sau de 
statui) fiind supuse la deformări şi amputări ale unor părţi constitutive. 

Proporţiile dintre personajele rrprezentatc în interiorul navelor şi acestea din urmă 
sînt şi ele eronate, personajele fiind reprezentate la o scară mult mai mare decît cea reală, 
în favoarea lor fiind sacrificate unele părţi componente ale navelor, părţi ce alcătuiesc 
mai ales suprastructura. Numărul de panouri ce formează bordajul rămîne, nu arareori 
la latitudinea artistului care ţine cont şi de spaţiul în care trebuie să se încadreze. 

O altă problemă de care trebuie să se ţină cont este aceea. a perceperii realităţii sau a 
modelului după care lucrează artistul, aici intervenind subiectivitatea celui ce realizeaz.ă 
reprezentarea în mozaic sau în sculptură. precum şi gradul său de pricepere la care se ada­
ugă particularităţile materialului pe care se lucrează, forma monumentului, locul şi rolul 
pe care navele îl ocupă şi îl au în ansamblul compoziţiei. 

Sesizînd faptul că o interpretare care să ducă la o concluzie definitivă nu este posibilă, 
autorul acestui catalog a preferat să pună sub semnul întrebării identificarea unor nave 
de pe Columnă, optînd pentru încadrarea lor în tipurile generale ce i s-au părut a avea 
un număr mai mare de caracteristici comune cu navele studiate. 

.Arboradă 

Babord 
Banchet 
Bord 
Bordaj 
Copastie 
Chilă 
Eche 
Emers 

MIC DICŢIONAR DE TERMENI MARINĂREŞTI 

- instalaţie pe navele cu vele compusă din catarg şi armăturile montate 
pe acesta. 

- partea din stînga a navei privită din pupa. 
- canapea special amenajată în corpul navei. 
- întregul spaţiu al navei. 
- perete exterior al corpului navei. 
- brîu montat deasupra bordajelor, de Ia pupa la prova. 
- elementul principal al osaturii, montat în partea de jos a navei. 
- piesă care acţioneazli. cîrma. Este montatli. în capul axului cîrmei. 
- partea de deasupra apei. 
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Efravă - piC'să componC'ntă a osaturii care prC'lungeşte chila pînă Ia C'Xtrcmi­
tatca prova. 

Orandee 
Greement 

- saulă prinsă în tivul velelor pentru întărire'. 
- parîmele şi saulele cu care se fixează arborada ş1 se mancvrcaz\ 

velele. 
Sistem de guvernare - cîrmele (guvernare - conducerC'a navei cu ajutorul sistemului) 
Linie de apă - secţiune orizontală cc intersectează corpul navei la un anumit nivel. 
Linie aviată - linie uşor curbată, fără frînturi. 
Linie de plutire - marchează nivelul unde se intersectează corpul navei cu suprafaţa apei 
Prova - partea din faţă a navC'i. 
Pnpa - partea din spate a navei. 
Saborduri - Iocasurile vîslelor. 
Sart - man'evră fixă care consolidează catargul. Capătul dC' jos C'ste Irgat 

de punte în prova. 
Saulă 
Strai 

- frînghie subţire împlC'tită strîns pentru a nu se întinde. 
- manevră fixă care consolidează catargul. Capătul de jos este legat 

de copastie în dreptul catargului la travers. 
Şcolii - manenă cnrC'ntă care se IC'agrt de colţul liber ( tle şcotă) al ni clor. 
T erf a rolare 
Tribord 
Vergă 

- 1rnt1H'\Tr1 dC' micşorare a suprafrţri nlrlor. 
- partra din dreapta navei pri,·ită din pupa. 
- bară transvrnmlr~ fixatri la partra snpC'rioară a catargului. Susţine 

pînza. 
(vC'zi ilustraţia la pag. 71/\"0l. II) 

NOTE 

* .Mulţumim şi pe areastă rale colegei Elena 
Cuzmin, rare a rralizat partea grafiră. a 
acestui studiu, şi adresăm de asemenea 
alese multumiri artistului fotograf Ion 
Miclea, rare ne-a realizat partl'a. fotografiră.. 
Lurrarca a fost prezentată. la a 17-a Con­
ferinţă. Eirene, Berlin, 11-16 august, 
1986. 

1. Dintre numeroasele lucrări generale dedi­
cate Columnei menţionăm doar citeva: 
\V. Froehner, La Colo1111r Traja11e, Paris, 
1865; J. H. Pollcn, A drscâptio11 of the 
Trajan Colum11, Londra, 1874; Conrad 
Cid1orius, Die Reliefs der Traiaussăule, 
Berlin - Leipzig, 1896-1900 (a cărui 
numerotare a scenelor, unanim al'reptată, 
o folosim şi noi); E. Petersen, Trajans 
dakische /(riege tiach drm Săulc11rclicf 
erzăglilt, Leipzig, 1894-1903; K. Leh­
man - Hartleben, Die Traianssăule. Ein 
romisches llu11st1rerk zu Beginn der Spii­
tantike, Berlin - Leipzig, 1926; Lino 
Rossi, Tra}an's Columll at1d tlie Dacian 
Wars, Londra, 1971; Fl. B. Florescu, Die 
Traianssăule. Grundfragen tmd Tafcln, I, 
Buc. - Ilonn, 1969; I. Mielea, R. Florescu, 
Columna, Cluj, 1971. Studiile speciale 
consacrate acestui monument sînt mult 
prea numeroase pentru a Ic cita aici. 

2. Relevantă. în acest sens este corespondenta. 
între P 1iniu şi 'l'raian - v. Plin„ Epist, 
X, 41 ; 42; 61; 62 - privind ronstruirea 
unui canal navigabil între Jarul Sophon 
şi 1\1. Neagră, corespondentă care atestă. 
nu numai avantajele transportului pe apă, 
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ri şi importanţa pe care o a.cordă. împăratul 
acestui gen de lucrări. 

3. L. Casson, The aneicnt mariners, The Mac 
Millan Company, N. - Y„ 1959, p. 226; 
Idem, în J.R.S„ IV, 1966, p. 33 şi urm. 

4. Plin., Epist., VIII, 4, face aluzie la cana­
lele săpate de Traian în zona Cazanelor; 
Procopius, De aedif„ 4, G, 8, pomeneşte 
un canal lingă ruinele podului <le la Drobeta. 

5. L. r.asson, op. cit., p. 229. · 
6. E. Cizek, Epoca lui l'raian, Ed. St. şi 

Encirl., Buc:., 1980, p. 257. 
7. Cele trei măsuri, <lin cadrul pregătirilor 

de război, privind flota, pot fi găsite 
între rele opt enumerate de I. Sa.se! în 
J.R.S„ 53, 1973, p. 80. 

8. Plin., Ep1:st„ \'III, 4: „dices immissa terris 
rwva (lumina . .. " 

9. I. Sasei, op. cit„ p. 81. 
10. Publirntă mai întîi de P. Petrovir, inscrip­

ţia. a fost analizată <le I. Sasei, op. cit., 
1·a.rc a. propus arcastă dată pentru aşe­
za.rea ei. 

11. V. mai jos nota 26. 
12. lbid„ nr. 19, 21-23 şi nota G8. 
13. Dio Cassius, LXVIII, 26. 
14. V. cat., 11a·ves longae. 
15. lbid., uai·es ot1ernria. 
16. În arest sens R. Vulpe, în R.S.A„ 3, 

1978, p. 111 şi urm,; H. Florcsru, Study, 
p. 64; E. Cizek, op. cit„ p. 277. 

17. V. Pîrvan, Getica, Cult. Naţ„ Ilu<"„ 1926, 
p. 121 (în Ed. l\fcrid., Bur„ 1982, p. ml); 
R. Vulpe, Studia Tliracoloaica, Buc„ 1976, 
p. 147; E. Cizek, op. cil„ p. 283. 



18. Petronius, 8alyrico11, 111; Plin., Nai. Hisl., 
3(), 1. 

19. Pentru îmtarrnrra şi itinrrariul urmat de 
'l'rnian există două punrte de vedere: 
1. Împăratul s-a imbarrat la Rrnndisium 
şi a drbareat pr ţărmul dalmat sau albanez 
Dll'H?Îlld apoi pe usrat pînă la Drob!'tn; 
2. Imbarrarea a avut loc la. Ancona, dru­
mul parc·urs avînd următorul traseu: prin 
Adriatira spre Greria şi apoi prin P1•ninsula. 
Halranil'ă spre Drobet<L. R. Hauslik, 
W. H. lrross, art. .1/. l'lpi11.~ Traia1111s, 
în R. E., ::;uppl. la voi. 10, Stutt1?art, 1965, 
!'Ol. 1015, prezintă rnntron·r~a, optînd 
prntru prima variantf1. 

20. V. E. C'izek, op. ril„ p. 2!11. 
21. Eplieru, epiyr., \" 111, p. 101. nr. :1~:1; 

IL\„ I\", IH<il, p. 2rn, nr. 252; H.E., 
Suppl., i°> (1~131), F. :\liltnl'r, Sc(•umu, 
p. !lf>H; H.D.L. \"il'rrk, /he ru111iulie 
Ploile, l\oehlers \" erlagsgesrllsdiaft :\IIHI 
Ilerford, 1975, p. 2:1!J. 

22. D!'spre steagul d:11·i!' :şi peqietuarea ~a 
emblrmatiC"fL în lumea lla1·0-romauă ~i 
romanfL v. II. l>airovfriu, Dacia dc la 
Burebista la cucerirea romaru1, Cluj, l!l'i2, 
p. 268; R. Floresrn, JJraco11, în l>.E., 
Jl· 188. 

23. Pentru rercctărilc privind mozairnl într-o 
.iumi'Ltatc de secol de la desl'Operire v. 
P. M. Duval, in .Mel. Ho111c, I.XI, 1949, 
p. ll!J şi urm.; o reluare n problemei a. 
fă1·ut-o recent I. Pekary, in Boreas, 7, 
Miinster, 1984. În ront.inuare vom pres-
1·urta Alozaicul de la Alll1iburus ru l\l.A. 

24. Cf. P.:M. Duval, op. cit., Jl. 121. 
25. Nu putem fi de arord niri 1·u 11u1wtul 

de vedere al lui I.chman - Ilu.rtleben, 
op. C1°l., care neagă \"aloarea istoriră a. 
Columnei, nici cu artfrolul lui I. A. Hirh­
mond din Papers of tlw !Jritish Scliool al 
Rome, XIII, 1935, p. 1-40, care sustine 
r.ll. aproape toate maşinile de luptă pre­
zentate pe Columnă nu îşi găsesr analogii 
în realitate. 

26. lforoclot, I, 163; Xenofon, Bell., V, 1, 21; 
'feophrast, Periphyt. l1isl., V, 7, 1 şi 2, 
clasează navele În 'TpL~pELc;, ox/.Cl8Ei; 
şi tl-/.ci-;ovti;, ultimul termen similar ru 
rel de cix!l-rOL; Thur\"didl', VII, 59; 
Diodor XIII, 14 opun" pc iix!l-roi; lui 
-rpdllmi;, o-;poyyul.1J, 1~ul-oi;, şi 7tl.oi:ov; 
Caes., De bell. Gall., IV, 22, opune termenul 
de lo11ga celui de 011eraria. Pentru introdu­
cerea clasei fluminalis, V. I. Pekary, 
Roreas, 8, 1985, p. 111 şi tabelul tipurilor. 

27. Navele vor fi prezentate in brdinea scenelor 
de pe Columnă. 

28. H.D.L. Vierek, op. cit., 19i5, p. 37. 
29. Cabina romandantului aflată la pupa putea 

fi o construcţie solidă, dar şi un simplu 
cort (v. Herodot, VII, 100; Arrian, A11ab., 
VI, 13; Ta<"it, Ann., XIV, 5). 

30. J. Schefferi Arge11torate11sis, De Militia 
11avali veterum, Upsala; 1654, p. 106 şi 
urm.: „Aplustre tabulatum ad decorandum 
superficiem navis ad positum, alii dicunl 
rostra navis, ornamentum pupis". Fărut 
de cele mai multe ori din metal, aphlastot1ul 
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(in lat. aplustrn) ana trei pină la cinci 
brate - dr. multe ori unite între ele prin 
benzi subţiri de metal - re porneau 
dintr-un noi.I rotund. De el se lega şi 
lanterna de semnalizare pentru noapte 
(V. PI. l, 3, a). 

31. Pasarela ern folosită probabil pentru îm­
barcare şi debarcare. În acest sens P.lll. Du­
val, in R.A., Mel., Ch. Pirard, 1948, p. 342. 

32. Sistemul de guvernare este format de 
reţ"ulf1 din două rame nrn.ri fixate la pupa 
dl' o parte şi de alta a aresteia. (v. CIA, 
II, 'i98. c·ol. a). Existau - după mărtu­
riile lui Dio Cassius, LXXIY, 11 şi Tatitus, 
Ann., IX, G - nave cu drmc şi la prova, 
putind merge atit înainte rit ~i înapoi. 

:~3. J. Sd1efferi, op. cil., p. l;)G şi urm. 
3-l. T11rn11rile erau plasate pc na\"ele antire 

la pupa, "· J. Hrheffori, op. cil., p. 134 
şi 11r111. rn referiri la textl'lc antice, în 
l"entrul şi la prova nani, fiind dotate rn 
rrrnel11ri şi fante pentru tragerea rnta­
pultdor, an·aşilor şi prăştiaşilor, lupta 
desfăşurindu-se ra de pe meterezele unei 
fortăreţe (Dio Ca.ss., XLIX, 1, 3). Pe 
nwnl'llr (\'. PI. ;ţ, nr. rn) nanle apar ra 
1·1 tăti plutitoare. Pc nanle fluviale turnu­
rile sint mai mil'i f:idnd corp 1·om1m 1·u 
puntea pro\'u. (\'. PI. 4, nr. 21) in compa­
rntie ru nanii' de mare (\". PI. 4, nr. 22). 

35. Hippocampus {'lmt6x!Xµ.r.o::;) era un ani­
mal fabulos, jumătate 1·al, jumătate peşt.e 
(Paus, I, 9). Ffu·ind parte dintre animalele 
marine fastl' re simbolizau iuţeala. şi aco­
modarea perfert.ft ru mediul marin, era 
plasat pc na\·e pentru a Ic proteja. Pt. 
bo1?0.tele sale reprezentări şi asol"iere 1·u 
alte zeităţi, v. bibliografia în DA, III, 1, 
Jl· l!JH. 

3G. H.D.L. \'icrck, op. cil., p. 24. 
37. t'rnamcnt ru formă de gît de lebădă 

(v. PI. 2, nr. 8, B). Se plasa la prova 
( .J. 8rhefferi, op. cil., p. lfJ8; P. M. Du val 
in HA p. 350) sau la pupa. Un repertoriu 
al prczl'nţei acestui ornament pe navele 
antice, <·u omisiuni in eeea re priveşte 
Columna, la I. Pckary, Boreas 5, 1982. 

38. Columna este singurul monument pe 1·are 
cl1enisc11sul şi aplilastonul se unesr într-un 
rorp 1·omun. 1n arest sens L. Casson 
Sliips aud sea111e11 ships in the A11cin1I 
lV orld, Prinrcnton, 1971, fig. 128; I. Pekary, 
op. eit., p. 2i8. 

39. Partea din faţă a navelor lungi, de război, 
era solid eonstruită in aşa fel incit să 
suporte şocul loviturii de pinten, aşezat 
in faţa etravei. În afară de arest pinten 
principal mai existau unul sau mai mulţi 
pinteni mai miri (7tpotµ.8ol-tov). v. CIA, 
11, 795 col. d, 1. 3-7; 1·01. e, 1. 28-32; 
i96 col. a, l, 38-41; rol. e, 1, 4- 7) din 
aramă sau fier (v. J. Shcfferi, op. l·il., 
p. 123 şi urm.) rare măreau stril'ăeiunile 
fărnte de pintenul principal, putintl fi 
orientaţi şi scoşi I.lin spărtură (Dio Cass. 
XLIX, 1). După L. Foueher în Notes 
et Doc., XV, Tunis, 1957, p. 17, romanii 
preferau de obicei pintenul ofensiv cu 
trei dinţi (v. PI. 1, 4 a şi PI. 4, 22). 



40. Această. fonnft este mai veC'hc; în epOl'a 
lui Traian akrostolio11-ul forma 1·u etrnva 
un C _prin curbarea sa înainte, peste pin­
ten. ln acest sens v. II. D. L. Y ierek, 
op. cil., p. 23. 

41. :::i.v. R Florescu, art. amoraşi, în DE, 
p. n2. 

42. V. &upra, nota 3!.J. 
43. Însemn de C'avalerie, v. R. Blol'h şi J. C'ou­

sin, Roma şi destinul ei, Ed. )lerid., Bur., 
1985, voi. II, p. 3G, fig. 19, e. 

44. Oculus (ocp6o:l.µoc;;) era un ornament de 
1nova, des folosit, pc navele antil-e, plas;tt 
de obirei sus, în spatele pintl'nului l"· 
li. U. L. Virreh, op. cil., p. 2:>). D11pf1 
CIA, IT, 789, C"ol. a, 1. 24; Wl, 1. 41, ti8, 
75, ol'hii nu erau simple ornamente, folo­
sind l'a lol'aşuri pentru lan\urilc anl'Orrlor. 

4r1. Brundisium, lol'UI de îmbarrnre al împf1-
ratului (v. supra, nota 19), ff11·1•a parte 
dintre staţiile al'estri flote. 

4G. În razul triremei al treilra rîn1l de vi sie 
este plasat între saborzii <"elui de al 1loilea 
rînd, dar puţ.în dedesubt, lol'llrile ulti­
mului rîntl fiind l'cle mai apropiate de 
axul navei (pt. o sr1·ţ. transvrrsalf1 v. 
PI. 1, i'i). 

47. 8enern, Hpisl. ad Lucilium, ii, 1-3. 
48. Dio Cass., XL 1 X, 17, aram dt preloria 

nat'is au astfel de lr111tert1ac la pupa pentru 
1·a celelalte nan să le poată urm;t noaptea. 
Pt. alte rnzuri v. H. D. L. Vierck, op. l'il., 
p. 25. 

49. Delfinii, rn şi hippocampus-ul, joaeă un 
rol protector împotrh-a pl'ri<-ole1or mării. 
Joel le Gali în RA, 1948, p. (i17, atribuie 
scenele 1·11 delfinii afrontaţi la cat1tliaros 
cultului Gybelei. 

50. Ieşirea sau intrarea navelor în port se 
fiu·ea rn pînza rulată. pe 1·atarg în lungul 
căruia se punea şi verga (anle11111a) (v. 
PI. 3, nr. 20 a şi PI. 4 nr. 22). în larg 
catargul era fixat în locaşul său (modius) 
şi se strîngea eu ajutornl 1·olierelor, ar­
mindu-se 1·u frînghii. Pt. amănunte privind 
folosirea pînzelor pe navele lungi v. L. Fon­
clu;·, op. cit., p. 18 şi urm., J. Rouge, 
Reclierches sur l'origine du commerce mari­
time en Mediteranee sous l'empire Romai11, 
Paris, 19GG, p. 48 şi urm.; H. D. L. Yierek, 
op. cit., p. 21 şi urm. 

ol. La fel sînt prezentate pe relieful din t~m­
plul Fortunei din Praeneste (Palestrma, 
Italia). Pt. conf. v. H. D. L. Vierek, 
op. cit., p. 293, nr. 22. 

52. Cf. C. de la Berge, în DA, I, 1, p. GO. 
53. TT. D. L. Yierek, op. cit., p. 8G, l'll referiri 

la textele antice; P. :M. Duval, în Mel. 
Rome, p. 137. 

64. Un vas era clasat în rateg. tccta ((xo:Tci?-
00txToi:;) sau aperta (iXcpp0txToc;;) în măsura 
În care poseda sau nu poseda posibilitatea 
de a închide spaţ.iile saborzilor. Pt. amă­
nunte v. C. Torr, în DA, IV, 1, p. 27; 
Irene şi Th. Pekary şi E. Sewerhcim, 
Roreas, 2, 1979, p. 85. 

55. În toate scenele Columnei unde apar 
rorăbii şi personaje omeneşti, ea şi pe 
M.A., unele pi\rţ,i constitutive ale navelor 
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sînt sanifirate în favoarea personajelor, 
nefiind resp<'l'tate niti proporţiile dintre 
oa.ml'ni şi ambareaţ.ii. 

5G. Nave l'omerl'ialc „rotunde", numit<' astfel 
datoritft faptului l'ă sînt mult mai late în 
1·ornparnţie 1·11 l'ele de război zise „lungi" 
şi an prova 1·nrbată în sus 1·a ~i pupa, 
fără proemboll'.on. Pentru propulsie se folo­
sesc mai a.Ies pînzele dar se mai foloseşte 
şi halajul, în spel'ial p<'ntru navele de 
tip flumi11alis. 

57. Despre nan's caucliraria s.v. rnra.ctrristiri 
~enPrnlc la .J. Sl'hcffni, op. cil., p. 1 HI; 
L. Casson, în JRS, ff. p. ?G şi nrm. şi 
PI. 1T, 1, 2. 3; 111, 2; II. D. L. \'iN<'k, 
op. cil., p. 84; Prkiiry, JJurcas, 8, 198.'i, 
p. 11'3 şi nrm. 

f18. ~.v. li. D. L. YiPrl'k, "JI· iii., p. 8-1 ~i 
fig. 74. 

i'19. nestinaţia nani estr prl'('izată dr Thuc., 
11, 5G; Plin., .1,\'111. hisl„ \' 11, riti, ultimul 
atribuind inventarra tipului lui 1'1•ril'le. 
lln·an•a pe borti a rnilor se ff1n•a )li' poduri 
mobilr sprijinite de flannirilc Yasl'lor. 
Hrr. \'I, !F>, 100; Xen., .11111/J., Y. :I. 1; 
Tht1('. VJ1, GO, 3, fulosl'st· termeni difrriţi 
pentru imb;irrnrea rnilor şi a oamrnilor. 

GO. Pt. rnrnl'trristil'i a.Ir tipului. E. Hosdmd1, 
în DA, X, p. 1;,0;1; H. T>. L. \'irrrk, 
op. cil., p. lf14 şi fiţ!. 14:!. 

Gl. În i1wentarierea reprezent;irilor 1'/11·111°.'l'llS­

ului pc monumentell' a.ntil'<', I. Prk:iry, 
Boreas ;,, 1982, art. ('h1•11isr11s, omite 
torniai s('ena LXXXYI, 22H unde an•rn 
l'ea mai frumoasă reprrzcntare d1~ pe 
Colunmi1 a a„cstui ornamrnt de p11pf1. 

G2. Despre anl'Oră în antil'hitatr .J. Sl'hdft.ri, 
op. cit., p. 14î, rn referiri la textl'lc antil-e; 
D.A., I, l, p. 2GG şi urm. 

G3. Navele antil'e anau imul pînă la trPi 
nLta.rge; romanii nu au 1·u nosrnt n i1·i ei 
mai multe l'atarge. În acest sens v. J. Hougr, 
op. cit., p. 49 şi urm. 

64. Tip asemirnător la L. Casson, Ships, nr. 
147. 

G5. Tip asemănător la J. Pekary, Jfomis 8, 
1985, p. 112 şi fig. 1. 

66. L. Casson, în JRS, IV, 1!JHă, p. :J(i, şi 
urm., PI. III, 2. 

67. Am optat pentru Po11loniu111 deoarece 
navele de tip ratis (v. nr. 23°) nu au sistem 
de guvernare. 

68. Ausonius, ldyllia, XII, 20. 
69. Despre l'elc două poduri D. Tudor, Podu­

rile romane de la Dulllireri de Jos, llu('., 
1971, p. 48. 

70. Xen., Anab., II, 4, 28; Diod., XIX, 54, 
3; Polyb., III, 4G; 'rit. Liv., XXI, 28. 

71. Termenul desemneazft în arest caz un 
alt tip de vas, bal'ul sau şa.landa. Pt. 
textele antire are îi atestă folosirea pe 
Dunâre, v. P. Gaukler, art. ratis, în D.A., 
IV, p. 815. 

72. Aeschvl., Pers., G9; Her., IV, 88, 89, 97; 
VII, 3G; VIII, 97. 



THE ROJl.AN FLEET IN THE DACIA.NS WARS 

(Summary) 

At the end of the XIX1h ccntury the historians' 
great interest for the Traja11's age aml for t11e 
Dacians wars increased as a natural consequence 
of the exista11ce of the monumental testimony 
wl1ich Trajan's Colunw is represe11titlg. The 
accumulated k11ow'ledge about the Geto-Dacian 
civilisation and about Trajan's wars against the 
Dacia11s, canalized tl1e researchers' main at­
tention to the ground operations of the two armies 
a11d we tnay say tl1at the subject lias been subject 
has beeu fully researcl1ed. 

In spite of frequenUy represe11tatio11 of the 
Roma11 fleet on tl1e Cohtm11, 110 study lias been 
dedicated to tlie maiu role in the trro Dacians 
11·ars it has played. In this study t11e author is 
trying to f iU that gap. 

Tl1e strategicul and military measures taken 
by Trajan 011 the ere of first war, both 011 the 
Da11ube (tl1e diging of s/1ippitlg ca11als iu the 
Jro11 Uafes' area) and i11 the empire's harbours 
are prori11g the 1111commo11 preocupation of the 
emperor for the fleet and for his long-term pla11s 
of usitig it i11 t/1e Daciat1B trars. Thc military 
fleet (rom tl1e Danube (classis Moesira) played 
a main role duri11g the first war's operations 
(101-102 A.D.) beeing very key to t11e Roman 
victory. Naval m1its i11 the first scee11es of tl1e 
Cohun11 may be obsert•ed, tl1e military bases 
supply witla military materials and troops food 
beeing do11e by the support of the fleet. 011 the 
Column we may ide11tify river shippillgs trl1ich 
were impeled tlirough liauling. Also by Ilie sup­
porl of tl1e river sMps of the pontoninm fype, 
faste11 board to board, Ilie Danube trns passed. 
The fleet was used agai11 during tl1e diversion 
w/1ic/1 ki11g Decebal it1 Moesia /iad organized. 
The river s/1ippi11g of the troops and l1orses it1 a 
slwrt time a11d witl1out exertion of the soldiers 
wlw had to enter directly iii tl1e batle, was deter­
minated tiol only tlae so11tl1 - Danubian pro­
t>ince extrication (rom tl1e destruction but at tl1e 
same time determillated tl1e first Dacian 
u;ar's triump/1. After the emperor obtaitled tl1e 
Adamclisi victory, the fleet was charged with 
a 11cm mission: to bri'.ng back the arm y a11d the 
empcror 011 t11c battlefro11t (rom Banat wlrere 
tl1e military situatio11 turned to be criticai for 
the Roma11s. 

Jn t/rc sccond Dacian war t/1e firet co11ti11ued 
to support lire military operations. T/1e first 
t11issio11 was to brit1g tl1e troops (rom Brundisium 
to tlre Dalmatia11 coast as fast as possible because 
it was already late to begin tlie war and at tl1e 
same ti:me tlie war was unavoidablc. Por t/ris 
operalions the Roma11s used lot1g ship, biremis 
and triremis, at1d rou11d sea s/1ips, of l'orbita 
type, (rom fire merc/1a11t navy. fo Dacia little 
ships and rafts of the ratis type were employcd 
to pass tlte rivers. 

As an aknowledgement of tlre mai11 role played 
by tlie fleet in tlre Dacians wars, one of tlre big-
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gest ship of classis Misenensis, a quadrkemis, 
was named Dacicus. .Also between the ships of 
classis Alexandrina it was a liburna t1amed 
Draco (a t1ame probably associated witla the 
prow figure). 

The discoi·ey of the Alt/1iburus Mosaic (in 
Tunisia) - worked out in the second 11alf of 
the 2nd century A.D. - t1takes possible tlie iden­
lification of a great number of ships on the 
Roma11's anlique mo11uments. The ships on the 
Column (lire mo11ument teas erected little time 
before Althiburus Mossaic) are represetrting most 
positit:ely s/1ips types u:hich were used at the 
dale wlre11 tlie Tu11isian most posibilify ships 
mosaic was tcorked 011t. Also tlrere is tl1e 
possibility that some of tlre patterns were used 
bot/1 by fhe Column's sculptors and tl1e makers 
of Althiburus Mosaic as well . .According to the 
sliips fu11ctio11s and c/1aracteristics these were 
clasifiied in five orders: navis longa, navis 
actuaria, navis oneraria, navis piscatoria and 
navis fluminalis. /t1 lire last order sl1ips (rom 
tl1e ofher four orders, wliich were used only on 
t11e rfrers, together wit11 special river ships were 
i11cluded. 

l'o11sideri11g fire i111porta11ce a11d fire utility of 
a Colum11's sh;ps catalogue for a better know­
ledge of fire slrips (rom classis l\Iocsira and for 
the Romau's ancie11t ships in tl1e first half of 
tlie 211d ce11tury A.D., the author follotoit1g the 

.classification 111e11tio11ed above, sucii a catalogue 
i s s11gesti 11g. 

I n tl1e tabfrs I, II and II I tlie mai 11 cliarac­
tcristies of tl1e slrips 011 tlre Traja11's Column 
represc11ted, were 111e11tioned. 

As a co11rlusio11 of tl1is researcl1 roe htJiJe to 
me11timrs some very important problems . which 
attracted our attention. 

For lire first tirne we have to rcveal /1ere t11at 
betu·ce11 the ships 011 tlie scuptural monuments 
represented, by one side, and the ships. on the 
mosa ic represcnted, b y other side, is ·a very 
imporlat1l diference. 011 the mosaic tl1e detaila 
are few suggest, · tl1e space reandering beeing 
eliminate (rom tl1e begi11ing by the 11ature of the 
artist's trork. Tlre sculptural 111011ume11ts are 
offeri11g a better B']Jace reandering but unfortu­
nately also limitted, making impossible our intcr­
pretafio11s and conclusions about the dimensiot1s 
and tlw cotisfructive details of represenled sl1ips. 
The arlist's s11bjectivity in a interpretation of 
a pattern is also very important, as important 
as the particularifics of tlie materials /1e is wor­
kit1g u·it/1. We also may me11tio11 liere Ilie space 
atrd the shape of tl1e masterpicce tlrat tl1e artist 
have to work 011t, shape aud space rrhi-ch are 
giving a lot of co11strait1ts. 

That is wl1y interpretalions of the researchers 
ma !I be not definitive. 
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Order 

nr. 

1 

2 
3 
L. 
5 
6 
7 
8 
9 

I 10 
11 
12 
13 
14 

15 

16 

17 

18 

19 

20 

21 

22 
23 

TABLE I 

TYPES OF SHIPS ON THE TRAJAN'S COLUMN REPREStNTEO 

Scene nr. 
( afte r a. 

::::J 

Cichorrus l 

11. 7,8 
11. 8,9 
lII .10 
IV .13.14 

XXXIII,80,81 
xxxm 82.83 
XXXIV, 81. • 
XXXIV, 81. 
XXXIV 85 86 • 
XXXIV ,85 86 
XXXV , 87 
XLVI .118 119 

XLVI 119 XLVU,120 • XLVlII, 121,122 
LXXIX,210 - • -LXXX 211-213 

l.XXIX,208 -
-LXXX,211,212 
LXXI X.208- 210 
LXXXl!,217 - ie 
-LXXXll,218 
LXXXll,217 -
-LXXXII, 218 
LXXXV, 215 
LXXXVI. na-
- LXXXVII,229 
CXXXI 350-353 
cxxxm, 356 • 

1 

.!! The navigation 
"'O class 
~ 11'1 The kind of E c Q.I Q.I -

~ o .2 o t y pe o Q.I o '- '- c 
.i::. "'O Ol o o charge - c '- ::::J E 
c o Q.I - ::::J - c u -o o -

• Linter (?J Casks I 

• or Bales I 
• carabus (? l Casks 

I 

I 

• Pontoniuml"l Bridae I 

• • Caudicaria Bales l 
• • Liburna Trooos : 

• • Actuaria Trooos ond Balec:. I 

• • • Hippaqo Horses i 
•• • Liburna Trooos I 

• • •• Liburna ~ Troops 
I 
i 

• LenunculusPl i Bales I • • • L iburna Trooos I 

• • Actu aria Troops and Bates I 

• Pontoni um (? l Bridae I 

• Liburna Troops I 
I 

el • Trirema Troops l 

• • Liburna Troops i 

I • L1burna Troops I 
I 

I 

• • Liburna Troops ! 
I ., L1burna -------

I • Corbi ta 

• Ratis or 

• Schedia 

TABEL I TIPURI DE SAVE REPREZENTATE PE 
COLUHNA LUI TRAIAN 
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I ; 

I I 

\Troo~s ! 
I 

I i 
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... ... 

TA B l E I! 

The constructive characteristics of the ships on the Trajan·s Column represented 
111 Nr of oars "' 11.1 a. c Ol 

1 

11.1 ~ •• c Helm aphlast on Ol ~ 0 c o o akroslol1on > Mas I s c ,„_ y· -o .... o - E - > 

O d 
_ ori '"'" rt'JWS <11 oE - _ 111 ~ - o c o o - o - o o c 

~ er - o :P- <11 "O c J 15 .... .i::. c o .a "' :::> .... Q 

0 ~ 111 .!! c ~ E ~ 1-C .... o~ a. ~ p ~ __ f ~ 2!. u 111 .o E 5 curved curved (Li a. N ~ lying on t:::: 
nr "O a. ..C-o :t ... - " I"":: ~ .i::. - E - - c c o - - o c - E 111 

.i::. >< • 3: 111 r · o ~ o z _g :J -12 o g Cii ~-= ;- c ;~ l o - "O - o Cii e o Cii ouls1de ins1de o.i::. L. supporls .... .i::. 
_!; E „ r - > JO :J > u u u.. o a. u > '"""" - o 111 

,__ __ , __ 2 • • 

i 3 • • --1 ~~•---.....--------< ,___ i J e - • L„ - ~-
~ ....L l0.!l_<i2 • _ ___!_ I 

5 ] • • =6 ") 5 4 • • !I ;-. i---+-•-'--1,...---+--+--t--·-+-4--+-------+-----+·- -l----+--+-----1--~ 
7 2 ") • -·~-· --+_........._ ___ -+----+---+--1---+--+--+---t--+--+-----+----+----t---+--+------t--1 
8 2 1 I I 
g 2 4 3 ----·- ___, • • --+ -.-+----+--+--+-___,~.,.....+--+--+----t--.---+----+--1----+--+----+--~ 

io 2 " 4 -~ --=--_ „1, -• • -- ir_ • • • • • • 
11 3 .__ • 

~~ ~ 5 r; , -:- '-+--t~~,...- ..... • • • • 
,, ] ··- ~- .1 1·--1---~~~-~~~~~~~~-~---~~~~--~ 
15 l 3 2 --=· .... --.. i --~--=- ~·- -- •- • • • • 1 • 
16 3 5 2 2 • ..... • • • • • , • 

17 2 4 3 • ~- -·~ ~- >------- - •- -~'-~ • • 3 • - • -----+---! 
18 4 2 • • • • • , • 
19 • s; 5 • • ~-=- ~-_:__ --·- • • 2 • • 1 ... 
20 ' J 2 • • • 1 - ___.__~-I 
21 ~ • • • • • • 1 • 

22 R -~A-.,..-!-F-~T_,__,......S'---r--.---.--.---.r---r---,~--r---r---r---.-~---.----i 
23 1 

TABEL li CARACTERISTICILE CONSTRUCTIVE ALE NAVF.LOH IlEPREZENTATE 
PE COLUMNA LUI TRA.IA:S 



Order 
nr 

9 

12 

15 

16 

17. 

18 

19 

20 
,___ -

21 

TABLE III 
Ornoments used in the decorat ion of the ships 

on the Column represented 
the ship's On the I On 

On the d1ael a On !he tow e rs On the prow's panels ~mbolion I body -- - -·---' Hippocampus anl· lwo 
---- r~rr4hsentavons 

O t e \'IC_.Jc}l.)'___ 

=~ Eros r1d1ng a 
h1ppocamp_:i_~_ 

Flowers and Eros r1drng a 
------- --------Garland crosses h1oooca mous 

Dol ph ins and a con -
Hippocampus tharos,Flowers and Att1cal wave -----

crosses 

QC\.!l\JS Garland -----

--- S1ren between ----
G arian ds 

Fiowers and lwo He ad of 
Att1cal wave crosses 

war ships ram 

Hippocampus and ------oe ul u2_ 
Cupidon 

Atl1cal wave 

TABEL III ORNAMENTE FOLOSITE ÎN DECORAHEA NAVELOR REPREZENTATE PE 
COLUMNA LUI 'l'HAIAN 
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1 

2 

5 
PL. J 1, 2-TRIREME CU AKIWSTOL/ON (ai ŞI APllLASTON (b); 3. TRIREMĂ, PUPA, CU LATERNA (a) ŞI TENIA 
(b); 4. LIBUR.NĂ, PROVA CU EMBOLJON (a) ŞI PROE.\lBOL/ON (b); 5. AŞEZAREA VTSLAŞILOR tN QUINCUNCEM. 

PL. 1 1, 2. 'rRIREMS WITII AKROSTOLION (a) AND APHLASTON (b); 3. TRIREMA, THE POOP, WJTH LATERNA (o) 
AND TENIA (b); 4. LIBURNA, PROW WJTH EMBOLION (a) .AND PROEMBOLION (b); 5. SETTING OF THE OARSMEN 
IN QUINCUNCEM. 
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b 

a 

[)--~ 
10 

12 

PL. 2 6. AŞEZAREA VÎSLELOR LA TRIREMĂ (COLUMNA LUI TRAIAN); • DIAETA (a) ŞI TENIA b ; e. CHENISCUS; 
9. CHENISCUS; 10. RATIS (MOZAICUL DE LA ALTHIBURUS - M.A.); 11. PONTONIUM (M.A.); 12. TRANSPORTUL 
BlRCILOR PE CARE (COLOANA LUI MARCUS AURELIUS). 

PL. 2 6. SETTING OF THE OARS AT TRIREMA (TRAJAN'S COLUMN); 7. DIAETA (a) AND TENIA (b); 8. CHENIS· 
CUB; 9. CHENISCUS; 10. RATIS ( ALTHIBURUS MOSAIC - A.M.); 11. PONTONIUM ( A.M.) 12. THE ROAD TRANSPORT 
OF BOATS ON THE WAGGONS (MARC AURELIU'S COLUMN). 
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13 

17 
15 16 

18 20 

19 

PL. 3 13. NAVE CU TURNURI (REPREZENTĂRI PE MONEDE) 14. CORB/TA; 15. CORB/TA (M.A.); 16. CORBITA (M.A.; 
17. CAUDICARIA; 18. HIPPAGO (M.A.) 19. ACTUARIA (M.A.); 20. ONERARI.! CU CATARG CULCAT PE SUPORŢI (a) 
ŞI ARBORE ARTEMON (b). 

PL. 3 13. SHIPS IVITH TOWERs (REPRESENTATIONS ONCOINS; 14. CORBITA; 15. CORBITA (A.M.); 16. CORBITA 
(A.M.) 17. CAUDICARIA; 18. HIPPAGE ( A.M.) 19. ACTUARIA (A.M.) 20. ONERARIA IYITH MAST LYING ON SUPPORTS 
(a) AND Al/TEMON SHAFT (bJ. 
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..... 
'° 

22 

=-

~~. 
~-l:....o o o a 

o o o o 

21 

- - CD m - -

4 z: Bff LA li lli li $: -
~=· wt ~ ~~~~~~~~==9~ 

PL 4 21. LIBURNĂ TIP FLUMINALIS, PROFIL ŞI PUNTE; 22. TRIREMĂ, PROFIL ŞI PUNTE CU CATARG CULCAT 
PE SUPORŢI. 

PL. 4 21. LIBURNA OF THE FLUMINALIS TY PE, IN PROF/LE AND Tl/E DECK; 22. TRIREMA, IN PROF/LE AND 
THE DECK WITH MAST LYING ON SUPPORTS. 



g 

8 
II 

PL. 6 DOUĂ NAVE DE TIP LINTER (?) S.AU CARABUS (?) 

PL. 6 TWO SHIPS OF THE LlNTER (?) OR CARABUS (?) TYPE . 

9 



P.L. 6 LIN'l'ER (?) s~u CARABUS(?) 

PL . 6 LINTER ( ?)OR CARABUS (?). 

8f 



13 IV 

PL. 7 ŞAPTE NAVE DE TIP PONT'ONLUM (?) LEGATE ÎN POD. 

PL. 7 SEVEN SHIPS OF TBE PONTONIUM (?) TYPE WBICH ARE TYING INA BRIDGE . 
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CD 
w 

l 80 ~XXIII 

PL. 8 STÎNGA NAVĂ DE TIP CA UDICARIA {?); DREAPTA: LJBUR~Ă. 

PL. 8 AT THE LEFT: S HIP OF TllE CAUDICARIA ( ?) TYPE; AT THE RIGHT: LIBURNA. 



XXXIV 

PL. 9 S : ACTUARIA; JOS: lllPPAGO. 

PL. 9 UP: ACT UARL\ ; DOWN: HIPPAGO . 
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> 
X 

t---.. X 
co >< 

"° co 

> ....... 
X 
>< 
X 

~ <IJ 
t:> 

tl) ...:l 
;::i t:> 
...;i o 
;::i z 
~ p 

z 
o i:il 
~ ...:l 
!;ci 

~ ...;:i 

o ~ o 
...:l 
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!:ii !;ci 

~- ~ 
~ ~ o 
~ 
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°' .... 

XLVIII 

123 
122 

PL. 12 PATRU NAVE DE TIP PONTONJUM (?) 

PL. 12 FOUR SHIPS OF THE PONTONIUM ( ?) TYPE. 

XLIX 



co 
CI) 

208 
LXXIX 

210 
211 

209 
1 

PL. 13 SUS' LIBURNĂ; MIJLOC: TRIREMĂ; J OS LJBURNĂ. 

f?· 13 Uf: LIBU~NA; JN TRE 1\JlDDLE: TRIREJiL\: DOWN: LIBURNA. 

213 
212 

LXXX 



PL. 14 1 -OCULUS PE PROVA UNE I LIBURNJ,J 2 - JIIPI'OCAM l'US PE PROVA UNE I TR/lll~ME; 3 - DELFINI 
AFRONTAl'l LA UN CANTllAROS PE PANOURILE DE un TURNUL u El T IUREJIJE. 

PL. 14 1 - OCULUS ON THE PROlV OF A LIBURNA ; 2 - HIPPAGO ON TffE PROll' OF A TRIItE ~lA ; :; - DOLPJIIJ\'S 
A ND A CANTHAROS ON A PANEL UNDER A TRlliEMA'S '.1.'0lVER. 

2 
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3 

90 



217 LXXXII LXXXIII 218 
---- - ... 

PL. 15 SUS: LIBURNĂ; JOS: LIBURNĂ. 

PL. 15 UP: LIBURNA; DOWN: LIBURNA. 
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-. 

229 
l 

??A 
PL. 16 PUPA U EI NAVE DE TIP COR BITA 

PL. 16 THE POOP OF A SHIP OF THE CORBITA TYPE. 

92 



X 
X ['-:. 

X ~ 

u o 
(/)· 

c 
o 

o.. „. 

PL. 17 PA'l'RU PLU'l'E (SCILEDJA). 

PL. 17 FOUR RAF7'S. 
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PL. 18 SOLDAŢI LUCRÎ ' D DOUĂ TlA TI . 

PL. 18 SOLDIEllS TVORKING '.l'WO RA'l'IS. 

94 

X 
X 
X u 

X 
X 
X u 


