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CONSERVAREA UNEI MONOXILE
DIN
SECOLUL AL XIII-LEA

Doru ENACHESCU

Spre sfarsitul lunii august 1963 in localitatea Berindan, judetul Satu Mare, taranii au
scos pe malul sting al Somesului 0 monoxild putin obisnuitd prin dimensiunile ei. Este
vorba de o ambarcatiune scobita dintr-un singur trunchi de stejar (gorun) lunga de 13,20 m
si latd Intr-un capat de 0,80 m iar in celalalt capat de 0,90 m.

Aflandu-se timp de mai multe sute de ani la o adancime de 7 m in malul drept al
Somesului monoxila este pana la circa 2-3 cm, de la suprafata, carbonizata.

Reconstituit, trunchiul 1n care este scobitd monoxila avea diametrul initial de peste 1
m si numai un singur nod. Scobirea, dupa cum se vede, s-a efectuat numai cu ajutorul
toporului. La cele doud extremitati suprainaltate si de forma trapezoidala ale monoxilei, in
timpul descoperirii au existat intdriri, in forma cozii de randunica, care insa s-au distrus
inainte de transportarea obiectului la Muzeul de Istorie Satu Mare. Aceste intdriri au servit
la protejarea monoxilei de crapaturi ce s-ar fi putut produce la eventualele izbiri ale
acesteia de mal sau sub influenta razelor solare. In partea exterioara a sipcilor de intarire, la
cele doua capete ale ambarcatiunii se afla gauri de priponire, la prova una iar la pupa doua.
Partile laterale pastreaza forma initiala a copacului spre deosebire de talpa care este cioplita
in suprafata plana.

Aceastd particularitate permite monoxilei, incarcatd chiar la maximum sa alunece
usor pe apele cu debit mic de pe podisul si campia Somesului si nicidecum adusa aici din
altd parte, mai ales cd materia prima necesara se gasea din belsug in apropierea raului.

Documentul din 1273-1290 arata ca printr-un ordin regal unele din navele de pe
Somes sunt scutite de orice vama.

Navele transportau, consemneaza documentele, piatrd si var necesare constructiei
orasului.

Mai tarziu, in anul 1310, un alt document aminteste orasul Satu Mare ca loc de
depozitare a sarii. Satmarul constituia cel mai bun loc pentru desfacerea sarii transportatd
de la Ocna Dejului, presupunandu-se ca astfel de monoxile trebuiau sa constituie in
secolele XI1 -X1V unul din principalele mijloace de transport.

In urma analizelor efectuate in cadrul laboratorului s-a constatat ca:

- umiditatea lemnului este de 4 %,

- continutul in celuloza este de 7-8 % continut de lignina,

- analiza cenusei la exterior - continut de silicati de sodiu si calciu, sulfati, cloruri,
ioni liberi de fier si magneziu.

Cercetand probele de pe sectiunile transversale si radiale la stereomicroscop s-a
observat structura inelara caracteristicd speciilor cu gduri inelare.Vasele largi din lemn
timpuriu se intrepatrund cu porii din tesutul inelelor din lemnul tarziu. In gauri sunt prinse
o multime de granule de oxid de siliciu. In inelele mai tarzii se observa celule
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parenchimatice longitudinale ce sunt dispuse in forma de retea.

Pe sectiunea longitudinald se observa foarte bine portiunile traheelor . Marimea lor
radiala si axiala este aproximativ egala fiind groasa si cu capete inclinate. Concluzia
cercetatorilor a facut posibilad identificarea materialului din care a fost executatd monoxila:
specia Quercus robur.

Pe suprafata ambarcatiunii s-a format un strat de crusta de 2-3 cm grosime care se
desprinde la atingere, crusta care s-a accentuat odata cu scoaterea ei din apa si expunerea la
schimbarile atmosferice bruste vara-iarna, actiunea razelor solare precum si a umiditatii din
aer.

In anul 1973 monoxila a fost conservati cu o solutie de: parafind, ceara de albine,
ulei de in dizolvate in white spirt prin pensulare la cald, solutie ce a patruns aproximativ 1
cm. in masa lemnoasa a ambarcatiunii.

Inainte de inceperea lucrarilor de restaurare s-a procedat la inlocuirea sticlei de la
copertina sub care a fost expusa monoxila: cu placi ondulate de azbociment pentru a o feri
de radiatiile solare.

Datorita conditiilor in care s-a conservat de-a lungul anilor (umiditatea solului, pH-ul
ridicat) a dus la o defibrilare celulozica si ligninica.

De asemenea, carbonizarea la suprafatd a monoxilei, aparutd in urma colapsului
datorat variatiunii umiditatii din aerul atmosferic, a dus la o Innegrire, ca o rezultanta a
actiunii undelor electromagnetice din radiatiile emise de razele solare prin expunerea
indelungata sub copertina de sticla unde a fost depozitata pana in prezent.

Dupa efectuarea unei curatiri generale cu perii de radacina si aspirare , s-a trecut la
impregnarea, prin pensulare la cald, a unei solutii topite de ceard de albine 50 %, dizolvata
in toluen 50 %. S-a folosit toluenul deoarece are o solubilitate mare (0,865), permitand o
patrundere in profunzime a solutiei de ceard precum si a faptului ca toluenul la cald dizolva
o cantitate mare de ceara.

S-a procedat, de asemenea, la o preincdlzire a suprafetei lemnoase, cu radiatoare
electrice, pe portiuni mici, 15-20 dm, pentru a usura penetrarea solutiei de ceara in fibra
ambarcatiunii.

Al doilea strat s-a aplicat in concentratie de 70 % ceara de albine si 30 % toluen; al
treilea, si ultimul, strat a fost de 100 % ceara de albine. Surplusul de ceard de albine a fost
curatat cu toluen.

S-a reusit o impregnare a intregii monoxile pand la 3 cm profunzime, aproximativ 50
% din greutatea sa, cantitatea absorbita pe dm. fiind de 16 gr.

Am optat pentru aplicarea acestei metode de impregnare din doud motive :

- consolidarea fibrei lemnoase;

- protejarea fata de mediul ambiant (schimb de apd cu exteriorul) prin formarea
unei pelicule care asigura ambarcatiunii expusa la conditiile atmosferice (curenti de aer,
umiditate, schimbari bruste de temperaturd), o protectie buna.

Metodele cunoscute si aplicate in conservarea lemnului arheologic: metoda cu alaun
de potasiu, metoda cu PEG (percloretilenglicol) si metoda uscarii cu alcool etilic folosite in
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cazul unei umiditati a lemnului cuprinse intre valorile 30-80 %, nu a fost posibild in cazul
de fatd deoarece umiditatea era de 4 %.

Perioada de lucru a variat in functie de conditiile atmosferice (zile noroase, cu soare)
dar si in functie de puterea de absorbtie a zonelor preincalzite pe porfiuni mici cu aparate
electrice de incalzit (radiatoare, termosuflante).

Crapaturile de la capetele ambarcatiunii cuprinse pe o lungime de 30-80 cm precum
si fracturile de pe partile laterale au fost consolidate cu cuie si sipci de lemn de carpen si
completate cu un amestec format din ceara de albine 60 %, colofoniu 30 %, dizolvat in 20
% toluen. Amestecul a fost turnat intr-o forma din foitd de aluminiu aplicat pe zonele
consolidate iar pentru integrarea cromatica s-a introdus un pigment de oxid negru in
amestecul sus amintit.

Intreaga lucrare a durat 84 de zile, greutatea finald a ambarcatiunii a fost incarcata cu
aproximativ 80 kg reprezentdnd greutatea cerii de albine.

Procedeul impregnarii cu ceard de albine s-a dovedit a fi atit din punct de vedere al
conservarii cat si din cel financiar mai practic si mai eficient.

BIBLIOGRAFIE:

1. Stefan MARCUS - “Satmar”, Ed. Tipografia Romaneasca, Oradea, 1938





