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Abstract: This study focuses on the archaeological information achieved so far on
the Tomis street network in Roman and Early Byzantine times. All the three coordinates
that a street network consists of are analyzed here: urban streets, open spaces (plazas) and
the main public area. One of the main aspects stressed in this study is the conservative
attitude towards the urban planning in ancient Tomis — the orthogonal layout established
in Hellenistic times was preserved in the peninsular area until the Early Byzantine
period.

Rezumat: Acest studiu prezintd informatia arheologicd referitoare la reteaua
stradald tomitand in perioadele romand si bizantind timpurie obfinutd in urma
cercetdrilor intreprinse pand astdzi. Sunt avute in vedere toate cele trei coordonate pe care
o retea stradald anticd le comportd: strizi, piete si piatete, spatiul public principal. Unul
dintre aspectele importante subliniate in acest studiu este conservatorismul practicat de
tomitani in ceea ce priveste planul urbanistic al orasului — dispunerea ortogonald stabilitd
in perioada elenisticd a fost conservatd in partea peninsulard piand in perioada bizantind
timpurie.

1. Introducere

Urbanismul este privit astazi ca “ramurd a arhitecturii care proiecteazd si
planifica lucrarile de construire, de sistematizare, de resconstruire sau de
restructurare a unei asezari omenesti (oras, sat etc.), impreuna cu complexul de
masuri social-economice, tehnice, igienice care se iau in vederea satisfacerii
necesitatilor materiale si social-culturale ale noilor asezdri”!. Un element

" Irina NASTASI: Muzeul de Istorie Nationala si Arheologie, Piata Ovidius nr. 12,
Constanta; irina.nastasi@gmail.com
! Dictionarul enciclopedic, vol VII, Bucuresti, 2009, vocea urbanism.
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important in orice demers de planificare urband il detine infrastructura care va
deservi functionarea corectd si indelungata a ansamblului urban.

Elemente de infrastructurd, in acceptiunea termenului de facilitati minime de
functionare a unei societati intr-un mediu urban, acceptiune preferata de James
Crow? in pofida celei referitoare strict la cdile de comunicatie sau practic
componentele strict tehnice ale scheletului urban si rural actual, ar fi cele care
privesc asigurarea unui teren stabil pentru aria urbana (niveldri, terasari),
asigurarea unor conditii de igiena generala prin construirea de sisteme de
canalizare, punerea la dispozitia locuitorilor a unei cantitdti suficiente de apa
potabild (sisteme de aductiune si stocare a apei potabile), elaborarea unei retele
stradale, amenajarea unor spatii publice (piete si piatete), asigurarea unei
securitdti minime pentru dezvoltarea orasului (fortificarea printr-un sistem de
incinte strategic dispuse).

Elementele de infrasctructura pot fi gandite si materializate, transpuse in
teren, a fundamentis sau pot constitui parte integranta a operatiunilor de
restructurare urbana desfdsurate intr-o asezare pre-existentd. Orasele grecesti de
pe malul vestic al Mariii Negre au facut parte din a doua categorie, in cadrul
schimbarilor petrecute de-a lungul perioadei romane si a celei bizantine timpurii.
Astfel, peste o structura urbanad elenistica, primele constructii romane s-au asezat
perfect. Cel mai clar exemplu este oferit de incintele elenistice, care, atat in Tomis,
cat si la Histria, au continuat sa constituie principala centura a oraselor pana spre
secolul II p.Chr. Trama stradala ofera un alt astfel de exemplu, aceasta ramanand
practic cel mai conservator element urbanistic in fostele colonii grecesti. in
general, sistemul ortogonal, aplicat in perioada elenistica in multe dintre coloniile
grecesti, a rezistat si a fost utilizat ca sistematizare a spatiului locuit, pana in
antichitatea tarzied.

In aceastd primi fazi a cercetirii privitoare la infrastructura tomitana in
perioada romano-bizantina am ales sd dezvoltdm subiectul legat de reteaua
stradala si spatiile publice, ambele aflate in stransa legitura. In prezent nu exista
studii dedicate exclusiv acestui subiect, pentru orasul pe care il avem in vedere.
Cea mai recenta contributie legata de sistemul stradal adoptat la Tomis a fost
fnaintata in 2010, intr-un studiu general inchinat orasului si are meritul de a fi
utilizat documente moderne, care aduc noi confirmari in ceea ce a fost presupus si
afirmat anterior.

In momentul actual, desi datele privitoare la subiectul asumat sunt
incomplete, este necesara centralizarea tuturor informatiilor furnizate de-a lungul
timpului in rapoartele de cercetare publicate in CCA sau obtinute din diferite alte
surse auxiliare (arhiva fotografica a cercetdrilor vechi din Constanta, “folclorul
arheologic”, planuri mai vechi etc.). Consultarea recenta a arhivei fotografice a
Muzeului de Istorie Nationald si Arheologie Constanta, fondul corespunzdtor
cercetdrilor de la Edificiul cu mozaic si anexelor aldturate, a completat imaginea
de pana acum cu incd doua noi elemente importante pentru creionarea unor
observatii preliminare la nivelul retelei stradale tomitane: o strada situata la NV

2 CROW 2007, p. 251-286.
3 KARAGIORGOU 2001, p. 37-38 si p. 73-74.
+ TOMA 2010, passim.
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de Edificiul cu mozaic si o alee/stradeld situatd la S de anexele tarzii dintre
edificiul amintit si Lentiarion.

Importanta centralizarii informatiilor despre reteaua de strazi dintr-un oras
constd in faptul cad astfel se poate creiona o imagine asupra tesutului urban,
departajdrii functionale a spatiului, dar mai ales asupra mentalitatii unei
comunitdti urbane care si-a ordonat aria ocupatd de oras in functie de prioritatile
si necesitatile cotidiene, aspectele morfologice ale spatiului avut la dispozitie si
caracteristicile sociale, economice, culturale, politice. De-a lungul timpului au
aparut diverse moduri de investigare® a subiectului amintit, multe dintre ele
aplicabile in cazul unor orase dezvelite exhaustiv sau mdcar in buna parte.
Desigur, obtinerea unor astfel de rezultate in cazul unor orase intemeiate cu acest
statut este mai probabila decat In privinta unor asezdri care au evolut spre
statutul de oras si au trecut prin prefaceri numeroase pe parcursul mai multor
etape istorice. Spre exemplu, aplicarea unei astfel de metode in cazul Tomisului ar
avea un caracter incomplet, rezultatele obtinute neputand furniza date relevante.
Forma urbana a sa a fost conditionata, in perioada avuta in vedere, de o structura
pre-existentd, de edificii timpurii a caror existenta a continuat sd ocupe spatiul
interior al cetatii, impingand constructiile nou ridicate spre periferia orasului, si
odatd cu acestea si linia incintei tomitane. Prin urmare, pozitionarea unui edificiu
de importanta sociald ridicat in imediata vecindtate a zidului de incinta nu poate
fi contestata pornind de la principiile adoptate in utilizarea metodei amintite.
Ins3, sunt cateva concluzii pe care le putem trage in urma tratirii sistemului
stradal tomitan ca un intreg, in masura informatiilor de care dispunem, si pe care
le vom prezenta la finalul acestei contributii.

2. Reteaua stradald tomitand in lumina descoperirilor arheologice

Expresia “retea stradala” cuprinde trei componente: strazi, piete si spatiul
public principals. Prin urmare, orice referire la sistemul stradal al unui oras
trebuie sd inglobeze toate cele trei coordonate. Din pdcate dovezile arheologice
tomitane sunt destul de slab reprezentate, mai ales in ceea ce priveste spatiile
destinate pietelor. Totusi, pe baza datelor obtinute din diferite cercetari
sistematice sau preventive, se pot formula ipoteze preliminare si cu privire la
aceste aspecte.

2.1. Stridzi sau stradele atestate arheologic la Tomis
Referirile epigrafice la reteaua stradald tomitand sunt aproape inexistente. O

singura inscriptie pomeneste actul de bunavointd al unui binefacator tomitan,
care “a impodobit scumpul (sau) oras cu strazi largi”’. Termenul utilizat,

5 Rezultate In urma incercarii de definire a unor modalitdti de cuantificare si analiza
sistematizatd a caracteristicilor reteleor spatiale, in special cu referire la cele stradale (se
iau in calcul coordonate precum distanta - in numar de strazi - fata de intrarea in oras,
distanta fatd de forum, numarul de intersectii etc.), cf. KAISER 2011, p.52-66.

¢ KAISER 2011, p.47.

7ISM 11 102.
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evpvayvia, se mai intalneste intr-o alta inscriptie tomitana, insa cu referire la un
alt oras, Neapolis din Syria®. Concluziondm ca la mijlocul secolului III p.Chr., de
cand dateaza inscriptia, Tomis avea o retea stradala bine conturata. Cand a fost
conceput planul acesteia si care au fost consideratiile avute in vedere in
proiectarea si aplicarea sa nu se specificd nicdieri. Insi, mai multe detalii
referitoare la morfologia sa si topografia generala a spatiului intra muros, ne ofera
descoperirile arheologice.

Vom continua cu o prezentare a datelor cunoscute despre reteaua stradala
tomitana, cu referire la arterele functionale in perioada romana si romano-
bizantina.

In timpul cercetirilor preventive desfisurate in Constanta, au fost
inregistrate traseele mai multor strdzi antice (Fig. 1). In mare parte rezultatele
acestor cercetdri au fost analizare si publicate, insa pentru cele inedite ne putem
baza si pe ”“elementele de folclor arheologic” si eventual pe constatdri facute pe
teren.

a) Strada A (notatd in continuare a°), identificata la Parcul Catedralei, cu
directia NV/SE, urmeaza panta usoara spre mare. Latimea totala este de 5 m.
Prezinta trei faze de amenajare, databile in secolele IV-V p.Chr. Cea mai complexd
reamenajare este ultima, cea facutd in secolul V p.Chr., contemporana cu ridicarea
cladirilor cu ziduri legate cu mortar, care o flancheazd pe latura de E. In acest
moment strada a este pavatd cu dale mari de calcar si este prevazuta cu canal
median de scurgere a apelor pluviale, acoperit cu placi de calcar. Canalul are
latimea de 1,10 m, iar adancimea de 0,95 m si este alcatuit din pldci de piatra
dreptunghiulare asezate pe cant. Latimea sa demonstreaza calitatea de canal
colector, care stangea apa reziduald dintr-un cartier important.

b) Strada I (notatd in continuare b), identificata tot la Parcul Catedralei, cu
directia NE/SV, se intersecteaza in unghi drept cu strada a. Se afla In panta spre a
si este degajata pe o lungime de 24 m'. Este prevdazuta cu un canal colector pe
centru. in el se virsa continutul unor canale secundare, care adunau apele
menajere din complexele adiacente strazii. Are un nivel roman timpuriu (secolele
I-II p.Chr.) reprezentat de un pavaj din dale de piatrd bine fixate In pamantul
galben. In secolele III-IV p.Chr. strada a fost insotitd pe latura de est de un
trotuar, cu doud faze de functionare, alcituit din blocuri de piatrd de mari
dimensiuni. Importanta acestei strazi este datd nu numai de trotuarul sau si de
canalul colector principal care o traversa, ci si de faptul cd principalele cladiri care
o flancau, respectiv X si T, au intrdrile situate pe laturile sale.

c) Artera surprinsa in sapaturile de pe strada Arhiepiscopiei, nr. 23, va fi
denumitd in continuare c. Amenajarea initiala a acesteia apartine probabil
perioadei elenistice, cand a fost aplicat sistemul ortogonal la Tomis, dupd cum o
demonstreaza un pavaj mai vechi, pe care il suprapune si care pare sa fi alcatuit o
cale pietonald din perioada elenisticd'. A fost reamenajatd in contextul bogatei

8 ISM II 188.

9 In continuare strazile vor fi notate cu litere mici a, b, c, ...p, confom ordinii de
prezentare in text.

10 RADULESCU & SCORPAN 1975, p-38.

" PAPUC et alii 2001, p. 110.
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activitati de planificare urbanistica si ridicare de noi constructii in secolul IV p.
Chr. Reamenajarea sa constd in pavarea liniei mediane a strazii cu placi de calcar
de mari dimensiuni, iar a laturilor cu pietre de dimensiuni mijlocii. Orientarea sa
este NE/SV. Latimea masoard 5,25 m. Cea de-a doua reamneajare este plasata de
autorii raportului de cercetare intre secolele V-VI p. Chr. si este marcata de un
strat de lutuiala amestecata cu fragmente ceramice de mici dimensiuni care
acoperd nivelul de dalaj.

Strada este flancata de trei complexe de locuire. Constructiile cu aspectul cel
mai ordonat si compact apartin secolului IV p. Chr. Autorii sdpaturii considerd ca
artera ar fi una secundara. Totusi, latimea ei ar indica faptul cd ne aflam in fata
unei artere importante, cu caracter public. Este foarte posibil ca intre complexele
de secol IV p. Chr. din jumatatea de V a sapaturii (A si B) sa fi existat o alta artera
perpendiculard pe prima, cu aceeasi latime, orientatd NV/SE (notata in continuare
¢’ (?)). Aceastd presupunere este sustinuta de prezenta a doua portiuni de pavaj 2,
lipsa de continuitate intre structurile care o marginesc si distanta dintre limitele
celor doud locuinte (A si B), care este egald cu distanta dintre B si C (deci cu
latimea strdzii c). O portiune de pavaj suprapune structura din secolele II-III,
dezafectata In momentul construirii locuintelor ce apartin secolului IV p.Chr. Pe
pavajul superior s-a gasit o moneda de secol IV p.Chr. Avand in vedere lipsa
complexelor tarzii din aceastd zond, precum si implantarea unei fantani prin
demantelarea unei portiuni a zidului mai timpuriu, putem presupune existenta in
acest punct, in secolul V p.Chr.,, a unui spatiu public, deschis, intr-un cartier
tarziu, care isi pierduse stralucirea initiald. Prin urmare, caracterul public al
strazii ¢'(?) s-a pastrat si In periaoda tarzie.

Astfel, cu aceste doud artere perpendiculare (in cazul in care se va dovedi ca
si ¢’ (?) este o artera si nu un simplu spatiu interior pavat), descoperite in sapatura
de pe strada Arhiepiscopiei si cele doud, a si b, din Parcul Catedralei, s-ar putea
determina suprafata unei insule din aceastd zonda a orasului. Prin madasurarea
distantei dintre ¢ si b si pe cea dintre ¢’ (?) si a ar rezulta o parcela de teren cu
laturile de aproximativ 54 m si 36 m. Parcele cu un raport al laturilor similar se
intalnesc la Cnidos si Palmira.’® La Histria, de asemenea, dupd modelul Miletului,
precum propune Al. Stefan4, strazile romane timpurii, sunt trasate la distante de
30 m sau multiplu de 30 m (60 m, 90 m), adica multiplul a 100 picioare romane.

d) In timpul cercetarilor preventive desfisurate in punctul Str. Constantin
Brancoveanu, nr. 1, in anul 2006, a fost surprins traseul unei stradele cu pavaj din
dale de piatrd, datata in raportul arheologic in secoului II p.Chr., pe baza unui
opait din prima jumatate a secolului II p.Chr., gasit in nivelul de distrugere de
deasupra zidurilor care o flancau’. Stradela era lata de 2 m si orientata NV/SE,
asemeni strazii a din Parcul Catedralei. Nu se cunosc date despre functionarea
spatiului inainte de amenajarea stradelei, insd, zidul demantelat, aflat sub una
dintre laturile sale, incadrat tot in perioada romana timpurie indica acelasi mod
de organizare a spatiului urban, cu constructii cu aceeasi orientare iIn zona

12 PAPUC et alii 2001, p. 110.
13 MARTIN 1956, p. 123.

14 STEFAN 1974, p.39-51.

15 PAPUC et alii 2006.
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peninsulard si sprijind ipoteza existentei unei cdi de acces pe acelasi traseu,
eventual mai inguste.

Se remarcd absenta unor structuri constructive anterioare perioadei romane
timpurii. Singura urma antica surprinsa in spatiul destinat cercetarii este o groapa
clopot, cu material elenistic, datatd printr-o stampild sinopeeana din subgrupa V
B, corespunzdtoare intervalului cronologic 252-243 a.Chr.). Situatia nu este
surprinzatoare. Perioada cuprinsa initre secolele III a.Chr. si I p.Chr., asimilata in
sapaturile din Parcul Catedralei nivelului VII, este foarte slab reprezentatd in
peninsula tomitand, nivelul amintit avand caracter discontinuu si in celelalte
sapaturi din aria amintitd.’s Stradela face parte dintr-o arie mai retrasa a
cartierului rezidential din centrul peninsulei tomitane. Strazile principale, late de
aproximativ 5 m, delimitau zona importanta a acestui cartier, marcata probabil si
de situarea In vecinatatea portului vechi.

e) Strada situatd la E de Edificiul cu mozaic (Fig. 2), care cobora cu siguranta
pand spre port, dupa cum o demonstreaza canalul situat pe mijlocul sau. Acesta
nu avea alta posibilitate de jonctionare pe terasa mediana (unde nu exista niciun
fel de canal), ci intra probabil in canalul colector care trecea prin fata incaperilor
boltite de pe nivelul cel mai de jos al Edificiului. Era orientatd NE/SV, asemeni
strazii b.

Aceasta cale de acces spre port a existat cu siguranta si In momentul
inceperii functiondrii edificiului cu mozaic, insd canalul si pavajul cu dale mari de
calcar pot fi amenajari mai tarzii. Orientarea, sa este aceeasi cu cea a strazii b din
Parcul Catedralei, ceea ce pledeazd pentru plasarea amenajarii initiale Intr-o
perioada contemporana cu amenajarea retelei stradale din peninsula. Acest aspect
este unul extrem de important deoarece indica un model urbanistic unitar
conservat pe parcursul mai multor secole in zona cea mai veche a orasului Tomis.
De asemenea, strada e marcheaza limita continentalda a organizarii urbane
ortogonale, fiind cea mai apropiatd de linia presupusd a incintei elenistice. De la
aceasta limita, spre partea continentald a orasului roman planimetria stradala se
schimba. In fosta zond extra muros, inclusd in spatele incintei romane timpurii,
strazile au o orientare diferita, N/S, E/V.

Reamenajarea strazii e si construirea canalului sunt strans legate de
reparatiile si addugirile efectuate pe latura de NE a Edificiului cu mozaic -
canalul boltit si blocarea intrarii. Corespondenta cu Parcul Catdralei si cu cele
doud strazi perpendiculare cercetate acolo, a si b, plaseaza acest moment in prima
parte a secolului V p.Chr., datare sustinuta pentru canalul boltit si in carnetele de
santier si in succintele publicatii aparute pana in acest moment, dar si de
observatiile facute la nivelul mozaicului pavimentar. Se remarcd, dedi,
functionarea sa intr-un interval cronologic larg.

f) Artera orientata E/V surprinsd in sapatura arheologica preventiva
efectuata pe strada Sulmona, nr. 7, intr-un nivel de locuire ce apartine perioadei
secolelor IV-VI p.Chr."” Este placata cu dale mari de piatrd, asezate peste un strat
de pamant amestecat cu mortar de culoare roz, provenit probabil din constructia
adiacenta sau din timpul amenajdrii canalului, orientat N/S, care taie

16 RADULESQU & SCORPAN 1975, p.25.
7BUCOVALA 1998, p.180.
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perpendicular strada. Canalul este construit in aceeasi tehnica precum cel adosat
peretelui de NE al edificiului cu mozaic, respectiv din piatra legatd cu mortar de
culoare roz si cu bolta din caramida®. Resturile antice sunt conservate in
continuare in beciul constructiei care s-a ridicat pe terenul respectiv, dupa
descarcarea sa de sarcina arheologica. Nivelul caruia ii apartin aceste constructii —
canalul si zidurile groase, legate cu mortar roz si foarte atent fatuite — a suferit o
distrugere violentd. Probabil ca jgheabul paralel cu acest canal a fost construit
dupa distrugerea primului, in a doua jumatate a secolului VI p.Chr. — Inceputul
secolului VII p.Chr., dupd cum considera autorul cercetarii . Si acest jgheab se
incadreazd planului urban din aceastd parte a orasului, orientat dupa axele N/S si
E/V, demonstrand continuitatea functionarii lui pana la inceputul secolului VII
p-Chr.

g) Strada de secol IV p.Chr., refacutd in a doua jumadtate a secolului VI
p-Chr,, inregistratd in timpul sdpaturilor din zona teatrului Fantasio. Strada avea
orientarea E/V, iar in prima perioadd de functionare mdsura, in latime, 4 m. Din a
doua faza au fost surprinse cateva dale de calcar din placajul care o acoperea. Pe
toata perioada functiondrii (pana in prima parte a secolului VII p.Chr., aceasta
arterd a fost flancata, pe tot traseul ei (atat cit a putut fi degajat), de structuri de
locuire cu orientare identica (N/S, E/V).20

h) Artera principald de intrare in oras prin Poarta Mare - ldtimea ei pe
portiunea surprind, respectiv cea de pe axa intrarii in oras, este de 10 m. Probabil
in interiorul cetdtii aceasta se Ingusta; ldtimea unei artere in dreptul portii
coresunde de obicei latimii sale extra muros, mult mai mare decat prelungirea sa
din spatiul intra muros?. Era alcatuitd din dale de piatra de mari dimensiuni: 1,10
m x 0,60 m x 0,20 m. Deschiderea portii era orientata cdtre NV; prin urmare si
orientarea strazii care intra in oras se poate presupune a fi aceeasi, respectiv
NV/SE, cotind usor spre interiorul orasului, dupa forma pe care o capatd faleza
aici; se ajunge astfel in interior la un traseu N/S, presupus pe baza orientdrii celui
mai timpuriu edificiu public de aici, amfiteatrul. In timpul cercetarilor
arheologice facute asupra cdii de acces in cetate au fost inregistrate minimum trei
niveluri constructive, ceea ce arata ca aceasta artera a fost utilizata pe o perioada
lunga de timp, fiind probabil cea care lega Tomisul de Histria?>. Strada a fost
utilizatd pana in prima parte a secolului VII p.Chr.?

i) strada care patrundea in oras prin poarta de NE a incintei; pe portiunea pe
care a fost surprinsa, respectiv intre cele doud turnuri, de-a lungul cdii de acces in
cetate, masura aproximativ 4 m latime 2% Este latimea tipica unei strazi publice

s BUCOVALA 1998, p.181.

9 BUCOVALA 1998, p.184.

2 PAPUC et alii 2009, p. 290-292.

2 KAISER 2011, p.50.

2 CANARACHE 1961, p.20.

» Vietuirea tarzie din aceasta zona este marcata prin descoperirea in zona portii si in
cea a porticului bazilicii a unor monede de la Mauricius Tiberius si Phocas, cf.
RADULESCU 1991, p.34.

2% Litimea intrarii masoard 4,34 m (cf. RADULESCU 1991, p.83), ceea ce presupune ci
artera care patrundea prin ea in oras ar fi trebuit sa fie cu cativa centimetri mai ingusta.
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intr-un oras roman?, iar la Tomis, confirmatad si in alt punct?. Era orientatda N/S.

j) Strada care patrundea in oras prin poarta de langa teatrul Fantasio (poarta
de SV), avea latimea de aproximativ 4 m (distanta masurata In punctul de
deschidere minima a intrdrii, intre cele doua canate)?.

k) Dalele mari de piatra surprinse in timpul cercetdrilor in punctul in care
strada I.L. Caragiale (astazi str. Traian) intretaia traseul incintei bizantine, desi
deranjate, par sa fi facut parte din pavajul unei strazi mari. A. Radulescu
presupune ca ar fi vorba despre drumul care lega Tomis de Callatis, care ar fi
strapuns incinta In acea zond, iar blocurile masive de piatrd gasite in aceeasi
sapdtura ar proveni de la poarta prin care trecea aceastd artera®.

1) in zona termelor romane de pe strada Revolutiei (fosta Karl Marx), un
canal colector orientat N/S pare sd fi fost dispus de-a lungul unei stradele cu
aceeasi orientare, Intr-un cartier cu constructii orientate dupa axele N/S si E/V®.
Stradela a fost blocata intr-o perioadd tarzie.

m) De la SE de treptele care fdceau legatura dintre terasele superioare ale
edificiului cu mozaic, spre lentiarion, de-a lungul celor trei incdperi longitudinal
dispuse pe panta falezei, exista probabil, o stradeld care facea legatura dintre
piateta din fata celor 11 depozite boltite si alte spatii comerciale situate spre SE,
tot de-a lungul falezei, care In aceasta zona coteste usor spre S. Dupa orientarea
incdperilor din apropierea lentiarion-ului, spre NV, se poate presupune cd aceasta
stradela nu se infunda intr-un front de cladiri, ci continua, cotind spre SSV,
asemeni falezei, spre artera principald, la care ne vom referi in cele ce urmeaza
(punctul n).

n) In fata incaperilor boltite situate pe terasa inferioard, adica la nivelul de
calcare al zonei portuare, se intinde o arterd, despre a carei latime nu avem
cunostintd, prevazutd cu canal boltit. Poate fi vorba de artera care insotea linia
tarmului, ajungand pana la iesirea din oras, prin poarta dinspre Callatis.’ Ipoteza
este sustinuta de orientarea altor constructii situate pe terasa inferioara spre port,
prin urmare spre o cale de acces importanta: basilica de la poarta 1, edificiul cu
lentiarion si incdperile aflate in fata sa si mult mai spre V, edificiul cu scard. Prin
urmare, strazile n si k ar face parte din una si aceeasi artera.

o) In sapaturile efectuate la SE de edificiul cu mozaic®, in continuarea celor
trei incdperi — anexe tarzii ale edificiului cu mozaic -, a fost descoperit traseul unei
alte cdi de acces. Stradela nu s-a conservat in intregime, latimea sa ramanand
imposibil de precizat. Se observa insd traseul unui canal, de-a lungul fetei
exterioare a zidului de SV al complexului tarziu. Canalul prezinta doua faze de
functionare. In prima etapd peretii laterali si fundul sunt din caramida, iar

% In Britannia latimea strdzilor publice mdsoara cel mai adesea 4,10m, cf. KAISER
2011, p.50.

2% PAPUC et alii 2009, p.290-292.

7 RADULESCU 1995-1996, p.84.

23 RADULESCU 1995-1996, p. 83, n. 72.

» PAPUC 2005, p. 63.

% Drumul I c¢f. TOMA 2010, p. 69 si 72.

31 Cercetare Maria Barbulescu (Munteanu) 1974-1976, careia 1i multumim pentru
cedarea spre valorificare a materialului arheologic si de arhiva corespunzdtor campaniilor
arheologice din acest punct.
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deasupra sunt asezate placi de piatra de dimensiuni medii. Placile care il acopera,
cele rdmase, deoarece intreaga zona este foarte deranjatd, sugereaza prezenta unei
stradele exterioare zidului de S al anexei C3, stradeld ce cobora spre port,
intersectand-o pe cea care dadea in piateta de pe terasa mediana a edificiului®.
Din imagini se observa ca ne aflam in fata unei strdzi in panta, care venea dinspre
nivelul superior al orasului si cobora lin spre port (Fig. 3).

p) Strada orientatd NV/SE din sdpatura de langa fostul sediu al Bancii
Nationale, filiala Constanta — cercetare inedita’; dispunerea in planul orasului,
orientarea si deschiderea o pot plasa in continuarea arterei h. Pana la publicarea
materialului privitor la aceasta cercetare apartenenta celor doud segmente, & si p,
la aceeasi artera principala raméane o ipoteza de lucru.

2.2. Spatii publice

In ceea ce priveste spatiile publice, cu siguranta existau mai multe piete sau
piatete in orasul romano-bizantin. Una ar fi fost piata centrala in jurul careia au
fost ridicate in secolul IV p.Chr., dar si mai tarziu edificii publice: edificiul cu
mozaic, sala cu mozaic de pe faleza opusa, o constructie cu sistem de Incalzire
situatd la NE de edificiul cu mozaic (descoperitd in timpul practicdrii unui sant
pentru sistemul de canalizare pe strada Vasile Canarache), complexul de cladiri
de pe strada Revolutiei din 22 Decembrie 1918.

Pentru caracterul public al acestei zone pledeaza si numarul mare de cdi de
acces spre galeriile subterane, adica fantanile dispuse in chiar centrul pietei
Ovidiu de astizi. In acelasi timp piata Ovidiu respecta si indicatiile topografice
vitruviene, conform carora, intr-un oras-port maritim forumul trebuie situat in
apropierea portului. Un alt indiciu ar fi si invecinarea strazii h (de mari
dimensiuni, suprapusa partial de strada Mircea cel Bdtran de astazi, care a fost
surprinsa si in cercetarile de la Basilica episcopald si care probabil intra in cetate
prin Poarta Mare) cu acest spatiu, care respecta o altd recomandare privitoare la
permiterea accesului vehiculelor in forum3.

Existenta unei agora este atestata In perioada elenistica printr-o mentiune
epigrafica, intr-un document datat intre sfarsitul secolului II-inceputul secolului I
a.Chr.®. Daca a fost pdstrat pe acelasi spatiu si in perioada romana este dificil de
estimat. Conservarea sistemului stradal ar sustine aceasta posibilitate, insa
apropierea sa de vechiul traseu presupus al incintei elenistice®, ar pleda mai mult

32 Vezi mai jos informatiile referitoare la piateta de pe terasa mediana a Edificiului cu
mozaic.

3 Cercetare efectuata de Tr. Cliante, Gh. Papuc; inedita.

¥ Livius 1.48.5-7; 9.30.9, apud KAISER 2011, p.29, n.103.

BISMII, 5.

% Planul ortogonal care respecta orientarea longitudinala NE/SV, inclusiv in perioada
bizantini timpurie, isi are limitele pe latura dinspre oras a pietei Ovidius. In afari de
strada de la NV de Edificiul cu mozaic, care pastreaza orientarea amintita, in sapaturile
executate In vederea reinnoirii sistemului de utilitati din zona, pe strada Vasile Canarache,
pe linia treptelor care separa clddirea cu nr.13 de fosta agentie CFR, au fost identificate
zidurile unei constructii in tehnica opus mixtum, care pdstra orientarea pe axele NE/SV,
respectiv NV/SE (sapaturd Tr. Cliante, O. Mitroi, in anul 2012). Acestea ar fi ultimele urme
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spre o plasare a principalului spatiu public in perioada corespunzatoare mai spre
SE (adicd mai spre centrul orasului elenistic).

Al doilea spatiu public de care avem cunostintd, mult mai restrans si cu o
utilizare strans legatd de cladirea in fata cdreia se situa, este piateta din fata
incaperilor boltite de pe terasa mediana a Edificiului cu mozaic.

De asemenea, urmele unui pavaj care insotea exteriorul absidei basilicii mici
din sectorul de vest, par sa plaseze, fie anterior acesteia, fie concomitent, dupa
cum considera autorul descoperirii, un spatiu destul de larg, pavat®. Daca acesta
avea caracter public sau apartinea interiorului unei anexe a basilicii mici este greu
de spus. Ins3, orientarea celor doua basilici, contemporane, poate sugera prezenta
unui spatiu deschis in partea frontala (al treilea), care sa se continuie cu o artera
spre o presupusa iesire din oras In aceasta zona 3.

In apropierea punctului Sulmona, nr. 7, autorul cercetirii presupunea
existenta unui spatiu public deschis — “o piateta sau o sursa publica de apa
potabild”3, spre care se indrepta strada orientatd E/V. In anul 2012, in timpul unei
cercetdri preventive, desfasuratd in spatele cladirii a cdrei ridicare a prilejuit
sapatura din anul 1994, au aparut doua puturi legate probabil de galeriile
subterane, sursa de apa a locuitorilor Tomisului. Urmele antice erau profund
deranjate de cladirile moderne ridicate aici, Insa existenta acestor doua ”fantani”
la o micad distanta una de cealaltd ar putea fi legata de presupunerea lui Mihai
Bucovald cu privire la existenta unei piatete in zona.

Treptat, marile deschideri publice sau portiuni din strazile oraselor din
vestul Pontului Euxin, incep sa fie ocupate de constructii private, nemaitinandu-
se cont, In mare parte, de planificarea urbanistica initiald®.Fenomenul de
invadare a spatiului public se inregistreazd in mai multe centre urbane dobrogene
printre care si Tomis in secolul VI p.Chr.4, Histria, in ultimul sfert al secolului VI
p-Chr.#2, Argamum® si Tropaeum Traiani, in urma cresterii demografice dintre

ale respectarii planului ortogonal elenistic. La NV de acesta linie incepe o orientare diferita
a constructiilor, posibila numai in contextul extinderii spatiului protejat de incintd. Cel mai
apropiat exemplu de acest fel este oferit de sdpdtura de pe str. Sulmona, nr. 7, cf.
BUCOVALA 1998, punct situat intre liniile pe care Andrei Aricescu propunea localizarea
incintei elenistice, respectiv a celei romane timpurii, cf. ARICESCU 1972, p. 439-446 si
ARICESCU 1977, p. 155-156. Elementele de planimetrie prezentate sprijina, prin urmare,
ipoteza existentei separate, in timp si in spatiu, a unei incinte elenistice si a uneia romane
timpurii, opusa ipotezei lui Vasile Barbu, conform careia ar fi existat o singura fortificatie,
construita in perioada elenistica, functionald si in perioada romana timpurie, cf. BARBU
1961, p. 204; privitor la incintele tomitane vezi si BUZOIANU & BARBULESCU 2012, p. 33,
71-72 sin. 468.

% RADULESCU 1966, p. 27.

% Natalia Toma plaseazd o presupusd poarta in apropierea basilicilor, alta decat cea
prin care trecea drumul spre Callatis si care s-ar fi aflat mai spre SV de basilici, cf. TOMA
2010, p. 68-69.

% BUCOVALA 1998, p.198.

4 CUSTUREA & NASTASI 2013, p. 324.

4 Fenomenul este reprezenat la Tomis de ridicarea anexelor de pe terasa mediand a
Edificiului cu mozaic, de ingustarea capatului de NE al strazii b din Parcul catedralei si de
blocarea strazii I.

2 MUNTEANU 2011, p. 33.

# TOPOLEANU 1999, p. 201.
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sfarsitul secolului V p.Chr. si prima jumatate a secolului VI p.Chr.# Sigur,
evenimentul nu este unul nou, ocuparea spatiilor publice de constructii parazitare
fiind intalnit In perioadele de criza si in lumea greacd®, insa este, si In aceasta
perioada, un exemplu de degradare a unei conceptii urbanistice unitare.

3. Concluzii

Pentru perioada romand, chiar pana spre sfarsitul secolului V p.Chr., zona
peninsulard, cea mai veche parte a orasului antic, pare sa pastreze organizarea
spatiilor rezidentiale specifica orasului grecesc. Aceasta se prezinta sub forma
unor artere cu latimi diferite (strazile principale au o latime de aproximativ 5 m,
iar cele secundare, stradelele, de aproximativ 2 m#), care prin directiile ordonate,
perpendiculare unele pe celelalte, tes o retea stradald, care organizeaza spatiul
locuit dupa sistemul ortogonal.

Sapaturile din Parcul Catedralei au inregistrat utilizarea celor doua strazi a si
b pe perioade lungi de timp, iar orientarea locuintelor grecesti de sub nivelurile
romane, conservate pe portiunea cercetatd, tradeaza aceeasi organizare spatiala
deja din perioada elenisticd. Acelasi rezultat a fost obtinut si In timpul cercetarilor
desfdsurate putin mai sus de Parcul Catedralei, pe strada Arhiepiscopiei, nr.23.#
Ambele sapaturi au evidentiat o organizare de tip ortogonal, cu strazi orientate
NV/SE si NE/SV, care impdrteau peninsula in loturi regulate. Strazile au
functionat pe aceeasi traiectorie, cu diverse reparatii, pand in secolul VI, daca nu
cumva pana la inceputul secolului VII p.Chr. (straturile de locuire tarzie au fost
rase in timpul nivelmentului pentru ridicarea catedralei). Conservarea planului
ortogonal implantat In perioada elenisticA pana in perioada romana si chiar
romano-bizantina este specificd pentru orasele grecesti care au beneficiat de acest
tip de cadastrare si care au prezentat o continuitate de vietuire in aceste perioade.
Larisa, capitala Thessaliei, a pastrat organizarea hippodamica si in perioada
romand, cand strdzile elenistice au fost pavate cu marmura ( in timpul lui
Augustus) si au fost prevazute cu un sistem de canalizare (sec. II p.Chr.) 4. Tot in
Thessalia, orasul-port Demetrias conserva planul ortogonal din perioada
elenisticd pand in antichitatea tarzie #. Callatis, care a cunoscut acelasi tip de
cadastrare intre secolele IV — III a.Chr., are axele stradale cu aceeasi orientare ca
cele din peninsula Tomisului, respectiv NV/SE si NE/SV.

Odata cu exinderea orasului strazile nou construite par sa respecte, pe langa
topografia generala a terenului, inital extra muros, directia sau pozitionarea fatd de
arterele corespunzatoare. O parte din drumul principal, care lega Tomis de

“BARNEA 1977, p. 267-268.

# Dupa incheierea razboaielor medice zona de NE a agorei ateniene a fost ocupata de
ateliere diverse, iar pentru trecerea acestui spatiu inapoi in proprietatea statului a fost
necesard expulzarea noilor proprieteari, la sfarsitul secolului V a.Chr., cf. MARTIN 1956, p.
49.

# Sjtuatie inregistrata si in alte orase, spre exemplu la Sagalassos, cf. GIORGI 2007,
p-339.

4 PAPUC et alii 2001, p.108-110.

# KARAGIORGOU 2001, p.38.

¥ KARAGIORGOU 2001, p.74.

% ALEXANDRU et alii 2012, p.441.
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Histria, se transformd acum intr-o arterd importanta, in spatiul interior al
fortificatiei tarzii, fiind amenajata corespunzator. De presupus ca acelasi lucru s-a
intamplat si cu drumul care pornea din cetate spre Callatis. Strdzile construite in
noua parte intra muros (de dupa construirea primei faze a incintei romano-
bizantine) converg catre piata Ovidiu, ca urmare a conditiilor de relief. Sistemul
ordonat din zona peninsulara este completat, incepand cu secolul II p.Chr., odata
cu construirea incintei romane timpurii, de o retea stradald organizata diferit, cu
axul strazilor principale orientat probabil dupa portile de intrare in cetate.
*

Prin urmare, specificul tomitan in ceea ce priveste reteaua stradala comporta
urmatoarele elemente:
- plan de sistematizare adoptat in perioada elenistica, dupa modelul
ortogonal;
- continuitate in pastrarea planului ortogonal pana spre sfarsitul
functionarii urbane a Tomisului;
- “ruperea ” ritmicitatii planului elenistic In momentul extinderii
spatiului locuit, prin mutarea progresivd a incintei romane spre partea
continentald; strazile care depasesc presupusa linie marcata de incinta
elenistica au orientare diferita fata de a celor din spatiul intra muros elenistic
(strada f);
- prezenta ”contaminarilor” tarzii, reprezentate de strazi sau stradele
implantate In planul elenistic, fara a tine cont de acesta, ci de specificul
ocupational al zonei pe care o deserveau si mai ales de relieful acesteia
(stradela o, clddirea romano-bizantina orientatd N/S din zona Str. Profesor
Doctor Ion Cantacuzino sau constructiile descoperite la ridicarea blocului
L12 de pe strada Revolutiei);
- schimbarea adusa in planimetria orasului romano-bizantin, In cea mai
conservatoare parte a sa, prin implantarea cartierului din zona Hotelului
Palace si a strazii Karl Marx (actuala strada Revolutiei), cu structuri orientate
N/S si E/V, poate fi pusa in legaturd cu ridicarea basilicii cu cripta, a cdrei
orientare a influentat si organizarea constructiilor adiacente;5!
- este posibil ca ecouri ale organizarii urbane din spatiul peninsular (cu
limita pe latura dinspre oras a Pietei Ovidius), sd se fi extins in perioada
romand si peste aceasta limita, dupa cum o arata nivelul cel mai vechi
descoperit in timpul sdpaturilor de pe strada Sulmona, nr.7, cdruia 1i apartin
structuri orientate NV/SE, suprapuse, dupa demontare, de constructii cu
orientare clara E/V (strada f), datate intre secolele IV-VI p.Chr.

Aceste observatii preliminare vor putea fi augumentate in viitor, in masura in
care informatiile inedite provenite din alte cercetdri preventive tomitane vor

51 Elemente care au fost puse in legdtura cu existenta unui palat episcopal-
Comunicare prezentata de Gh. Papuc in cadrul Sesiunii Internationale Pontica, Constanta,
2-3 Octombrie 2014.
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vedea lumina tiparului. In acelasi timp, pentru obtinerea unei imagini cat mai
apropiate de realitatea arheologicd se impune completarea planului general al
cetdtii cu noi coordonate, provenite din sapaturi sau mdsurdtori topografice
recente.
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ILLUSTRATION LIST:

Fig. 1. An approximate framing of street trajectories in the city plan of Tomis in
Roman and early Byzantine periods, recorded so far in preventive research in Constanta.

Fig. 2. North-western view of e street. One can nottice the repaired part of its
pavement, during one of the late phases in its existance. Photographical archives of
MNHAG, cl. no. 8484.

Fig. 3. Secondary street o — channel situated under the street. One can nottice two
functioning phases, as well as a more hightened level of the street during its second phase.
Photographical archives of MNHAGC, cl. no. 30983.



Fig.1- Incadrarea aproximativa in planul orasului Tomis a traiectelor de strazi din perioada romana si
bizantina timpurie, inregistrate pana in prezent in cercetarile preventive din Constanta

~

YNVIINOL YINIONALSVIANI 4d LNANATH

~

10¢



202 IRINA NASTASI

Fig.2 - Strada e vazuta dinspre NE. Se remarca portiunea de pavaj reparata
intr-o perioada tarzie. Imagine preluata din Arhiva fotografica a MINAC, cl. nr. 8484.

Fig. 3 - Stradela o - canalul situat sub nivelul ei. Sunt vizibile cele doua faze
de functionare a acestuia, precum si inaltarea nivelului stradelei in cea de-a doua
faza. Imagine preluata din Arhiva fotografica a MINAGC, cl. nr. 30983.





