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Rezumat: [n noiembrie 2015 — martie 2016, au fost desfisurate lucrdri de cercetare
arheologicd preventivd pe terenul de pe str. Mircea cel Bitrdn, nr. 47 A, situat in dreptul
turnului de NE al Portii Mari a incintei tdrzii a Tomisului. Cu aceastd ocazie, a fost
dezvelit un segment cu lungimea de 16,50 m din pavajul din dale de calcar al cdii de acces
a Portii Mari. Fossa, santul de apdrare care dubla incinta cetatii spre exterior, a fost
evidentiatd partial in punctul Tn care era traversatd de un pod. Din structura acestui
obiectiv a putut fi evidentiatd culeea de pe malul de SSE al santului, care se prezintd sub
forma unui zid din blocuri de calcar ecarisate. La un moment pe care, in lipsa unor
elemente de datare, nu 1l putem preciza, Tn acest punct fossa a fost colmatati si
suprapusd de pavajul cdii de acces.

Abstract: In November 2015 — March 2016, a rescue archaeological excavation took
place on nr. 47 A, Mircea cel Bitran Street in Constanta. This terrain lies in front of the
NE tower of the Great Gate of the defensive wall of Tomis from the Late Antiquity. On
this occasion, a 16.50-meter long stretch of the limestone slabs pavement of the gate’s
accessway was uncovered. The fossa (moat) of the city was also partially highlited at the
point where it was crossed by a bridge. Out of the bridge’s structure, the sloping
abutment on the SSE shore of the moat, made of large rectangular limestone blocks, was
also uncovered. At a moment that we cannot point out for the time-being, given the
absence of any datable material, at this crossing point, the fossa was filled up and
overlapped by the pavement of the accessway.

" Octavian MITROI: Muzeul de Istorie Nationala si Arheologie Constanta; e-mail:
ofidron@yahoo.com;

Liviu LUNGU: Muzeul de Istorie Nationald si Arheologie Constanta; e-mail:
liv_lungu@yahoo.ro.



226 OCTAVIAN MITROI, LIVIU LUNGU

Cercetarile arheologice! care fac obiectul acestui articol au fost desfdasurate in
perioada noiembrie 2015 — martie 2016 pe terenul situat pe str. Mircea cel Batran,
nr. 47 A, fiind prilejuite de intentia unui beneficiar privat de a ridica un imobil in
vecinatate. Terenul cercetat se afla la NV de turnul de NE al Portii Mari a zidului
de incintd roman tarziu si romano-bizantin al oragului Tomis2.

Ansamblul Portii Mari a incintei tarzii a Tomisului a fost cercetat cu diferite
ocazii, pe parcursul unei perioade de peste opt decenii. Prima mentionare in
literatura de specialitate a unor obiective arheologice amplasate in aria delimitata
de strdzile Mircea cel Batran, Virtutii, Mihail Kogalniceanu si Dragos Voda apare
la Vasile Parvan, in 1915. Marele arheolog roman indica acest punct drept jalon al
traseului incintei orasului Tomis din epoca romano-bizantina. Vasile Parvan
mentioneaza faptul ca profilul zidului de incinta era vizibil in ruptura malului
falezei, cauzata de eroziunea marina3 aici situandu-se o extremitate a acestui
aliniament fortificat.

Existenta, In acest punct, a unei porti a incintei tarzii a Tomisului a fost
documentata in urma sdpaturilor desfdsurate de Scarlat Lambrino in 1933 pe
terenul ocupat anterior de o geamie, teren situat la intersectia strazilor Dragos
Voda si Mihail Kogalniceanu; aici a fost descoperit turnul de SV al Portii Mari.
Faptul ca acest obiectiv facea parte din ansamblul unei porti a fost demonstrat in
urma dezvelirii unei portiuni de pavaj in dreptul flancului de NE al turnului, fapt
de natura sa indice prezenta unei cai de acces*. Ulterior, in 1961, Vasile Canarache
mentioneaza faptul cd, in urma unor sondaje arheologice, la intersectia strazilor
Mircea cel Batran si Dragos Vodd, a fost stabilita existenta a ,,doua turnuri
rotunde care ar putea constitui apararea altei porti de intrare”s. Imprejurarile in
care parti din turnul de NE, pandant al celui de SV, descoperit in 1933, au fost
temporar dezvelite, in intervalul cuprins intre sdpaturile lui Scarlat Lambrino din
perioada interbelica si data la care Vasile Canarache scria aceste randuri, raman,
insa, necunoscute®,

O etapda importantd in cercetarea Portii Mari a fost desfasurata, cu

! Cercetarea arheologica preventiva a fost desfasuratd de un colectiv de arheologi
alcdtuit din Liviu Lungu si Octavian Mitroi, sub coordonarea responsabilului stiintific
Traian Cliante. Multumim dr. Gabriel Juganaru si ing. Cristian Biziru, fara contributiile
carora realizarea planului actualizat al ansamblului Portii Mari (vezi Fig. 2) nu ar fi fost
posibila.

2 Privitor la denumirea portilor incintei Tomisului din antichitatea tarzie, am optat
pentru nomenclatura propusa de Natalia Toma. Dintre portile la care facem referiri in
materialul de fata, Poarta Mare apare la TOMA 2010, p. 61 si p. 62, Fig. 4 sub denumirea de
,poarta P 1”7, poarta de la intersectia str. Rdscoala din 1907 cu b-dul Ferdinand, , poarta P
2”7, iar poarta de langa Teatrul Fantasio, ,,poarta P 3” Pentru Poarta Mare, vom utiliza atat
aceasta denumire, cat si pe cea propusad de Natalia Toma (poarta P 1).

3 PARVAN 1914 - 1915, p. 417.

+ LAMBRINO 1936, passim.

5> CANARACHE 1961, p. 20.

¢ Adrian Rddulescu pune la indoiala desfasurarea unor sondaje arheologice in
ansamblul Portii Mari ,,in jurul anilor '60” care sa fi avut aceste rezultate (RADULESCU
1995 - 1996, p. 89).
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intreruperi, in intervalul 1988 — 19987. Interventiile personalului de specialitate al
MINAC din aceasta perioadd au dus la redescoperirea turnului de SV si la
dezvelirea partiala a ruinelor turnului de NE, mult afectat de interventiile
moderne. in cadrul lucririlor intreprinse in aceasti etapa de cercetare, au mai fost
evidentiate partial, pe carosabilul str. Dragos Voda, curtinele la care se racordau
turnurile portii iar in extra muros a fost surprins santul de aparare al cetatii (fossa).

Prezentarea sdpdturii si a complexelor arheologice descoperite.

Pe terenul situat la NV de turnul de NE al Portii Mari, au fost deschise
succesiv trei sectiuni paralele (51, S 2 si S 3), orientate SV — NE, perpendicular
fata de axul median al str. Mircea cel Batran (Fig. 1; 2). Intre sectiunile S1iS2, a
fost pdstrat un martor cu latimea de 1 m, iar intre sectiunile S 2 si S 3, din cauza
configuratiei terenului aflat in pantd, un martor cu latimea de 1,5 m.

Cu exceptia unei portiuni Inguste, situatd de-a lungul limitei de SV a
perimetrului, care suprapunea pavajul caii de acces a portii P 18, stratigrafia
terenului fusese puternic afectata la sfarsitul anilor 1980, cu ocazia construirii
blocului MK 2, invecinat. Loess-ul fusese mai intai complet decapat cu mijloace
mecanizate, ulterior sapaturile patrunzand in pamantul ,,viu” pana la adancimi
de 4,80 m (in S 1). Dupa descoperirea fortuita, cu aceasta ocazie, a turnului de NE
al Portii Mari, proiectul initial care prevedea construirea unui bloc de locuinte cu
doua scari a fost modificat, renuntandu-se la construirea scarii care ar fi urmat sa
suprapuna obiectivul de interes arheologic amintit. Solul a fost apoi refacut in
dreptul turnului de NE, in vederea edificdrii actualului bloc MK 2. Sapaturile
arheologice din 2015 - 2016 au sectionat, in cea mai mare parte a perimetrului
lucrdrilor, tocmai aceste depuneri masive de pamant de la sfarsitul anilor 1980.
Din cauza grosimii foarte mari a acestora, loess-ul nu a putut fi decopertat pe
intreaga suprafatd a perimetrului cercetat®.

S 1 - Dimensiuni®: L = 19,80 m; 1 = 3,00 m; h = 1,34/1,66 m (pe nivelul
segmentului din pavajul cdii de acces a Portii Mari surprins in aceasta sectiune) —
4,80 m (in sondajul a, vezi infra). La extremitatea de SV a sectiunii, la adancimi de
1,34-1,66 m, a fost degajat un segment din pavajul caii de acces a Portii Mari
(Fig. 3 b). In profilul laturii de SV a sipaturii a fost surprins santul de aparare
(fossa) care dubla in extra muros zidul de incintd roman tarziu al Tomisului
(Fig. 3 a si 4). Din cauza pozitiei sale periferice in cadrul perimetrului lucrarilor,
fossa nu a putut fi cercetata decat partial'!, latimea ei surprinsa pe profil fiind de

7Vezi RADULESCU 1991, p. 26 — 29, PAPUC & LUNGU 1998 si LUNGU 2015, p. 138 -
139 pentru rezultatele cercetarilor desfasurate in acesti ani.

8 Vezi infra, si Fig. 2.

° Vezi infra.

10" Abrevieri folosite: L = lungime; 1 = latime; h = adancime; gr = grosime; D int. =
diametru interior.

11 RADULESCU 1991, p. 27 comunici urmitoarele date cu privire la segmentul de
fossa surprins in dreptul Portii Mari: 1 = 4,50 m; h = 3,75 m; ambele maluri ale acestei
excavatii fusesera taluzate si placate cu blocuri de piatrd partial ecarisate; de asemenea, la
un moment care nu a putut fi determinat, fossa a fost dezafectatd, colmatata si suprapusa
cu pavaj din dale de calcar. Aceste date se bazeaza pe observatii realizate la fata locului, la
sfarsitul anilor 1980, cand sdpatura generald pentru fundatia blocului MK 2, evident, mult
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2,15 m. In urma aparitiei fossa-ei, am deschis in cadrul sectiunii S 1, la
extremitatea de SV a acesteia, sondajul a, in vederea determinarii adancimii
lucrdrii defensive amintite. Malul de SSE, dinspre poarta, al santului de aparare se
afla la o distanta de cca. 33 m de golul portii, jalonat de un bloc de talie cu locas
pentru drugul folosit la blocarea acesteia, pastrat in situ si adaptat in pavajul
carosabilului str. Dragos Voda. Acest mal era dublat, cel putin in dreptul cdii de
acces, unde a fost surprins, de un zid realizat din blocuri de talie, fara mortar.
Zidul, cu Inaltimea de 1,65 m, include patru asize de blocuri paralelipipedice,
avand 1naltimi de 0,30-0,45 m si latimi de 0,47-0,56 m; din motive obiective, nu a
putut fi determinatd lungimea niciunuia dintre blocuri. Malul de SSE a fost
amenajat in taluz, zidul care il dubla prezentand la limita sa superioard, situata
sub fundatia pavajului, la cota — 1,90 m, o deviatie de la verticala de 0,25 m.
Intervalul dintre zid si malul sapat in loess al fossa-ei fusese umplut cu pamant
galben si pietre sumar prelucrate. Zidul nu are, practic, fundatie, cu exceptia unui
pat de lespezi de mici dimensiuni, aflat la adancimi de 3,60-3,75 m. De la acest
nivel, baza santului coboara intr-o panta de 30° cel mai jos punct al fossa-ei
surprins in profil fiind situat la cota de — 4,66 m (3,00 m adancime fata de nivelul
pavajului de deasupra lui). Orientarea ENE — VSV a zidului indica faptul ca fossa
avea, cel mai probabil, o orientare similara, cel putin in punctul in care intersecta
calea de acces a Portii Mari. Aceasta lucrare defensiva a fost dezafectata ab
antiquo, fapt indicat de prezenta pavajului cdii de acces a portii P 1 deasupra
umpluturii santului de aparare colmatat.

S 2 — Dimensiuni: L = 18,40 m; 1 = 3,00 m; h = 1,12 / 1,44 m (pe nivelul
segmentului din pavajul caii de acces a Portii Mari surprins in aceasta sectiune) —
4,00 m. Cu exceptia unei parti din pavajul caii de acces a portii P 1, dezvelite la
extremitatea de SV a sectiunii, In aceastd zond a sapdturii nu au mai fost
descoperite alte complexe arheologice. Situatia este similara celei constatate in
sectiunea S 1, stratigrafia terenului fiind complet bulversata in urma lucrdrilor de
constructie de la sfarsitul anilor 1980.

S 3 — Dimensiuni: L = 15,70 m; 1 =4,30 — 6,00 m; h =1,38 / 1,55 m (pe nivelul
segmentului din pavajul cdii de acces a Portii Mari surprins in aceasta sectiune) —
5,20 m (in sondajul sdpat in 1998 la fundatia turnului de NE, degajat cu ocazia
acestor lucrari). Sectiunea a fost deschisa in groapa care se afla la NV de turnul de
NE al portii. Initial, aceasta unitate de sapatura avea o latime de 3 m, similara cu
cea a sectiunilor S 1 si S 2. Ulterior, aceasta sectiune a fost extinsa spre SE pana la
limita proprietatii, atingand astfel latimile mentionate mai sus. Cu aceasta ocazie,
sondajul deschis In 1998 in vederea determindrii adancimii fundatiei turnului de
NE al Portii Mari, ca si cele doud crepide ale aceluiasi obiectiv au fost decolmatate
de depunerile din ultimele doua decenii. Sapatura a fost oprita in loess pe
intreaga suprafatd a sectiunii.

in dreptul arcului frontal al turnului mentionat, a fost identificata o fantana
(D int. = 2,15 m) datand din perioada moderna (Fig. 5). Ghizdurile fantanii,
lucrate din blochete de calcar sumar prelucrate si putine caramizi legate cu

mai ampld in comparatie cu suprafata de teren pe care s-au desfasurat cercetarile
prezentate in acest material, era vizibila.



CERCETARI ARHEOLOGICE LA POARTA MARE (2015-2016) 229

pamant ating fundatiile turnului, fara sa-1 deterioreze.

Segmentul de pavaj din dreptul sectiunii S 3 se afla in taluzul malului de SV
al gropii moderne prezente initial in dreptul turnului de NE al Portii Mari, in
extra muros. Majoritatea dalelor din componenta acestui segment erau partial
vizibile in mal la inceputul cercetarilor. Doud dintre acestea fusesera adaptate in
structura unei haznale moderne prin , decuparea” lor in forma si la diametrul
putului circular al instalatiei, deasupra lor fiind apoi clddita o bolta de cardmida.
In aceste conditii, am demantelat ziddria moderna pana la nivelul pavajului caii
de acces a portii P 1, pe care I-am degajat astfel de orice adaos ulterior.

In componenta portiunii de pavaj decopertate de-a lungul laturii de SV a
perimetrului cercetat, intra dale de dimensiuni mari (L = 1,55-1,82 m; 1 = 0,73-
1,32 m; gr = 0,15-0,30 m), majoritatea de formad patrulaterad, dar si lespezi de
dimensiuni reduse, de completare, cu contururi diferite. Majoritatea dalelor
patrulatere care au putut fi dezvelite complet au rosturile orientate ENE-
VSV/NNV-SSE.

Calea de acces in oras era orientata NNV-SSE, fapt indicat atat de orientarea
similara a fagaselor pentru rotile carelor vizibile in unele dale, cat si de orientarile
rosturilor dalelor patrulatere descoperite.

Singurele dale din pavaj care prezentau fagase (santuri) de la rotile carelor,
descoperite cu ocazia acestor lucrdri, au aparut la extremitatea de SV a sectiunii
S 3 (Fig. 6). Au fost identificate doud aliniamente paralele de fagase de roti (Fig. 2;
3 b). Am denumit conventional drept F 1 fagasul sesizat in una dintre dalele de
pavaj ,decupate” de putul haznalei moderne, iar F 2 aliniamentul pandant,
jalonat de ultimul grupaj de dale, dinspre poarta, descoperit in contextul
cercetdrilor care fac obiectul prezentului articol (Fig. 6). Distanta dintre fdgase
este de 1,35 m (madsuratd intre axele mediane ale rigolelor), respectiv 1,45 m
(distanta dintre extremitdtile exterioare ale fagaselor)'?. Aceastd valoare maxima a
distantei dintre rigole este apropiata de cele indicate de urmele sesizate in praguri
de porti si pavaje din alte situri arheologice urbane din provincia Scythia. La
Histria, intre fdgasele sdpate in pragul Portii Mari, fiecare avand latimea si
adancimea de 0,18 m, era un interval de 1,47 m®%, iar la Tropaeum, urmele lasate
in dalele de pavaj de la portile de E si V indica un ecartament de 1,50 m.

Rigolele de la rotile carelor jaloneaza un traseu orientat NNV — SSE, cu
deviatii de 11° catre NV si SE. Acest aliniament formeaza un unghi de 21°
impreund cu axul median al Portii Mari (orientat NV — SE, cu deviatii de 10° cdtre
VNV si ESE), calea de acces facand o usoara ocolire a turnului de NE. Aceasta
situatie se datoreaza orientarii generale a Portii Mari, fard perpendicularitate pe
linia zidului de incintd din acest sector. Respectiv, incinta are aici un traseu ,in

2 Aceste valori au un anumit grad de aproximatie, deoarece scurtele segmente de
pavaj pe care cele doud figase au fost surprinse sunt decalate (Fig. 2). In aceste conditii,
tinand cont de relativul paralelism al celor doua rigole de roti de car, am obtinut aceste
valori prin prelungirea fagasului F 2 pana in dreptul segmentului pastrat din F 1.

3 Calculul in urma cdruia am obtinut aceasta valoare, realizat pe baza dimensiunilor
ansamblului Portii Mari a cetatii Histria din FLORESCU 1954, p. 102 - 103, ne apartine (O.
M.).

¥ MARGINEANU - CARSTOIU & BARNEA 1979, p. 109 - 110.
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sicand”, in unghiuri pronuntat obtuze formate de linia de la baza turnurilor portii
in raport cu cea a curtinelor care o flancheazi.’s In aceste conditii, calea de acces a
portii P 1 era orientata perpendicular pe linia incintei, in extra muros, intersectand,
cel mai probabil, si fossa in unghi drept, pentru ca intre turnuri sa se adapteze
orientarii generale a portii.

Pozitia dalelor cu fagase de la rotile carelor, in ansamblul portiunii de pavaj
dezvelite cu ocazia acestor cercetdri, ca si orientarea fagaselor indica faptul ca
pavajul caii de acces a Portii Mari a fost afectat si de lucrarile de la sfarsitul anilor
1980, cea mai mare parte a dalelor care le-ar fi continuat pe cele care pastreaza
urmele rigolelor de roti plasandu-se in suprafata distrusa cu acea ocazie (Fig. 2).

Stratigrafia

Limita de SV a perimetrului cercetat reprezinta singura parte a acestuia in
care a fost evidentiata o stratigrafie mai putin deranjata de interventiile modernee
(Fig. 3 a). In jumatatea de SE, dinspre poarts, a segmentului de pavaj al ciii de
acces cercetat cu ocazia acestor lucrdri, s-a putut observa un strat de moloz de
mortar roziu, amestecat cu pietre si rare fragmente de material tegular. Acest strat
suprapune pavajul, umpland si spatiile in care dalele acestuia lipsesc si il
interpretam In contextul demantelarii Portii Mari. Grosimea stratului descreste de
la SE, dinspre poarta, cdtre NV. Acest strat nu este unitar, prezentandu-se mai
mult ca o succesiune de lentile de moloz si de pamant vegetal in alternanta.

Singurele materiale arheologice mobile descoperite in acest strat sunt doud
fragmente de amford tip Berenice LRA 2, nr. inv. 50769 (fragment din pansa
decorat cu striuri ondulate, caracteristic sec. VI p. Chr.'” si un fragment de toarta,
ovala in sectiune). Fragmentul de toartd prezinta urme puternic aderente de
mortar albicios, cu scoica pisatd marunt in compozitie.

Inspre NV pavajul este suprapus de doud niveluri de pamant vegetal
negricios, separate de o lentild de moloz marunt, cu grosimi de 0,10-0,20 m. in
partea centrala a profilului malului, la limita dintre aceste doud niveluri de
pamant vegetal, a fost evidentiata si o dala de calcar dislocatd din pavaj. Cu
ocazia unei casetdri laterale, realizate In vederea degajarii acestei dale, au fost
descoperite materiale de data recenta care confirma formarea nivelului superior
de pamant vegetal la sfarsitul sec. XX.

Pavajul din dale de calcar al caii de acces in cetate avea o fundatie alcatuitd
dintr-un strat de pietris, rare fragmente ceramice si tegulare rulate si pietre
prelucrate sumar. Aceasta substructie suprapune direct loess-ul, pamantul ,,viu”
aparand In partea centrald a limitei de SV a perimetrului cercetat la o adancime
medie de -1,75 m fatd de nivelul actual. La extremitatea de SE, dinspre poarta, a
portiunii de pavaj dezvelite, dalajul si fundatia acestuia suprapun, insa, o
depresiune in loess, care a putut fi evidentiata numai partial, in profilul malului,
in partea ei superioard. Depresiunea este colmatatd cu pamant brun-cenusiu
compactat, amestecat cu blochete de calcar sumar prelucrate (Fig. 3 a). Situarea
acestei depresiuni pe traseul cadii de acces a portii P 1 indicd faptul ca, indiferent

5 LAMBRINO 1936, p. 915.
1 Vezi supra.
7BADESCU 2012, p. 317.
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dacd aceasta depresiune este naturala’® sau antropogena, momentul colmatarii ei
poate fi pus in legdtura cu cel al amenajdrii cdii de acces a Portii Mari si, prin
extensie, al edificarii acestui obiectiv din cadrul incintei tarzii a Tomisului. Acest
complex nu a putut fi, insa, deschis din cauza suprapunerii lui in cea mai mare
parte de ultimul grupaj de dale, dinspre SE, din componenta portiunii de pavaj
evidentiate cu ocazia acestor cercetari. In aceste conditii, nu am putut obtine
elemente de datare din umplutura depresiunii, care sa indice momentul
colmatarii ei.

De pe nivelul fundatiei pavajului, situat la adancimi de 1,65-1,75 m, a fost
recuperat un material ceramic si tegular (nr. inv. 50770) sarac din punct de vedere
cantitativ, care dateazd din sec. IV-V p. Chr. Se remarca fragmente de torti de
amfore tip Berenice LRA 1 si un fragment din corpul unei amfore tip Berenice
LRA 2 cu striuri drepte, anterior sec. VI p. Chr.". Din acelasi context stratigrafic,
mai provine un fragment din peretele unui mortarium din calcar (nr. inv. 50771).

Cu exceptia putinelor materiale arheologice mentionate anterior, toate
materialele mobile (fragmente ceramice romane si romano-bizantine) descoperite
cu ocazia acestor lucrari au aparut in pozitie secundard, in depunerile de sol de
datd recentd, amestecate cu materiale moderne.

Concluzii

Rezultatele acestei cercetari sustin existenta a cel putin doua faze? in
cronologia Portii Mari a zidului de incintd al orasului Tomis din antichitatea
tarzie.

in prima fazd, zidul de incinta era dublat de cel putin o lucrare cu caracter
defensiv situata in extra muros, respectiv fossa. Traversarea fossa-ei in acest punct
trebuie sa fi fost realizata prin intermediul unui pod, care asigura accesul in si din
cetate. Avand in vedere distanta de cca. 33 m dintre golul Portii Mari si malul de
SSE al santului de apdrare, la care se adauga latimea de 4,50 m a acestuia?!, podul
care 1l traversa trebuia sd fie de tip fix, nu basculant. Privitor la zidul care dubla
malul de SSE al fossa-ei, consideram drept improbabil ca malurile acestei lucrari
defensive sa fi fost intarite cu ziduri de acest tip pe intreaga lor lungime2. In
aceastd eventualitate, costurile lucrarii ar fi crescut substantial, fard obtinerea
vreunui avantaj concret pe plan militar. La aceste aspecte se adauga faptul ca
malul de SSE al santului de aparare, ca si zidul care il intdrea in dreptul caii de
acces a Portii Mari este foarte abrupt in acest punct; daca acest mal dinspre oras al

8 Existenta ab antiquo a unor accidente ale terenului in zona Portii Mari a fost
constatatd cu ocazia cercetarilor desfasurate anterior (CCA, Campania 2000, nr. 51, Punct:
orasul romano-bizantin; Poarta Mare).

© BADESCU 2012, loc. cit.

2 RADULESCU 1991, p. 27; PAPUC & LUNGU 1998, p. 206.

2 RADULESCU 1991, p. 27.

2 Lungimea actualda a frontului (cunoscut) al zidului de incinta al Tomisului din
antichitatea tarzie este de 1200 m (LUNGU 2015, p. 140). in epocd, lungimea acestui
aliniament fortificat trebuie sa fi fost mai mare, tinand cont de pierderile de teren produse
pe directia est in urma transgresiunii si eroziunii marine. In ansamblul zidului de incinta al
orasului Tomis, Poarta Mare nu avea in epoca pozitia perifericd pe care o prezintd astazi
tocmai in urma efectelor acestor fenomene naturale.
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fossa-ei ar fi avut aceeasi geometrie pe intreaga sa lungime, pe o distantd
echivalentd s-ar fi format un unghi mort pentru tirul apdratorilor de pe ziduri,
eventualii atacatori patrunsi in santul de aparare fiind protejati de acest mal
abrupt. Declivitatea accentuatd a malului de SSE al fossa-ei observata in dreptul
portii P 1 devine explicabild numai in situatia in care un profil de acest gen al
santului de apdrare constituia o exceptie intalnita numai in punctele in care fossa
era traversata de poduri, respectiv in dreptul cdilor de acces in cetate. Zidul
evidentiat in malul de SSE in cadrul cercetdrilor din 2015-2016, ca si pandantul
acestuia, cunoscut din cercetarile mai vechi?, ar reprezenta, propriu-zis, culeele
podului care asigurau In acest punct malurile fossa-ei impotriva eroziunii si, in
acelasi timp, sustineau extremitatile tablierului de lemn al lucrarii. In restul
traseului, cu exceptiile amintite, santul de aparare va fi avut profilul binecunoscut
al unei amenajari defensive de acest gen, cu contraescarpa mai abrupta si cu
escarpa prezentand o declivitate mai redusa*.

In acelasi timp, se remarca o discrepantd accentuatd intre dimensiunile fossa-
ei incintei Tomisului din antichitatea tarzie obtinute in urma cercetdrilor mai
vechi?® si cele observate in dreptul Portii Mari la sfarsitul anilor 19802%. Acest lucru
reconfirma faptul ca dimensiunile santului de aparare din punctul de traversare a
acestuia din sectorul portii P 1 nu sunt valabile pentru aceasta lucrare defensiva
auxiliara in ansamblul ei.

In a doua faza, cel mai probabil, numai segmentul din dreptul caii de acces a
Portii Mari a fossa-ei a fost dezafectat si colmatat iar deasupra lui, dupad
eliminarea podului care il traversa, a fost amenajat un pavaj din dale de calcar.
Opindm pentru intreruperea fossa-ei numai in dreptul cdii de acces in aceastd a
doua faza si nu pentru colmatarea ei generald, de-a lungul intregului traseu al
zidului de incintd tomitan din antichitatea tarzie, pe baza faptului cd, potrivit
planului localitatii Kiistenge realizat in prima jumatate a sec. XIX? (Fig. 7), santul
de apdrare era incd vizibil la suprafata terenului in epoca. In plus, fossa 1si pastra
functionalitatea militard, alcatuind o linie defensiva de avanpost a localitatii
Kiistenge, impreuna cu ruinele zidului de incinta, aflat la vremea respectiva intr-o
stare de conservare mult mai buna?.

Date obtinute in urma unor cercetari arheologice recente indica la randul lor
mentinerea fossa-ei in stare de functionare pana la dezafectarea incintei Tomisului
din antichitatea tarzie. In octombrie 2013, cu ocazia lucririlor de extindere si
modernizare a retelei de cabluri de fibra optica?, in dreptul portii P 3, in extra
muros, a fost deschisa o casetd la o distanta de 5,70 m de linia laturilor frontale ale
turnurilor din ansamblul acestui obiectiv. Sdapatura a sectionat partial, pana la
adancimea de 1,60 m, un strat gros de daramatura care includea blocuri de talie

» RADULESCU 1991, loc. cit.

2 PRINGLE 2001, p. 149 si urm.

% Dimensiuni: 1 =20 - 30 m, h=5 - 10 m (BARBU 1972, p. 87).

% RADULESCU 1991, loc. cit.

7 VINCKE 1840, Plan III - Plan von Kiistendschi und Gegend.

2 TOMA 2010, p. 60.

» Supravegherea arheologica a acestor lucrdri de infrastructurd a fost realizatd de
Octavian Mitroi sub coordonarea responsabilului stiintific Traian Cliante.
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din componenta paramentului, blochete prelucrate sumar provenind din
emplecton, moloz de mortar albicios cu scoici pisate in compozitie si piese
arhitecturale fragmentare, din marmura sau calcar, spolia refolosite la construirea
sau pentru lucrdrile de reparatie a incintei. Faptul ca acest strat de daramatura a
fost surprins in dreptul cdii de acces a portii P 3, la un nivel inferior celui al
pavajului dintre turnurile acesteia indica prezenta aici a unei excavatii care a fost
colmatata numai dupd dezafectarea incintei, cu daramadtura acestei fortificatii.
Prin urmare, spre deosebire de situatia observata in sectorul portii P 1, in dreptul
portii P 3, fossa nu a fost dezafectata, traversarea ei fiind realizatd In acest punct
prin intermediul unui pod pe intreaga duratd de functionare a incintei tarzii.

Asigurarea accesului peste o fossa in dreptul unei porti printr-un pod fix
reprezintd o solutie tehnica folositd mai rar in Imperiul Roman. Din literatura de
specialitate pe care am putut sa o accesdm, cu exceptia fortificatiilor theodosiene
ale Constantinopolului®, edificate mai tarziu, in prima jumatate a sec. V p. Chr,,
pentru sec. IV dispunem de analogii in acest sens numai la Divitia (Kéln - Deutz)3
si Serdica (Sofia)®2. La Tropaeum, in faza de functionare a portii de V anterioara
refacerii de la sfarsitul sec. III — inceputul sec. IV p. Chr.®, accesul se facea prin
intermediul unui pod suspendat3.

In general, traversarea santului de apérare se realiza prin crutarea, cu ocazia
saparii lui, a unor portiuni inguste de teren, care in urma acestei interventii
umane cdpatau aspectul unor scurte rambleuri, care intrerupeau, propriu-zis,
aceasta lucrare defensiva in dreptul portilor. Motivul pentru care nu s-a optat si la
Tomis pentru aceasta solutie, mult mai raspandita si, nu in ultimul rand, mult mai
economica, nu poate fi indicat cu certitudine. Consideram, totusi, necesar sa
facem precizarea cd, spre deosebire de un rambleu, tablierul de lemn al unui pod
putea fi dezasamblat, in eventualitatea unui atac iminent si refacut dupa trecerea
primejdiei.

Datele incomplete pe care le detinem deocamdatd nu ne permit sa precizam
motivul pentru care fossa a fost dezafectatd, la un moment dat, in dreptul Portii
Mari. Nu putem, Insd, sd nu observam faptul ca masivitatea fortificatiilor acestei
porti® compensa scoaterea din uz, cel putin in dreptul caii de acces in cetate, a
santului de apdrare In acest sector. Prin comparatie, sistemul defensiv al portii
P 3, prevazute, la fel ca si poarta P 2, cu turnuri patrulatere de dimensiuni mult
mai reduse, relativ putin proeminente in raport cu aliniamentul curtinelor

% VAN MILLINGEN 1899, p. 59.

3 CARROLL - SPILLECKE 1993, S. 329, Abb. 1 (S. 322), 4, 13 (S. 331).

32 BORISOVA - KATAROVA & STANEV 2017, p. 315, Fig. 2 (p. 316).

3 MARGINEANU - CARSTOIU 1981, p. 283.

3 Eadem, loc. cit.; PARVAN 1912, p. 67 — 68; contra, PAPUC 1979, p. 72 - 74.

% Poarta Mare a incintei orasului Tomis din antichitatea tarzie este cel mai mare
obiectiv de acest gen cunoscut pana astdzi pe teritoriul fostei provincii Scythia. Latimea
intregului ansamblu este de cel putin 31 m [latimea cdii de acces intre turnuri este de 10,50
m, iar cea a turnului de SV, la baza arcului frontal, este de 11,50 m (LUNGU 2015, p. 138)];
starea precard de conservare a turnului de NE impiedicd, deocamdatd, stabilirea cu
exactitate a dimensiunilor lui. Din acelasi motiv, numai lungimea axului median al
turnului de SV a putut fi determinata prin masurare directa, respectiv 17,20 m, conform
celei mai recente ridicari topo a monumentului.
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limitrofe®, caracteristice mai degraba epocii romane timpurii, se prezenta mult
mai modest, rolul fortificatiilor auxiliare, din extra muros (sant si val de pamant)
fiind, astfel, mai Insemnat In acest sector. Este posibil ca, la un moment dat,
indepdrtarea, In caz de atac, a suprastructurii podului care traversa fossa in
dreptul unei porti atat de puternic intarite sa fi fost considerata, tocmai din acest
motiv, superflud, fiind, in consecinta, eliminata din strategia de apdrare a Portii
Mari. Pe fondul frecventei tot mai mari a navalirilor barbare in sec. V — VI p. Chr,,
demontarea si reasamblarea tablierului podului va fi devenit, treptat, o masura
defensiva incomodd, nepractica. Aceste aspecte, cumulate, ofera o posibila
explicatie a Inlocuirii cu un rambleu, la un moment dat, a podului care traversa
fossa in dreptul Portii Mari.

in conditiile extremei sardcii, dupa cum s-a vazut, a elementelor de datare,
nu putem preciza daca pavajul caii de acces a Portii Mari este ulterior
momentului dezafectdrii fossa-ei sau dacd numai portiunea care suprapune fossa
colmatata este mai recenta decat segmentul dinspre poarta al pavajului. Aceeasi
stare In care se prezinta materialul arheologic mobil descoperit in substructiile
pavajului, ca si posibilitatea ca acesta sa aiba un caracter rezidual sau sa fi ajuns
in fundatia dalajului cu ocazia unor reparatii, la care se adauga intervalul
cronologic amplu in care putinele fragmente ceramice descoperite pot fi
incadrate, ne obligd sa avansam numai cu mari rezerve propuneri privitoare la
cronologia acestui obiectiv. Fragmentul de amfora tip Berenice LRA 2 cu striuri
drepte indicd, astfel, numai o datare anterioara secolului VI p. Chr. pentru pavajul
caii de acces a Portii Mari.

Adrian Radulescu mentioneaza faptul cd intre cele doud turnuri ale portii au
fost observate cel putin trei niveluri de dalaj.?” Nu putem sti, deocamdata, cat de
mult se prelungea in extra muros acest pavaj din pldci mari de calcar in fiecare
etapa de functionare a portii. La exterior de linia jalonatd de arcele frontale ale
turnurilor portii P 1, nu am observat decat un singur nivel de dale cu ocazia
cercetdrilor care fac obiectul acestui articol. Identificarea nivelului de pavaj dintre
turnuri de care se leaga portiunea recent descoperita necesita deschiderea unei
suprafete mult mai ample.

Clarificarea acestor aspecte depinde de rezultatele unor viitoare cercetari
arheologice in ansamblul Portii Mari a Tomisului din antichitatea tarzie.
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Fig. 1 - Str. Mircea cel Batran nr. 47 A - vedere generala dmspre Nord a perlmetrulul lucrarilor:
sectiunile S1, S 2, S 3; arcul frontal al turnului de NE al Portii Mari; fragment din pavajul caii
de acces.
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Legenda:
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x Bloc cu locas pentru
drugul de blocare a portii
AB Axul median al portii mari

Traseu ipotetic al
malului de SSE al
santului de aparare
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Fig. 2 - Poarta Mare — plan de situatie (2016) — ing. Cristian Biziru si Octavian
Mitroi, dupa planurile din LAMBRINO 1936, p. 913, Fig. 2; PAPUC & LUNGU
1998, p. 203, Fig. 2 si ridicari topo inedite ale monumentului.
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Fig. 3 - Str. Mircea cel Batran, nr. 47 A — a) profil stratigrafic al laturii de SV a
perimetrului cercetat; b) planul portiunii de pavaj decopertate.
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Fig. 4 - Santul de aparare (fossa), cu zidul culeei podului de pe malul de SSE
(stanga imaginii) si pavajul cdii de acces in cetate (sus).

Fig.5 - Vedere a arcului frontal al turnului de NE si a fundatiilor acestuia; in
stanga imaginii, fantana din epoca moderna alipita turnului.
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Fig. 7 - Von Vincke - Plan III - Plan von Kiistendschi und Gegend (1840) -
detaliu care include si cel mai vechi plan cunoscut al localitatii Kiistenge
(Constanta).



