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STOICA LASCU 

Stadiul dezvoltării indust1·iale a jude'ţelor româneşti transdunărene, 

în perioada interbelică, este necesar a fi pus în relaţie directă cu lipsa 
oricărei moşteniri în speţă 1, constatată în momentul revenirii Dobrogei la 
ţara-mamă, în noiembrie 1878, la capătul a peste patru veacuri şi jumă­

tate de stăpînire otomană2. în perioada de pînă la primul război mondial ­
de adevărată renaştere economică, politică , culturală, edilitară3 - "cu 
toate eforturile făcute de statul român, nu s-a putut recupera în t rei de­
cenii întîrzier ea acumulată în cîteva secole. Mai mult decît atît , războiul 

1 Vezi Gh. Dumi traşcu, Dezvoltarea economică a Dobrogei pînă la 1878 şi p1·oblema 

apariţiei proleta?·iattl l tli , în "Revista de istorie" , tom 31, nr. 6, 1978, pp. 1009-1025. 
2 Mai r ecent, vezi Gh. Dumitraşcu, St. Lascu, Dobrogea în timpul stăpîni1·ii oto­

mane, în "Stud ii şi articole de istorie", LI -LTI, 1985. pp. 18-31. 
3 Vezi, mai nou, Gh. Dumitraşcu, Dezvoltm·ea social-economică a Dobrogei int?·e 

anii 1878- 1900, în Momente din mişca1·ea cormmistă şi nwncitorească în judeţul Constan­
ta, Constan ta, 1971, pp . 5-24; P. Zaharia, L. Gherasim, Situatia economică a judeţului 
Tulcea în anii 1878-1916, în "Peuce", IX. 1984. pp. 401-410 ; G. Lungu. Dez·volte~rea portu­
Lui Constanta de la 1860 la primul 1·ăzboi mondial, în Com unicări de istori.e a Dobrogei, 2, 
1983, pp. 207-233; St. Lascu, Crearea. şi activitatea organizaţiilor judeţene Constanta ale 
partidelor politice (1908-1916), ibidem , pp. 159- 205; idem. Din isto1·ia modernă a Româ­
niei: lărgirea execută1·ii de către locuitorii judeţel.or Constanta şi Tulcea a d1·epturilor 
JJO!itice constituţionale, fn .,Peucc", IX, 1984. pp. 411 -~22: M. Stanciu. V. Ciorbea, As­
pecte ale ]Jroblemei am·are din Dobrogea la s!Îl'şitu,l sec. XIX şi începrttul sec. XX, în 
"Anua rul Ins ti tu tul ui de istorie şi arheologie «A. D , Xenopol>>, XVII, 1980, pp. 405-423; 
N. Ursu, Mă?'turii documentare privind incepttturile dezvoltării staţitmilor .balneare 1'0• 
mâneşti lc1 Marea Neagră, în "Revista muzeelor şi monumentelor. Muzee", XXI, nr . 10, 
1984, p p . 62-70 ; C. Scorpan, E. Timofticiu c, Unele aspecte ale evolutiei spi1·itualităţii do'­
brogene între 1878- 1944, în Comunică1·i şi referate de bibliologie, Biblioteca judeţeană, 
Constanţa , 198-1, pp. 329-342; St. Lascu , Apa1·iţia presei în judeţul Constanta şi dezvolta­
rea ei pînă la primul război mondial, î n "Revista muzeelor şi monumentelor. Muzee", 
XXIII, nr. 3, 1986, p . 63-71. 
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se dovedise aici mai nemilos4 decît în alte regiuni ocupate ale ţării, iar re­
construcţia a trebuit să înceapă aproape ele la bază"5. 

!n aprecierea acestui stadiu - ce nu face în mod expres obiectul rîn­
durilor de faţă - trebuie avut în vedere, pe lîngă considerentul de mai 
sus, şi fa ptul că în această parte a ţării , dată fiind situarea regiunii la 
Marea Neagră - pentru a nu mai vorbi de rolul de cărăuş al Dunării - , 
interesul statului şi al întreprinzătorilor posesori de capital se circum­
scria, din. punct dle vedere economic, în primul rînd activităţilor comer­
ci<-11-mari time. Traficul por tului Constan.ţa6, de pildă , ilustrează nu numai 
poten.ţa economică (mai ales din perspectiva schimburilor comerciale) a 
ţării, dar şi particularizar ea ei în plan regional. În ceea ce priveşte indus­
tria, aprecier ea făcută de un bun cunoscător a situaţiei acesteia, cercetă­
tor onest şi foarte documentat, este că "deşi Dobrogea a întruni t după 1918 
condiţii bune pentru dezvoltarea industriei7, prea puţine din aceste posibi­
lităţi s-au pus în valoare, astfel că în întreaga perioadă analizată r egiunea 
dintre Dunăre şi Mare s-a situat între zonele slab industrializate ale ţă-

. ""8 ru . 
Aserţiunea ele mai sus are în vedere caracterizarea întregii regiuni 

româneşti transclunărene, în configuraţia ei interbelică; restrîngînd-o, însă , 
la teritoriul celor două judeţe ele astăzi, Constanţa şi Tulcea, se impun 
două nuanţări: prima, în fa voarea unei prezenţe industriale mai pregnante 
în judeţul Constanţa (locul 20 în 1935, într e cele 73 ele judeţe ale ţării. la 
forţa motrice instalată - 6.405 C.P.); cealaltă , în evidenţierea înapoierii 
awoape complete a industriei în judeţul Tulcea (locul 62 cu 752 C.Pf. Se 
poate aprecia, credem,, că în judeţul Constanţa exista, în perioada supusă. 
;;ttenţiei , un stad iu de dezvoltare industrială notabil-meritoriu. ţinînd sea­
ma de punctul aproape zero al anului 1878 - ce situa această parte a ţă­
r ii în rîndurile judeţelor cu dezvoltare industrială medie. De altfel, în 
epocă. oficialităţiie considerau industria dobrogeană (în ansamblul ei, d eci) 
ca fiind suficient ele dezvol tată - a tît din perspectiva satisfacerii nevoi­
lor locale, cît şi din cea a existenţei unui surplus de produse; este aser­
ţiunea exprimată, în 1928, de inspectorul industrial regional, ing. N. Năs-

4 A. Stănescu, St. Lascu, Mă1·turii documentare privind ocupaţia Puterilor Cen­
trale în D obrogea (1916- 1918), în "Pontica", XVII, 1984, pp. 177-186. 

5 A. Rădulescu, I. B itoleanu, Istoria românilor dintre Dunăre şi Mare. Dobrogea. 
Editura ştiinţifică şi enciclopedică, Bucureşti, 1979, p. 321. 

• V. Ciorbea, Consideratii asupra traficului .5i a mişcării maritime din portul Con­
stanta în perioada interbelică, în " Anuarul Institutului de istorie şi arheologie «A. D. 
Xenopol>>, XIV, 1977, pp. 378-388. In 1911 s-au veh iculat prin port 1.4 milioane t, în 1920 
numai 327 mii t. în 1925 863 m ii t, în 1930 3,7 milioane t, in 1936/1937 6,5 milioane t -
punctul maxim al traficului de mărfuri interbelic. 

7 tn 1921. un ziar constănţean scria că "exemplul noilor provincii a avut o reper­
cusiune deosebit de fericită asupra vechiului regat. şi în special în Dobrogea, unde în 
ultimul timp s-au înfiinţat o sumă de fabrici" (Dezvotta1·ea i ndust1·iei în Dob1·ogea, în 
.. F arul ", III, nr. 132, 16 decembrie 1921, p. 2). 

8 V. Ciorbea, Industria Dobrogei între anii 1918-1944, în Profesorul Ilie G1·ămadă la 
70 ani (Extras). Un iversitatea ,.Al. I. Cuza", Iaşi, 1984, p. 308 (este primul studiu postbel ic 
ce abordează tematica respectivă). 

9 Enciclopedia României, vol. II, Ţara Românească, Imprimeria Naţională, Bucu­
reşti, 1939, p . 483. 
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turaş, atunci cînd afirma: "Industria Dobrogiană, formată la început din 
instalaţiuni mici cari satisfăceau numai nevoile locale ale provinciei,, cum 
erau morile ţărăneşti, presele de ulei, daracele de lână, cazanele pentru 
săpun etc., numără astăzi fabrici în toate r amurile, suficient de mari, având 
chiar unele surp:usuri de producţie şi pentru export" 10. 

Un deceniu mai tîrziu, spre sfî rşitul perioadei interbelice, fostul pre­
şedinte al Camerei de Comerţ şi Industrie din Constanţa, căp. (im·alid) 
Nic. Ştefan 11, era ele părere, totuşi , că "Sub rapor t industrial stăm prost. 
Avem producţie mare ele lână, in, zarza\·aturi, peşte,, dar fără fabrici pen­
tru transformarea lor. La i ndustrializare ne ob l igă să păşim , n u numai ne­
voia unei bune va l orificări, ci şi satisfacerea cerinţelor de consum ale 
populaţiei'' 12· Era exprimată, în aceşti termeni, necesitatea construirii de 
fabrici care să prelucreze, în primul rînd. bogăţiile naturale ale regiunii. 
Situaţia judeţului Tulcea era, însă, şi mai precară. La începutul lunii no­
iembrie 1940, o Dare de seamă cu privire la întreprinderile indu striale 
din oraşul şi judeţuL T ulcea, întocmită de către Camera de Muncă locală, 
evidenţia starea de înapoiere a industriei tulcene, aflată în ,. ,fază embri­
onară' ' : "Deşi jud eţul nostru (este) socoti t unul de factură agricolă, t o­
tuşi găsim în cuprinsul lui industrii şi începuturi de întreprinderi indus­
triale cari cu timpul şi sub îngrijirea organelor ele resort vor putea ajunge 
întreprinderi ele frunte nu numai ale judeţului în partllcular, ci car e ar 
putea face Ţării (sic!). Deşi multe dintre ele în faza embrionară, în faza 
lor de început, calcă cu oarecare nesiguranţă pe drumul progresului şi 

ideal ului naţional, prin Clatele culese ele ancheta noastră rezultă că cu 
a jutor ul unui îndrumător, care a r fi natural organele d e conducere şi su­
praveghere ale forurilor muncitoreşti , s-ar putea ajunge la industrii care 
ar putea rivaliza cu marile întreprinderi elin alte r egiuni prin muncă ra­
ţiona lă ( ... )" 13. 

10 N. Năsturaş, Industria Dobrogei, in .. Buletinul Camerei de Comerţ şi Industrie 
Constan ta". Volum festiv cu 1n·ilejuL Semicentenanllui Tealipirii Dobrogei. 28 octombrie 
1928 (Constanţa) , p. 65 

11 Despre multipla activ itate interbelică a acestu i fruntaş al vieţii publice con­
stăn ţen e, vezi AmintiTile unui veteran (Nic. Ştefan). in "Argeş", XII, nr. 3 (109), 1977, p. 5. 

" Nic. Ştefan, Aspectu.t şi valoarea economică a. Dobrogei, în Dobrogea economică", 
XLVII, nr. 88-89, 15 martie-1 apri lie 1938, p. 1; vezi ş i idem, Cauzele crizei economice 
actuale. Autm·his mrd şi interverrţionismul de Stat, ibidem. XLVI, n r . 22, 15 mai 1935, 
p. 1: idem, Posibilităţile şi p1·oducţia de peşte la noi, ibidem. XLVI. nr. 23. 1 iunie 1935, 
p. 1: idem. Rolul e/ectricităţii in clez~;olta.rea. economică, ibidem. X LVI, m·. 32, 15 oc­
tom brie 1935, p. 1 ; idcm, Probleme economice ' Biblioteca Academiei Populare d in Con­
stanta N r. 5 /, Institutul de Arte Grafice a l Ziarului "Dobrogea jună", Constanţa, 1927 1 
28 p p. 1 ; idem , Problema po1·trtl"ilo1· nwl·i time Galaţi, BTăila, Constanta. Nevoile Con­

stan tei, Camera de Comerţ şi Industrie Constanta, 1936 1 64 pp. prolixe documentar /. 
13 Arhivele Statului Tulcea. Fond Camera de Muncă T ·ulcea, dos. 12/1940, f . 90. 
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În rîndurile de faţă vom încerca - pe baza materialelor statistice 
editate în epocă 14 şi a datelor documentare arhivistice - o prezentare 
sintetică a enumerării principalelor componente ale ramurilor industriale 
în juaeţele Constanţa şi Tulcea. 

INDUSTRIA METALURGICA 15. La începutul anilor '20 se aprecia 
că această ramură "a luat o dezvoltare destul de pronunţată o dată cu in­
troducerea maşinilor agricole şi, mai ales, cu dezvoltarea industriei ali­
mentare şi a rafinăriilor de petr ol; în timpul elin urmă, Brăila şi Galaţi 
absorbîncl cea mai mare parte din exportul şi importul ţări~, porturile 
clobrogene au fost mai puţin vizitate 16, astfel că nu s-au dezvoltat şantie­
rul naval sau ateliere mecanice. Viitorul însă - se arată încrezător ing. 
N. Năsturaş - va umple golul"17. 

1" N. Năsturaş. Op. cit., pp. 65-70: Enciclopedia României. vol. II, T ara Românească, 
Imprimeria Naţională, Bucureşti. 1939, pp. 155, 483. 611; Enciclopedia României, voi. III, 
Economia naţională. Cadre şi productie, Imprimeria Naţională. Bucureşti , 1939, pp. 903. 
908. 915; S. Manuilă, La population de la Dobroudja, Institut Central de Statistique, Bu­
car est, 1939, pp. 81-10-l; Oct. O. Şeitan, Dobrogea. Date statistice (1928-1931), Tipograf ia 
,.Lucrătorii Asociaţi", Constanţa, 1931 , pp. 52-56; Anuarul sta.tistic al României. 1937 şi 

1938, M.O. , Imprimeria Naţionalft, Bucureşti, 1939. pp. 316-317, 491; Anuaml statisti.c al 
Romcîniei. 1939 şi !940, M.O .. Imprimeria Naţională, Bucureşti. 1940, pp. 500, 506, 515 ; 
I ndicatoru l industriei 1·omcineşti. 1927, Ins titutul de Arte Grafice " Poporul Românesc", 
Bucureşti, 1927, passim: I ndicalontl general al industriei. minelor şi comertult'i româ­
nesc pe anul 1931-1932, Tip .. ,M. M. Antonescu·', Bucureşti. 1932, pp. 2, 5, 11, 13, 53, 72 ; 
Indicatorul industriei 1'0mcineşti. 19:13, Monitorul Oficial şi Imprimeriile Statului. Impri­
meria Naţională, Bucureşti, f .a. /1933 ' (datele sint din anul 1932, in marea majoritate); 
Jndicat01'Ul industriei româneşti, 1937, .f .c., f. 1, f.a. (volum editat de Dirccţiunea indus­
triei din Ministerul Industrie i şi Comerţului), (Bucureşti, 1938) (datele sin t din anul 
1937) , passim; Statistica impozitelor directe pe anii 1930 şi 1931 , Monitorul Oficial şi Im­
primeriile Statului. Imptimeria Naţională, Bucureşti, 1933, pp. 61 , 99; Statistica societă­
ţilor pe acţiuni din România in anul 1921, Tipografia Gutenberg. Bucureşti, 1922, pp. XVI. 
169-liO, 249; Statis tica societăţilor pe acţiuni din România in anul 1935, 'lî.pografia Curţii 
R egale C. Gob! Fii, Bucureşti , 1936, p. IX, XVII, 146-147, 228, 312 ; Statistica societăţilor 
anonime din România, voi. XXII - 1940, Editura Institutului Central de Statistică. Bucu­
reşti. 19-!, p. 88; Statistica Uzine lor electrice din România. 1940, f.e., Sibiu, f. a. (1940-
19H) , pp. 17, 38, 40, 56, 58. 

15 tn prezentat·ea de faţă n e vom ghida, in primul rind, după criteriile de sistema ­
tizarc ale anilor interbelici, aşa cum se regăsesc ele in lucrările menţionate la nota 14. 
Pentru a avea o imagine globală şi comparativă asupra problematicii , în unele cazuri am 
prezentat şi date ce se situează pînă în anul 1944. 

tG tn perioada interbelică, portul Brăila a continuat să fie puincipala poartă de ex­
port a cerealelor ţării , urmat Ciind de Constanţa, al cărui trafic era constitu~t, în princi­
pa l, din produse petroliere (vezi Nic. Ştefan, PI'Oblema po1·turilor maritime .... mai ales 
pp. 17-23). In 1935, prin portul Constanţa se exporta 92°'0 din producţia totală de petrol 
a ţării, iar în anul 1936_ 1937 petrolul a reprezentat 89% din totalul traficului prin portul 
Constanta (apud. V. Cior'bea, Consideraţii. asupra traficultli şi a mişcării ma1·itim.e din 
portul Constm1ţa în perioad.a interbelică, în "Anuarul Institutului de istorie şi arheolo­
gic <<A. D . Xenopol», XIV, 1977, pp. 378, 381). 

17 N . Năsturaş, Industria metalurgică în Dobrogea, in " Dobrogea economică", II, 
nr. 5, 1923, p. 122. Importante lucrări de întreţinere, de recondiţionări de piese şi sub­
::msamble erau efectuate în cadrul Atelie,·elor C.F.R. Palas (datează din 1860), ale căror 
activităţi nu erau incluse in statisticile interbelice. La începutul anului 1934, işi desfă­

şurau activitatea aici 479 de lucrători (toţi d e origine română, cu excepţia unuia de na­
ţionalitate engleză); era cea mai mare concen trare rnuncit01·ească din Dobrogea interbe­
lică, alături de cea din portul Constanta (600-700 de lucrători) (Arhivele Statului Con­
s tanta. Fond Inspectoratul Muncii, dos. 35/1933-1934, f. 122). 
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In subramura construcţiilor şi 1·eparaţiilor m.ecanice sînt evidenţia­
te mai multe ateliere mecanice (unele denumite chiar "fabrici") şi două­
trei întreprinderi mai mari, care aYeau sau aspirau pe bună dreptate spre 
statutul ele fabrică. 

Fabrica ele şuruburi "Japy, Viellm·cl, He1·zog & Co" este cea mai în­
semnată în cadrul acestei ramuri. A fost înfiinţată la Saligny (funcţio­
nează şi astăzi), în 1908, de către întreprinzători francezi, cu un capital 
iniţial de 400.000 lei, mărit în perioada interbelică la 50 milioane lei (atît 
aYea, de exemplu. în 1933 şi în 1940)18. Era profilată pe accesorii de sub­
a nsambluri m ecanice (buloane, nitur~. piuliţe, şuruburi) , avînd o capaci­
tate ele producţie de circa 2.500 tlan; se pare, însă, că nu a fost atinsă res­
pectiva capacitate, căci din datele disponibile reiese că, în 1933, de pildă, 
producţia a fost de 411 t (şi s-au vîndut 505 t) m ateriale 19, iar în 1940 ea 
s-a ridicat la 470 t 20· În anii '30 a avut o putere motrice anstalată de 
un m otor Diesel de 240 C.P. şi un Diesel Weber de 40 C.P.); corpul fabri­
cii era format din patru ateliere, încălzirea se făcea cu caloriferul, exis­
t au ventilatoare, 1 clispensar cu 1 pat, precum şi un medic angajat lunar 
care făcea vizite săptămînale. Nu existau vestiare , dormitoare şi cantină; 
între orele 12-13,30 lucrătorii mergeau acasă, în repaos,, spre a servi 
mas::-. . Programul de lucru era de 8 ore, iar sîmbăta de 4 ore. Nu au exis­
t at contracte colective de muncă , ci doar individuale. Numărul lucrăto­
rilor a variat, in funcţie de necesităţib de producţie; în 1923 erau 120, în 
Hl25 - 209, în 1927 - 207, in 1928 - 171, în 1930 - 132, în 1931 - 75, 
în 1932- 74, în 1923- 86, în 1940- 12321. 

Ocupaţia Puterilor Centrale, în cursul primului război mondial, a 
stagnat dezvoltarea fabrici~. producţia reluîndu-se, parţial, de abia în 
septembrie 1922 (lipseau maşinile lua:te de inamici); la scurt timp după 
r eînceperea producţiei, fabrica se confruntă cu mari greutăţi , conducerea 
arătînd , în diverse memorii, că "din cauza menţinerii unui tarif vamal 
lipsit ele orice protecţionism faţă de industria noastră care a făcut sacri­
ficii enorme, vom fi obligaţi în curînd a micşora producţiunea noastră şi 

concedia o parte din lucrătorii întreprinderii ce conducem " 22• 

Interesante date rezultă din rapoartele . autorităţilor în ceea ce pri­
Yeşte marea discrepanţă a salariilor: în 1934, de pildă, salariul anual al 
directorului se ridica la 268.000 lei, cel al contabilului-şef la 140.000 lei, 
în timp ce funcţionarii primeau, în medie, 55.000 lei, iar p ortarii - 30.000 
lei. La rîndul lor, maiştrii primeau sume diferenţiatE;, respectiv 90.000, 

ts Arhivele Slatului Constanta. Fond Inspectoratul Muncii, dos. 81/1944, f. 298. 
J9 Loc. cit., dos. 56/1933-1934, f. 87. 
:!0 Loc. cit., dos. 81/1944, f. 298. 
"' In 1932 au fost concediaţi 2 salariaţi pe motive disciplinare. Amenzile maxime ce 

s-au dat au reprezentat 1/10 din salariu, în tota l 1.190 lei , sumă ce a 'fost vărsată într-un 
fond de ajutorare a lucrătorilor. In acelaşi an, au fost concediaţi, pentru lipsă de lucru, 
un număr de 32 lucrător.i - toţi necalificaţi. Din cei 14 de membri ai personalului lucră­
tor , in 1932, 1 cl'a şef de atelier, 3 erau şefi de echipe, 9 era u maiştri, iar restul, 6~ , lu­
crătO J'i (Loc. cit., dos. 55/1933, f. 6). 

12 Loc. cit., dos. 6/192~ . f. 35. 
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60.000, 43.000 şi 33.000 lei, în timp ce muncitorii erau plătiţi, în medie, cu 
30·000 lei (erau, însă, şi lucrători - necalificaţi -ce primeau pe jumătate 
sau chiar mai puţin de o treime); în sfîrşit, mai exista un inginer, care 
er a salarizat cu 163.000 lei (era de origine franceză)23. 

AtelieTele de Tepamţii ale Di1·ecţiei PoTturilo1· Mm·itime (D.P.M.) 
datează, ca unitate de sine stătătoare, din 1892 (pînă atunci existau în ca­
drul Direcţiei C.F.R. Constanţa)24. 

Modernul şi uriaşul şantier naval de astăzi - lntTeprinderea de 
constTucţii navale Constanţa (I.C.N.C.) este urmaşul modestelor ate­
liere ele reparaţii ale căror inceputuri, din ultimul deceniu al se­
colului trecuţ. sînt legate de lucrările de modernizare a portului şi de 
cr earea Se1·viciului MaTitim Rmnân (S.M.R.) (1895). Pînă în ajunul parti­
cipării României la prima mare conflagraţie mondială , Atelierele ,"au 
funcţionat foarte bine"25, ele fiind constitui te din opt secţii dotate sufi­
cient cu instalaţii şi materiale cu care să facă faţă nevoilor curente de în­
treţinere şi reparaţii minore a navelor. Primii ani interbelici constituie o 
perioadă deficitară din pur.ctul de vedere al dotării tehnice (datorită dis­
trugerilor şi sustragerilor operate de ocupanţii Puterilor Centrale), Ate­
lierele fiind instalate în barăci provizorii din lemn; în anii '30, se con­
struiesc mai multe ateliere noi, unele "înzestrate cu utilaj modern, graţie 
căruia să se poată executa cu mai mult succes reparaţiunile curente ale 
vapoarelor, precum şi acelea necesitate de avarii mai puţin grave, în ca­
zuri de acdden.t"26. De fapt, pînă în anul 1938 - cînd este adus din Ger­
mania un doc plutito1·, cu o putere de ridicare de 8·000 t - reparaţiile va­
selor executate în Atelier ele D.P.M. rămîneau cu totul minore ca volum si 
dificultate tehnică. ln Hl36, ing. Sever Popa, şeful Atelierelor" întocmeşte 
un proiect de extindere a acestora pînă la nivelul posibilităţilor de con­
strucţie a unor vase de mărime mijlocie. Trei ani mai tîrziu, conducerea 
portului hotărăşte "să se treacă imediat la construirea Şantierului Na­
val"; primele ateliere, de dimensiuni 80/50 m, sînt cele de mecanică şi 
cazangerie; izbucnirea războiului va împiedica, în final, punerea în p rac­
tică a întregului plan. În deceniul patru, în afară de reparaţii generale 
la vasele maritime, în cadrul.Atelierelor se execută şi alte lucrări - pre­
cum confecţionarea de porţi metalice, de saboţi din fontă pentru C.F.R., 

23 Loc. cit., dos. 34 '1935, f. 199. În februarie 1942. Fabrica de şuruburi , buloane şi ni­
turi "Japy, Viellard, Herzog & Co" avea un capital vărsat de 50 milioane lei, comenzilie 
de stat reprezentau 50 la sută şi se confrunta cu greutăţi in procurarea combustibilului 
şi acidului sulfuric. Erau 141 salariaţi (între ei, 15 funcţionari) , lucrători calificaţi erau 
26 (3 alogeni), se lucra 10 ore' zi (noaptea, Fabrica sista producţia), munca suplimentară 
se plătea cu un spor de 25 la· sută. Salariile erau : 45.000 lei (lunar) pentru director, 
6.000-35.000 lei p entru funcţionari, 11.500-26.500 lucrătorii calificaţi (cel mai mult pri­
mea şeful de fabricaţie). Concediile de odihnă fiind suspendate, se acordau compensaţii 
in bani (Loc. ci.t .. dos. 74(1941-1942, f. 172). 

24 Arhiva Istor~'că Centrală. Fond Ministe1·ul Lucrărilor Publice, dos. 111892, f. 1; 
vezi şi St. Lascu, Mărturii privind isto1·icul Şantie1·u.lui naval Constanta (1892-1944), in 
"Revista muzeelor şi monumentelor. Muzee·', XVIII , nr. 3, 1981, pp. 61 -69. 

2:; "Dobrogea economică'', I, nr. 1, 1922, p. 57; vezi şi C. Atanasiu, G. Boroandă, 

90 de ani S.M.R.-Navrom, în "Modelism". Supliment "Tehnium", nr. 3 (8), 1985, p. 9. 
26 Arhivele Statului Constanţa. Loc. cit., dos. 21(1931, f. 21. 
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reparaţii de locomotive, montarea de macarale, confecţionarea de şar­
pante metalicE;, a instalaţiei serpentinelor de încălzit păcură într-un tanc 
petrolier, r epararea de motoare Diesel etc. în primul deceniu postbelic, 
numărul lucrătorilor s-a menţinut în jurul cifrei de 150-250. Mărirea 
numărul ui acestora27 se produce după 1930, cînd activitatea Atelierelor 
comportă un început de extinder e. Astfel, în 1935, numărul salariaţilor 
era de 268, plus 64 de ucenici (lucrătorii permanenţi calificaţi erau doar 
29): personalul de conducere era format din 2 ingineri şi 4 verificatori şi 
copişti. In 1939, numărul lucrătorilor ajunsese la 494 (2 ajutori de maiştri, 
2..J:3 calificaţi , 150 necalificaţi şi 99 ucenici), pentru ca în iulie 1941 el să 
se ridice la 565 - 60 de ajustari, 59 cazangii, 43 lăcătuşi , 23 dulgheri, 21 
strungari, 17 tîmplari, 11 fierari, 15 electricieni, 5 sudori, 1 marangoz. In 
august 1942, Şantie1·ul Naval Constanţa - cum s-au numit Atelierele în­
cepînd cu 1 aprilie 194228 - avea să devină cea mai mare întreprindere 
elin Dobrogea, din punctul de vedere al concentrării muncitoreşti - 2.684 
sa lariaţi (în timpul războiului crescuse, prin urmare, ritmul reparaţiilor 
Yaselor maritime). 

Fab1·ica "Getta"29 (Societatea Anonimă de Transport Constanţa -
S.T.C.), constituită în 1920, poseda în str. Griviţei nr. 42 un atelier meca­
nic de reparaţii automobile şi maşini industriale, o tîmplărie mecanică, 

o "fabrică" de mobile, tapiţerie şi vopsitorie; în 1928 poseda o putere mo­
trice ele 64 C.P. şi utiliza forţa de muncă a 80-100 lucră·tori ; în 1925-1926 
construieşte patru hidroavioane. După eşecul producţiei de serie a aces-

27 Loc. cit., dos. 34 1935, f. 1; Fond D.N.l\1.. dos. 76 '1941. f. 185. dos. 7211942, f. 114 ; 
Constan ta şi Techirghiol. Ghid i lustrat, Institutul Gra[ic .. Albania", Constanta. 1924. p.95. 

:!11 Arhivele Statului Constanta. Loc. cit .. dos. 78 19~2. !. 19. Pînă in anii noştri, în 
Dobrogea nu a existat un şantier naval tn adevăratul înţel es al cuvÎintu lui - prima navă 
con struită la Constanţa datează numai din 1969 (un cargou de 1920 tclw). Tată de ce, 
cind în 1936 se înfi r ipă un modest astfel de şantier (un hangar unde este construit 1J1'i­
m ut iaht 1'0mânesc - denumit "Crai nou"), initiativa pardculară a ing. A. Theodoru 
găseşte un puternic ecou în rîndurile opiniei publice şi a specialiştilor; publicaţia ma­
rinarilor constănţeni scria, in acele zile, că ,.Din acest fapt va profita nu numai Portul 
Constanta, ci va profita industria naţională, munca românească, produsele româneşti, ca­
pacitatea şi eneP_gia românească" ( .. Marea". IV, nr. 47-50. mai- iunie 1936, p. 5). Tot in 
1936. iniţi ativa particulară pune bazele Întreprinderilo-r Nautice Române "Neptun", S.A., 
a cărei cea mai importantă realizare a fost construcţia unui vaporas pentru Lacul He­
răstrău. Comentind activitatea de reparaţii şi construcţii a acestei întreprinderi, o r e­
v isUl locală scria: " precursorii v iitoarei dezvoltări a industriei nautice româneşti făcind 
primul pas - care este cel mai greu - spTe complec ta n.oast1·ă eli.bera1·e din bratele 
stTă ine (sub!. n.) - ( ... ) , nu ne putem opri de a gîndi cu amărăciune că societatea "Nep­
tun" n-a avut din partea s tatului sprijinul pe care o asemenea generoasă şi folositoare 
iniţiativă ar fi trebuit să-1 aibă" ( .. Marea Românească", IV, nr. 65-68, marţie-aprilie 1937, 
p. ~) ; (vezi şi O uzină de co1·puri nautice şi aparate aviatice la Constanţa, în "Răsări­
tul", I, nr. 9. 16 octombrie 1939. p. 3). Incă în 1923. presa constănţeană considera că ,,Prin­
tre ct>le mai simţite lipsuri cari produc pagube însemnate statului şi stinjenesc dezvol­
tarea marinei noastre comerciale şi militare, e fără îndoială şi acela a unui şantier ca­
pabil să repare vasele de tonaj mare şi pe cele ale apărării naţionale" ("Dacia", X, nr. 
94, 27 aprilie 1923, p.). 

~· Despre această intreprindere pe larg, vezi Gh. Dumitraşcu, St. Lascu, Din isto­
Ticul a v ia ţi ei naţionale interbelice. Construirea primului hid1'0avion romlinesc ("G etta") 
- lmprejurtiri, imp/.icaţii, urmări (!), în "Pontica", XIX, 1986, pp. 223-236. 
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tora, fabrica se reprofilează pe diverse lucrări de tîmplărie mecanică , a 
unor şalupe pentru marina militară, iar în timpul celui de-al doilea răz­
boi mondial execută accesorii necesare înzestrării armatei (cutii de obuze, 
paturi de armă, cărucioare port~piese, schiuri etc.). A avut un capital ini­
ţial de 1,25 milioane lei , spor it la 5 milioane în 1925 şi la 10 milioane în 
1936. In 1 938" numărul lucrătorilor scăzuse la numai 14, dar în anii răz­
boiului el se va ridica la 166, în decembrie 1942, şi la 233 în anul urmă­
tor (dintre care 96 ucenici şi 18 femei)3o. 

Fabrica "Energia" a fost constituită în 1920 ca o "Societate coope­
rativă" de către muncitorii care nu mai aveau dreptul să-şi exercite pro­
fesiunile în raza danelor p or tuare - în primul rînd datorită dîrzeniei şi 
combativităţii lor în confruntar ea cu autorităţile şi patronatui31. În 1928, 
îşi desfăşurau activitatea aici circa 40 ele lucrători, atelierele respective 
executînd diverse piese pentru maşini şi reparaţii mecanice (beneficia de 
o putere instalată de 45 C.P.) (în 1944 numărul lucrătorilor era de 33)32. 

Fabrica de construcţii de fier şi cazangerie "E. Wolff". Avea sediul 
principal în Capitală; la Constanţa, atelierul filialei se înfiinţează în 1912 
p e şoseaua Mangaliei nr. 50. În 1928 avea o putere instalată de 268 C.P., 

~lO In decembr ie 1912 avea 166 salariaţi, ia r in anul următor - 119 (lntrc care 18 
fem ei), plus 96 de ucen ici. In t impul războiului. Fabrica e r·a o sucursală a S.A. "Sodc­
tra" din Bucureşti. De l :o~ 6 mai 1944, " cind ni s -au anulat pentru interese superioare d e 
stat şi interese militare in timp de război. toate comenzile militare ce executam, fabrica 
noastră n u a avut şi nu a re perspective de a lua noi comenzi" - arată conducătorii săi 

intr-un m emoriu din septembrie 1944 (Arh ivele Statului Constanţa. Fon d Inspectoratul 
M11nci.i, dos. 13 '1912-l!H3. f. 16. 115 : dos. 771944. f. 56). 

31 Vezi M . Stanciu, A . Răducăn escu, M . I acob, M. Boia . li1dnnnă.t01· în Arhi~:e/e 
Statului. Judeţu. l Constcwţa, D .G.A.S., Bucureşti, 1977. pp. 124-125. In 1934 numărul sala­
riaţilor se rid ica la 23 (Arhivele Statului Constanta. Loc. cit .. dos. 29 193-1); într-un me­
moriu din iulie 19:l4 . conducătorii acestei .. Societăţi cooperative de !n treorinctcri meca­
nice şi construcţiuni" arătau că nu au personal cu caracter permanent, p;ocesul de pro­
ducţi e nu este contin uu, fiind luni clnd nu se lucrează decît zece zile, în primul rî nd 
din cauza lipsei de comenzi: din partea statului, a autorităţilor judeţene şi com unale 
nu s-au primit comenzi ele circa 6 ani; lucrări.Je din agricultură şi industriil e locale sînt 
nule: reparaţiile la vasele străine ,,pentru care lucram înainte foarte mult. sunt acapa ­
ra te de către Soc. petroli[eră "Steaua Română", neavînd acest d rept. neplătind dăril e 
necesare unui atelie r mecanic"; reparaţiile la vasele S.M.R. se fac în Atelierele S .P .M. 
(Loc. cit. Fond Camem de Mu ncă. Constanta, dos. 49 11933, f. 73). 

'J" In a nii '20. Ene1·gia îşi avea atelierele p e şos . Cerealelor (azi , B-dul 1 D ecem ­
bri e 1918) nr. 18. în zona aşa-numitului "cartier al industriei mici"; în partea de vest a 
oraşului , între s tr. Labirint, şos. Murfatlar (azi, şos. F. Sirbu) , str. Chiristigiilor (azi, 
sir. Bucureşti) şi str. Productelor (arteră dE:.Sfiin ţa tă azi - e ra s ituată intre str. A . Tanctt 
şi st.r. Cerealelor. zonă unde în an ii deceniulu i opt a u fost înălţate blocuri de locuinţe, 
ca şi în fostul perimetru al Oborului. delimitat de str. Bucureşti şi str. Vi i torului - azi. 
str. Dezrobirii). Primăria rezervase, in cepind cu 1915. un te ren pentr u ateliere şi între­
p r inderi industriale. p e care, pînă la primul război mondial, nu se construise mai n im ic. 
Atunci cînd. prin 1920, Spiru I. Macri înalţă m a i m ulte .,fabrici". pr{esa nu scapă p r ile­
jul de a consemna că . ,ar f i foarte îmbucurător dacă exemplul dat ar avea cit de mulţi 
imitatori : mai ales că sun t o mulţinie de cetăţeni cari au cumpărat terenuri în scopu ri 
industriale şi le deţin fără să facă ceva pe ele. ba mulţ.i chia r le speculează" . in condi­
ţii le in care "interesul ţării ş i al Constantei cere infiinţarea a cît mai multe industrii 
in localitate" (I. Berberianu, Anchete ·indust1·iale . Fabrice/e de ţesă.to1'ie, de Frângerie, 
de Să.pun şi Moa1·a Spint I. M aCI'i, în " Liberalul Constanţei", S. II, VI, nr. 4, 13 febru­
arie 1921, p. 1). 
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deservită de circa 250 lucrători; statisticile din anii următori indică scă­
derea numărului acestor a - r espectiv, 150 lucrători şi 6 funcţionari în 
1929, 40 de lucrători în 193433. Profilat iniţial numai pe reparaţii meca­
nice, atelierul trece la execuţia de piese, iar după 1920, la fabricar ea de 
cazane şi r ezervoare de diferite capacităţi , la construirea de şarpante me­
talice; treptat, gama produselor se diversifică, îmbunătăţindu-se calitativ 
- în anii '30 trecîndu-se şi la fabricarea unor macarale mici, destinate 
por tului. In 1933, forţa motrice se cifra la 144 C.P. , iar număru_l lucrăto­
rilor scăzuse la 146, capitalul investit fiind de 23 milioane lei. In a doua 
parte a deceniului patru, producţia este sistată, cum este specificat în In­
dicatona industriei rom{meşti 1937 (forţa motrice nominalizată este de 
180 C.P.). 

Atelieru~ m ecanic şi turnătoria "D. Davidsohn" (situat pe str. Olte­
niei nr. 31) era cel mai mare în r egiune în specialitatea piese turnate în 
fontă. În 1928 poseda o forţă motrice ele 22 C.P. şi 6 lucrători , iar în 1937 
avea un număr de 9 lucrători şi 16 C.P.; capitalu l investit se ridica la 
958.000 lei. Aici se executau bucşe pentru căruţe, plite pentru sobe, piese 
ele rezervă pentru maşini. 

Atelierul mecanic "P1·ogresul agricol" ("Fabrica pentru construcţi­
uni şi reparaţiuni de maşini agricole·') a activat, probabil, pînă la începu­
tul anilor '30 (în stat isticile din deceniul patru mai apare; poate să-şi fi 
redus activitatea). Era amplasat la Cobadin. în 1927 avea 12 C.P. şi 55 lu­
crători , iar în anul următor - numai 24. Dintr-o statistică din 1927 re­
zultă că efectuase "diverse reparaţiuni" la batoze, vînturători , căruţe, plu­
guri, construinc\, în acelaşi an, 300 de vînturători, 100 de batoze, 150 plu­
guri şi 100 căruţe. În 1931 avea 80.000 lei capital social. 

Atelie1·uz m ecanic "Şt. Cazacov", din Tulcea, avea, în 1928, 10 lucră­
tori şi efectua diverse sobe şi cazane din tablă (11.000 lei aur capital). 

Atelie1·uz m eccm:ic "Reihman Robert & C. Gogonea" din Constanţa, 
str. Ştefan cel Mare nr. 95, este înfiinţat în 1919; în 192.8 avea o putere 
motrice de 25 C.P. şi folosea 2 lucrători (în anul precedent - 5); poseda 
12 maşini-unelte diverse, capitalul investit fi ind de 8.400 lei aur. 

Fab1·ica pentTu unelte agricole "Oprică Voicu" din Medgidia, str. 
T. Vladimirescu nr. 3,, avea, în 1933, o forţă motrice de 27 C.P., 1,5 mili­
oane lei capital investit (în 1937 - 1,2 milioane lei), 5 lucrători şi 11 ma­
şini-unelte. Avea o capacitate de producţie de 120 t vînturători, batoze, 
grape, diverse piese pentru maşini agricole, rariţe, boroane; în 1937 avea 
6 l ucrători , iar în 1944 - 1534. 

In submmura ambala}e metalice statisticile interbelice inclt1deau 
a!?a-numitele "fabrici de bidoane" ale societăţilor petroliere ce aveau la 
Constanţa staţii de export petrol. 
- --------

:n Arhivele Statului Constanţa. Loc. cit .. dos. 21'1929, f . 5; dos. 29i l93-!, f. 46 (tabel 
cu cotizanţii la Casa Asigurărilor Sociale). 

34 Inclicato1·u1 indu stTiei Tomdneşti 1937, f .e., f. 1. , f.a. 1 Bucureşti, 1938 /, p. 41. 
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Societatea Aquila Franco-Română a avu t în anii '20 o fabrică de 
bidoa.ne, cu o putere instalată ele 80 C.P., şi o staţie ele pompa.re, cu o 
forţă de 50 C.P.; în 1923 numărul lucrătorilor era de 150, iar producţia 
maximă de bidoane a jungea la 30.000 bucăţi zilnic şi 1.500 de lăzi zilnic; 
în 1928, forţa motrice la fabrica de ambalaje crescuse la 140 C.P. ,, dar nu­
mărul lucrătorilor se cifra doar la 1335. 

Societatea. Astra. Română înfiinţase la Constanţa în 1911 o fabrică 
ele bidoane, cu o putere in stalată de 70 C.P., şi o staţie de pompa.re cu o 
forţă de 86 C.P. În 1923, ea avea 160 de lucrători , iar producţia se ridica 
la 4.500 bidoane şi 1.000 lăzi zilnic. De remarcat faptul că această socie­
tate avea cele mai numeroase rezervoare (6 6 în 1933) şi cel mai mare nu­
măr de angajaţi -respectiv 340 în 1929 (27 funcţionari), 402 în 1931, 462 
în 1932, 314 în 1933 şi 303 în 193436. În 1928, puterea instal ată a fabricii 
ele ambalaje meta lice sp orise la 190 C.P. 

Societotea Steaua Română avea, la în ceputul anilor '20, o fabrică de 
bicloane cu o putere insta l ată de 110 C.P. şi o staţie de pompare cu o forţă 
de 40 C.P. În 1923 , numărul lucrătorilor era de 160, iar producţia zilni­
că de bidoane şi lăzi (capacitate maximă) er a de 4.000 şi r espectiv 2.000. 
Această societate avea la Constanţa un număr de 27 rezervoare petroliere 
ce erau însoţite de o putere instalată de 450 C.P. Numărul lucrătorilor a 
variat -de la 102 în 1925, la 132 în 1926,. la 106 în 1927, la 170 în 1928, 
la 219 în 1929, la 155 în 1931, la 164 în 1933 (dintre care doar 42 erau ca­
lificaţi), la 163 în 1936, la 127 în 1938. De asemenea, ea poseda trei tan­
curi petroliere proprii - .,Oltenia", "Steaua Română" şi "Principele B. 
Ştirbei" ; în vara anului 1936, societatea cerea autorităţilor să fie scutită 
de achitarea taxelor comunale asupra produselor petr oliere şi a i se da un 
regim favor abil. ţinînd seama că vasele sale sîn t sub p avilion românesc37. 

Societatea Concordia şi-a înfiinţat atelierul de ambalaje metalice în 
anul 1924, pentru a sista producţia patru ani m ai tîr ziu din cauza lipsei 
ele comenzi ; în locul său s-a înfiinţat un depozit de produse p etroliere. In 
deceniul patru, se reia etcecutar ea de bidoane; în 1933, de pildă , s-au fa­
bricat peste 100.000 de bidoane şi peste 4.500 cutii de cinci kg, tabla adu­
cî.ndu-se din import (fabr ica a început să funcţioneze din octombrie 1932). 
In 1941, fabrica de ambalaje metalice a acestei wcietăţi era cea mai mare 
la acea dată; numărul lucrătorilor se rid ica la. 316 (doar 31 calificaţi) , la 
care se mai adăugau 33 de funcţionari (salaribll celor calificaţi era de 
10.000- 11.500 lei, iar a cel orlalţi de 6.000- 6.200 lei). Puterea m otrice a 

3:. In 1924, sucursa lele acestei societăţi p etroliere erau tr ecute între cele 22 d e "fa­
bl'ici şi aleliere cu p este 10 lucrători" existente l a Constanţa (Arhiv el e Statului Constan­
ţa . Loc. ci.t. , dos. 71 '1924. f. 17). 

"" L oc. cit., dos. 611924. f . 20 : dos. 56 '1933. f. 133. In 1937 , forţa motrice a Fabricii de 
bidoane ajunsese la 600 C.P. , iar numărul l ucrătorilor la 21 1. Confonn unei statistici d in 
1933, Societatea dispunea d e 37 a p artament e ş i dorm itoare ( ,.cazarmă") pentru lucrători 

(cu 90 d e pa turi) , 1 saLă de mînca re. tot cu 90 d e locur i. 1 infi rmerie-dispensar cu patru 
pa turi. 1 bibliotecă p entru muncitori, 1 ba ie cu 7 duşuri. 2 spăl ătorii cu .35 chiuve te, 1 so­
cietate sportivă de fotbal şi .. atl etică uşoară;< (Loc. cit., f. 12-1). 

37 Loc. cit., dos. 7/1936, f . 86; dos. 55 '1933, f . 13. 



DIN ISTORICUL INDUSTRIEI RO:\IA!\T.ŞTI IKTERBF.LICE 213 

societăţii era ele peste 1.000 C.P.; numărul salariaţilor a variat de la 147 
în 1925 (între care 17 calificaţi şi 11 funcţionari), la 44 în 1927, 49 în 1930, 
74 în 1932 şi 118 în 1933 (1 7 calificaţi şi 9 funcţionari)3s. 

Celelalte societăţi petroliere nu au avut fabrici de bicloane la Con­
stanţa. Între acestea, cea ma i mare a fost Societatea Româna-Americana; 
aceasta îşi înfiinţase depozitele la Constanta în 1904. Poseda o uzină elec­
trică de 80 C.P. şi avea patru cazane cu abur cu o putere d e 1.000 C.P. 
Numărul salariaţilor era relativ mic ; 26 în 1922 (dintre care 6 calificaţi , 
1:3 necalificaţi şi 7 funcţionare), 36 în 1925,. 51 în Hl 29, 94 în 1930, 102 în 
1934 (19 lucrători calificaţi), 153 în 1936 (dintre care 20 funcţionari)39. Tot 
în 190-L îşi înfiinţează depo;dtele de petrol şi produse petroliere - avînd 
drept scop alimentarea pieţei franceze - Societatea Columbia; în perioa­
da interbelică ea poseda 16 rezervoare cu o capacitate de circa 36.000 t. 
Numărul lucrătorilor era mai mic decît al celorlal te societăţi - respectiv, 
29 în 1928. 38 in 1932. 70 in 1938. Alte societăţi petroliere care aveau de­
pozite la Constanţa erau Unirea (în 1938lucrau la staţia de export un nu­
măr de 45 muncitori) şi Reclevenţa, cu H lucrători în acelaşi an40. 

FabTica ele ambalaje metalice " Tomis", proprietatea lui Solomon 
Israel & Co, înfiinţată la Constanţa în 1906. producea anual circa 600 t 
ele bidoane. cutii şi alte ambalaje m etalice, precum şi lăzi de lemn. In 1923 
ea avea o putere motrice instalată de 14 C.P. (ajunsă la 31 C.P. , în 1928) 
şi a produs,. cu cei 83 angajaţi, 2.318.654 bidoane şi 623.018 lazi ele lemn. 
In 1928, capitalul investit aj unsese la 480.000 lei aur (cel mai însemnat în 
branşa menţionată pînă acum, după cel al Fabricii de şuruburi). Potrivit 
Inclicatorului industriei. Tomâneşti elin 1927, capitalul acestei fabrici se 
cifra la 200.000 lei aur ; ea avea 58 maşini-unelte diverse, o putere m o­
trice ele 31 C.P., 143 ele lucrători şi o producţie de 3 milioane bidoane, 1,5 
milioane cutii diferite, 150.000 găleţi şi 200.000 lăzi41. 

J.n subramura uzineloT producătoare ele eneTgie electr-ică, statisticile 
relevă existenţa următoarelor localităţi electrificate la sfîrşitul perioadei 
interbelice: Constanta (7.700 abonaţi în 1938 şi 8.300 în 1940), Tulcea 
(1.000 abonaţi în 1938), Cernavoda (390 abonaţi) , Sulina (280), Carmen 
Sylva (Eforie Sud) (230), Eforie (Nord), Mangalia,, Techirghiol şi lVIeclgi-

3" Loc. cit., dos. 611924, f. 18. 20, 69: dos. 35 '1933. f. 17. 21 ; dos. 56/1933, f. 74, 76; 
dos. 7411941-1942. f. 195. In 1937, Fabrica de bidoane .~i staţia de export Medeea a Socie­
tăţii Concordia utilizau 225 C.P. şi 159 de lucrători (lnd.icatontl indust1·iei 1·omâneşti 
1937 .... p. 8). 

:19 Ar·hivele Statului Constanta. Loc. cit.. dos. '56 '1933. r. 113: dos. 6!1924. f. 17-18 .. 
•o Loc. cit .. dos. 34 '193R. f. 79. 60. 54. 47. Societatea Col11m bia avea la Cer:tavoda şi 

o mfină?·ie (închisă în 1930) : în 1922, era .. condusă" de 820 C.P. şi 180 de lucrători, pro­
ducţia în acel an fi ind de 6.560 t benzină, 4.300 t petrol dist ila t , 2.400 t ulei mineral br'ut 
şi 15.600 t păcură (în total s -a rafinat o cantitate de aproape 30.000 t fiţei ) (N. Năsturaş. 
Industria cltimică ·in Dobrogea. în .. Dobrogea economică" . H. nr. 8- 9- 10. 1923, p. 206). 
In 1927, forţa mott·ice a rafinăriei scăzuse la 2-43 C.P .. iar număt•ul ţucrătorilor la 143. 

"' Era situată la vestul oraşului, in zona Obor (in colţul ocupat azi de blocul'i, la 
' intersecţia B-dul 1 Decembrie 1918 cu str. Dezrobirii). In 1933 avea 32 de lucrători, iar 

în a nul wmălor - 3~ (Arh ivele Statului Conslanţa . Loc. cit., dos. 55/1933, f. 19 ; dos. 
29/1934, f. 46). In 1937, capitalul social se ridică la 10 milioane lei, forţa motrice rămă­
sese lot 31 C.P. (ca în 1927), dar numărul lucrătorilor scăzuse la 16. 
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dia. Energia electrică era produsă de următoarele uzine : Uzina comunală 
din Constanţa, ce datează din 1897, instalată în 1905 şi extinsă în 1932 pe 
B-dul Regina Maria (azi, B-dul Lenin), spre Mamaia; avea o forţă motrice 
de 2.800 C.P. în 1937 (şi 4.000 în 1940); in 1940 distribuise apr oape 7 mi­
lioane kw (putere maximă de distribuire: 2050 kw/24 ore); Uzina electrică 
elin portul Constanţa, înfiinţată în 1908 ; în 1924 avea o forţă de 1.600 C.P. ; 
Uzina electrică din Suli-na, instalată în 1909, cu 500 C.P. în 1924 şi 250 C.P. 
în 1940, an cînd a distribuit 120.000 kw (820/24 ore) ; Uzina elect1·ică din 
Tulcea, distrusă în timpul ocupaţiei din primul război mondial, refăcută 
în 1926, avea o forţă motrice de 700 C.P. şi în 1940 distribuise ·peste 
980.000 kw; Uzina electrică comw?.ală din Cernavoda, pusă în funcţiune 
în 1907, primea curent de la Fabrica de ciment- r espectiv;, 148.000 kw în 
1940 (820/24 ore); Uzina electrică din Movila Techirghiol (Eforie Sud) 
avea 108 C.P. in 1924 şi 35 C.P. în 1940; Uzina electrică "Callatis" din 
Mangalia; Uzina electrică din Medgiclia, instalată în 193742. 

In submmura industriei elect1·otehnice, statisticile nu au reţinut, 
pentru perioada interbelică, nici o întreprinder e în Dobrogea. 

În 1927, presa constănţeană insera u n material în care se comenta 
laudativ punerea bazelor "primei uzine 1'omâneşti de optică"; respectiv, 
în cadrul Atelierului de optică "Şapira", din Constanţa, proprietarul in­
stalase maşini ,"de mare fineţe, care lucrează cu electricitate" , conduse de 
un tînăr maestru optician din Munchen; acesta trebuia să initieze în tai-
nele meseriei de optician pe doi orfani de r'ăzboi43 . ' 

INDUSTRIA ALIMENTARĂ. La începutul anilor '20, aceasta era 
ramura cea mai bine reprezentată în ansamblul industriei dobrogene. Din 
totalul de 13.207 C.P. (ce acoperă situaţia din toate cele patru judeţe 
transdunărene), în ramura alimentară acţiona jumătate (6.507 C.P.), iar 
din cei 2.825 lucrători - aici erau folosiţi 1.157; în lumina acestor cifre 
se deduce că ea şi-a fixat "locul de întîietate prin tre celelalte feluri de in-
dustrie"44. ~ 

t.2 Anua1·u1 statisti c al României 1937 .~ i 1938 ..... p. 491: Anuantl stptistic a l Româ­
niei 1939 şi 1940, M.O., Imprimeria Naţională. Bucureşti, 1940. pp. 506-507: Statistica Uzi· 
nelor electrice din România 1940, f .e ., Sibiu. f .a. (1941) , pp. 17, 26, 38, 40. 56, 58. Societatea 
de dis tribuire a en e rg ie i electrice din Cons tanta (S.C.E.C.), constitui tă ca atar e în 1930 -
avea 10 milioane lei capital (aproape în totalitate francez) - cînd este înălţată şi noua 
uzină · electrică di B-dul Regina Maria; avea . în 1933. 84 sal ariaţi (32 calificaţi) , 120 în 
1938 (26 calificaţi) şi 95 în 19<1.1 (28 calificaţi) (Arhivele StatuluL Constanţa. Loc. cit. , 
dos. 35/1933, f. 164 : d os. 78/1941, f. 24); vezi şi M. Stan ciu . A. Răducănescu, M. Iacob, M. 
Boia, Op. cit., pp . 126-127 ; d espre an ul înfiinţării Uzinei electrice la M edgidia - neno­
minalizată ca atare în A nua·rul •statistic din 1940 şi nici în Statistica Uzinelo1· elect1·ice 
elin 1940 -, vezi N. Mihail-Ursu , Schiţă de istorie a oraş11lu.; Medgidia, în Comunicări de 
istorie a Dobrogei, 1, Constanţa , 1980, p. 52. 

43 Industrie nouă la Constanta, în ,.Dacia". X I V, nr. 23, 1 febr uade 1927. p. 1. 
"" N. Năsturaş, Industria a!imenta1·ă în Dobrogea. în ,.Dobrogea economică", I, nr. 8. 

1922, p. 273. Conform da telor p entru anul 1935, cele 12 fabrici indexate in ramura indus­
triei a limentare, în judeţul Constanţa, utilizau o forţă mot rice d e 1.049 C.P. (16°'0 din 
totalul industriei judeţului) , aveau 187 salariaţi (11,5%) şi o producţie în valoare de 146 
milioane le i (41 %) ; in judeţul TulcJ.ea erau 6 fa br ici - cifrel e r espective f iind de 165 
C.P. (22%). 17 salariaţi (6"/u) şi 4,4 milioa n e lei (7%) (Enciclopedia României, vol. II, 
Tm·a Românească, Imprimeqia Naţională, Bucureşti, 1938, pp. 155, 483). 
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Sub1·arnura m.orărit cuprindea, în 1922, în întreaga regiune, un nu­
măr destul de însemnat de unităţi - 196 mori sis tematice şi ţărăneşti -
înzestrate. cu excepţia a 4-5 dintre ele, cu utilaje de mic randam ent. 

În jud eţul Constanţa nu exista nici o moară sistematică comercială 
(com plet automatizată) - după clasificarea ce o dădeau, în anii '30, au­
torităţile. Din a doua categorie - mo1·i sistem atice mixte45 - se aflau doar 
trei : Moara Dobrogeană (fostă Murelli) , din str. Decebal nr. 18 (data din 
1880, avînd la începutul secolului 11 l ucrători şi o forţă motrice de 40 
C.P.). În 1928. capitalul investit era de 163.000 lei aur şi avea 150 C.P. 
(dintre aceştia,. 30 C.P. alimentau secţia morii ţărăn eşti) . În 1933, capitalul 
social era de 4 milioane lei, iar cel investit de 5,3 milioane lei : uzina elec­
trică proprie dezvolta o putere de 120 C.P.; moara avea 12 valţuri şi 3 pie­
tre, u11 personal de 11 lucrători: capacitatea maximă de măcin.iş era de 
9.000 t/ 24 ore. În 1937, st atistica consemnează : capital social - 1 milion 
lei, capital investi t - 6,7 milioane lei, forţă motrice - 119 C.P. , lucră­
tori - -! : (În 1934, însă, numărul angajaţilor declaraţi la Casa Asigurări­
lor era de 29). Moara Damadian (situată în zona Parcu lui Stadionului, spre 
str. I. Raţiu, dezafectată în 1961), avea , în 1928, 50.000 lei aur capital in-
vestit , 80 C.P., 6 lucrători ( şi 25 în 1934); Mom·a GloTict (fostă .,Constan­
ta"), si tuată pe s tr. Oborului nr. 40, aYea, în 1928, u n capital invest it de 
200.000 lei aur, 100 C.P., 4 lucrători şi o capacitate ele 20-25 t/24 ore. m a­
x imum de măciniş; în 1937, capitalul investit se ridica la 7,7 milioane lei, 
forţa motrice er a de 100 C.P. , iar numărul lucrătorilor - 12. Alte mori : 
f ndust1·ia Românească, SAR Cernavocla avea u n capital investit de 6 mili­
oane lei , 120 C.P. şi 7 lucrători (1937). Moara "Olimpia" din Lipniţa, pro­
prietatea m aior ului E. Andreevici , aYea aproape 2 milioane lei capital in ­
vestit, 70 C.P. şi 5 lucrători (1937); capacitatea maximă de măciniş era el e 
5.500 t făină; avea 4 valţuri şi 4 pietre. Moam C. Kaizer, din Medgiclia, 
avea, în anii '20 , o forţă m otrice de J 00 C.P . 

Din cea de-a treia categorie -mori ţărăneşti - se aflau, tot în 1932, 
2 mori - la Mamaia (N. Buzdugan). 5 t /21 ore, şi la Anadalchioi (I. Na­
dalencu), aceeaşi capacitate (măcina , mai ale!:\, porumb). Alte m ori se 
aflau la Mangalia, Tuzla, Negru Vodă, Cobaclin. în judeţul Tulcea, cele 
mai multe mori se aflau în oraşul de reşedinţă; în statis tica industriei din 
1937 este menţionată doar Moara Masleaev S. & Lisov T., cu o forţă m o­
t rice de 100 C.P., 8 lucrători şi 1,9 milioane lei investiţii. Alte mori apar-

t,:; Arhivele Statul ui Constanta. Fond P1·imă1·ia Constanta, dos. 4/1932, f . 93. Consu­
mul local (la Constanţa) de făină necesita 3 vagoane 'zi. tn 1933 erau clasificate drep t 
"sistematice" 5 mori din 'Cons tanta . cite 2 din Măcin şi Babadag şi cîte 1 moară din T ul­
cea, Cernavoda, Medgidia şi Mangalia (.,România de Ia Mare", II, nr. 32, 24 iunie 1935, 
p. 4). 

'G I ndicatorul indust?·iei romdneşti 1937 ... , p. 409; Indicatorul industriei 1·omâneşCi 
1933 ... , p. 352. !n anii '20 mai sînt menţionate Moam Ja.ni Btl/a.li.dis & N. Mandaş, înfiin­
ţa tă l a Constanţ::t în 1922 (60 C.P.) şi Moara Victor ia, S.A. , tot d in Constanţn (50 C.P.), cu 
S milionne Ici capital (în 1927) - ambele avînd o capacitate de măciniş de 15 t. 
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ţineau proprietarilor Adrian A. Avramide, Gh. Hrisafi, Gr. Hrisafi, Gh. 
Lichiardopol (Tulcea), S. Sezanov, V. Epaminonde (Babadag), P. Sezanov 
(Isaccea),, S. Tăbăcaru (Corn. Regina Maria), N. Scorţea (Topolog)47. 

SubTamura panificaţie cuprindea, în 1930, 110 brutării şi "fabrici de 
paste făinoase" în judeţul Constanţa, respectiv 60 în judeţul Tulcea48• 

Pentru acest important sector al industriei alimentare dobrogene este 
de menţionat, în primul rînd, gradul înapoiat al înzestrării tehnice; acest 
stadiu meşteşugăresc al panificaţiei dobrogene convenea proprietarilor de 
brutării (la Constanţa numărul lor a variat între 25 şi 3249), lipsiţi de ca­
pitaluri, dar şi reticenţi la eforturile de modernizare50. P1·imele bTută1'ii 
mecanice apar la Constanţa la sfîrşitul anilor '20; atunci cînd, în 1928, 
"d. Haralambie Vasiliu, cunoscutul comerciant local, a pus bazele unei 
fabrici moder ne de pîine"., presa comentează pe larg această iniţiativă, în 
împrejurările în care în oraş "se resimte adînc nevoia unei pîini fabricate 
după cerinţele timpului, adică a unei pîini care să corespundă în acelaşi 
timp higienei, gustului şi aspectului"51; în anul următor, la 10 noiembrie 
1929, Alecu Sacmary, un alt cunoscut brutar din Constanţa, inaugurează 
o a doua brutărie mecanică, pe str. Mircea nr. 10852. 

" 7 V. Postelnicu, Aspecte ale vieţii economice tulcene Teflectate in documente de 
arhivă (1 918·1944) , în " Pontica", XVII, 1984, pp. 201-202. 

48 S. Manuilă, La population de la Dobru.dja, Institut Central de Statistique. Buca­
rest, 1939. pp. 99-104. 

•9 Arh ivele Statului Constanţa. F'oncl Inspectorcttul Muncii. dos. 13 '1940. f. 8. In 1892, 
Ia Constanta erau 15 brutării, iar în 1913 - 21 (Loc. cit. Fond P1·imăria Constanta. dos . 
37/1892, f. 8: dos. 2011913. f. 35). Tn 1940, cele mai multe brutării erau situate pe bel. Ca­
rol (azi. B-dul Tomis) (7) şi pe str. Ştefan cel Mare (4). Intre ele se găseau brutăriile 
D. Rizcscu (cea mai mare în branşă, situată ln zona Magazinului "Dobrogeana" de as­
tăzi) şi V. Vaşotti (pe bd. Carol nr. 111, apoi nr. 138). Cîte 2-3 brutării se găseau pc str. 
Mircea, str. A telierelor (azi, str. 6 Martie), str. Şt. Mihăilt~anu, bd. R egina Maria, st.n 
Mangaliei, iar cîte o brutărie se găsea pe străzile Moldovet Maramureş, Ternişanei, M. 
Coiciu (azi, s tr. Poporului), Oborului, Cuza Vodă, Chiliei (azi, sb'. Achilea Mihail) . I. Ra­
ţiu, precum şi in cartierul Brătianu (azi, cartierul F. Slrbu): erau. aproape toate, bru­
tării mici, cu o capacitate de 2-3 tone. In 1937. în rîndul celor 44 de brutăr,ii din ţară, 
nominalizate în statţstica industriei româneşti - se găseau şi trei din Constanţa (din 
Tulcea - nici una): Brutăria mecanică Rizesctt, 1 milion lei capital investit, 11 C.P., 6 
lucrători; Brutăl'j.a Ga1'0 ZaTtorian, str. Gtjiviţei nr. 44, 4 C.P., 3 lucrători ; Bnttăria me­
canică Alecrt Sacmary, str. Mircea nr. 88, i5 C.P. , 18 lucrători (la aceasta se specifică pro­
ducerea - în afară de pîine - de franzele şi cornuri) (Indicatontl industriei româneşti 
1937 ... , pp. 379, 380, 381). 

50 In 1902, cînd proprietarul Mo1·ii Foscolo (numită Moa·ra Dobrogeană în perioada 
ir(terbclică), Vasile Murelli, va trece la fabricarea piinii, ceilalţi brutari protestează 
energic la Primărie, vestejind "concurenţa nedreaptă şi o toleranţă neînţeleasă, ce pare 
că se dă unei brutării care s-a înfiinţat în Moara Foscolo. Despre calitatea punu nu 
discutăm - se spune în memoriu - , aceasta f iind un atribut al Primăriei. dar în cu­
rind se va vedea, credem, la ce sunt reduse reclamel'e lăudăroase - quasi americane 
(sub!. n.), care se fac p entru această brutărie! Ceea ce noi deplingem este că brutarii 
vechi ,cari muncesc o viaţă întreagă, cari ţin oraşul acesta cu piine. sînt =desconsiderati 
in faţa brutăriei D-lui Murelli. care consumă 35-50 saci făină pe zi şi nu plăteşte nici o 
taxă după legea maximului" (Loc. cit., dos. 10/1902, f. 34-35. 

:;1 Noua fabrică de pîine 1din. Constanta, în " Dacia", XV, nr. 172, 15 august 1928, p. 1 ; 
vezi şi "Marea Neagră" , V, nr. 233, 11 august 1928. p. 2. 

sz Prima brutMi.e meccmicci ta noi, în "Dobr·ogea jună", XXV, nr. 229. 13 noiembrie 
1929, p. 1. 
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Subramura prelucrării ma,teriilm· prime este reprezentată de un 
mare număr de "fabrici" şi atelier e de sp ecialitate. Uleiur ile vegetale se 
prelucrau de Industria Agricolă Dobrogeană, instalată în cartierul Me­
deea, 32 de lucrători la începutul anilor '20, 20 C.P. , o producţie de 
120.000 t/an53; Fabrica de ulei Seefried & Fii, 20 de lucrători , 22 C.P., 
1,5 t/zi (1n 1922); Compania Dobrogeană prelucra, la Medgidia, în 1928, 
uleiul vegetal, avînd un capital investit de 133.000 lei aur, 65 C.P . şi 1 lu­
crător; Fabrica de uleiuri vegetale Alexe Sezonov, din Tulcea, avea, în 
1928, 3 lucrători, o forţă motrice de 65 C.P., 3 lucrători şi un capital in­
vestit de 32.000 lei aur; tot la Tulcea, o statistică evidenţiază, pentru vara 
anului 1944, 12 prese de ulei54). 

Apele gazoase erau reprezentate,, în p rincipal, prin Fabrica de si­
foane şi apă minemlizată "Minerala", înfiinţată la Constanţa în 1921 şi 
FabTica de băuturi gazoase şi mineralizate "Unirea", înfiinţată la Tulcea 
în 1907. Cea elin Constanţa avea, în 1928, un capital investit d e 33.000 lei 
aur, o forţă motrice de 10 C.P. şi 4 lucrători , capacitatea fi ind ele 3.000 li­
tri sifoane şi 500 sticle ele limondă/zi. La 12 aprilie 1925 s-a inaugurat , pe 
lîngă fabrica de ape gazoase, şi o distilerie de apă p entru fabricarea ape­
lor minerale - considerată a fi prima în regiune55_ În 1923, tot aici s-a 
început construirea unei secţii pentru fabricarea de ghiaţă aTtificială56_ În 
anii '30, conform statist icii din 1937, la Constanţa gheaţa se producea la 
Abatorul Comunal, unde era o Fabrică de ghiaţă, şi la Fabrica de ghiaţă 
"FTigul" (proprietatea lui V. Vâlcu) (aceast a din urmă avea 1,4 milioane 
lei investiţii, 80 C.P. şi 6 lucrători). 

Fabrica "Unirea" din Tulcea, prop rietara unei societăţi anonime pe 
acţiuni (înfiinţată la 17 mai 1907), a avut iniţial un capital social de 
20 .000 lei, mărit în 1912 la 60 .000 lei, în 1924 la 500.000 lei, iar în 1928-la 
1 milion lei ; în acest ultim an, capitalul investit era de 16.000 lei aur , fa­
brica avînd 5 lucrători şi o puter e instalată de 6 C.P. În 1939, conducă-
torii societăţii cereau să nu se întrerupă aprovizionarea cu zahăr a fabri­
cii, căci ;"În regiunea noastră singura fabrică cu instalaţiuni moderne de 
fabricaţie este fa brica noastră, căci ea prepară băuturile în condiţiunile 

cele mai higienice"57. Ex istau, de asemenea, mai multe ateliere ce îmbu-

"3 In 1927, forţa motri ce crescuse la 56 C.P .. capitalul investit f i ind de 36.200 le i 
a ur. iar cel socia l de 5 milioa ne lei: In 1921. presa consemnează înfiinţarea unei f abr ici 
de ulei la A nadalchioi (proprietatea lui N. Menahim & C. Beiner} (.,F a rur·, III, n r. 98, 
3 noiembrie 1921, p . 2}. I n 1942, începe funcţionarea Fabr icii d e ulei .,La Vasilache" 
(propr ietar Costel V. Ioan); instalaţiile respective sint cumpărate de la u n industriaş 

d in Botoşani ; plan ul de producţie pentru 1942 '1943 (1 2 l uni} era de 720 t ulei comestibil 
din floarea-soarelui (Arhivele Statului Constanţa. Fond Fabrica de ulei "Argus" . d os. 
5 1942-1947, f. 535, 555; dos. 2/1941-1956, f. 62) . în 1948, capaci ta~ea de p rel ucrare a semin­
t.elor de f loa rea-soarelui ajunsese la 15 t '24 ore . 

'" V Postelnicu, Op. cit. 
:;:; lnaugurm·ea primei fabrici de ape minerale, in "Dobrogea jună'", XIX, nr. 86, 

14 aprilie 1925, p . 1. (Se afla în zona străzilor• Oborului şi Chiristigiilor - st r. B~tcureşti , 
azi}. 

5G O nouă industrie la Constanţa. în ibirl .. XVI. nr. 173, 6 a ugust 192~ . p. 1. 
" Arh ivele Statul ui T ulcea. Fond Fabrica de ape gazoase "Unirea'', c\os. 911939-

1942, f. 8. 
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teliau ape gazoase; în H)21, este consemnată existenţa Fabricii de apă 
gazoasă " l. Spoială" la Constanţa (str. General Cernat nr. 23), dotată cu 
J motor de 12 C.P. , 3 umplutoare ele sifoane şi 2 de limonaclă58 ; de aseme­
nea, in deceniul trei funcţiona şi Fabrica de ape gazoase "Delfinul ", am­
plasată la Anadalchioi (suburbia de nord a Constanţei). 

Producţia de dulciuri era reprezentată de cîteva ateliere mai mari, 
denumite, invariabil,. "fabrici·'. Cunoscute în epocă erau cele de la Con­
stanţa. 

Fabrica de mhat, halva şi b01nboane .,Bella Gusta" (str. Atelier elor 
n r. 32), avea, în 1928, un capital investit ele 55.000 lei aur, o forţă mo­
trice de 20 C.P. şi o capacitate maximă de producţie de 80 t halva, 50 t 
rahat şi 3 t bomboane; în 1933, capital ul inves tit se cifra la 3,8 milioane 
lei, numărul lucrătorilor era de 6, iar forţa motrice se mărise la 72 C.P . ; 
corespunzător, crescuse şi producţia maximă ce putea fi realizată - 100 t 
rahat, 200 t halva şi 10 t bomboane ; conform datelor din 1937. însă , se 
con stată o înjumătăţire a forţei motrice (dacă nu cumva este o greşeală 
de datare), respectiv 35 C.P., în timp ce capitalul investit crescuse uşor. 
ajungînd la 4 milioane lei (capitalul social era de 3 milioane lei) . Numărul 

salariaţilor ajunsese la 27 în 1938 (între care 14 lucrători) şi la 52 în 1941 
(1 8 lucrători)S9. Fab1·ica ele rahat şi halva "Mercw·" (str. Ştefan cel Mare 
nr. 72) avea, în 1928, un capital investit de 12.000 lei aur, 8 C.P., 9 l ucră­
tori şi o capacitate maximă de producţie de 150 t marmeladă , 60 t ha lva. 
120 t bomboane, 80 t zahăr candel; în situaţia statistică pentru anul 1933, 
capacitatea maximă este mult redusă - respectiv 30 t rahat, 60 t halva., 
30 t marmeladă, 10 t bomboane, în condiţiile în care puterea motrice in­
stalată era aceeaşi - 8 C.P. , iar capitalu l investit se cifra la 500.000 lei. 
In 1937, puterea motrice sporise la 37 C.P. (dar capitalul investit se redu­
sese (sic!) la 400.000 lei), iar numărul lucrătorilor sporise la 10. Fabr ica 
ele rahat şi halva "Venus" avea, în 1928, un capital investit de 75.000 lei 
aur , o forţă motrice însemnată, 25 C.P. şi 5 lucrători. Fabrica de halva 
" I-Iamandj i Zade M . Zeky, D. Psaltidi" era cea mai mare în branşa res­
pectivă (str. Armoniei nr. 8). In 1933 beneficia de o forţă motrice de 
45 C.P ... avea 6 lucrători şi 2,6 milioane lei capital investit; producţia era 
de 380 t halva şi marmeladă; în 1937, cei 7 lucrători produceau ha lva, ta­
hîm şi rahat (în 1938 avea 10 lucrători)6o. in 1937 este menţionată Fabrica 
de m hat, bomboane, elulceţuri "Aurora" (proprietatea lui Andrei Constan­
t inidi) (st r . Gr i viţei nr. 10), care avea J O lucrători , iar Fabrica de zahm·i­
cale " Horen" avea, în 1941, 12 salariaţi, u n. capital social de 1,5 milioane 
lei şi investiţii de 360.000 lei61. 

r,s Fabrica de ape gazoase a lui Ion Spoială, în "Liberalul Constanţei", VI. nr. 9, 20 
martie 1921, p. 1. 

:>9 A rhivele Statului Constanţa. Fond. Inspectoratul Muncii, dos. 78 '1941, f. 1, 14: 
IndicatoruL industriei româneşti 1937 ... , p. 382; Indicatorul indust r iei româneşti 1933 ... , 
p.:m. 

r;o lbid. 1937, p. :J83: ibid. 1933, p. 323: Arhivele Statului Constanţa . Loc. cit., f. 45. 
fi i Loc. cit., dos. 6411941, f. 209; Inclicatoml incl11striei 1·omâneşti 1937 ... , p. 382. 
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In cele două judeţe transdunărene nu au existat fabrici de paste 
făinoase (în ciuda titulaturii unora dintre ele), iar cele de conserve s-au 
aflat doar în stadiu de proiect62. Cît priveşte be1·ea, ea s-a produs la Con­
stanţa încă din anul 1884, ele cînd fiinţează Fabrica de be1·e "1. Gruber", 
ce avea la inceputul secolului o forţă motrice de 1,5 C.P. şi întrebuinţa un 
număr de 16 lucrători (în 1898 a început să producă şi Fabrica de bere 
,,C. Schmielt", la Palas, avînd aceeaşi dotare tehnică; în statisticile din anii 
interbelici nu mai este menţionată). Fabrica de bere " 1. Gruber" a fiinţat 
pînă prin 1932, probabil63, nemaifiind menţionată în statisticile de după 
1933, fiind dezafectată ca atare în 1936, cînd instalaţiile sale sînt vîndute 
ca fier vechi Uzinelor din Reşiţa64 (în 1928 ea avea un capital investit de 
130.000 lei aur., o forţă motrice de 34 C.P. şi 10 lucrători). in deceniul pa­
t ru, renumita Fabrică ele bere " Luther", din Bucureşti , îşi deschisese la 
Constanţa o agenţie ele comercializare a acestei băuturi65. 

Existau, de asemenea, cîteva "fabTici" de biscuiţi. Cea mai cunos­
cută era Fabrica de biscuiţi " Luzitania" (în 1933 este situată pe str. Ge­
neral Cernat nr. 10, iar în statistica din 1937 este menţionată pe şoseaua 
Mangaliei nr. 8). în 1933 avea un capital investit de 505.000 lei, o forţă 
motrice de 12 C.P. , 13 lucrători şi o producţie de 100 t biscuiţi ; în 1937, 
capitalul investit ajunsese la 815.000 le\, forţa motrice se mărise la 15 C.P. , 
iar numărul lucrătorilor ajunsese la 20. În anii următori, numărul lucră­
toril or va spori, ajungînd la 38 în 1938 , la 65 în 1939, pentru a scădea la 41 
în martie 194166_ Fab1·ica ele biscuiţi şi paste făinoase "Hygeia" (Cuza 
Vodă nr. 56) avea. în 1937, un capital investit de 452.000 lei, o forţă mo­
trice de 6 C.P. şi 8 lucrători (producea numai biscuiţi); după 1944 îşi va 
schimba numele în Fabrica "Ancora"67 (fusese p roprietatea lui N. Selelis). 
Fabrica de biscuiţi "Le Soleil", din Constanţa , este menţionată doar în 
statistica din 1937; avea un capital investit ele 670.000 le~, 15 C.P., 6 lu-

Gl In 1912 este dată o autorizaţie pentru constituirea unei societăţi anon ime ce avea 
drept scop "fabricarea conservelor de 'peşte". dar nu se întreprinde nimic concr.et; în 
avizul eliberat d e Camera de Comerţ d in Tulcea se recunoştea că .,Este necesară apa­
riţia acestei societăţi ce reprezintă un început frumos în tînăra noastră industrie naţio­
nal ă care in mediul abundent de materie primă aflătoare in regiunea noastră va călca cu 
paşi sigu ri·' {Arhivele Statului Tulcea. Fond T ribunalul judeţean, dos. 75 "1912. f. 3) . In 
1922, organele regionale de specialitate consemnau că respectiva societate {, .Delta Du­
nării ") avea ,.3 fabrici in proiect de instalare la Dunăre"; în statisticile d in acel an apare 
şi o fabrică ele conserve {inti tulată "Jamaiker & Georgescu", la Constanţa) , care " actu­
almente nu funcţionează"" {nu a funcţionat deloc, se pare) (N. Năsturaş, Op. cit.) ; în anii 
ce au urmat, în statistici nu mai apare, d in cite cunoaş tem , vreo fabri că d<;:! conserve in 
regiunea românească transdunăreană. 

G3 Este menţionată în Indica toru l general al indt~striei. minelo1· şi comeT(ttlui mmâ­
nesc pe anul .1931-1932, Tip. " M. M. Antonescu··, Bucureşti, 1932, p. 72, dar nu mai apar'P 
In ediţia din anul următor {1933). 

Gi " Dobrogea jună", XXXII. nr. 226. 15 octombrie 1936, p. 1. Era instalaltă pe malul 
vestic al portului, in zona b-dul 1 Mai de astăzi: în anii '20 avea o producţie de 250.000 
litri 'an. 

G.> Arhivele Statului Conslanţa. Fond Inspectol'atul Muncii, d os. 29.'1934, f. 46; în 
1935 avea 10 angajaţi (Loc. cit., dos. 34 '1935, f. 16). 

GG Loc. cit., dos. 7811941, f. 1 ; Indicatorul inclustrie·i 1·omâneş~i 193.1..., p. 318; Incli­
ca fontl i.?tclttstTiei Tom(ln eş t. i 19:17 ... , p. 378. 

61 Tbid. ; Arhivele S tatului Constanţa. Fond Casa AsiguTă1·il01· Sociale, dos. 1431. 
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crători şi o capacitate ele 100 t (nu este exclus să fi avut pînă atunci- dar 
şi ulterior - alte nume). La Tulcea este nominalizată FabTica de pişco­
turi mseşti Efrimov F1·aţii; în 1933 avea un capital investit de 3,5 mili­
oane lei, 17 lucrători şi o capacitate maximă ele 160 t de pişcoturi ruseşti 
şi covrigi ; patru ani mai tîrziu , capitalu l investit este cifrat la numai 
350.000 lei, iar numărul lucrătorilor scăzuse la doar 6; în vara lui 1944 
funcţionează sub denumirea de Fab1·ica de paste făinoase "Efremov". 

In ramura industriei alimentare un Joc aparte ocupă jabTicile pen­
tnt decoTticarea orezului impoTtat, cu sediul la Constanţa (în restul ţării 
se mai găseau în porturile dunărene Galaţi şi Brăila). 

Rizeria Românească, S.A.R. avea, în 1937, un capital social de 3 mi­
lioane lei, investi ţiile urcau la 6,2 milioane lei, forţa motrice se cifra la 
140 C.P., iar numărul l ucrătorilor- 17; datele pen tru 1933 relevă aceeaşi 
forţă motrice, dar un capital la i nvestiţii de numai 3,,8 milioane lei; ca­
pacitatea maximă de decorticare era de 8.500 t/an68; în 1938, existau 10 
lucrători şi 5 funcţionari69. RizeTia Rosetta (şos. Cerealelor nr. 35) poseda, 
în 1937, un capital social de 1 milion lei, investiţiile fi ind de 2,6 milioane 
lei; avea o forţă motrice de 75 C.P. şi 8 lucrători; în 1938, numărul salaria­
ţilor era de 1~ (între care 7 lucrători). iar în 1941 - de 10 salariaţi (5 lu­
crătorif0. Rizeria Rangoon (şos. Murfatlar nr. 38), avea, în 1933, un ca­
pital de investiţii de 6,8 milioane lei, 115 C.P., 12 lucrători şi o capaci­
tate maximă de 7.500 t/an; pa tru ani mai tîr ziu , forţa motrice era aceeaşi. 
inYestiţiil e scăzuseră însă la 5 milioane lei , iar capitalul social se cifr a la 
2 milioane lei, în timp ce numărul lucrătorilor era de 971. Rizeria Con­
stanţa, S .A.R. (şos. Productelor nr. 53) avea. în 1933, investiţii în valoare 
de 3,6 milioane lei. 105 C.P., 13 lucrători şi o capacitate de producţie de 
1.200 t/an; în 1937, inwstiţiile scăzuseră la 2,4 milioane lei, numărul lu-
crătorilor ajunsese la 8, în t imp ce capitalul social era de 3 milioane lei. 
în sfîrşit, Regia autonomă P.C.A. poseda, în 1937, SilozuTi şi uscă­
torie de ce1·eale, investiţii în valoar e de 550 milioane lei, 4000 C.P. şi un 
număr de 148 lucrători , activitatea constînd în diverse cereale curăţate şi 
tranzi tate72. 

GS Loc. cit. Poud Inspectomtul Muncii. dos. 34 1935, f. 14; Indicatorul ind ust1·iei 1·o-

mâne.5ti 1937 .... p. 394. 
"9 Arhivele Statului Constanta. Loc. cit .. dos . 78 "1941. f. 37. 
•o Loc. cit., f. 28; JndicatoTul indust1·iei româneşti. 1937 ... , p . 394. 
7 1 Ibid. , p. 393; JndicatoTul. industriei. ,.omâneşti 1933 .... p. 332. In statistica industr ie i 

dobrogcne d in 1928 sînt menţionate numai două unităţi: Rizeria Româneascd • (100.000 l e i 
aur capital investit. 75 C.P .. 6 lucrători). I n 1941. aceasta din urmă îşi încetase activita­
tea productivă, dar îşi va plăti personalul. in continuare. pînă la 31 decembrie 19'13, .. de 
cind nu mai are nic i un fel de personal .. (Arhivele Statului Constanţa. L oc. cit .. dos. 
64 1944. f. 200). 

72 Tndicatorul indus h·iei ,.omân e.5 ti 1937 ... , p. 394. Era vorba . în principal. de Uscă­
taria de 7Jonrmb. construită în 19:30-1931; pînă atunci , România - una din m arile expor­
tatoare de porumb din lume - era .,singura care nu poseda o instalaţie mecanică nece­
sară uscării acestui produs". cum consemna un raport al autorităţilor vremii, publicat în 
1931 (a puci V. Ciorbea. Coull'ilJu(i.i isfo1·ice ia cunoaşterea constmcţii/or şi instalaţii/ar 

po1·tultli Const anţa în perioada htte1·belică. în . ,Anu:~rul Ins lilulului de istoric şi arheo-
logie «A. D. Xenopol,.,", XV, 1978, pp. 180-181). · 
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AUS DER G ESCHICHTE DER RUMANISCHEN INDUSTRIE 
DER ZWJSCH ENKRIEGSZEIT. DIE WICHTIGSTEN TEILE 

DER P ROFILZWEIGE IN DER DOBRUDSCH A (1) 

Stoica Lascu 

Zusammenjassung 

Der VPrfasser stellt eine Statistik der wichtigsten Industrieunternchmcn dcr K reise 
Konstanza und T ulcea au f . Obwohl dieser Wirtschaftszweig n icht die n6tigen Miiglich­
keite:1 flir seine Entwicktu ng hatte. erreichte er - beson ders m it der P eriode b is zum 
Anfang des Jahrhunder ls vergleichend - cine cnvahn enswerte Stufc. Im .Jahre 1929 
vcrfi.igte d ie Industrie des K reises K onstanza uber eine Triebkraft von 7000 P.S. Damit 
erreicht es den 8. im a l ten Kiinigtum und den 19. Platz im Gesamtbild des Landes: w~ihrend 
s ich Kreis Tulcea unter elen Kreisen mit ungunstigen Bedingungen zăhlte (es hatte nur 
700 PS) . Erwahncnswer t s ind die Şweige. dank denen die Kreise der Dobrudscha besser 
vertreten werden. Im Bereich der Baumaterialien, be(and sich dic griisste Zemen tfabr ik 
in Cernavoda (das erst;e P roduktionsjahr - 1902); in Medgidia befand s ich ebenfalls 
cine dcr griissten Zi<egelfabr iken. lm selben Gcbiet. in der Gemcinde Saligny, war seit 
1908 cine wichtige Schraubenfabrik im Betri eb. Im Tulcea wuqde 1919 eine Soh lenfabrik 
gegr Undct, in der auch andere Lcder~egenstănde erzeugt wurden. Ebenfalls h ier befancl 
s ich eine Bauholzfabrik. I n 'Konstanza waren d rei wichtige "iVIi..ihlen und mehrer e Fa­
briken fi..ir metallische Veknackung (sie gehi:irten zu den E rcliilgesellschaften) eine F abr ik 
fi.ir m echan ische Werkzcuge (E. Wo lff. mehrerc Webere icn tatig . Im Jahre 1925. in d en 
Werksti.itten cler 'fransportgesellschaft Konstanza (S.T.C.) w ird clas e rste rumăn isch e 
Wasserflugzeug - "Getta" gebaul. Ebcnfalls. besonders im Norden d es Gebietes, befan­
clen sich die w ichtigsten Stein - und KupferbrUche. Hier waren keine K on servenfabriken . 
keine Schillfrohrbcarbeitung unei keine Werften tătig (verzeichnet werdcn In itiativen und 
manche Versuche hinsichtlich clieses Pro blems) . 




