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Cadrul geografic şi gcomorfologic in care este cuprinsă Dobrogea a oferit in anti­
chitatea greco-romană condiţii favorabile dezvoltării navigaţiei comerciale. Scăldat d in 
trei părţi de ape, spre vest şi spre nord de Dunăre. iar spre est de Marea Neagră, pă­
mîntul dobrogean a consti tuit, cu m era ş i fit·esc, cea m ai însemnată regiune de pe te­
ritoriul ţării noastre în ceea ce priveşte stabili rea l egăturilo r economice pe apă. Portu­
rile cetăţilor greceşti de pe litoral reprezentau tot atîtea porţi d e pătrundere a mărfu­
rilor aduse din Orient, Grecia sau Mediterana în interiorul teritoriului, in t imp ce lin ia 
Dunării , precum şi marii ci afluenţi inlesneau răspîndirea acestor măt'furi în adîncul 
reg iunilor locuite ele geto-daci. In epoca romană. continuinclu-sc trad iţii le clenisticc, 
rolul porturilor in cadrul act ivităţii economice a provinciei Moesia Inferior a crescut în 
mod simţitor'. Este perioada în care, la adăpostul stabilităţii politico-militare romane în 
Dobrogea. asistăm la o revitalizare a legăturilor comerciale cu bazinul est-mediteranean 
şi regiunile orientale ale Imperiului, in timp ce Dunărea deschidea o perspectivă mult 
mai largă către cele occiden tal e. 

Tn literatura noastră ele specialitate deşi sint rela tiv n umeroase lucrările în care 
s in t abordate problemele ce se referă la porturile dobrogene ş i importanţa lor, n u există 
încă o cercetare sistematică In acest sens care să anali zeze toate aspectele acestei pro­
bleme. După părerea noastră această situaţie este determinată de următoarele două 
motive: 

In primul rînd, informaţiile pe care le d€'\incm în legătură cu activitatea portuară 
in Dobrogea s int puţin num€'roase şi. nu o dată, ncconcludente. Informaţiile de natură 
epigrafică şi istorică sînt pc cît de lacunare, pe a tit de nesemnificative. ca să nu mai 
vorbim de cercetările aen1fotografice. geomorfologice şi mai a les cele subacvatice care 
- cel puţin acestea din urmă - se reduc doar la cîteva încercări. le-am putea numi . 
de pionierat. 

In al do ilea rind , trebuie remat·cat că pînă acum nu a existat o corelare între cer­
cetările gcomor(ologice şi subacvatice ale siturilor subm erse şi cele al căror obiect sint 
sursele is torice ş i epigraf ice, fapt ce a genera t. cîteodată. elaborarea unor concluzii is­
torice care nu pot fi controlate. sau care se bazează pe argumen te neconvingătoare. 

Fără a avea pretenţia de a găsi rezolvarea t uturor problemelor legate de porturile 
dobrogene. lucru dP altfel imposibil de realizat in stadiul de azi al cerce'tă!lilor şi mai 
ales în concursul de îinprejurări amintit mai sus. vom incerca in cele ce urmează să 
evidenţiem principalele categorii de informaţii referitoare la aceste probleme. măsur.a 
in care ele, corelate. pot oferi preciziuni în plus şi, acolo unde este cazul, să expunem 
propriile noastre opinii. 

1 Vezi în această privin ţă pertineritclc observaţii ale l ui Al. Suceveanu în cea mai 
recenHi ş i mai completă m onografie închinată acestei probleme, Vi.aţa economică în Do­
brogea romană sec. !-III e.n. Bucureşti , 1977, passim. 
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Din portur ile maritime. prin care inţelegem cele a le coloniilor greceşti de pe li­
toralul românesc al Mării Negre, se dE!taşeazâ portul cetăţii Callatis, m a i a les din 
punctul de vedere al cunoaşterii amplasamentului şi modului său d e construcţie. Incă 
de la sfîrşitul secolulu i trecut, P . Polonic realiza o hartă a oraşului Mangalia in care era 
cuprinsă şi zona portului antic2• La v remea aceea. ca şi în deceniile următoare . se pu­
tea observa un dig care continua in mare la tura nordică a zidului dC' incintă. sp re esl 
ş i calle lndreptindu-se apoi spre s ud. pină la gura lacului Mangalia. forma un marE' 
bazin de ancorare. situat in faţa actualei faleze a oraşu lui. Aceeaşi s ituaţie este obser· 
vată şi de O. Ta frali în cursul primelor sale cercetări la Mangalia' . Unele cercetări efec­
tuate in anul 1959. nepublicate în că . au surprins chiar ln dreptul plajC'i oraşului Man­
galia bolţi zidite şi depozite de amfore, ceea ce ar sugera existenţa unor mari depozite. 
situate in imedia ta apropiere a portului'•. 

La o distanţă de actualul port Mangalia. spre nord. in faţa canalului (azi obtura t) 
care lega lacul Mangalia cu marea. s-a constata t prezenţa unui mare dig de piatră pa­
ralel cu litoralul, dispus in zig- zag' . Acest dig avea rolul pe de-o parte de a proteja re­
fugiul navclor din actualul lac Mangalia de valuril e de larg, iar pe de alta să impiedice 
împotmolirea respectivului liman'1. Digul era încă v izibil in evul m ediu. după cum re­
zultă din însemnările lui Walerand de Wavrin7 şi ale lui Evlia Celebi8• Aceste observaţi i 
mai vechi ori mai noi par să fie confirmate de cercetările subacvatice ~fectuate în zonă. 
in ultimii ani. Astfel, C. Scarlat, in urma mai multor scufundări în zona vechiului port 
Callatis. a reuş it să surp'rindă numer.oase amenajări portuare a ntice. Fără a r elua în­
semnalele observaţii pe care le face autorul mai sus menţionat. ne mărginim să eviden­
ţiem doar că în zona d e ca re n e ocupăm au fost d epistate mai multe digu ri şi cheiuri. 
avind orientări diferite". Reconstituirea portului antic Callatis propusă de C. ScarlatiD 
pune In evidenţă existenţa a două incinte portuare : una exterioară apărată de digurile 
de larg. plasată în faţa actuale i faleze a Mangalie i şi alta interioară. în zona fostului 
golf ce formează azi lacul cu acelaşi nume. Tn interiorul acestor două incinte sint sem­
nalate urme de construcţii antice cu pavaj , dalaje de piatră , dar şi numeroase frag­
men te ceramice elenistice şi romane11• Este subliniată ingeniozitatea orientării digurilor 
portului antic, ceea ce asigura un pemlanent dragaj natural. impiedicindu-se inămoli­

rea portului'2. 
Citeva scufundări efectuate de către V. 'Cosma au permis acestuia să facă alte 

observaţii î n legătură cu incinta portuară şi cu marele dig d e larg despre care am vorbit 
mai s us. S e precizează că d igul. placat cu un pava j realizat din lespez i ele calcar de 
0,6 x 0,6 m , fixate cu mortar, se in tinde pe aproximativ 1600 m şi bara accesul spre ba ­
zinul p ortuar, lăsînd doar două comunicaţii cu marea prin două deschideri orientale 
spre nord şi spre sud 1 ~. V. Cosma nu este de părere că această construcţie portuară ar 
fi antică . pornind d e Ia constatarea că, din moment ce bazinul delimitat de actualul 
ţărm şi dig totalizează 105 hectare, o asemenea supra faţă portuară ar fi depăşit cu mult 

2 M. Gramatopol , Revista Muzeelor. III , 1966, 4, p. 334. 
3 O. Tafrali, Arta şi Arheologia, I , ~927. 1, p. 18. 
4 M. Gramatopol, op. cit., p, 333. 
• O. Tafrali , op. cit.. p. 19. 
6 M. Gramatopol , op. cit. , p. 334. 
7 Călători stt·ăini desp1·e Ţă!<i/e Române, I. 196B, p. 82 : .. Portul este ocrotit de un 

zid puternic care îna intează în mare şi avea o latură de 30 sau 40 de picioare şi m a rea 
şi portul se află Intre zid şi ţărm .. .". 

s Călători străini despre Ţd. rile Ro mâne, V, 1976, p . 381: "Se spune că în vechime, 
în locul acesta, a fost şi un port mare cu două ieşiri. Şi acum se văd. în fundul mării, 
la lumină. pietre mari cît munţii". 

" C. Scarlat. AMN. X. 1973, p . 23-51. 
•o 1 bidem, fig . 4 şi .5. 
" Ibidem, p . 532. 
t~ Ibidem. p . 534- 535, f ig. 6. 
t3 V. Cosma. BMI. XLII. 1973, 1, p. 32. fig. 5. Deşi fotografia realizată sub apă nu 

este l'oarle clară. se poate observa cu uşurinţă că s istemul el!:' îmbinaiiC a pliicilot· aces­
tu i pavaj este cît se poa te de caracteristic epocii greco- romane. 
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stadiul de dezvoltare al societăţii antice. Vom reveni mai jos asupra acestor păceri. 
Mai reţinem doar că autorul menţionat semnalează in dreptul satului 2 Mai. la citeva 
sute de metri de ţărm, mai multe resturi de ziduri şi pavaje pe care le pune in legătură 

cu magaziile portuare .callatiene, precum şi două epave considerate a f i aparţinut unor 
nave greceşti''•. 

Ace>stea ar fi informaţiile oferite de cercetările subacvatice din zona portului an­
tic de la Callatis. Din păcate, menţiunile epigrafice privind aceste amenajări portuare 
se reduc doar la o singură in scr!i:pţie fragmentară, care ş i aceasta poate fi pusă sub 
semn ul întrebării in ceea ce priveşte locul descoperirii. Este vorba despre un decret 
fragmentar de C'pocă elenistică" in care este onorat un oarecare Monimos al lui Hera­
k leidos pentru activitatea sa edilitară. M. Gramatopol intregf:'şte r indurile 2-3 ale de­
cretului a~tfel ; ... tv -: ii> jl.~yfAw [i.Lfl.hLI, considerind că acesta ar putea fi portul 
mare a l cetăţii. portul comercial. plasat in actualul lac Mangalia, separat de portul mi­
litar situat in faţa clădirii cetăţii 1 G . Ipoteza propusă de autor pe baza inscripţiei în dis­
cuţie se loveşte de două mari inconveniente. tn primul rind, intregirea rindurilor 2-3 
este conjuncturală. In al doilea rind, nu este s igur că inscripţia provine de la Callatis, 
deşi Gr. Tocilescu menţionează acest lucru, pentru că, aşa cum a răta V. Părvan, ea fă­
cea parte elin colecţia Kogălniceanu, în care ex istau materia le amestecate de la Callatis 
cu altele ele la Tomis. De altfel. V. Pârvan. luind in considerare particularităţile de 
limbă, era de părere că inscripţia provenea mult mai probabil de la Tomis'~. In aceste 
condiţii, credem că este mai prudent să facem deocamdată abstracţie de inscripţia amin­
tită. 

Cu mult mai importantă din punctul de vedere al caracterului şi amplorii portu lui 
callatian este infor·maţia transmisă de Ar-rianus, care precizează că la Callatis exista un 
el 

opfJ.o<; 1 ~ . 1n anti chita te acest tem1en desemna intotdeauna un port natural19 care. in des­
crierea lui Vitruvius. e ra ele fapt un golf profund, inch is de două promontor ii . intre 
care, pentru securitate. puteau .fi intinse lanţuri ; in jurul portului se găseau antrepozite 
şi unele instalaţii pentru ridicarea pe uscat a n avelor!i!. Informaţia amintită mai sus 

fiind atit de lacunară nu ne permite să incadrăm acest o~!J.O<; de la Callatis in vreuna 
CI 

din numeroasele categorii de opp.oL cunoscute in antichitate", dar este s igur că acesta 
era deosebit de celelalte tipuri de porturi naturale menţionate ele acelaşi Arrianus12• 

In contextul celor arătate pină acum, iată care sint opiniile noastre în legătură cu 
portul de la Callatis. 

1 ~ Ibidem. p. 35-38. fig . 2-3. După părerea noastră nu se justifică atribu irea ,.epa­
vei A .. unei nave antice, d in moment ce l ipsesc dovezil e clare şi cu atit mai puţin iden­
t ificarea propusă de către V. Cosma care, pornind de la raportul dintre lungimea chilci 
ş i lungimea totală a navei, ara tă că ar fi fpst vorba de o navis oneraria. 

t:• AEM. VI. 18111, p . 5, nr. 5. 
JG M. Gramatopol, op. cit., loc. cit. 
" V. Pârvan. AAR MSI. ser. IL 1914- 191 5. t. XXXVII. p. 431 , nr. 3. 
'" Arrianus, Peripl. Pont. Euxin, 24. 1 ; 'A.-::6 U 'l'o!J.twv de; K:r.iJ.'l.-:t•J r:o),w, 'l.i,;V,t 

-rpt:xx ,)c:no!. op~o~ v~ucrlv. 
"' J. Rouge, RecheTches su1· l'organisation dt• commerce mari tim e en Mediterann ee 

SOliS I'Empire romain, Paris . 1966, p. 113-11 4. 
"' Vitruvius, De Architectura. V, 12, 1- ·!: Hi autem naturaliter 3i sint bene positi 

habeantque acroteria sine promunturia procu?Tentia, ex q uibtts intro1·sus c1•ruaturae sine 
uenu rae e:r /o ai natum fuerin t conformatae, maxim as utili.ta te u.idetm· habe1·e. Circum 
enim po1·ticus sine naualia sunt faciendc• sine ex porticibus aditus ad emporia. tun•esque 
ex utraque pa rte conlocandae, e:r quibus catenae traduci per machinas. 

..... , ...: ! 

21 J . Rouge. dp. cit., p. 113, unde sin t menţionate următoarele categorii de opf.LOL : orfl.o~ 
cJ rt .,; / 

Oept.v6~, OP!J..O~ t..tet:%?0:; :-:~v":"o~at.~ 'J~Ocnv, O~lJ-'·::; itAot.o:.p[ot.c; (.Hxpo~<;, optJ.oc; ia--:[ ":o!c; E:"::'·r,a(or.~. 
C I 

2"! Arrianus, Peripl. Pont. Eu:t·in .. 30, unde s înt menţionate ; '.l'P''?Y·o<;, r:p6-.o1p.o~ ~i 
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"' 1• Este aproape s igur că definind portul cetăţii prin l)ptJ.o:;, Arrianus se refer ea 

la golful natural ca re azi formează lacul Mangalia. Numai acest golf putea oferi toate 
condiţiile necesare adăpostirii navelor, portul care funcţiona aici putînd fi calificat drept 

u 11 opp.o~ -

20 Portul cetăţii Callalis care avea foarte probabil două bazine portuare, poate f i 
plasat in cadrul tipologiei stabilite de J. Rouge in aşa numitele "porturi d e comerţ cu ba­
zinc multiple·' ' ·'. Marele bazin portuar din actualul lac Mangalia, definit cum am văzut 

"' prin termenul de l)fJp.l):; . constituia un adăpost ideal pentru navete de toate categoriile, 
un refugiu al acestora pc timp nefavorabil. Acest bazin, care in concordanţă cu men­
ţiunile autorilor antici şi cu realităţile arheologice ale zonei, nu avea amenajări de 
;mvergură, poarte fi asimilat cu ceea ce romanii numeau o statio~1- Cel de-al doilea ba-
7.in portuar era situat in faţa cetăţii Cal!atis ş i reprezenta de fapt portul artificial. El 
era del imitat spre nord de prclungit·ea in mare a laturii nordice a zidului de in cintă, iar 
spre est de digul paralel cu actuala plajă a oraş ului. vizibil pînă in urmă cu citeva ele .. 
cenii. Acest port a rtifi cial era deci construit după toate princip iile tehnice ale vremii:!J. 
Toale descoperirile arheologice întîmplătoare. ca şi cercetările subacvatice indică destul 
d<' clar că in jurul acestei incinte portuare existau depozite şi alte amenajărL ceea ce 
ne determină să presupunem că acest bazin portuar reptezenta. potrivit terminologie i 
latine. un portusl<;_ ln acest spaţiu inchis. mărginit probabil d<' portice. trebuie să se îi 
găsit nu numai a ntt·epozitele (hon·ea) . ci şi şanlierele navale de construcţie şi cele pen­
tru reparaţii (navalic1) 2'. De fapt. in jurul acestui port trebuie să fi gravitat în treaga 
activitate comercială a or;-~şului''", locul in apropierea căruia trebuie să fi ex ista t cartie­
rul comercial, emporion:!!J. 

:l0 Porturi d e tipul celui de la Callatis compuse din două bazine. unul interior şi 
altul exterior. pc coasta mării, sint destul de frecvente in bazinul mediteranean, cum 
este cazul de pildă la Cantharos:~<• sau la Puzzoli 11 • Dar cea mai frapantă analogie o gă­
s im la Seleucia unde ex ista un complex portuar mai deosebit, anume o simbi oză . intre 
un port fluvial interior şi un port maritim s ituat aproape de gura de vărsare a un ui 
riu"2• Este exact situaţia d e la Callatis. unde actualul lac Mangalia (exemplu tipic d<' 
liman fluvio-mar~tim) _ care reprezenta portul naturaL era desigur locu l de vărsare a 
unui riu a cărui vale este încă v izibilă astăzi"'· 

-!0 Marele dig de larg dispus in zig-zag. vizibil in evul med iu şi observat în urma 
cercetăl1ilor subacva\ice este după pă t·erea noastră antic. Rolul sflll era nu numai ele a pro­
teja întreaga raclă portuat·ă, dar ş i de a ofe ri navelor două intrări in port. aşa cum 

"" J . Rougc. op. cit., p. 152-153. 
21 Ulpian, Dig .. XLlU. 12. 1, 13: ... stat.ionem d.icimus a statuendo: is igitur locus 

demonstrantur ubicumque rta11es tuto stare possttnt. 
2·' Vitruvius , De Arclt.:itectura. V, 12, 4-6: ... sin autem non naturalem lacum ... i.ta 

uicletur esse taciendnm . uti. si nu//.um /lumen in his locis i.mpedierit sed e·rit e:t: una 
parte statia, tune ex altera 7Ja?'te structuris S>ine aggeribus expecli.antm· progresstiS et ita 
COI~jo rmandae porlltttm conclusiones ... ita erit uti possit tu?"Tis 1nsuper aedifica1·i. 

'" J. Rouge, op. cit., P- 117. 
~; Pentru peisajul portuar al unor mal'i porturi precum Puzzoli şi Alexandria. vezi: 

Gh. Picard. Latomus, XVIII , 1951, 1, p. 23, 51: idem. BCH. 76, 1952. p. 61-95. 
~8 Isidor, Or. , XIV. 8, 39-4.0: Portus autem locus est ab accesu uentontm remotus, 

11bi hiberna opponere solent: et. portus dictus a deportcmdis commerciis. Pentru noţiu­
nea juridică a termenului po1·tus, vezi Ulpian, Dig .. L, 16. 59: ... portus appellatus est 
conc!usus locus. quo importantur merces et inde e:r:portantur ... 

29 J _ Rouge, op. cit., p_ 108-109. 
;)() Ibidem, p. 152. 
Jl Ch. Picard, Latomus, XVIII, p. 25 şi urm. 
"2 V. Chapot, Seleucie de Picrie, Memoires de la Soc. des antiq. de France, t. LXVI, 

1906 (după J. Rouge, op. cit., p. 153, n. 6) . 
3;1 C. Scarlat, Muzeul Naţional, III, 1976, p. 102. 
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intilnim şi la Ravenna~1 . Acest sistem de a proteja unele porturi de valurile de larg 
printr-un dig este destul de frecvent in lumea romană~'. Faptul că suprafaţa portuară 
de aproximativ 100 de hectare ar fi prea mare pentru epoca ant ică. aşa cum arăta V. 
Cosma şi nu poate constitui un argument in favoarea ideii potrivit căreia digul care 
închidea acest spaţiu nu era antic. Trebuie subliniat că un port cu o radă de 100 de 
hectare, cum este cel de la Callatis . nu era decit un port de mici dimensiuni, cîtă vreme 
unul din marile porturi ale Italie i, cum era Ravenna. avea o suprafaţă de peste 400 de 
hectare, in timp ce numai avanpor tul său însuma 90 de hectare'"· 

Toate consideraţiile de mai sus. la care putem adăuga existenţa in secolul a l III-lea 
e.n. a unei asociaţii de importatori callatieni'17• precum şi a mai multor t ipuri de nave 
comerciale care probabil că au circulat în această zonă:!S. indică o activitate portuară la 
Callat is r·clativ prospcră, atit în epoca elenistică cit şi in cea romană. 

BETRACHUNGEN UBER DEN ANTIKEN HAFEN VON CALLATIS 

O. Bounegru 

Z11sammenjassu.ng 

Der Verfasscr er6rtet alle vorhandenen Informationen i.iber den antiken Hafen 
von Callatis und versucht e ine I<orrelation der Ergebnisse der Unterwasscforschungen 
mit einigen literarisch-historischen Daten herzustellen. Aufgrund dieser kann man 
annehmen. dass der H:t,fen von Callatis zwei Ha~enbecken hatte. Eines davon ist e in 
n ati.irliches Becken , das sich im heutigen See-Mangalia befindet und das mit dem von 
Arrianus erwăhnten Becken iden tisch îst. Das zweite Becken ist ein ki.instliches Becken, 
und ist vor der heutigen Ki.iste der Stadt Mangalia zu sehen. Das l etztere. das mit dem 
lateinischen Namen poTtus bezeichnet w ird, wurde von zwei 'Senkrecht aufeinander 
fa llenden Dămmen begrenzt. Dar ganze Hafen wurde von einem grossen Damm 
geschiltzt, det· die Einfahrt und A usfahrt der Schiffe sicherte. 

Li.~te de1· Abilclungen 

Die Wiederherstellung des antiken Hafens Callatis (nach C. Scarlat) 

3'· G. Schmiedt, Contribzao delta fotografia. aem alta ricostntzione geogmfico-topo­
grafica di. Ravenna ne/L'antichitil., in Convegno per lo studio delia zona archeologica d i 
Classe a mezzo dcll'aerofotografia. Ravena, 196l. Faenza, 1962, p. 58. 

3o M. Guy, Vestiges des poTts anti.ques de Na1·bonne, în Convegno per lo studio 
della zona a rcheologica eli Classe ... , p . 165-166. 

3G G. Schmiedt, op. ci.t., p. 73-76. 
"' Th. Sauciuc-Săveanu, Dacia, III-IV. 1927-1932, p . 432; R. Vulpe. HAD. p . 210. 
:~s O. Bounegru. Milnstersche Beitnăge zur Antiken handelsgeschichte, III, 1984, 2, 

p. 1-·15, pl. I, 1-2; II, 5 ; III, 4. 




