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CONSIDERATII PRIVIND PORTUL CETATII CALLATIS
IN ANTICHITATE

OCTAVIAN BOUNEGRU

Cadrul geografic si geomorfologic in care este cuprinsa Dobrogea a oferit in anti-
chitatea greco-romana conditii favorabile dezvoltarii navigatiei comerciale. Scaldat din
trei parti de ape, spre vest si spre nord de Dunare, iar spre est de Marea Neagra, pa-
mintul dobrogean a constituit, cum era si firesc. cea mai insemnatd regiune de pe te-
ritoriul {arii noastre in ceea ce priveste stabilirea legaturilor economice pe apa. Portu-
rile cetdtilor grecesti de pe litoral reprezentau iot atitea porti de patrundere a marfu-
rilor aduse din Orient, Grecia sau Mediterana in interiorul teritoriului, in timp ce linia
Dunarii, precum si marii ei afluenti inlesneau raspindirea acestor marfuri in adincul
regiunilor locuite de geto-daci. In epoca romana, continuindu-se traditiile elenistice,
rolul porturilor in cadrul activitatii economice a provinciei Moesia Inferior a crescut in
mod simfiitor!. Este perioada in care, la adapostul stabilitatii politico-militare romane in
Dobrogea, asistdim la o revitalizare a legaturilor comerciale cu bazinul est-mediteranean
$i regiunile orientale ale Imperiului, in timp ce Dundrea deschidea o perspectivi mult
mai larga catre cele occidentale.

In literatura noastrd de specialitate desi sint relativ numeroase lucrérile in care
sint abordate problemele ce se referd la porturile dobrogene si importanta lor, nu exista
inea o cercetare sistematicd in acest sens care si analizeze toate aspectele acestei pro-
bleme. Dupd pirerea noasiri aceasti situatie este determinatd de urmitoarele doud
molive :

In primul rind, informaftiile pe care le detinem in legadtur2 cu activitatea portuara
in Dobrogea sint putin numeroase si. nu o datd, neconcludente. Informatiile de natura
epigraficid si istoricd sint pe cit de lacunare, pe atit de nesemnificative, ca s& nu mai
vorbim de cercetarile aerdfotografice, geomorfologice si mai ales cele subacvatice care
— cel putin acestea din urma — se reduc doar la citeva incercédri, le-am putea numi,
de pionierat.

In al doilea rind, trebuie remarcat cd pind acum nu a existat o corelare intre cer-
cetarile geomorfologice si subacvatice ale siturilor submerse si cele al caror obiect sint
sursele istorice si epigrafice, fapt ce a generat, citeodatd, elaborarea unor concluzii is-
torice care nu pot fi controlate, sau care se bazeazi pe argumente neconvingitoare.

Fard a avea pretentia de a gisi rezolvarea tuturor problemelor legate de porturile
dobrogene, lueru de altfel imposibil de realizat in stadiul de azi al cercetarilor si mai
ales in concursul de imprejurdari amintit mai sus, vom incerca in cele ce urmeaza sia
evidentiem principalele categorii de informatii referitoare la aceste probleme, madasura
in care ele, corelate, pot oferi preciziuni in plus si, acolo unde este cazul, si expunem
propriile noastre opinii.

! Vezi in aceastd privintd pertinenttele observatii ale Tui Al. Suceveanu in cea mai
recentd si mai completd monografie inchinatd acestei probleme, Viafa economicd in Do-
brogea romand sec. I-1II e.n. Bucuresti, 1977, passim.
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Din porturile maritime. prin care intelegem cele ale coloniilor grecesti de pe li-
toralul romanesc al Marii Negre, se ddtaseaza portul cetatii Callatis, mai ales din
punctul de vedere al cunoasterii amplasamentului si modului siu de constructie. Inca
de la sfirgitul secolului trecut. P. Polonic realiza o harta a orasului Mangalia in care era
cuprinséi si zona portului antic’. La vremea aceea, ca si in deceniile urmatoare, se pu-
tea observa un dig care continua in mare latura nordica a zidului de incintd, spre est
i care indreptindu-se apoi spre sud, pind la gura lacului Mangalia. forma un mare
bazin de ancorare, situat in fata actualei faleze a orasului, Aceeasi situatie este obser-
vatd si de O. Tafrali in cursul primelor sale cercetari la Mangalia’. Unele cercetari efec-
tuate in anul 1959, nepublicate incd, au surprins chiar in dreptul plajei orasului Man-
galia bolti zidite si depozite de amfore, ceea ce ar sugera existenta unor mari depozite,
situate in imediata apropiere a portului®

La o distanta de actualul port Mangalia, spre nord. in fata canalului (azi obturat)
care lega lacul Mangalia cu marea, s-a constatat prezenta unui mare dig de piatrd pa-
ralel cu litoralul, dispus in zig-zag®. Acest dig avea rolul pe de-o parte de a proteja re-
fugiul navelor din actualul lac Mangalia de valurile de larg, iar pe de alta sa impiedice
impotmolirea respectivului liman®, Digul era inea wvizibil in evul mediu, dupa cum re-
zulta din insemndérile lui Walerand de Wavrin’ si ale lui Evlia Celebi®. Aceste observatii
mai vechi ori mai noi par sa fie confirmate de cercetarile subacvatice gfectuate in zona,
in ultimii ani. Astfel, C. Scarlat, in urma mai multor scufundari in zona wvechiului port
Callatis, a reusit si surprindd numeroase amenajari portuare antice. Férd a relua in-
semnatele observatii pe care le face autorul mai sus mentionat, ne marginim sa eviden-
fiem doar ca in zona de care ne ocupam au fost depistate mai multe diguri si cheiuri,
avind orientari diferite’. Reconstituirea portului antic Callatis propusd de C. Scarlat!®
pune in evidentd existenta a doud incinte portuare : una exfterioara apérata de digurile
de larg, plasatd in fata actualei faleze a Mangaliei si alta interioara, in zona fostului
golf ce formeazia azi lacul cu acelasi nume. In interiorul acestor doud incinte sint sem-
nalate urme de constructii antice cu pavaj, dalaje de piatrd, dar si numeroase frag-
mente ceramice elenistice si romane!'. Este subliniatd ingeniozitatea orientarii digurilor
portului antic, ceea ce asigura un permanent dragaj natural, impiedicindu-se in&dmoli-
rea portuluit.

Citeva scufundari efectuate de catre V. Cosma au permis acestuia si facd alte
observatii in légiturd cu incinta portuard si cu marele dig de larg despre care am vorbit
mai sus. Se precizeaza ca digul, placat cu un pavaj realizat din lespezi de calcar de
0.6 x 0,6 m, fixate cu mortar, se intinde pe aproximativ 1600 m si bara accesul spre ba-

zinul portuar, lasind doar doud comunicatii cu marea prin doui deschideri orientate
spre nord si spre sud™. V. Cosma nu este de parere ca aceasta constructie portuara ar
fi antica, pornind de la constatarea cid, din moment ce bazinul delimitat de actualul

tarm si dig totalizeaza 105 hectare, o asemenea suprafata portuara ar fi depasit cu mult

M. Gramatopol, Revista Muzeelor. 111, 1966, 4, p. 334.
O. Tafrali, Arta si Arheologia, I, 1927, 1, p. 18.

M. Gramatopol, op. cit., p. 333.

5 Q. Tafrali, op. cit., p. 19.

¢ M. Gramatopol, op. cil., p. 334.

T Cdldtori strdini despre Tdrile Romdne, 1, 1968, p. 82: ,Portul este ocrotit de un
zid puternic care inainteaza in mare si avea o latura de 30 sau 40 de picioare si marea
si portul se afla intre zid si tarm...".

& Cdalatort strdinit despre Tarile Romdne, V, 1976, p. 381: ,,Se spune ca in vechime,
in locul acesta, a fost si un port mare cu doud iegiri. Si acum se vad, in fundul marii,
la lumina, pietre mari cit muntii®.

9 C. Scarlat, AMN. X, 1973, p. 23-51.

0 Ibidem, fig. 4 si 3.

It Ibidem, p. 532.

12 Ibidem, p. 534-535, fig. 6.

V. Cosma, BMI, XLII, 1973, 1, p. 32, fig. 5. Desi fotografia realizata sub apa nu
este foarte clard, se poate observa cu usurinta cd sistemul de imbinane a placilor aces-
tui pavaj este cit se poate de caracteristic epocii greco-romane.
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Reconslituirea portului antic Callatis (dupi C. Scarlat)
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stadiul de dezvoltare al societatii antice. Vom reveni mai jos asupra acestor péareri.
Mai retinem doar cd autorul menfionat semnaleaza in dreptul satului 2 Mai. la citeva
sute de metri de tarm, mai multe resturi de ziduri si pavaje pe care le pune in legatura
cu magaziile portuare callatiene, precum si doud epave considerate a fi apartinut unor
nave grecestils.

Acestea ar fi informatiile oferite de cercetarile subacvatice din zona portului an-
tic de la Callatis. Din pacate, mentiunile epigrafice privind aceste amenajari portuare
se reduc doar la o singura inscriptie fragmentara, care si aceasta poate fi pusa sub
semnul intrebdrii in ceea ce priveste locul descoperirii. Este vorba despre un decret
fragmentar de epoca elenisticd’™ in care este onorat un oarecare Monimos al lui Hera~
kleidos pentru activitatea sa edilitard. M. Gramatopol intregeste rindurile 2-3 ale de-
cretului astfel : ... 2v =& peyfie [awpivy], considerind cid acesta ar putea fi portul
mare al cetatii, portul comercial, plasat in acfualul lac Mangalia, separat de portul mi-
litar situat in fata cladirii cetatii', Ipoteza propusid de autor pe baza inscriptiei in dis-
cutie se loveste de douda mari inconveniente. In primul rind. intregirea rindurilor 2-3
este conjuncturala. In al doilea rind, nu este sigur ca inscriptia provine de la Callatis,
desi Gr. Tocilescu mentioneaza acest lucru, pentru ca, asa cum arata V. Parvan, ea fa-
cea parte din colectia Kogalniceanu, in care existau materiale amestecate de la Callatis
cu altele de la Tomis. De altfel, V. Parvan, luind in considerare particularitatile de
limba, era de parere ¢ inscriptia provenea mult mai probabil de la Tomis'. In aceste
conditii, credem ca este mai prudent sa facem deocamdata abstractie de inscriptia amin-
tita.

Cu mult mai importantd din punctul de vedere al caracterului si amplorii portului
callatian este informatia transmisad de Arrianus, care precizeazid ca la Callatis exista un
&F
opurog . In antichitate acest termen desemna intotdeauna un port natural™ care, in des-
crierea lui Vitruvius, era de fapt un golf profund, inchis de doud promontorii, intre
care, pentru securitate, puteau fi intinse lanturi; in jurul portului se giseau antrepozite
si unele instalatii pentru ridicarea pe uscat a navelor?. Informatia amintita mai sus

<!
fiind atit de lacunard nu ne permite sid incadram acest opung
(W}
din numeroasele categorii de opupot cunoscute in antichitate?, dar este sigur ci acesta
era deosebit de celelalte tipuri de porturi naturale mentionate de acelasi Arrianus®

In contextul celor ardtate pind acum, iatd care sint opiniile noastre in legdturid cu

portul de la Callatis.

de la Callatis in vreuna

" Ibidem, p. 35-38, fig. 2-3. Dupa parerea noastrd nu se justificad atribuirea ,.epa-
vei A“ unei nave antice, din moment ce lipsesc dovezile clare si cu atit mai putin iden-
tificarea propusa de catre V. Cosma care; pornind de la raportul dintre lungimea chilei
si lungimea totala a navei, arata ca ar fi fpst vorba de o nauvis oneraria.

15 AEM, VI, 1881, p. 5, nr. 5.

18 M. Gramatopol, op. cit., loc. cit.

7Y, Parvan, AARMSI, ser. 11, 1914-1915, t. XXXVTII, p. 431, nr. 3.

8 Arrianus, Peripl. Pont. Euxin, 24, 1 :

ol
TELANAGALOL GLOC VIUGLY.

19T, Rougé, Recherches sur l'organisation du commerce maritime en Mediterannée
sous I'"Empire romain, Paris, 1966, p. 113-114,

M Vitruvius, De Architectura, V, 12, 1-4: Hi autem naturaliter si sint bene positi
habeantque acroteria sine promunturia procurrentia, ex quibus introrsus curuaturae sine
wersurae ex loai natura fuerint conformatae, maximas utilitate uidetur habere. Circum
enim porticus sine naualia sunt facienda sine ex porticibus aditus ad emporia, turresque
ex utraque parte conlocandae, ex quibus catenae traduci per machinas.

Amd 8¢ Topéov eig Kakhdtiv méhw, Zhdot

o cr
2 J, Rougé, op. cit.,, p. 113, unde sint mentionate urmatoarele categorii de oguot @ oguoz
(o () el
Osprvic, npwog maxs b TavTolals vabaLy, osues mAolaplolg pixpois, opueg 0Tl Tolz dtyclotg,

<
* Arrianus, Peripl, Poni. Euxin., 30, unde sint mentionate : ugogwog, mpHTosmos  §i
al

2Q0EILOE.
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1° Este aproape sigur ca definind portul cetatii prin oppoz, Arrianus se referea
la golful natural care azi formeaza lacul Mangalia, Numai acest golf putea oferi toate
conditiile necesare adapostirii navelor, portul care functiona aici putind fi calificat drept

¢l

un opuoc.

2° Portul cetatii Callatis care avea foarte probabil doud bazine portuare, poate fi
plasat in cadrul tipologiei stabilite de J. Rougé in asa numitele ,,porturi de comert cu ba-
zine multiple**, Marele bazin portuar din actualul lac Mangalia, definit cum am vizut

(=)

prin termenul de oppeog . constituia un adapost ideal pentru navele de toate calegoriile,
un refugiu al acestora pe timp nefavorabil. Acest bazin, care in concordantid cu men-
fiunile autorilor antici si cu realitatile arheologice ale zonei, nu avea amenajari de
anvergura, poarte fi asimilat cu ceea ce romanii numeau o statio®. Cel de-al doilea ba-
zin portuar era situat in fata cetatii Callatis si reprezenta de fapt portul artificial. El
era delimitat spre nord de prelungirea in mare a laturii nordice a zidului de incinta, iar
spre est de digul paralel cu actuala plaja a orasului, vizibil pina in urma cu citeva de-
cenii. Acest port artificial era deci construit dupa toate principiile tehnice ale vremii®.
Toate descoperirile arheologice intimplatoare, ca si cercetdrile subacvatice indica destul
de clar cd in jurul acestei incinte portuare existau depozite si alte amenajari, ceea ce
ne determina sa presupunem ca acest bazin portuar repdezenta, potrivit terminologiei
latine, un portus®. In acest spatiu inchis. marginit probabil de portice, trebuie si se fi
gasit nu numai antrepozitele (horrea). ci si santierele navale de constructie si cele pen-
tru reparatii (navalia)®. De fapt, in jurul acestui port trebuic sa fi gravitat intreaga
activitate comerciald a orasului’™, locul in apropierea caruia trebuie sa fi existat cartie-
rul comercial, emporion®. '

3° Porturi de tipul celui de la Callatis compuse din doud bazine, unul interior si
altul exterior, pe coasta marii, sint destul de frecvente in bazinul mediteranean, cum
oste cazul de pilda la Cantharos™ sau la Puzzoli*'. Dar cea mai frapantid analogie o ga-
sim la Seleucia unde exista un complex portuar mai deosebit, anume o simbioza . intre
un port tluvial interior si un port maritim situat aproape de gura de virsare a unui
riu®, Este exacl situatia de la Callatis, unde actualul lac Mangalia (exemplu tipic de
liman fluvio-mariim), care reprezenta portul natural, era desigur locul de viarsare a
unui riu a carui vale este inca vizibila astazi*.

4° Marele dig de larg dispus in zig-zag, vizibil in evul mediu si observat in urma
cercetarilor subacvatice este dupa parerea noastrd antic. Rolul siu era nu numai de a pro-
teja intreaga rada portuard, dar si de a oferi navelor doua intrari in port, asa cum

= J. Rougé, op. cit., p. 152-153.

% Ulpian, Dig., XLIII, 12, 1, 13: ..stationem dicimus a statuendo; is igitur locus
demonstrantur ubicumque naues tuto stare possunt.

* Vitruvius, De Architectura, V, 12, 4-6: ..sin autem non naturalem locum... ita
widetur esse faciendum. uti, si nullum flumen in his locis impedierit sed erit ex una
parte statio, tunc ex altera parte structuris sine aggeribus expediantur progressus etita
conformandae portuum conclusiones... ita erit uti possit turris insuper aedificari.

* J. Rougée, op. cit., p. 117.
“ Pentiru peisajul portuar al unor mari porturi precum Puzzoli si ‘Alexandria, vezi:
Gh. Picard, Latomus, XVIII, 1951, 1, p. 23, 51; idem, BCH, 76, 1952, p. 61-95.

2 Isidor, Or., XIV. 8, 39-40: Portus autem locus est ab accesu uentorum remotus,
thi hiberna opponere solent : et portus dictus a deportandis commerciis, Pentru notiu-
nea juridicd a termenului portus, vezi Ulpian, Dig., L, 16, 59: ..portus appellatus est
conclusus locus, quo importantur merces et inde erportantur...

» J. Rougé, op. cit., p. 108-109.

* Ibidem, p. 152.

3t Ch. Picard, Latomus, XVIII, p. 25 si urm.

#2 V. Chapot, Séleucie de Piérie, Mémoires de la Soc, des antig. de France, t. LXVI,
1906 (dupa J. Rougé, op. cit., p. 153, n. 6).

% C. Scarlat, Muzeul National, III, 1976, p. 102.
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intilnim si la Ravenna™. Acest sistem de a proteja unele porturi de valurile de larg
printr-un dig este destul de frecvent in lumea romand®. Faptul ca suprafata portuarid
de aproximativ 100 de hectare ar fi prea mare pentru epoca anticd, asa cum arata V.
Cosma si nu poate constitui un argument in favoarea ideii potrivit careia digul care
inchidea acest spatiu nu era antic. Trebuie subliniat cd un port cu o radia de 100 de
hectare, cum este cel de la Callatis. nu era decit un port de mici dimensiuni, citd vreme
unul din marile porturi ale Italiei, cum era Ravenna, avea o suprafata de peste 400 de
hectare, in timp ce numai avanportul sau insuma 90 de hectare,

Toate consideratiile de mai sus, la care putem adauga existenta in secolul al III-lea
en. a unei asociatii de importatori callatieni*, precum si a mai multor tipuri de nave
comerciale care probabil ca au circulat in aceastd zond™. indicd o activitate portuari la
Callatis relativ prospera, atit in epoca elenistica cit si in cea romana.

BETRACHUNGEN UBER DEN ANTIKEN HAFEN VON CALLATIS

O. Bounegru

Zusammenfassung

Der Verfasser erdrtet alle vorhandenen Informationen uber den antiken Hafen
von Callatis und versucht eine Korrelation der Ergebnisse der Unterwasseforschungen
mit einigen literarisch-historischen Daten herzustellen. Aufgrund dieser kann man
annehmen, dass der Hafen von Callatis zwei Hafenbecken hatte. Eines davon ist ein
natlirliches Becken, das sich im heutigen See-Mangalia befindet und das mit dem von
Arrianus erwihnten Becken identisch ist. Das zweite Becken ist ein kiinstliches Becken,
und ist vor der heutigen Kiste der Stadt Mangalia zu sehen. Das letztere, das mit dem
lateinischen Namen portus bezeichnet wird, wurde von zwei senkrecht aufeinander
fallenden Dimmen begrenzt. Der ganze Hafen wurde von einem grossen Damm
geschiitzt, der die Einfahrt und Ausfahrt der Schiffe sicherte.

Liste der Abildungen

Die Wiederherstellung des antiken Hafens Callatis (nach C. Scarlaf)

3 G. Schmiedt, Contributo della fotografia aera alla ricostruzione geografico-topo-
grafica di Revenna nell’antichit@, in Convegno per lo studio della zona archeologica di
Classe a mezzo dell’aerofotografia. Ravena, 1961, Faenza, 1962, p. 58.

i M. Guy, Vestiges des ports antiques de Narbonne, in Convegno per lo studio
della zona archeologica di Classe..., p. 165-166.

% G. Schmiedt, op. cit., p. T3-76.

47 Th. Sauciuc-Saveanu, Dacia, I[II-IV. 1927-1932, p. 432; R. Vulpe. HAD, p. 210.

4 O. Bounegru., Miinstersche Beitnige zur Antiken handelsgeschichte, TII, 1984, 2,
p. 1-15, pL I, 1-2; IT, 5; III, 4.





