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Pentru dinamica evolutiei centrului me
dieval a fost hotărâtor, ri-lai întâi, profilul 
economic al localităţii incipiente. Dincolo 
de câteva proprietăţi mai vechi, au apă
rut în jurul anului 1180 numeroase par
cele, care au avut de la bun început di
mensiuni mai mici decât parcelele ţără
neşti ; acest fapt poate fi explicat numai 
prin amenajarea lor, încă din secolul al 
XII-lea, de o populaţie formată din meş
teşugari şi comercianţi J. 

Există şi alte elemente care pledează 
pentru locuirea timpurie a localităţii de 
un procentaj relativ mare de negustori. 
Astfel, biserica parohială din Piaţa Cen
trală este una din puţinele biserici tran
silvănene, cândva catolice, care au avut 
ca hram sfântul Nicolae, ori, după cum 
a arătat K.-H. Blaschke, asemenea bise
rici au aparţinut, de regulă, unor aşezări 
de comercianţi. Pentru Bistriţa, amintită 
în contextul evenimentelor anului 1241 
ca "târg". se păstrează câteva documente 
timpurii referitoare la activitatea comer
cială. Remarcabilă este mai ales obţinerea 
de către oraş, în 1353, a dreptului de a 
ţine târguri anuale - şase ani după ce 
acest drept a fost conferit, pentru primu 
dată, centrului minier Baia Mare (de im-

"' Materialul a fost elaborat pentru sesiunea 
de comunicări a Comis.iei de Istorie a Oraşelor 
din Homânia, care a avut loc în 7-8 octombrip 
1994 la Bistriţa. Prin el s-a intenţionat crearea 
unei legături între subiectul general al sesiu
nii ,.Drumuri şi oraşe J Transporturile rutierl'. 
feroviare si navale în dezvoltarea ora!?elor" ~i 
istoria oraŞului gazdă. 

1 Pentru explicaţii suptlimentare vezi : P. NIE
DERMAIER, Siebenbitr~sche Stădte, Bucureşti. 
1979. p, 76-77, 119-123. 
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portanţă capitală pentru vistierie) şi 11 
ani înaintea dobândirii lui de Cdtre oraşul 
Braşov 2. 

Faptul că în 1292 comitele Nicolae, pro'
prietar al multor mine din Rodria, avea 
şi o casă la Bistriţa, pledează pentru o 
implicare foarte timpurie a patriciatului 
orăşean şi în minerit, iar, treptat, docu
mentele relatează şi despre meşteşttgari 
şi breslele lor :1. In plus, trebuie amintit<.1 
existenţa timpurie în Bistriţa, într-un oraş 
de mărime• medie, a unui număr nc•obiş
nuit de mare de aşezămintc monastice. 
Dacă centrul era legat, pe de o parte, 

de întinderea zonei de colonizare săsească, 
în mijlocul căreia se găsea, profilul lui 
preponderent comercial implica o situare 
în dreptul unui drum de tranzit deosebit 
de important între Transilvania şi Mol
dova. 

Desfăşurarea marii bătălii cu pecenegii, 
din anul 10fi8, la Chiraleş pledează pentru 
intenţia de retragere a acestor pccenegi 
prin Valea Bistriţei şi a Bârgăului, peste 
Pasul Tihuţa ; este de presupus ca de acest 
pas carpatin să se fi ţinut seama şi la 
amplasarea oraşului Bistriţa. Timp de se
cole el nu a c;îştigat însă o importanţă 
deosebită. 

~ Documente privind istoria Uomâniei, seria C, 
~PC'. XIV, voi. TV, Bucureşti. Hl55, p. 40il --404 : 
F. ZIMMF:HMANN. C. WEHNER, G. MU!.LF:H, 
Ur!.:unden lmch zur Gesrhichl (' d cr De1lt.lrilf'11 
in Siebenburyen. voi. II, Sibiu, HHJ7, p. <17 --~J!l 
'ii p. 212-21:"!. 

3 Documente ... , seria C, ~C'C. XIII, vol. II. Bu
curesti, 1952, p. 382_.:._383: !?T. PASCU. Meşte
şugu~ile din 1'ran>ilt·arlia până in secolul al 
XV !-lea, Bucur~ ti, 1954, p. 352-3G9. 
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Acest lucru se datorează, probabil, exis
tenţei în apropiere şi a unui alt pas : pă
trunderea, în 1241, a cetelor mongolc în 
Transilvania peste Pasul Rotunda la 
Rodna pledează pentru un traseu timpu
riu al circulaţiei de tranzit pe Valea So
meşului Mare înspre Valea Bistriţei Au
rii. De altfel, o cetate, probabil a trecă
torii, este atestată deja in 1268" (cu apro
ximativ o sută de ani inaintea celor din 
Eran ~i Tălmaciu), fapt ce alestă folosi
rea, de atunci, cu precădere, a pasului 
respectiv. Ulterior, in secolele XVI-XVII, 
descrierile geografice nu mai amintesc de
cât o singură trecere peste Carpaţi în par
tea de nord-est a Transilvaniei. Spre acest 
pas din amonte de Rodna a existat o jonc
ţiune de la Bistriţa, necesară şi pentru 
legătura dintre zona minieră şi oraşul im
portnnt. Ea trecea din Valea Bistriţei în 
Valea Someşului Mare peste deal, cu o 
diferenţă de nivel de aproximativ 300 m. 
Deabia din Ilva drumul continua pc Va
lea Someşului la Rodna, mai departe peste 
cumpăna apelor spre Valea Bistriţei Aurii 
şi, peste alte dealuri, spre Baia sau Su
ceava. 

Oricum, a rămas un fapt, că spre Rodna 
se putea ajunge şi pe Valea Someşului 
Mare, fără s{t se treacă prin Bistriţa. 
Poate, datorită posibilităţii de a l'Vita ora
şul, poate din cauza distanţei între trecă
toare şi oraş sau a dificultăţilor deosebite 
ale terenului, în această zonă de nord-est 
a Transilvaniei a existat în evul mediu 
peste munţi numai o cărare şi nu un drum 
de care. 

Spre vest, legăturile sunt mai puţin 
problematice. Documentele de după anul 
1400 amintesc localităţile frecventate de 
comercianţii străini mereu în ordinea : 
Cluj -- Bistriţa - Alba Iulia 5, ceea ce 
permite presupunerea frecventării târgu
rilor din aceste locali't{tţi în ordine.J. res
pectivă. Pentru legătura cu Clujul rela
tările secolelor XVI-XVII vorbesc de 
drumul important Dej - Bistriţa, prin 
Petru Rareş (Reteag) şi Beclean, dar hăr-

4 Documente ... , seria C, sec. XIII, voi. II, p. 
115. 

5 Primul document în acest sens vezi: r. 
ZIEMMERMANN, C. WERNER, G. MOLLER, 
Urkundenbuch ... , voi. III, Sibiu, 1902, p. 638-
639. 
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ţile secolului XVIII relevă şi un drum 
important Gherla - Bistriţa. La aceste 
drumuri se adaugă, în plus, cel inspre 
Târgu Mureş. 
Mărimea doar medie a oraşului şi le-. 

gătura relativ anevoioasă peste Carpaţi 
vor fi fost unele elemente care au deter
mina't evoluţia doar lentă a oraşului Bis
triţa. 

Un indiciu concludent al acesteia este 
stagnarea îndelungată a evoluţiei demo
grafice : de la mijlocul veacului al XIV-lea 
şi până spre mijlocul secolului următor, 
populaţia a crescut foarte puţin, în timp 
ce numărul locuitorilor din Braşov, CluJ, 
Sibiu sau Sighişoara a sporit vertiginos u. 
Deabia ulterior se constată un oarecare 
reviriment, populaţia oraşului ajungând in 
jurul anului 1550 la o valoare medievală 
maximă, de aproximativ 5 000 de locui
tori. 

Stagnarea poate fi legată, în bună parte, 
de dificultăţi întâmpinate de comerţul cen
trului, care nu a depăşit anumite limite 
- aceasta cu toate premisele avantajoase 
constituite de existenţa unui capital sub
stanţial (dovedit de arhitectura bogată a 
Bistriţei). Pentru activitatea comercială 
relativ redusă pledează numărul mic al 
docLunentelor păstrate din secolele XIV
XV referitoare la activitatea bistriţeană 
de această natură : el este mult mai mic 
ca în cazul Sibiului şi Braşovului, chiar 
şi ceva mai mic decât cel păstrat pentru 
comerţul clujean. In plus, dreptul de de
pozit, important în acest context, a fost 
acordat Bistriţei doar în 1523, aproxima
tiv 150 de ani mai târziu decât Braşovului 
şi Sibiului, dar 'lotuşi cu 30 de ani îna
intea Clujului. 

Şi mai clar se reflectă insi rangul co
merţului bistriţean în cadrul celui tran
silv<1nean în contextul vămii de la Rodna. 
Conform relatării lui Georg Werner din 
anul 1552 i, vama regească a avut in ca
drul provinciei trei centre, arendate, d:~ 
regulă, celor trei oraşe din preajma lor, 
pentru o sumă mult diferită de la una la 
alta : 

o P. NIEDERlVIAIEH, op. cit., p. 70---84. 
1 lVI. HOLBAN, lVI. M. ALEXANDRESCU

DERSCA BULGARU. PAUL CERNOVODEANU, 
Călători străini despre ţările române, vol. II, 
Bucu~ti, 1970, p. 52. 
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- oraşul Braşov a plătit o arendă me
die de 2 000 fl ; 

- oraşul Sibiu a plătit o arendă medie 
de 1 000 fl, iar 

- oraşul Bistriţa a plătit o arendă me
die de 200 fl. 

In timp ce activitatea şi rolul meşteşu
garilor în viaţa oraşului a câştigat treptat 
ca importanţă, negoţul bistriţean s-a limi
tat mai mult la cel din interionJl provin
ciei, întregit de acela cu zonele aferente 
ale Moldovei. In situaţia unor legături re
lativ anevoioase peste Carpaţi, pentru 
schimbul de mărfuri dincolo de Moldova 
traseele comerciale prin Polonia au avut 
o serie de avantaje. 

Dincolo de evoluţia comerţului, dincolo 
de problemele social-politice ale oraşului 
de la mijlocul secolului XV, Bistriţa a fost, 
dintotdeauna, deosebit ele bogată - fapt 
datorat, probabil, mai ales, implicaţiilor 
oraşului în mineritul elin Rodna. Astfel, 
prin dimensiunile şi decoraţia lor, casele 
!Bistriţei erau cel puţin de aceeaşi valoare 
ca acelea din Sibiu, iBraşov sau Cluj, iar 
graţie numărului important de mănăstiri 
cu bi~erici impunătoare, numărnl con
strucţiilor majore de aici era deosebit de 

mare şi, la fel, fortificaţiile pot fi com
parate cu acelea ale celorlalte centre în
semnate. 

Combinaţia bogăţiei cu o plafonare a 
evoluţiei generale, datorată mai ales căi
lor de comunicaţii, a constituit, astfel, un 
specific al Bistriţei medievale. 

Ulterior, în ultimele două secole, pro
blematica amplasamentului oraşului a pri
mit valenţe noi. Strădaniile oraşului de a 
realiza o cale ferată pe Valea Bârgăului, 
legată de una pe Valea Dornei nu au fost 
încununate de succes, oraşul înregistrând 
o nouă stagnare temporară. Lipsind de 
acum, totodată, veniturile din minerit, 
oraşul şi-a păstrat însă vechea arhitec
tură relativ bine. 

Chiar dacă statul a construit o cale fe
rată pe Valea Ilvei, între Pasul Rotunda 
şi Pasul Tihuţa, modernizarea şoselei din
tre Bistriţa şi Vatra Dornei permite acum, 
tot mai mult, o reîncadrare a oraşului în 
reţeaua căilor majore de circulaţie. Având 
fondul construit medieval bine păstrat, 
tocmai datorită stagnării temporare, el o
feră premise favorabile unui turism mo
dern. 

DIE ENTWICKLUNG DER STADT BISTRI1'Z IM RAHMEN DER 
STRASSENNETZEEVOLUTION 

- Zusarnmenfassung -

Inmittcn eines van elen Sachsen eingesicdel
ten Gebiets gelegen, clie Staclt Bistritz haL sich 
entwickelt als Handelszentrum, elas die Verbin
dungen mit elen iibrigen Teilen des Lancles 
entlang dem Somesch Tal und mit Moldau 
durch Tihutapass vermitellte. Dass die Ent
wicklung der Stadt vom Handeln geprii.gt 
wurde, zeigt sich dadurch, dass die cler Stadt 
umliegenden Holden - die fri.ihestens um 1180 
zu bezeugen sind-kleiner eingetei!t wm·den als 
die der normalen Bauernschichten. Dabei zahl
reiche Urkunden und Quellen nehmen Bezug 
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auf ein reges Zunft-und Handelsleben. Das dem 
Stankt-Nikolaus gewidmeten Kirchwei belegt 
notwendigerweise clie Existcnz einer Hii.ndler
gerneinde. Die van Bistritz vermitellte Handel
szone streckte sich nur auf Siebenburgen und 
auf das cler Grenze naheliegende moldauische 
Gebiet, weil der Karrentransport clurch die lan
gen Karpatenpasse kaum moglich war. Diese 
i\ngaben bezeugen hinzufilgencl, dass die im 
lVIittelalter verzeichnete Einstellung der Stadt
sentwicklung eine vor allem von Handelsfak
toren beeinflusste Tatsache war. 
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