IZVOARE EPIGRAFICE
PRIVIND 3
DRUMURILE DIN DACIA ROMANA

Florin FODOREAN

Istoriografia infrastructurii militare din Imperiul Roman, si in mod particular aceea a drumurilor,
element esential de legatura cu puterea centrala, este una incompleta, la fel ca si aceea a etapelor realizarii
retelei rutiere, daci nu are in vedere si informatiile furnizate de izvoarele epigrafice. Din acest motiv,
studierea, analiza si interpretarea acestor surse s-a dovedit in timp a fi extrem de utild in clarificarea
problemelor legate atdt de traseele drumurilor, cét si de data la care au fost construite sau reparate. Ca
solutionare completa si sistematica a problemei raportului dintre constructia drumurilor romane si politica
rutierd a mparatilor Romei, ca raspuns la diferitele aspecte legate de importanta si rolul unor trasee in
cadrul sistemului rutier al Imperiului, a aparut in lucrarile de specialitate, alaturi de orientari de factura
noua', tendinta de a apela din ce in ce mai mult la informatiile furnizate de miliarii, “bornele kilometrice”
de pe axele rutiere ale Imperiului, surse de importantd majora pentru studiul drumurilor din orice
provincie.

Pentru drumurile din provincia Dacia, dispunem in prezent de trei categorii de izvoare epigrafice:
1. miliariile, care formeaza categoria principala, avind in vedere ca desi numirul lor este relativ mic in
comparatie cu alte provincii, sunt cele care ofera informatii precise pe baza cirora se poate stabili data

Semnaldm 1in cadrul dezbaterilor istoriografice contemporane si alte orientari, de facturd noud, in abordarea si
cercetarea acestui domeniu atat de vast i de complex al drumurilor romane. Observatia noastra are in vedere una
din ultimele lucrari aparute in domeniu, si anume studiul lui Ray Laurence, The Roads of Roman ltaly. Mobility
and Cultural Change, Routledge Ed., London & New York, 1999. Lucrarea se inscrie, in opinia noastra, pe alte
coordonate decét acelea cu care ne-am obignuit pAnd acum (vezi A. Grenier, Les voies romaines en Gaulle, in
Mélanges d'archéologie et d’histoire, 53, 1936, I-1V, p. 5-24; P.A. Salama, Les voies romaines de I'Afrique du
Nord, Alger, 1951; R. Chevallier, A. Clos-Arceduc, Jaqueline Soyer, Essai de reconstitution du réseau gallo-romain:
caracterés el méthode, in RA, 1, 1962, p. 1-49; Th. Pekary, Untersuchungen zu den Romischen Reichstrassen,
Bonn, 1968; Pierre Fustier, La route. Voies antiques. Chemins anciens. Chaussées modernes, Paris, 1968;
R.G. Collingwood, lan Richmond, The Archaeology of Roman Britain, Londra, 1969, p. 1-7; Raymond Chevallier,
Les voies romaines, Paris, 1972; Victor W. von Hagen, Le grandi strade di Roma nel mondo, Roma, 1978: D. van
Berchem, Les routes et I'histoire, Bern, 1982; Colin O’Connor, Roman Bridges, Cambridge University Press,
1993, cap. 2: Roman roads and their history, p. 4-35). Argumentam afirmatia noastra chiar prin cuvintele de
inceput ale autorului: “The way that | view Italy in this book is as a series of cities that constitute a whole through
their interconnection by the road system itself, and the action of travel and transportation. In other words the road
system is seen as an example of a structure that is between places, which joins them together to create an artificial
unity” (Ray Laurence, op. cit., p. 2). In aceastd ordine de idei, noutatea si originalitatea studiului lui Ray
Laurence constd in faptul ca autorul analizeazi interactiunea dintre trei elemente: drumurile, orasele si ltalia
romand, incercand sa-si defineasca baza de discutie prin apelul la cercetarea interactivi dintre orasul antic, calator
si arterele rutiere. De altfel, analiza fiecarui element enuntat mai sus a oferit cercetdtorului posibilitatea de a
solutiona problema raportului dintre sistemul rutier al Italiei romane, evolutia spatiald si temporala si importanta
acestuia in creionarea i coagularea viitoarei infrastructuri rutiere a Imperiului Roman.
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construirii sau refacerii unor artere rutiere; 2. Tabula Traianaz, inscripfie ce consemneaza terminarea de
catre Traian, in anul 100 e.n., a drumului sipat in stdncd de la Cazane, pe Dunire; 3. categoria
inscriptiilor prilejuite de caldtorii, care pentru Dacia cuprinde douda monumente: o inscriptie votiva de la
Apulum si un altar votiv de la Baile Herculane.

Prezentam in cele ce urmeazi stadiul actual al cunostintelor despre sursele epigrafice enuntate mai
sus, intr-o forma care sa permitd nu numai o simpla descriere a lor, ci si o analizi a principalelor etape
cronologice legate de conceperea, realizarea si definitivarea infrastructurii rutiere a Daciei. O scurtd
ingroducere care prezintd citeva date despre miliarii in general ni s-a parut necesara pentru a intelege mai
bine contextul aparitiei §i utilizarii acestor piese de-a lungul ciilor rutiere romane. in continuare am
recurs, in ce priveste pietrele miliare din Dacia, la prezentarea lor pe provincii si in ordine cronologici,
precizdndu-se pentru fiecare locul de descoperire, materialul din care au fost confectionate, dimensiunile
(incluzand inaltimea pieselor, circumferinta, diametrul, inaltimea literelor), textul, descrierea cimpului
epigrafic, traducerea, datarea si principalele referinte bibliografice. De asemenea, am considerat oportuni
o discutie in jurul reevaludrii semnificatiei si rolului miliariilor, cu scopul de a sublinia caracterul si
importanta strategica a cilor rutiere de-a lungul carora au fost descoperite aceste monumente epigrafice.

1. Consideratii generale cu privire la miliariile din Imperiul Roman

Termenul milliariun?® (sau miliarium“) se referd la bornele care marcau distantele pe traseul
drumurilor din Imperiul Roman, iar numele lor vine de la modulul de jalonare al acestor artere rutiere, si
anume mila romana’ (1478,50 m). Exista reprezentari antice ale miliariilor (Chevalller oferd ca exemplu
trei basoreliefuri din Gallia care prezinta un vehicul trecand prin fata unei borne®), cat si mentiuni in
textele literare. Astfel, Plutarh sustine ca ideea de a jalona marile drumuri publice cu miliarii apartine lui
C. Gracchus, iar Polybios povesteste ca in timpul sau deja se aplicase aceastd masurd pentru Via Domitia.
Chiar daca cel mai vechi milliarium cunoscut dateaza din anul 252 i.e.n.’, doar din timpul tribunatului luj
C. Gracchus putem vorbi cu siguranta de dispozitii legale (Lex Sempronia Viaria) de a se utiliza aceste
miliarii pe scar larga. Incercand sa amelioreze conditiile de viata ale miilor de cetateni romani saraci,
fratii Tiberius si Caius Grachus au alcatuit un program, “preocupandu-se serios” (dupa cum ne
informeaza Plutarh) “de constructia drumurilor si de ridicarea miliariilor”. Incepand cu Augustus, masura
se va generaliza si aceste miliarii vor fi agezate de-a lungul arterelor rutiere romane din mila in mila.

Construite din piatra calcaroasa, marmura, granit sau bazalt, miliariile prezintd forme destul de
variate, dar cele mai raspandite sunt cele cilindrice. Din punct de vedere teoretic, ele puteau sa aibd
dimensiuni cuprinse intre 2 si 4 m indltime si diametrul de la 0,50 m pand la 0,80 m si aveau o bazi
cubicd, care era fixata in pamant, la marginea drumurilor.

Opiniile in legatura cu utilizarea miliariilor de-a lungul drumurilor Imperiului diferd, in sensul ca o
parte a istoricilor considera ca doar pe arterele rutiere principale au fost amplasate astfel de borne®. Cu

= Am inclus in cadrul studiului nostru si discutia in legaturd cu aceastd inscriptie imperiald gandindu-ne la
importanta drumului din dreapta Dundrii in dezvoltarea retelei rutiere a Daciei romane.

DA, 111, 2, p. 1897-1899, s.v. Milliarium (Georges Lafaye); R. Cagnat, V. Chapot, Manuel d’archéologie
romaine, 1, Paris, 1917, p. 50-52. ’

* RE, suppl. VI, 1935, s.v. Miliarium, c. 395-432 (K. Schneider); sub aceasta forma il mai gisim in CIL, III, 202,
205; 5715, 5717, 5723, 5735, 5746; CIL, VIII, 10021, 10025, 10387 etc.; Jean-Claude Fredouille, Enciclopedia
civilizatiei §i artei romane, Bucuresti. 1974, p. 60, s.v. Borne (miliaria); D. M. Pippidi (coord.), Dictionar de
istorie veche a Romdniei, Bucuresti, 1976, p. 390, s.v. Miliariu; D. Tudor (coord.), Enciclopedia civilizafiei
romane, Bucuresti, 1982, p. 496, s.v. Miliarium (Alexandru Simion Stefan).

Raymond Chevallier, Les voies romaines, Paris, 1972, p. 36 sqq.; Victor W. von Hagen, Le grandi strade di
Roma nel mondo, Roma, 1978, p. 21-22.

R. Chevallier, op. cit., p. 37.

Lucietta Di Paola, Le vie di comunicazione, in vol. Origine e incontri di culture nell antichita. Magna Grecia e
Sicilia. Stato degli studi e prospettive di ricerca, Di. Sc. A. M., 1999, p. 459-460.

Pierre Fustier, La route. Voies antiques. Chemins anciens. Chaussées modernes, Paris, 1968, p. 128; Jean-Claude
Fredouille, loc. cit.; D.M. Pippidi (coord.), loc. cit.; D. Tudor (coord.), loc. cit.
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toate acestea, existd dovezi care demonstreaza ca toate drumurile romane (atét cele principale, cét si cele
secundare) erau jalonate cu astfel de borne, avand in vedere importanta lor ca mijloace de propaganda
politica si totodata functia acestora de a oferi informatii sigure pentru calatori i mai ales pentru armata.
Descoperirile si publicarea unor piese de acest fel au dovedit faptul ca ele provin de pe ambele tipuri de
drumuri (viae consulares sau praetoriae §i vige communales sau vicinales).

in Italia, cifra scrisa pe borna unui drum roman reprezenta distanta dintre acel punct si capitala
Imperiului, unde, in timpul lui Augustus, in anul 20 e.n. (cand impdratul indeplinea functia de curator
viarum) s-a instalat in forul de la Roma, in vecinatatea templului lui Saturn, milliarium aureum. Acesta
constituia un punct de plecare simbolic pentru toate arterele rutiere care porneau din capitala Imperiului.
De fapt, distantele nu erau masurate din acest punct, ci incepand cu zidul lui Servius, de unde incepeau
marile drumuri ale Italiei, in asa fel incat interiorul capitalei nu era luat in calcul’. In provincii bornele
miliare erau marcate cu distanta de la un centru al orasului, unde era de obicei forul roman, pani la
centrul altui oras'.

Miliariile au inscriptii gravate care cuprind numele si titlurile imparatului in timpul céruia s-a realizat
constructia sau refacerea arterelor rutiere, informatii cu privire la aspectele topografice (existenta unor
drumuri. intervalele dintre statiuni), aspecte cronologice (momentul trasarii, constructiei sau refacerilor
succesive ale unui drum), ce pot fi corelate in multe cazuri cu evenimente de istorie regionald, aspecte de
ordin administrativ (referitoare la functionarii sub a céror autoritate s-a realizat constructia drumului sau
operatiunile de intretinere a acestuia), precum si aspecte de natura constructiva (detalii tehnice privind
realizarea materiala a drumului sau lucrarile de reparare efectuate in diferite etape). Exista citeva exemple
de miliarii, plasate la intersectia unor importante artere rutiere, care aveau functia unor indicatoare rutiere
complexe. Astfel, miliarul de la Atuatuca Tungrorum (Tongres, Belgia), datdnd din epoca lui Septimius
Severus'' (circa 200 e.n.) si constand dintr-un pilastru octogonal din care s-au pastrat inscriptiile de pe trei
din fetele sale, contine lista si distantele relative ale unor statiuni de pe drumurile principale ale Galliei si
Germaniei. Un alt milliarium, descoperit la Augustodunum (Autun, Franta) si datind de la inceputul
secolului Il e.n., avea gravate pe mai multe placi de marmura aplicate pe un pilastru poligonal, statiunile
drumului de la Roma la Rin si acelea ale unor artere regionale'”.

Formulele utilizate variaza, de la cele mai simple, in care se specifica daci drumul era reparat
(“restituir”), construit din banii imparatului (“pecunia sua™) sau daca era pietruit (“via glarea”) sau
pavimentat (“via strata™). “refecit et restituir”, “viam faciendam curavit”, “silice sua pecunia stravit”,
“viam Juliam Aug(ustam) u flumine Trebia quae vetustate interciderat sua pecunia restituit’", “viam
munit per millia passuum X', “miliaria vetustate dilapsa restituir™", “mil(iaria) commeantibus
innovavit”'(’, “viam stratam novam instituerunt”"’ . .

Alte inscriptii amintesc despre lucrarile hidraulice destinate si protejeze drumurile contra apelor,
preocupare fundamentald a inginerilor romani: “viam inundatione aquae interruptam restituit”'®, “viam

[}

DA, 11, 2, p. 1898, s.v. Milliarium (G. Lafaye).

Pentru ca acest lucru s poati fi considerat general valabil este nevoie sa cunoagtem patru lucruri esentiale: 1. locul
exact de descoperire al miliarulut; 2. distanfa indicatd in textul inscriptiei; 3. cunoagterea precisd a traseului
drumului roman care asigura legdtura intre dou orase; 4. Cunoagterea planurilor oraselor romane, pentru a exista
posibilitatea efectudrii masurarii tronsoanelor rutiere din centrul lor (din for). Situatia este pur teoretica, pentru ca
astdzi sunt prea rare cazurile in care am putea dispune de toate aceste informatii.

"' CIL, X111, 9158; ILS. 5839.

- CIL, XIII, 2681 c.

Y ILS, 5823.

" ILS, 5829.

" ILS, 5849.

' 1LS, 5853.

"7 ILS, 5861.

'* ILS. 5859.
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torrentib(us) exhaustas restituit ac novis munitionibus dilatavit”'g, “viam Anniam longa incuria
neglectam influentibus palustrib(us) aquis eververatam (sic) ef commeant(ibus) inviam ( ...) restituir’*°.

Exista mentiuni referitoare si la zidurile de sustinere ale drumurilor: “substructionem contra labem
montis fecit”zl, “murum ad defension(em) viae vetustate conlabsum restituerunt”>>.

Numeroase inscriptii mentioneaza autorititile responsabile cu construirea drumurilor, supravegherea
lucrarilor publice sau private §i metodele de finantare: “curante...legato pro praetore”™, “per talem
legatum Augusti pro praetore”™, “per legionem III Augustam™ (pavarea drumului de la Cartagina la
Theveste in 123 e.n.), “per legionem III Gallicam™, “Curante...legato Augustorum™’, “curator viarum
sternendarum viam sua pecunia fecit*®.

Pana in prezent s-au descoperit aproximativ 4000 de miliarii pe tot cuprinsul Imperiului: in jur de
2300 in provinciile Africii de Nord, 600 in Italia, tot 600 in Gallii, dintre care 295 de piese de pe teritoriul
Galliei Narbonensis™; aproximativ 600 pentru cele doua Germanii (Superior si Inferior), 152 in
Noricum™, 140 in Sardinia, cam 100 pentru provincitle balcanice, 70 in Britannia, noua in Dacia (daca
includem si miliarul de la Sucidava, din timpul lui Constantin cel Mare) si numai unul in Sicilia. Aceasta
scurtd statisticd privind numdrul si rispandirea miliariilor in Imperiul Roman arati ci cele mai multe
piese provin din provinciile Africii de Nord; unele au fost adunate in volume speciale, iar altele au fost
publicate in diferite lucriri de specialitate®. La polul opus se afl3 Sicilia, unde s-a descoperit numai un
milliarium, de la Corleone, pe drumul ce lega Agrigento de Palermo, §i care a fost publicat de Lucietta Di
Paola in cadrul unui studiu dedicat sistemului rutier din amintita provincie™. Aceasta artera rutier se pare
ca a fost construita de un anumit Cotta, pe care autoarea il identifica cu Aurelio Cotta, consul in Sicilia
intre anii 252-248 i.e.n. Miliarul apartine unui drum militar (Via Aurelia), care facea parte din triunghiul
strategic Palermo-Agrigento-Lilibeo.

Numeroase inscriptii rutiere au fost descoperite si publicate in ultimii ani, imbogatind si completand
imaginea politicii rutiere a diferitilor imparati romani”. Tot miliariile sunt acelea care demonstreazi

" ILS, 5871.

LS, 5860.

2! ILS, 5856.

*2 ILS, 5858.

2 LS, 5828.

*ILS, 5834.

** 1LS, 5835.

LS, 5865.

7 ILS, 5847.

*® LS, 5881.

¥ Ingemar Konig, Die Meilensteine der Gallia Narbonensis. Studiem zum Strafenwesen der Provincia
Narbonensis, Bern, 1970, in seria /tinera Romana. Beitrdge zur Strafiengeschichte des Romischen Reiches, Band
3. Autorul realizeaza o statisticd a numarului miliariilor, grupéndu-le in functie de principalele sectoare rutiere ale
provinciei; de asemenea, in capitolul V al lucrarii (p. 121-290) se prezinta catalogul complet al pieselor; tot
pentru provincia Gallia Narbonensis i mai ales pentru miliariile de pe Via Domitia vezi si Michel Gayraud,
Narbonne antique des origines a la fin du Il siécle, Paris, 1981, p. 500-522.

R. Winkler, Die Romische Strassen und Meilensteine in Noricum-Osterreich. Schrifien des Limesmuseums Aalen,
Nr. 35, Stuttgart, 1985 apud N. Gudea, Un complex arheologic daco-roman la marginea de nord a Imperiului
Roman. 1. Porolissum. Vama romand. Monografie arheologica, Cluj-Napoca, 1996, p. 23 5i 102.

31 p. Albert Salama, Saint Augustin et les bornes milliaires, in Mélanges offerts a Roger Dion publiés par R Chevallier.
Littérature gréco-romaine et géographie historique, Paris, 1974, p. 461-472; idem, Les voies romaines de Sitifis a
Igilgili, in Antiquités africaines, tom 16, 1980, p. 101-133; Jean Marcillet-Jaubert, Bornes milliaires de Numidie,
in Antiquités africaines, tom 16, 1980, p. 161-184; P.A. Salama, L apport des inscriptions routiéres d I'histoire
politique de I'Afrique Romaine, in L'Africa romana. Atti del Il convegno di studio, Sassari, 13-15 dicembre
1985, a cura di Attilio Mastino, p. 219-231.

Lucietta Di Paola, loc. cit. ‘
Amintim aici doar citeva din aceste studii: pentru Via Augusta din Hispania existd studiul lui Pierre Silliéres, 4
propos d'un nouveau milliaire de la “Via Augusta”. Une “via militaris” en Bétique, in Revue des Etudes
Anciennes, LXXXIII, 1981, nr. 3-4, p. 256-271. Cercetarea acestui important sector rutier a fost prilejuiti de
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faptul ci, de departe, cele mai multe lucrari de construire si refacere a arterelor rutiere au fost efectuate in
timpul lui Traian®. Astfel, asemenea lucrari au fost executate in Italia (la Via Appia®, Via Latina®®, Via
Salaria®), in Sardinia®®, Cappadocia si Galatia’, Siria, Arabia (pe traseul Damasc-Petra-golful Akaba®® si
de-a lungul tronsonului care pornea de la Philadelphia si se indrepta spre Gerasa si Pella'). O activitate
intensa legata de sistemul rutier s-a desfasurat in perioada aceluiagi imparat si in provinciile Numidia (in
sectoarele Theveste-Thamugadi'’, Theveste-Cillium*’, Theveste-Lambaesis* si Theveste-Thelepte®) si
Hispania (pe tronsoanele Caesaraugusta-Castulo*®, Castulo-Iliberris'’, Caesaraugusta-Emerita’®, Bracara-
Aquae Flaviae-Asturica®, Bracaraugusta-Compleutica-Asturica®, Bracaraugusta-Vimarorum-Aquae
Flaviae®', Bracaraugusta-Nemetobriga-Asturica’, Asturica-Caesaraugusta® precum si in anumite sectoare ale
importantei artere rutiere Via Augusta: Gades-Corduba-Castulo®, Malaca-Gades’’, Emerita-Asturica™®).

Din cele discutate pana acum, se poate observa ci inscriptiile de care ne ocupam sunt esentiale in
cadrul cercetarii retelei rutiere din orice provincie a Imperiului, pentru ca, in primul rand, ofera cele mai
sigure informatii despre traseele drumurilor, data construirii sau refacerii lor, precum si despre politica
rutierd a imparatilor romani in diferite perioade, ele fiind si importante mijloace de propaganda, servind
cultului imperial. Un exemplu sugestiv se referd la perioada imparatilor Trebonianus Gallus si
Volusianus. Miliariile din timpul lor, cu numele imparatilor in dativ, constituie aproximativ 50% din
inscriptiile dedicate celor doi imparati®’.

descoperirea, aproape de Cordoba, a unui milliarium din timpul lui Domitian, purtdnd mentiunea Viam Augustam

militarem. In acest context, autorul a reluat problema traseului acestei cai rutiere romane din Hispania, precum si

a semnificatiei termenului via militaris, aplicat drumului Via Augusta. Un miliar recent descoperit pe Via Egnatia

a fost publicat de Elizabeth Deniaux, Découverte d’un nouveau milliaire de la Via Egnatia a Apollonia (Albanie),

in MEFRA, 111, 1, 1999, p. 167-189: un alt miliar, de aceasta data de pe drumul Gerasa-Adraa, a fost publicat de

Sandrine Augusta-Boularot, Adnan Mujjali si Jaques Seigne, Un “nouveau” gouverneur d’Arabie sur un

milliaire inédit de la voie Gerasa/Adraa, in MEFRA, 110, 1, 1998, p. 243-260. Din aceeasi zond a Arabiei provin

si miliariile cercetate de Jaques Seigne si Sandrine Augusta-Boularot, Milliaires anciens et nouveaux de Gerasa,

in MEFRA, 110, 1, 1998, p. 261-295. Despre miliariilr provinciilor Africii vezi si Ariel Lewin, Limes. La

Jrontiera romana del deserto, Florenta, 1999. Informatii diverse despre sistemul rutier si pietrele miliare din Asia

apar in studiul lui David French, The Roman Road-System of Asia Minor, in ANRW, 11, 7, 2, 1978, p. 698-727.

Roberto Paribeni, Optimus Princeps. Saggio sulla storia e sui tempi dell’imperatore Traiano, vol. 1, Messina,

1927, p. 101 sqq.

¥ CIL, X, 6813, 6818, 6820, 6822, 6824, 6825, 6828, 6829, 6832.

* CIL, X, 6887, 6888.

7 CIL, IX, 5947.

*® CIL, X, 8004.

¥ CIL, 111, 309, 312, 318, 6986, 6987, 6989.

1 CIL. 111, 14149 (19, 21, 29, 30, 39, 42, 50).

T CIL, 111, 14176 (2, 3).

2 CIL, VIIL, 10186, 10210 (miliarii din anul 100 e.n.).

5 CIL, VI, 21978 (milliarium din anii 104-105 e.n.).

“ CIL, VIII, 22348, 22349 (miliarii din anul 105 e.n.).

¥ CIL, VIIL. 10037 (milliarium din anul 100 e.n.).

% CIL, 11, 4934 (milliarium din anii 98-99 e.n. ).

7 CIL, I1, 4933 (milliarium din anii 98-99 e.n.).

“ CIL, 11, 4913, 4914 ( din anul 101 e.n.).

¥ CIL, 11, 4781, 4782 (din anul 104 e.n.).

0 CIL, I, 4797 (milliarium din anul 104 e.n.).

CIL, II, 6214 (datate incerta).

CIL, II, 4855 (datare incerta).

° CIL, I1. 4900 (milliarium din anul 100 e.n.); CIL, II, 4890, 4891, 4893, 4894, 4898, 4899 (miliarii din anii
104-111 e.n.).

34 CIL, 11, 4725 (milliarium din anul 98 e.n.).

* CIL, 11, 4697.

6 CIL, 1, 4667, 4671, 4672, 4678, 4679. 4684 (miliarii datate toate intre anii 98-99 e.n.).

*” Giovanna Sotgiu, Treboniano Gallo Ostiliano Volusiano Emiliano, in ANRW, 11, 2, 1975, p. 800.
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O problema importantd legatd de studiul bornelor miliare este aceea ca de foarte multe ori ele nu se
descoperd in situ, ci in alte zone decit locul lor de origine. In aceste conditii, sarcina cercetitorului
drumurilor romane se complica, el trebuind obligatoriu sa faca apel si la celelalte surse (cartografice,
literare sau de alta naturd), metode si stiinte (fotografia aeriana, prospectarea geologica, geomorfologica,
seismometrici. magnetometrica, palinologica), pentru a putea oferi o imagine corectd a traseului,
infrastructurii si cronologiei sectorului de drum analizat.

2. Drumurile din provincia Dacia reflectate in epigrafie

2.1. Miliariile

Dupa cum am precizat in scurta noastra introducere, izvoarele epigrafice care pot fi folosite in
cerctarea drumurilor romane din Dacia se grupeazi in trei categorii, cea mai importanta dintre ele fiind
aceea formata din miliarii. Prezentarea lor se va face pe provincii §i in ordine cronologica. Astfel, pentru
provincia Dacia Porolissensis vor fi luate in discutie cele trei bome care se cunosc pand in prezent, si
anume miliariile de la Aiton®, Mera® si Almasul Mare®®. Reteaua rutiera a Daciei Superior se poate
studia, din punct de vedre epigrafic, pe baza miliariilor de la Micia® i Lépusnicel(’z. in timp ce in Dacia
Inferior, s-au descoperit patru miliarii, toate de pe drumul de-a lungul Oltului, la Babiciu de Sus (jud.
OI)*, Gostavatu (jud. Olt)™*, Praetorium (Copaceni, com. Racovita, jud. Vilcea)® si Sucidava (Celei)*.
Am adoptat aceasta impartire pe provincii §i cronologic din douad motive: 1. necesitatea de a ordona si
sistematiza materialul, destul de disparat in opinia noastra, in legaturé cu piesele discutate; 2. posibilitatea
de a realiza un comentariu istoric referitor la situatia generalad a sistemului rutier din provinciile dacice,
care si sublinieze rolul si importanta drumurilor de-a [ungul cérora s-au descoperit aceste miliarii.

A. Miliariile din Dacia Porolissensis

1. Aiton (jud. Cluj)

Localitatea Aiton, situatd la circa 15 km sud-est de Cluj-Napoca, s-a ficut cunoscutd in literatura
arheologica inca din a doua jumatate a secolului al XVIII-lea, in urma descoperirii, in anul 1758, a unui
milliarium cu inscriptie. Locul de descoperire al acestei piese nu se cunoaste. In Repertoriul arheologic al
judetului Cluj, acest loc este marcat, totusi, in zona de la iesirea din comuna Aiton spre comuna
Gheorghieni, in hotarul de nord-vest al localitatii®’. Piesa, din pacate, s-a pierdut, acest fapt
determinandu-i pe unii istorici sd incerce clarificarea modului in care piesa a disparut in decursul

% CIL, 111, 1627.

% C. Daicoviciu. Un nou “miliarium"" din Dacia, in AISC, 1, *, 1928-1932, p. 48-53; idem, Un nou “miliarium” din
Dacia, In Dacica. Studii §i articole privind istoria veche a pdmdntului romdnesc, Cluj-Napoca, 1970, p. 224-230.

"CIL, 111, 8060.

L CIL, I1I, 8061; IDR, 111/3, 50.

2 Q. Raut, O. Bozu, R. Petrovszky, Drumurile romane in Banat, in Banatica, 4, 1977, p. 148; O. Bozu, Cercetdrile

arheologice din puncrul “Cetate”, comuna Lapusnicel (judetul Caras-Severin), in Banatica, 5, 1979, p. 199 si

p. 200, fig. 10.

CIL, 111, 13802; IDR, II, 493.

 CIL, 111, 14216 '*; IDR, 11, 494.

S CIL, 111, 14216 '*; IDR, 11, 589.

% D. Tudor. Un “miliarium” de la Constantin cel Mare, descoperit in Dacia, extras din Arhivele Olteniei, XVII,

1938, nr. 95-96, p. 1-7; idem, Qltenia romand, editia a 11-a, Bucuresti, 1958, SE, 142; idem, Oltenia romand,

editia a I11-a, Bucuresti, 1968, p. 52. 431, 506-507, SE, 188; idem, Podurile romane de la Dundrea de Jos,

Bucuresti. 1971, p. 185-186: idem, Sucidava, Craiova, 1974, p. 123-127; Emilian Popescu, /nscriptiile grecesti si

latine din secolele 1V-XIII descoperite in Romdnia, Bucuresti, 1976, p. 295, nr. 278.

Repertoriul arheologic al judetului Cluj, Cluj-Napoca, 1992, s.v. Aiton, (1. Winkler), p. 25, fig. 4, nr. 19. La

prezentarea miliarului (p. 24, nr. 19) este facuta si precizarea: “Prin cercetdri recente s-a stabilit ca piatra miliara

s-a aflat in hotarul comunei Aiton, spre satul Gheorghieni”. Localizarea este imprecisa si nu se bazeaza decat pe

celelalte descoperiri de epoca romand din zona. dar care nu sunt relevante Tn acest context. Dimpotrivd, distanta

de 10000 de pasi (14,785 km) inscrisd pe miliar intre Potaissa si Aiton gi masurat pe o harta topografica actuald

(scara 1: 25.000) arat3 faptul ca locul amplasarii acestui milliarium ar trebui s& corespundad nu zonei de la iegirea

din satul Aiton, asa cum apare trecut in RepCluj, loc. cit., ci dimpotriva zonei de la intrarea in acest sat.
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timpului®®. Analizand situatia miliarului aitonean in cursul timpului si interpretér.ile legate de lec}ura
inscriptiei, 1. Winkler®” remarca faptul ci in volumul CIL, 111, unde piesa a fost publicata si prez.ef]tata de
Mommsen, acesta nu a facut mentiuni nici despre materialul din care a fost lucrat stalpul miliar, nici
despre forma si dimensiunile lui. Singurul desen al monumentului epigrafic de la Aiton a fost descoperit
de I. Winkler in tomul al VllI-lea al manuscriselor lui M.P. Szathmari, pastrate la Biblioteca Centrala
Universitara din Cluj-Napoca’ (fig. 1). Dupa cum se poate observa din acest desen si aga cum preciza i
I. Winkler”'. miliarul aitonean prezinta o forma neobisnuita, prin care se deosebeste de celelalte piese
datate in secolul I e.n. §i in primele decenii ale secolului Il e.n. El este prevazut in partea inferioard cu o
baza hexagonala iar in partea superioard are un fel de "acoperis". Ceea ce putem afirma in legitura cu
aceastd situatie este ca nu am intalnit nicaieri o forma asemanatoare pentru un milliarium, fie de secol |
sau II e.n., fie datat intr-o perioada mai tarzie. Credem ca lucrurile nu trebuie complicate, in sensul ca
desenul reflecta exact ceea ce a vazut M.P. Szathmari in secolul al XIX-lea. Atat acel "acoperis", cat si
baza au putut fi asezate ulterior, in epoca moderna, pentru protejarea partii inferioare si a celei superioare.
Inscriptia de pe milliarium, mult discutatd si controversatd, a cunoscut lecturi si mai ales interpretari
diferite’. Textul miliarului aitonean este urmatorul:

IMP(erator) / CAESAR NERVA / TRAIANVS AVG(ustus) / GERM(anicus) DACICVS / 5 /
PONTIF(ex) MAXIM(us) / (tribunicia) POT(estate) XIl CO(n)S(ul) V (sic) / IMP(erator) VI P(ater)
P(atriae) FECIT / PER COH(ortem) I FL(avia) VLP(ia) / HISP(anorum) MIL(liaria) C(ivium)
R(omanorum) EQ(uitata) / 10 / A POTAISSA NAPOCAE / M(illia) P(assuum) X".

% Vezi in acest sens studiul lui 1.1 Russu, fnceputurt’le orasului daco-roman Napoca, in Revista de Istorie, tom 27,

nr. 10, 1974, p. 1478, nota 16 si, mai recent, I. Winkler. Date noi despre CIL, Ill, 1627 cea dintdi atestare

epigraficd a Potaissei, in Potaissa. Studii si comunicari, 3, 1982, p. 80-81.
% 1. Winkler, loc. cit.
" Ultima mentiune despre soartea acestui milliariun o face C. Daicoviciu, Un nou “miliarium” din Dacia, in AISC,
I, 2. 1928-1932, p. 51. nota 2. Cercetand in toamna anului 1932 gradina casei in care in urma cu 20-30 de ani se
stia ca piesa inca mai exista, Daicoviciu a constatat cd monumentul a disparut,
I. Winkler, op. cit., p. 81. afirma ci miliarul de la Aiton se deosebeste ca forma de celelalte piese datate in secolul
| e.n. gi in primele decenii ale secolului Il e.n.
CIL, 111, 1627; K. Torma, Adalék észak-nyugoti Dacia Jold és helyiratihoz, Pest, 1864, p. 30; M.J. Ackner,
Friedrich Miiller, Die Romischen Inschriften in Dacien. Wien, 1865, p. 149, nr. 708; K. Torma, A4 limes dacicus
Jelso része, Budapesta. 1880, p. 114; V. Christescu, Istoria militard a Daciei romane, Bucuresti, 1937, p. 112;
Emil Panaitescu, Le grandi strade romane in Romania, in Quaderni dell’Impero. Le grandi strade del mondo
romano. X. Roma, 1938, p. 7. M. Macrea. in Istoria Romdniei, |, 1960, p. 363. 1. Winkler, Despre activitatea
mumismaticd a lui Michael Pap Szathmary (1737-1812), in Studii si cercetdri de numismaticd, 3, 1960, p. 444-445;
D. Protase, Le coorti I Hispanorum milliaria e I Ubiorum in Dacia, in Dacia N.S., 6, 1962, p. 506; D. Tudor,
Orage, tdrguri §i sate in Dacia romand, Bucuresti, 1968, p. 218-219; TIR L 34, 26; M. Macrea, Viata in Dacia
romand, Bucuresti, 1969, p. 123, 129. 166 si nota 38; St. Ferenczi, Contributii la problema limesului de vest al
Daciei (Partea a Il-a / 1), in ActaMN, 9, 1972, p. 389, nr. 2; LI. Russu, Jnceputurile orasului daco-roman
Napoca, in Revista de Istorie, tom 27, nr. 10. 1974, p. 1478-1482; 1. Winkler, M. Blajan, T. Cerghi, Drumul
roman Napoca-Potaissa. I, in Potaissa. Studii §i comunicdri, 2, 1980, p. 64-65. I. Winkler, in Potaissa. Studii i
comunicari, 3, 1982, p. 80-84; 1.B. Cataniciu, 4 propos de civitates en Dacie, in EphemNap, 1. 1991, p. 64;
Repertoriul arheologic al judeqului Cluj. Cluj-Napoca, 1992, p. 22-26, s.v. Aiton, nr. 19 (I. Winkler); M. Barbulescu,
Potaissa. Studiu monografic, Turda, 1994, p. 33-35, 65: idem, Das Legionslager von Potaissa (Turda). Castrul
legionar de la Potaissa (Turda), Zalau, 1997, p. 7; 1.B. Cataniciu, Muntenia in sistemul defensiv al Imperiului
Roman (sec. I-Ill e.n.), Alexandria, 1997, p. 57; M. Barbulescu, Traian si , descoperirea Daciei*, in vol. Napoca.
1880 de ani de la inceputul vietii urbane, Cluj-Napoca. 1999, p- 37, L.B. Cétaniciu, Napoca pomoerium si
territorium. lpoteze de lucru, in vol. Napoca. 1880 de ani de la inceputul vietii urbane, Cluj-Napoca, 1999,
p. 76-77, nota 47.
Traducerea textului. dupa I.1. Russu, in Revista de Istorie, tom 27, nr. 10, 1974, p. 1478 este urmaitoarea:
“Impdaratul caesar Nerva Traianus augustul Germanicus (invingator al Germanilor), Dacicus (invingator al
Dacilor), preot suprem, cu puterea tribuniciani a 12-a oara, imperator (proclamat biruitor pe cdmpul de lupt3) a 6-a
oara, périnte al patriei, a facut (construit drumul) prin cohorta I Flavia Ulpia Hispanorum miliaria, de cetiteni
romani, cdlareata, intre Potaissa i Napoca (asezind acest stalp kilometric la) 10000 de pasi”.
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Asadar, textul inscriptiei mentioneazi ca pe drumul dintre Potaissa si Napoca, construit de unitatea
militara cohors [ Flavia Ulpia Hispanorum miliaria civium Romanorum equitata, s-a asezat acest
milliarium la distanta de 10000 de pasi de la Potaissa (14.785 km). Controversa legata de textul inscriptiei
s-a datorat interpretarii eronate, de citre Th. Mommsen’, a formulei a Potaissa Napocae. El interpreta
finalul inscriptiei de pe miliarul aitonean drept “Potaissa a Napocei”, considerand ca vicus-ul Potaissa
depindea din punct de vedere administrativ de cealalta localitate pomenité de textul miliarului. Dupa cum
s-a demonstrat ulterior”, formula a Potaissa Napocae desemneaza doar portiunea de drum dintre cele
doui localitati, ea gasindu-si numeroase analogii’®.

in esenta, inscriptia de pe “borna kilometrica” aitoneand este importanta pentru istoria provinciei Dacia
$i implicit pentru modul in care a fost conceput §i organizat sistemul rutier din mai multe motive. Primul
este acela cd ne oferd o imagine asupra ritmului rapid si intensitaii eforturilor in munca de organizare si
construire a principalului drum care traversa provincia, pornind de la Dundre si ajungand la Porolissum.
Potrivit textului miliarului, tronsonul de drum dintre Potaissa si Napoca, construit de unitatea auxiliara
romana cohors I Flavia Ulpia Hispanorum miliaria civium Romanorum equitata, era deja construit in anul
108”. Al doilea aspect care merita subliniat este acela ca inscriptia ofera prima mentionare epigraficd a
localitatii Potaissa’®. Totodata, avem dovada ca activitatile legate de infrastructura rutierd a noii provincii
create au fost executate de militari coordonati de specialisti topografi.

Investigatd prin periegheze si sondaje arheologice in diferite ocazii, zona care cuprinde teritoriul
satului Aiton si imprejurimile acestuia s-a facut cunoscuta in literatura datorita numeroaselor descoperiri
de epocd romana. In primul rand a fost cercetat si identificat traseul drumului roman care venea de la
Turda (Potaissa) si se indrepta, prin Tureni, Ceanu Mic, Aiton si Gheorghieni, spre Cluj-Napoca. Artera
rutierd romana a fost cercetata atat la suprafati, cit si pe baza sectiunilor executate in mai multe puncte,
intre Aiton si Cluj-Napoca”®, lamurindu-se problemele legate de traseu, modalitatea de constructie §i
provenienta materialului litic. in partea de hotar numita “ Podul de piatra™, spre vest de sat, sapaturile
efectuate de Marton Roska in anul 1913* au scos la iveald resturile unei cladiri cu cinci incaperi,
construitd in tehnica opus incertum. si care a fost considerata villa rustica®. Alte vestigii romane
descoperite in zona constau din resturi de ceramica, tigle sau caramizi.

La construirea arterei rutiere romane dintre Potaissa i Napoca au participat, dupa cum arata textul
miliarului, soldatii din cokors I Flavia Ulpia Hispanorum miliaria civium Romanorum equitata. M. Blajan®’

™ CIL, 1, p. 172.

* M. Macrea, op. cit., p. 166, nota 38; L.I. Russu, in Rev/s:, 1974, p. 1480; M. Béarbulescu, Poraissa. Studiu

monografic, Turda, 1994, p. 35.

CIL. VIII, 10048 din Africa de Nord: viam a Carthagine Thevestam: CIL, X, 7996 = ILS, 5870 din Sardinia: a

Nora Bitiae.

77 Incadrarea cronologica a stalpului miliar aitonean intre anii 107-108 e.n. este sustinuta, intre altii, de D. Tudor,

op. cit., p. 209, M. Macrea, op. cit.. p. 123, 129, L.I. Russu, in Revist, 27, 10, 1974, p. 1478, M. Blijan, T. Cerghi,

in Potaissa, 1, 1978, p. 25 si Repertoriul arheologic al judetului Cluj, Cluj-Napoca, 1992, Joc. cit.; pentru datarea
in anul 108 e.n. au optat K. Torma, Adalék..., p. 30 si nota 39, Michael J. Ackner si Friedrich Miiller, loc. cit.,

C. Daicovociu, in AISC, 1, 2, 1928-1932, p. 51, nota 3, idem, in Dacica, Cluj-Napoca, 1970, p. 227, notele 6 si 7,

TIR L 34, 26 si M. Barbulescu, Potaissa. Studiu monografic, Turda, 1994, p. 33 5i 65. Th. Mommsen (CIL, I, p.

169) si Konrad Miller, /tineraria romana. Reisewege an der Hand der Tabula Peutingeriana, Stuttgart, 1916,

p. 541 incadreazd miliarul de la Aiton intre anii 109-110 e.n.

M. Barbulescu, Potaissa, p. 33.

™ 1. Winkler, M. Blijan, T. Cerghi, in Potaissa, 2, 1980, p. 65-71; M. Blajan, Contributii la repertoriul arheologic
al asezdrilor antice (secolele lI-11I e.n.) din Dacia romana, in Apulum, 26, 1989, p. 284-291]

% M. Roska, Rémaikori villa Ajton, Kolos vm. Hatdrdban, in DolgCluj, V1, 1915, p. 48-50.

81 M. Blajan, T. Cerghi, in Poraissa, 1, 1978, p. 21; RepCluj, p. 23, s.v. Aiton, nr. 9 (1. Winkler); 1. Mitrofan, Villae
rusticae in Dacia Superioard (1), ActaMN, 10, 1973, p. 150 5i nota 51 este de parere ci aceastd cladire “'situata in
apropierea drumului imperial dintre Potaissa §i Napoca aproape la jumatate distantd dintre aceste doua orage
putea sa fie o mansio™.

82 M. Blajan, in Apulum, 26, 1989, p. 290.

76

78

62

http://cimec.ro / http://complexulmuzealbn.ro



mentioneaza si descoperirea unui fragment de caramida cu stampila L(e)G(io) V M(acedonica), gasit pe
pavajul portiunii de drum dezvelit in incinta scolii generale din Aiton, ceea ce poate insemna ca unitati ale
legiunii cantonate in castrul de la Potaissa au participat la lucrdrile de constructie si intretinere a acestui
drum. Apare astfel o fireasca intrebare: poate fi considerati artera rutierd Potaissa-Napoca (si implicit
intregul drum care strabatea provincia de la Dunire pana la Porolissum gi mentionat de Tabula
Peutingeriana ) o via militaris?

Raspunsul poate sa fie dat doar analizand semnificatia acestui termen. Astfel, A. Grenier se intreba
daca via militaris era un drum construit si intretinut de catre armata sau un.drum construit exclusiv pentru
nevoile armatei®’. Mai recent, Thomas Pekary vedea in aceste viae militares drumuri strategice
importante care legau Roma cu capitalele provinciilor si cu garnizoanele trupelor®. R. Chevallier
considera aceste drumuri “des routes d’interét stratégique construites aux frais du ftrésor militaire”®.
Analizénd textele literare antice, P. Silliéres observa ca sensul expresiei viu militaris era doar acela de
drum important ce traversa o regiune®. Totusi, facind abstractie de explicatiile traditionale date expresiei
via militaris, acelasi autor cauta solutionarea problemei incercand si descopere relatia intre acest termen
si functia pe care o indeplinea un drum roman, in cazul citat Via Augusta, vazand aceastd axa rutiera ca un
mijloc de legatura intre provincia Hispania si Roma, capitala Imperiului, a carei putere era, prin excelenta,
una militara®’.

in cazul drumului roman imperial Potaissa-Napoca, credem ci utilizarea termenului via militaris nu
este gresitd, ci, dimpotriva, este asiguratd de mai mulic elemente. in primul rdnd, exista numeroase miliarii
care pomenesc in inscriptii numele unor unitati militare care au participat efectiv la construirea, intretinerea
si refacerea drumurilor. Amintim aici doar una, de pe un milliarium descoperit in nordul Africii, §i care
mentioneaza ca in anul 123 e.n., in timpul lui Hadrian, /egio 111 Augusta a construit drumul roman de la
Cartagina la Theveste. in al doilea rand, asa cum am mai precizat, faptul ca inscriptia de pe miliarul
aitonean consemneaza ca soldatii din cohors I Flavia Ulpia Hispanorum miliaria civium Romanorum
equitata au construit, din ordinul lui Traian, respectivul tronson de drum, demonstreaza ci avem de-a face,
imediat dupa cucerirea Daciei, cu un drum construit de armata pentru nevoile armatei in primul rand. in
timp, rolul militar al drumului a fost dublat de acela economic si comercial, dar acest lucru nu a anulat
functia initiala strategicd pe care a avut-o artera rutierd ce traversa provincia Dacia de la sud la nord.

Un alt element care subliniazd si mai pregnant importanta céii militare romane in sectorul cuprins
intre Potaissa si Napoca este oferit de analiza infrastructurii si suprastructurii sistemului rutier. Sectiunile
practicate in mai multe puncte® din zona localitatilor Aiton si Gheorghieni au relevat faptul ca drumul a
fost construit din trei straturi, avdnd in vedere importanta sa militara.

Un alt punct unde s-au putut observa principalele elemente de infrastructurd ale drumului imperial in
sectorul Potaissa-Napoca se afla la intrarea in municipiul Cluj-Napoca®. Cercetarile realizate de

83
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A. Grenier, Manuel d’archéologie gallo-romaine, Paris, 1934, VI, 1, p. 4-6 apud Pierre Sillires, op. cit., p. 262.
Th. Pekary, Untersuchungen -u den rémischen Reichsstrassen, Bonn, 1968, p. 12.

% R. Chevallier, op. cit., p. 68-69.

% p_Sillires, op. cit., p. 267-268.

7 Ibidem, p. 270.

** ILS, 5835. .

¥ D. Ursut, P. Petrica, 1. Winkler, Cdteva consideratii geo-topografice privind traseul drumului roman
Potaissa-Napoca, in sectorul Cluj-Napoca — Aiton, in ActaMN, 17, 1980, p. 441-446; . Winkler, M. Blajan, T. Cerghi,
in Potaissa, 2, 1980, p. 63-79: 1. Winkler. Drumul roman Napoca-Potaissa (11), in ActaMN, 19, 1982, p. 587-589;
D. Ursut, P. Petrica, Scurtd analiza topometrica a sectorului de drum roman cuprins intre km 8+7530 si intrarea
in municipiul Turda, in ActaMN, 19, 1982, p. 591-592; D. Ursut, Ramificatia drumului roman imperial spre
castrul de la Potaissa, in Potaissa, 3, 1982, p. 20-22; D. Ursut, P. Petricd, Drumul roman imperial in sectorul
Aiton-Tureni. Caracteristici geografice §i topometrice, in ActaMN, 31, 1, 1994, p. 209-214.

D. Ursut, Drumul roman imperial in vatra municipiului Cluj-Napoca, in ActaMN, 34, 1, 1997, p. 597-604; idem,
Consideratii privind drumurile de acces in orasul Napoca, in vol. Napoca. 1880 de ani de la inceputul vietii
urbane, Cluj-Napoca, 1999, p. 234-238.
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topograful Dorin Ursut au evidentiat faptul ca drumul roman, aflat la 0 adancime de 4 m sub nivelul
strizii, are o latime de 5.6 m si prezintd doua straturi. Toate aceste elemente pot fi considerate, credem
noi, argumente in favoarea acceptarii termenului de via militaris pentru drumul roman ce traversa
provincia Dacia de la Dunére pana in nord, la Porolissum.

2. Mera (com. Baciu, jud. Cluj)

Pastrand traseul aceluiasi drum militar, prezentam in continuare un alt milliarium. descoperit in
toamna anului 1932 in hotarul satului Mera, la stinga paraului Nadas, in zona unde acest drum trece pe
terasa joasd “‘Pod” (fig. 2). in acelasi punct s-au mai descoperit si citeva fragmente ce ficeau parte din
unul sau doua miliarii, dar fard nici o inscriptie’ . Piesa a fost publicata de C. Daicoviciu™ si mentionata
ulterior in diferite lucrari”. in prezent, miliarul se afld in lapidarul Muzeului National de Istorie a
Transilvaniei din Cluj-Napoca. Pe langa informatiile care apar in studiul lui Daicoviciu (legate de
dimensiuni, descrierea campului epigrafic, intregirea textului inscriptiei, datare), am considerat necesara o
reluare a problemei. care sa permitad completatea celor amintite mai sus. Pe baza datérii propusa de
Daicoviciu, am incercat o reintregire completa a textului inscriptiei §i o analizd a sectorului rutier de-a
lungul caruia s-a descoperit acest milliarium. Prilejul ne-a fost oferit nu numai de importanta strategica si
militara a sectorului de drum Napoca-Porolissum, dovedita si cu ajutorul informatiilor legate de
infrastructura si suprastructura acestui artere rutiere, ci §i datoritd faptului cd prezentarea si interpretarea
informatiei oferita de un asemenea monument epigrafic trebuie neaparat incadrati intr-o discutie care si
urmireasca o completare a imaginii generale a sistemului rutier al Daciei romane. Avand in vedere si
faptul cd tronsonul de drum Napoca-Porolissum face parte din artera rutiera principala care stribatea
Dacia de la Dunire pana in nord (consemnata st de izvoarele cartografice antice). discutia ni s-a parut cu
atit mai necesard cu cat si acest milliarium, la fel ca primul discutat (cel de la Aiton) dovedesc cu toata
siguranta o preocupare deosebita a impiratilor romani pentru crearea, consolidarea si mentinerea in buna
stare a infrastructurii rutiere a provinciei de la nord de Dunire.

Miliarul de la Mera are forma cilindrica si o baza patrulaterd (fig. 3). Dimensiunile monumentului
epigrafic din calcar, pe care le prezentam pe baza desenului lui Daicoviciu, sunt urmatoarele: latimea bazei
este de 43 cm; iniltimea bazei este de 52 cm; indltimea coloanei, excluzind baza, este de 1.78 m: obtinem
astfel indltimea totala a piesei: 2,40 m; diametrul este de 43 cm; circumferinta totala este de aproximativ 140
cm. Textul inscriptiei nu s-a pastrat decat in partea stanga si numard zece randuri, dintre care primele sapte,
care ocupd cea mai mare parte din circumferinta cilindrului (cam 76 cm), sunt asezate simetric, pe o
suprafati netezitd intentionat. in timp ce ultimele trei randuri sunt scrise mai in interior, spre centru, avind o
lungime de aproximativ 36 cm. Analizdnd, la randul nostru, acest milliarium, am constatat urmatoarele:
circumferinta totala este de 1,36 m sus, la mijloc de 1,43 m iar deasupra bazei patrulatere este de 1,49 m;
lungimea campului inscriptiei este de 95 cm, iar latimeca la mijloc este de aproximativ 80 ¢m; iniltimea
literelor este de 6,5 cm, cu exceptia randurilor 8 si 9, unde literele au 7 cm inaltime. De asemenea,
aproximativ 1 m din partea din spate a coloanei clindrice este tesitd incepand de sus in jos. Scrierea este
ordonata, observandu-se preocuparea lapicidului pentru a reda cat mai simetric literele si pentru a respecta
distanta dintre randuri, care este peste tot de 3 cm, cu exceptia distantei dintre randurile 7 si 8, de 8 cm.

C. Daicoviciu, Un nou “miliarium” din Dacia, in AISC, vol. 1, 1928-1932, partea a 2-a, 1932, p. 48. S-ar putea
totusi ca cele doud fragmente s& nu fi facut parte din unul sau mai multe miliarii, avind in vedere ci erau
anepigrafe si ci este anormal ca mai multe miliarii sa fie plasate-in acelasi loc.

C. Daicoviciu, op. cit., p. 48-53; idem, Un nou “miliarium” din Dacia, in Dacica. Studii i articole privind
istoria veche a pamdntului romdnesc, Cluj-Napoca, 1970, p. 224-230.

M. Macrea, Doud inscriptii romane inedite, in AISC, 1, 1, 1928-1932, p. 109-110; V. Christescu, Istoria militardi
a Daciei romane, Bucuresti, 1937, p. 112; Emil Panaitescu, Le grandi strade romane in Romania, in Quaderni
dell’Impero. Le grandi strade del mondo romano, X, Roma, 1938, p. 7-8; M. Macrea, in Istoria Romdniei, |,
1960, p. 454; D. Tudor, op. cit., p. 232; TIR L 34, p. 79; M. Macrea, Viata in Dacia romand, Bucuresti,
1969, p. 152; 1. Ferenczi, D. Ursut, Cercetdri de topografie arheologica privind drumul roman imperial
Napoca-Porolissum (tronsonul Baciu-Sardu, jud. Cluj), in ActaMN, 22-23, 1985-1986, p. 217-218.
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Aceastd preocupare se observa si din analiza distantei dintre litere, care este pastrata relativ uniform, cu
exceptia randurilor 2 §i 5. De asemenea, nu apar forme de limba deficiente sau greseli de alta natura.
Daicoviciu a citit si a intregit inscriptia in felul urmator:

IMP. CAES. [M. Aurelius] / ANTONI[nus Aug. Armen.] / P. M. TR. P[ot. ? Imp. ? Cos. ? et] / IMP.
CAE[s. L. Aurelius] / VERVS AV[g. Armen. Tr. Pot. ? Imp. ?]/ COS. I FECE[runt a Napoca 7] / MP(?]
/ IMP. [Caes. M.]/ AVR. A[nto] / NINO [Aug.].

Cea mai importanta precizare este aceea legatd de randul 7 al textului miliarului, care mentioneaza
distanta de la Napoca pana la Mera: cifra X (eventual X1) M(illia) P(assuum) ar corespunde, in opinia lui
Daicoviciu, distantei de la Cluj-Napoca pana la acest punct.

Acceptand rationamentul prezentat de C. Daicoviciu, datarea piesei descoperita la Mera corespunde
perioadei imparatilor Marcus Aurelius si Lucius Verus, mai precis anul 165 e.n., cu precizarea ca ultimele
trei randuri ale inscriptiei se refera la o refacere a drumului, probabil in timpul impératului Caracalla.
Aceasti ultima afirmatie se bazeazi pe faptul ci cele trei randuri de la finalul textului nu se mai afla pe
suprafata netezita. destinatd original inscriptiei si, in alta ordine de idei, nu putea fi vorba de o refacere in
decurs de cétiva ani, in timpul aceluiasi Tmpdrat.

Asadar, pe baza datirii lui Daicoviciu, coroboratdi cu observatiile prezentate de noi mai sus,
propunem intregirea inscriptiei (incluzind titulaturile imperiale’) astfel:

IMP(erator) CAES(ar) [M(arcus) Aurelius] / ANTONI[nus Aug(ustus) Armen(iacus)] / P(ontifex)
M(aximus) TR(ibunicia) P[ot(estate) XIX Imp(eraior) III Co(n)s(ul) IIT et] / IMP(erator) CAE[s(ar)
L(ucius) Aurelius] / VERVS AV([g(ustus) Armen(iacus) Tr(ibunicia) Pot(estate) V Imp(erator) III] /
CO(n)S(ul) 11 FECE[runt a Napoca] / MP [X] / IMP(erator) [Caes(ar) M(arco) / AUR(elio) A[nto] /
NINO [Aug(usto)].

Trebuie precizat ca refacerea drumului in timpul lui Caracalla, indicatd de formula in dativ a numelui
imparatului, s-a ficut de catre coloniile sau municipiile interesate, in cazul nostru Napoca si Porolissum.
Urmirind situatia miliariilor din alte provincii®, se constati ci analogiile pentru piesa de la Mera nu sunt
frecvente”.

Pentru a completa si finaliza discutia, prezentdm in continuare cateva din descoperirile romane de pe
teritoriul acestei localitati si din jurul ei. Astfel, la Mera, pe langa vestigiile unei villa rustica, sesizate la
circa 3 km nord-vest de sat, s-au mai descoperit in acelagi punct fragmente ceramice, pietre fasonate,
fragmente de caramizi, tigle, olane, tuburi §i tegulae mammatae’’. O portiune din drumul roman de la
Napoca la Porolissum a fost observati si descrisa de K. Torma’®. Drumul se prezenta la suprafata sub

* Am utilizat in completarea titulaturilor imperiale volumul lui Dietmar Kienast, Romische Kaisertabelle:
Grundziige einer romischen Kaiserchronologie, ed. a I1-a, Darmstadt, 1996, p. 138-139.

O activitate rutiera relativ intensi se poate observa pentru Pannonia (vezi CIL, I, 10615, 10632, 10638, 10653,
11319); se poate emite si ipoteza ca aceastd preocupare pentru construirea sau refacerea drumurilor din Pannonia
s-a manifestat in contextul rdzboaielor marcomanice, cind atacurile populatiilor barbare au atins si frontul
renano-panonic intre anii 167-170 e.n. (vezi N. Gudea, Dacia Porolissensis in timpul rdzboaielor marcomanice,
in ActaMP, 18, 1994, p. 74 si fig. 7, p. 89); tot din timpul celor doi impirati vezi ILS, 5864 (din Siria) si ILS,
5868 (din anul 163 e.n., din Gallia).

Daicoviciu face trimitere la cateva miliarii din perioada celor doi imparati, dintre care unul (CIL, 111, 13626) chiar
din anul 165 e.n. (din Lycia §i Pamphylia). O situatie extrem de interesanta este cea semnalatd de P. A. Salama,
L’apport des inscriptions routieres a I'histoire politique de I’Afrique Romaine, in L'Africa romana. Atti del 111
convegno di studio, Sassari, 13-15 dicembre 1985, a cura di Attilio Mastino, p. 221-222, unde autorul, referindu-se
la cazul Marcus Aurelius, constatd cd numele lui, asociat cu cel al lui Lucius Verus, nu apare foarte frecvent pe
miliarii, pentru Africa Procunsularis 5i Numidia cunoscandu-se doar un singur milliarium cu numele celor doi
imparati i formulele in cazul dativ. Este vorba de stilpul miliar, descoperit in Numidia, la Diana Veteranorum
(azi Ain Zana) si datat in anul 175 e.n.

7 RepCluj, s.v. Mera, nr. 6 si 8, p. 270-272 (M. Birbulescu).

%% K. Torma, Adalék, 1864, p.21.
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forma unui pavaj de lespezi de piatra, cu latimea de 3-5 stanjeni, grosimea pietrigului infrastructurii fiind
de ' - 2 picioare. D. Tudor” aminteste prezenta in zona a unui vicus roman, legat ca dezvoltare de
carierele de piatrd locale. Pe baza descoperirilor de carimizi si tigle, acelasi autor precizeaza ca ar fi
vorba de locuintele celor care lucrau in cariera si care se gaseau in punctul “Coasta Manasturului”, la
circa 1 km sud-est de sat. Putin mai la sud de Mera, la Suceagu, s-au descoperit ruinele unei constructii
(probabil o villa rustica). Tot in apropierea localititii, pe malul sting al rauletului Nadas, trecea drumul
imperial care se indrepta spre Porolissum, iar pe teritoriul comunei, Repertoriul arheologic al judetului
Cluj inregistreaza, fard identificarea locului, existenta unei cariere de piatra exploatatd in epoca
romana'®”. Revenind la traseul drumului roman, acesta se indrepta prin localitatile Nadaselu'”', Sardu,
Cublesu si Stoboru spre Sutor (Optatiana), de unde ajungea la Porolissum.

Tronsonul de drum cuprins intre localitatile Potaissa si Porolissum si care face parte din drumul
principal ce strabatea provincia de la sud la nord a fost inregistrat si de Tabula Peutingeriana. Acest
itinerarium asaza Potaissa la XXIV M(illia) P(assuum) = 35,496 km fatd de Napoca, ceea ce corespunde
cu departarea dintre Turda si Cluj, in timp ce de la Napoca la Optatiana sunt trecuti XVI Millia)
Ptassuum) = 23.664 km.

De la Optatiana la Largiana acelasi itinerarium nregistreaza XV M(illia) P(assuum) = 22,185 km. De
la Largiana la Certiae aflam in acelasi izvor XVII M(illia) P(assuum) = 25,143 km. Intre Certiae si
Porolissum mai raman, dupa Tabula Peutingeriana, IV M{illia) P(assuum) = 5,917 km.

Vasile Christescu, referindu-se la tronsonul dintre Optatiana §i Porolissum, preciza ca traseul caii
rutiere romane trecea prin urmitoarele localitati: Sutor (Optatiana), Zimborul, Vascapau, Unguras,
Romita, Moigrad'®. Potrivit informatiilor din Repertoriul arheologic al judetului Salgj'®*, drumul roman
a fost sesizat in zece puncte (multe din ele amintite §i de Torma in urma observatiilor sale pe teren):
Zimbor, Sanmihaiu Almasului, Poarta Salajului (Vascapau), Largiana (Romanasi), Romita, Jac, Creaca,
Brebi, Moigrad si Mirsid.

Astfel, toate aceste informatii ne oferd o buna imagine in legétura cu acest tronson de drum. El are
lungimea (dupa TP) de 76 MP (112,405 km) si prezinta trei curbe cu razi mare, avand o orientare
generald SSE-NNV. De la Sutor drumul urca pe valea Almasului, pana la Sanmihaiu Almasului, pe
directia sud-vest — nord-est, de unde drumul isi schimba directia spre nord-est, indreptindu-se spre
Romanagsi si apoi. pe valea Agrijului, pastrand aceeasi directie, spre Romita. Din dreptul acestui punct
drumul isi schimba directia din nou, de aceasta data spre nord-vest, printr-o curba largd cu raza mare,
scopul fiind realizarea legaturii cu complexul strategico-militar de la Porolissum.

Constatarile cu privire la infrastructura §i suprastructura drumului militar roman in sectorul studiat,
impreuna cu aspectele pe care le-am discutat mai sus, subliniazi caracterul §i importanta caii rutiere de-a
lungul careia a fost amplasat miliarul de la Mera.

3. Almasul Mare (jud. Silaj)

Tot pe teritoriul Daciei Porolissensis, dar de aceasta data pe un alt tronson de drum, cel cuprins intre
Bologa'™ si Sutor (Optatiana), a fost descoperit in anul 1851 un milliarium'®, azi disparut, ca si cel de la
Aiton. Textul inscriptiei este urmatorul :

IM[p(erator)] CAESARI (sic) CAIVS IVL(ius) Vierus] [Ma / x]I[mi]NVS P(ius) F(elix) AVG(ustus)
PONTIF[ex] / [Maximus] TRIB(unicia) POTESTATI[is] / 1I IMP(erator) 1II CO(n)S(ul) PATER

% D. Tudor, Orage, Bucuresti, 1968, p. 231.

1% RepCluj, s.v. Suceagu, p. 378 (L.H. Crisan, 1. Winkler).

100K Torma, Adalék, p. 20-21; RepCluj, s.v. Naddgelu, p. 289 (LH. Crisan) consemneazi ci in vatra si teritoriul
satului s-au identificat portiuni din drumul roman, avand latimea de 6,5 m.

V. Christescu, Istoria militard, p. 108.

19 Repertoriul arheologic al judepului Salaj, ms. pastrat la Institutul de Arheologie §i Istoria Artei Cluj-Napoca.

% TIR L 34, p. 96.

'% CIL, 111, 8060.
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PATRIA[e] / ET GAIVS [lul](ius) V[eru]S M[aximinus] / NOBISSIM[us] (sic) CAES(ar) FIL(io)
AVGV/[sti] / M(illia Passuum) XVI A R(esc)VL(o) VICO AN(artorum).

Partea cea mai importanta a inscriptiei este indicatia datd la finele textului: M(illia) P(assuum) a
Rresc)VL(o) VICO AN(artorum), un rand care, din cauza proastei conserviri, a provocat multe
controverse privitoare la lectura toponimicelor. Astfel, V. Parvan considera asocierea vico Anfartorum)
nefondata, considerand ca miliarul a fost adus la Almasul Mare de la Largianam’. V. Christescu, plecand
de la ideea ca regiunea Ansamensilor ar fi putut sa fie extinsa pana spre Bologa, considera eronat ca piatrd
miliara indica un drum intre cetatile de aparare din aceastd zona'”". Pentru ca drumul de la Almasul Mare
duce direct la Bologa, istoricii au presupus ca aici se afla Resculum'®. N. Gostar'” credea insa ca
Resculum ar fi putut fi mai degraba o agezare de mineri situata in apropierea exploatarilor aurifere de la
Alburnus Maior. Presupunerea se baza pe faptul ca pe una din tablitele cerate gasite aici''’ este
mentionatd o statio Resculum. Constatand ca numeroase piese epigrafice din zona cuprinsa intre Cluj si
Huedin au disparut in cursul secolelor'"’, I.I. Russu credea ca “identitatea acestui posibil “Resculum” cu
Bologa (judetul Cluj, castru de trupe auxiliare) este cu totul dubioasa™ ',

1.B. Cataniciu accepta identitatea Bologa-Resculum'", schimbandu-si ulterior parerea'"* si afirmand ca
pe baza hartii lui Ptolemeu Bologa nu mai poate fi nici Resculum, nici vicus Anartorum, ci Ruconium,
localizat de autorul antic in zona tribului anartilor. Aceeasi idee este reluata de 1.B. Cataniciu'” si mai
recent, autoarea considerand cd pe miliarul de la Almagul Mare acel vicus Anarforum, cu numele péstrat
incomplet, a fost intregit prin asimilare cu numele pastrat in tablita cerata de la Alburnus Maior''’. In
lucrarea dedicata istoriei mineritului si exploatirilor de piatrd din Dacia, V. Wollmann'"" reia din nou
problema. El afirma transant cd numele Resculum “este evident de origine traco-dacicd, de naturad
topografica si nu antroponimica, existand foarte probabil inca dinaintea cuceririi romane”. Acelagi autor mai
adauga ca localizarea la Bologa a acestei localitéti este intru totul nejustificatd. Ultimul care reia aceastd
problema este N. Gudea'"®, care, discutand despre numele castrului si al asezarii civile de la Bologa, afirma
cd acesta era, probabil, Resculum. Autorul aminteste si opiniile celorlalti istorici care s-au ocupat de acest
aspect, concluzionand pe un ton rezervat ci informatiile referitoare la localizarea Bologdi nu pot fi
considerate sigure atita timp cat inscriptia de la Aimasul Mare nu mai exista, deci nu poate fi verificata.

Oricare ar fi situatia in legatura cu diferitele localizari propuse in dezbaterile istoriografice, suntem
de parere ca ceea ce preciza Macrea in legatura cu miliarul de la Almasul Mare este perfect adevirat, si
anume ca acest milliarium atestd construirea, sau mai degraba refacerea, in timpul lui Maximinus Thrax
su a fiului sdu, “a unui drum care pornea de la localitatea R[es]cul/(um), consemnind pini la vicus
An(artorum) (Almas) distanta de XVI mfillia passuum)”™""’.

Toate aceste informatii ne permit sa stabilim ca drumul pornea de la castrul de la Bologa, localitate
care se numea deci Resculum, si pe valea Almasului, trecand prin vicus Anartorum, ducea péana la

'V, Parvan, Getica. O protoistorie a Daciei, Bucuresti, 1982, p. 160-161.

107y, Christescu, Istoria militard, p. 118-119.

"% M. Macrea, Viafa, 1969, p. 154-155.

' N. Gostar, Ulpianum (Ptolemeu, Geogr. lll, 8, 4), in Analele Stiintifice ale Universitdtii “Al I Cuza” din Iagi,
I11. a. Istorie, 15, 1969, fasc. I, p. 175-176.

"OCIL, 11, p. 924-925, tab. 1 =ILS, 7215.

"'LI. Russu, Note epigrafice. Inscriptii din Dacia Porolissensis, in ActaMN, 5, 1968, p- 452, nota 3.

"2 1dem, in IDR, 1, p. 188.

' loana Bogdan Citaniciu, Evolution of the System of Defence Works in Roman Dacia, BAR, International Series
116, Oxford, 1981, p. 51.

" Eadem, A propos de civitates en Dacie, in EphemNap, 1, 1991, p. 63-64.

"> Eadem, Muntenia in sistemul defensiv al Imperiului Roman (sec: I-1ll d. Chr.), Alexandria, 1997, p. 133-134.

"“IDR, I, p. 192-198, nr. 31, TabCerD 1.

"7V, Wollmann, Mineritul metalifer, extragerea sdrii §i carierele de piatra din Dacia romand, Cluj-Napoca, 1996, p. 67

""" N. Gudea, Das Romergrenzkastell von Bologa-Resculum. Castrul roman de la Bologa-Resculum, Zalau, 1997, p. 8-9.

""" M. Macrea, op. cit., p. 154.
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Optatiana (Sutor). unde facea jonctiunea cu drumu! roman imperial ce venea de la Napoca si se indrepta
spre Porolissum. Aceasta artera rutierd poate fi consideratd una de legaturd si de importanta secundara in
raport cu cea cu care se unea. Alaturi de localitatea Almasul Mare, Reperroriul arheologic Salaj
consemneaza si la Cuziplac urme ale drumului roman, identificat de Torma pe teritoriul satului'”’.

Pentru a intelege mai bine ratiunea amplasérii acestui milliarium pe drumul Bologa-Sutor, vom
analiza in continuare situatia generala a repartitiei miliariilor din timpul acestui imparat, cu scopul de a
vedea in ce mod si mai ales in ce context s-a manifestat preocuparea lui Maximinus Thrax pentru
infrastructura rutierd a Imperiului.

Miliarul de la Almasul Mare a fost datat corect in anul 236 e.n. Analizand titulaturile imperiale ce apar
in inscriptie. putem observa ca Maximinus Thrax detine titlul de imperator I i tribunicia potestate II in
anul 236 e.n."”'. O analogie buna pentru stalpul miliar de la Almasul Mare o gasim in Pannonia Inferior' >,
unde dispunem de un milliarium din timpul celor doi imparati si chiar din anul 236 e.n. De altfel,
preocuparea imparatului Maximinus Thrax pentru infrastructura rutiera a Iimperiului este atestata de numarul
mare de miliarii descoperite in aproape toate provinciile: Italia'>*, Alpes Cottiae'™', Alpes Maritimae'?,
Baetica'”®. Lusitania'?’. Hispania Citerior'”®, Gallia Narbonensis'”’, Aquitania'®’, Gallia Lugdunensis'*',
Germania Superior' ", Raetia'”, Noricum'*, Cappadocia'*”, Arabia'*, Africa Proconsularis'’’, Numidia'*.
O activitate rutiera extrem de intensa se poate constata si in cazul provinciilor din vecinatatea Dacieli, si
anume Pannonia Superior'”’, Pannonia Inferior'® si Moesia Inferior'*'. in lucrarea dedicatd impiratului
Maximinus Thrax, G.M. Bersanetti'"’ facea o constatare interesanta, legata de faptul ci in timpul acestui
imparat majoritatea miliariilor se incadreaza cronologic intre anii 236-237 e.n., cu céteva exceptii (patru
miliarii din Pannonia Inferior, sase din Cappadocia si doua din Mauretania Caesariensis, toate datate in anul
235 e.n. si doua miliarii din Hispania Citerior, din 238 e.n.). in ceea ce priveste caracterul preocupirilor

12 Repertoriul arheologic al judetului Salaj;, ms. pastrat la Institutul de Arheologie si Istoria Artei Cluj-Napoca, s.v.
Cuzaplac.

2! Dietmar Kienast, op. cit., p. 183.

122 CIL, 111, 3736. Titulaturile imparatului Maximinus Thrax sunt aproximativ aceleasi ca si in textul inscriptiei de la
Almasul Mare, cu precizarea cd in plus apare doar P(ater) P(atriae): Imp(erator) Caes(ar) / C(aius) Iul(ius)
Verus Maximi / nus P(ius) F(elix) Aug(ustus) P(ontifex) M(aximus) Trib(unicia) Potest(ate} / bis Imp(erator) 111
Co(njs(ul) Proco(n)s(ul) / P(ater) P(atriae)...Vezi si CIL, 111, 6465 (milliarium din anul 235 e.n.).

B CIL, V, 7989, 7990 (Via Gemina); 7992 (Via Annia); CIL, X, 6811 (Via Severiana).

4 CIL, V, 8076.

12 CIL, XII, 5427, 5428.

126 CIL, 11, 4731 (Via Augusta).

127 CIL, 11, 6201.

'8 CIL, 11, 4788 (pe drumul Bracara-Aquae Flaviae-Asturica).

' CIL, XI1, 5534 (pe drumul Genava-Noviodunum); 5545 (pe drumul Lugdunum-Arelate); Ingemar Kénig, op. cit.,
p. 123-124, nr. 2 5i 4.

30 CIL, XIII, 8861, 8862, 8863, 8864, 8866, 8867, 8869, 8870 (pe drumul Lugdunum-Burdigala).

BICIL, X111, 8953, 8954 (pe drumul Lugdunum-Caesarodunum).

B2CIL, X111, 9085 (pe drumul Mogontiacum-Argentorate).

"B CIL, 111, 5985.

134 CIL, I11, 14110 (pe drumul Virunum-Ovilava); CIL, 111, 5742 (pe drumul Celeia-Poetovio).

3 CIL, 111, 6924, 6932, 6933, 6945, 6951, 6952 (pe drumul Melitene-Comana).

BECIL, 111, 14149 (pe drumul Bostra-Philadelphia-Petra-Aelana).

137CIL, VIIL, 10047, 10087 (pe drumul Carthagina-Theveste).

B8CIL, VIII, 10179 (pe drumul Mascula-Theveste); 10214, 10215 (pe drumul Thamugadi-Lambaesis); 10254 (pe
drumul Lambaesis-Cirta).

B9CIL, 111, 11306 (pe drumul Emona-Celeia); CIL, 111, 15203' (pe drumul Siscia-Sirmium); CIL, II1, 4643 (pe
drumul Carnuntum-Vindobona).

MO CIL, 10, 11341, 11342 (pe drumul Brigetio-Arrabona); 11339, 11340 (pe drumul Brigetio-Aquincum); 3742, 14354°,
14354° (pe drumul Aquincum-Brigetio); 3708, 3716, 3722, 3727, 3730, 3732 (pe drumul Aquincum-Sirmium).

L CIL, 111, 7605, 14462 (pe drumul de-a lungul Dundrii).

12 G.M. Bersanetti, Studi sull’imperatore Massimino il Trace, Roma, 1965, p. 23-36.
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pentru infrastructura rutierd, acesta a putut fi in mare parte de esentd militara, daca avem in vedere intreaga
domnie a impiratului. Doar pentru regiunile mai indepartate de zonele unde au existat conflicte militare se
poate vorbi de o organizare a infrastructurii rutiere in beneficiul vietii civile si al comertului. Dupa cum am
putut observa mai sus, activitatea rutierd intensa desfasurata in provinciile din zona Dundrii trebuie pusa in
legatura cu rizboaiele purtate de impéarat impotriva sarmatilor si dacilor'*>. Mai mult, stiind ci Maximinus
Thrax a purtat oficial titlul Dacicus Maximus de la sfarsitul anului 236 e.n."*, putem presupune ci el a dus
lupte victorioase impotriva dacilor liberi. Din pacate, alte surse de informare care sé ofere date suplimentare
despre grupul de daci liberi infranti de imparat nu mai exista. Faptul ca imparatul a purtat si titlul de
Sarmaticus Maximus incepand tot cu anul 236 e.n.', coroborat cu existenta mai multor inscriptii din
Noricum si Pannonia care amintesc militari din legiunile IT Italica, respectiv din legiunile I si I Adiutrix,
cdzuti intr-un “razboi dacic”, permite presupunerea ca operatiunile militare au avut loc in zona provinciilor
Pannonia si Dacia, unde grupuri de daci liberi si iazigi au fost infrante.

in concluzie, putem afirma ca prezenta miliarului de la Almasul Mare, care atesti construirea sau
refacerea drumului de la Bologa la Sutor, se inscrie in contextul politicii rutiere adoptatd de Maximinus
Thrax si a interesului manifestat de acest imparat pentru provinciile Imperiului in general si cele din zona
Dunarii in special.

B. Miliariile din Dacia Superior (Apulensis)

1. Micia (azi Vetel, jud. Hunedoara)

Pe drumul roman care pornea din cel mai important nod rutier al provinciei Dacia, Apulum, si care se
indrepta pe Mures. in jos, spre Micia si de aici mai departe spre Partiscum (Szeged), dispunem de un
milliarium"*® din timpul imparatilor Trebonianus Gallus si Volusianus. Monumentul epigrafic, publicat in
unul din volumele dedicate inscriptiilor Daciei romane'’ (fig. 4), este o coloana din tuf calcaros foarte
poros”s, cu urmatoarele dimensiuni: inaltimea - 2,35 m; diametrul - 33 cm sus, 40 cm la mijloc §i 24 cm
jos; literele au 5 cm inaltime. Textul inscriptiei de pe milliarium este urmatorul'**:

IMP(eratori) C(aesari) CAIO VI/VIO TRABONIA/NO GALLO P(io) F(elici) / AVG(usto) P(atri)
[p(atriae)] ET / IMP(eratori) C(aesari) C(aio) VIVIO / AFINIO GALLO / VELDOMINIA/NO [Vo] /
LVC (sic) [iano] / AVG(usto) P(atri) P(atriae) / AB A[p(ulo) M(illia) P(assuum)] / XLV.

Scrierea este rudimentara iar formele de limba sunt deficiente: in randul 2 este scris 4 in loc de E; in
numele imperiale este scris VIVIO in loc de VIBIO; in randul 8 este scris C in loc de S. Suprafata scrisa
este foarte denivelata, cei care au publicat piesa emitind ipoteza ca miliarul pare sa fi fost utilizat anterior
pentru alte scopuri (la sustinerea unei cladiri sau chiar la vreun templu sau edificiu din Micia).

Asezarea de la Micia'® s-a bucurat de o mare importanti economica si militara inca din primii ani ai
stapanirii romane. Prin ea se faceau schimburile comerciale cu iazigii din zona Tisei. Locul se putea apara

"> Roger Rémondon, La crise de |'Empire romain. De Marc Auréle G Anastase, Paris, ed. a Ill-a, 1997, p. 52.

'“ Dietmar Kienast, op. cit., p. 184.

"“S Ibidem.

M6 CIL, 111, 8061: V. Christescu, op. cit., p. 113; Emil Panaitescu, op. cit., p. 7; D. Tudor, Oragse, p. 121; M. Macrea,
Viata, p. 154; P. Hiigel, Inscriptiile si sfargitul stdpdnirii romane in Dacia. Partea I, in vol. Napoca. 1880 de ani
de la inceputul viefii urbane, Cluj-Napoca, 1999, p. 106; idem, Ultimele decenii ale stdpdnirii romane in Dacia
(Traianus Decius-Aurelian), Diss. Cluj-Napoca, 1999, p. 89, 92-93, 120.

"7 IDR, 11/3, 50.

"“*P. Hiigel, Diss., Cluj-Napoca, 1999, p- 92, constata cd materialele din care au fost realizate majoritatea
monumentelor epigrafice din perioada Traianus Decius-Gallienus este piatra calcaroasd (tuf calcaros sau calcar
cochilic). Precizim c3, in ceea ce priveste miliariile, acest material s-a folosit nu numai pentru perioada
amintitd,ci in general n toata epoca principatului i cea a dominatului.

' Prezentam aici si traducerea (dupi IDR, I11/3, 50): “Impdaratului Caesar Caius Vibius Trebonianus Gallus pius
felix augustus, périnte al patriei, si impératului Caesar Caius Vibius Afinius Gallus Veldominianus Volusianus,
augustus, parinte al patriei, din Apulum (pana la Micia) 45 mii de pasi”.

%0 Liviu Marghitan, Rolul economic al asezdrii romane Micia in cadrul provinciei Dacia, in Sargetia, XXVI/1,

1995-1996, p. 319.
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usor in eventualitatea unui atac dinspre vest, fiind favorizat in aceastd privintd de ingustimea viii
Muresului. Garnizoana de la Micia trebuia s controleze si zona miniera Muntii Apuseni, situata in fata ei,
spre care urcau drumuri secundare din valea Muresului. Rolul comercial al asezarii de la Micia este
atestat si de faptul cd aici a functionat o statio cu caracter vamal, dupa cum arata inscriptia IDR, III, 2,
102, care mentioneaza un Felix ex vicarius...promotus ex statione Micia"'.

Artera rutierd care se desprindea de la Apulum si se indrepta pe valea Muresului spre vest, de-a
lungul careia a fost amplasat i miliarul de la Micia, a avut un rol preponderent economic in epoca
romana'>. Ea asigura legatura prin Cigmiu, Vetel, Bulci, Aradul Nou, Sannicolau Mare, Cenad si Szeged
cu Pannonia Inferior. ajungand pana la Lugio. Alte legaturi ale Daciei cu Pannonia Inferior ar fi putut fi
asigurate de traseele Porolissum-Aquincum si Bologa-Intercisa. Depistarea acestor trasee pe teren nu s-a
realizat, D. Gabler'™ fiind de parere ca probabil in zona unde aceste cai rutiere traversau punga
pannonica, ele nu au fost pavate, romanii preferdnd solutia unor viae terrenae, care astazi sunt foarte
greu, daca nu aproape imposibil, de observat la suprafata.

Analizind raporturile dintre Pannonia si Dacia in epoca romana, Lajos Balla si Istvan Toth'™
presupun existenta, intre cele doud provincii, a patru legaturi directe pe liniile: Aquincum-Porolissum,
Intercisa-Bologa, Lugio-Szeged-Micia si Aquincum-Szeged-Micia. Dintre acestea, cea mai mare
importantd au avut, In opinia autorilor, drumul Lugio-Szeged-Micia si drumul fluvial Mures-Tisa, pe
traseul carora se efectuau principalele schimburi comerciale, in timp ce arterele rutiere din nord serveau
mai ales nevoilor armatei.

Revenind la textul inscriptiei, trebuie precizat ca distanta indicata intre Micia §i Apulum, si anume
XLV Millia) Plassuum) (66,937 km) corespunde cu distanta actuald dintre cele doua localitati. Miliarul
este incadrat cronologic intre anii 251-253 e.n. si face dovada unei refaceri mai degraba decét a unei
construiri a drumului de citre Trebonianus Gallus si fiul sau Volusianus'”’. Remarcam faptul ca din punct
de vedere al formulei textului inscriptiei, pe monumentul epigrafic mician numele impératilor este trecut
la dativ. La nivel general, aceasta situatie este insa una obignuita, miliariile din timpul lor, cu numele
imparatilor in dativ, constituind aproximativ 50% din inscriptiile dedicate celor doi imparati'*®. De
asemenea, o alta situatie interesantd este aceea cd Sardinia este, printre provinciile Imperiului, locul de
unde provin majoritatea inscriptiilor dedicate lui Trebonianus Gallus si fiului sdu Volusianus.

2. Lapugnicel (jud. Carag-Severin)

Stalpul miliar de care ne vom ocupa in cele ce urmeaza a fost descoperit in apropiere de localitatea
Lapusnicel'’, situata in culoarul care face legatura intre Depresiunea Almajului si Depresiunea Mehadia,
avand o altitudine mai ridicata decat zonele joase invecinate. Drumul roman care trece prin aceasta zoni
este marcat ca fiind sigur pe TIR L 34 si porneste de la Slatina Nera, indreptadndu-se prin Sasca Montana,
Dalboset, Bozovici si Prilipat spre Prigor (fig. 5). Potrivit aceleiasi harti, la Slatina Nera se unesc

IN. Gudea, Porolissum. Vama romana. Monografie arheologica, Cluj-Napoca, 1996, p. 130.

21 Ferenczi, Opinii vechi si noi in legdturd cu drumurile intre Dacia, Pannonia si Moesia Superior prin
Barbaricum, in Tibiscus, 111, 1974, p. 111-117.

'3D. Gabler. Zu den Fragen der Handelsbeziehungen zwischen den Romerund der Barbaren im Gebier ostlich von

Pannonien, in Rémer und Germanen in Mitteleuropa, Berlin, 1975, p. 87-121.

Lajos Balla, Istvan Téth, A propos de rapports entre la Pannonie et la Dacie, in Studia Dacica. Collected Papers,

Debrecen. 2000, p. 25.

'331n general istoricii care pomenesc miliarul de la Micia (vezi M. Macrea, op. cit., p. 154, 442) il pun in legétura cu
o situatie de liniste in Dacia. care a permis imparatului si se preocupe §i de organizarea infrastructurii rutiere;
aceastd perioada este analizata tot timpul in opozitie cu perioada imparatilor Valerianus si Gallienus, considerata
mai nesigura. Putem observa insd, analizand repartitia miliariilor, cd in timpul ultimilor doi imparati mentionati,
au existat preocupdri intense privind reteaua de drumuri din Pannonia Inferior (vezi Jend Fitz, /ngenuus et
Régalien, in Latomus, LXXXI, Bruxelles, 1966, p. 25-28; idem, La Pannonie sous Gallien, in Latomus, 148,
Bruxelles, 1976, p. 16-19).

1% Giovanna Sotgiu, in ANRW, 11, 2. 1975, p. 800.

“TTIR L 34, p. 73.
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doua sectoare de drumuri presupuse. Amandoud se desprind din tronsonul Lederata-Arcidava-Centum
Putea-Berzobis-Aizis-Tibiscum. Unul din ele porneste chiar de la Lederata i prin Zlatita ajunge la Slatina
Nera. Celilalt se desprinde de undeva dintre lam si Arcidava si prin Ciclova Romana ajunge tot in acelasi
punct. De la Lipusnicel traseul este trecut din nou ca fiind nesigur si se indreaptd prin Petnic spre
lablanita.

Cercetarile de teren'® efectuate in zona despre care discutdm au lamurit problema traseului acestui
drum, care incepe la Varadia, traverseazi depresiunea Oravitei pand la Slatina Nera si patrunde in
regiunea miniera de la Sasca. De aici, ocolind pe la sud Cheile Nerei, artera rutierd coboard in
Depresiunea Almajului pe care o strabate de la sud-vest spre nord-est, ajungind in culoarul de legatura cu
depresiunea Domagnea-Mehadia la Lapusnicel, unde se ramifica spre Domasnea si spre lablanita,
legandu-se de artera Dierna-Tibiscum.

Informatii privind miliarul descoperit in apropiere de Lapusnicel apar prima daté in studiul lui O. Raut,
O. Bozu si R. Petrovszki dedicat drumurilor romane din Banat'*. Monumentul epigraﬁc"’o a fost
descoperit in situ, pribusit cu fata spre sol si ingropat circa 1 m, pe ramura drumului roman care de la
Lapusnicel se indreaptd spre Petnic, in punctul numit “Znaman” sau “Piatra imparatului”. Miliarul are
1,92 m iniltime si 0,32 m latime. Literele, neingrijit incizate, au o indltime de 4 cm, distanta dintre ele
variind de la 3 la | cm. In 1977, cand a fost publicat acest studiu, autorii au precizat ca din campul
inscriptiei se poate citi cu usurinta doar un singur rand in intregime cu urmatorul text: IANOPIIS.
Miliarul a fost datat dupa aspect la sfarsitul secolului al [ll-lea §i inceputul secolului al 1V-lea, autorii
avansand ipoteza ci ar putea fi vorba de perioada imparatilor Domitian §i Maximian.

in anul 1979, cand prezintd rezultatele cercetarilor de la Lapusnicel'®, O. Bozu discutd din nou
despre stalpul miliar descoperit in zona, oferind citeva informatii in plus, dar care diferd putin fata de cele
anterioare (din 1977), referitoare la materialul din care a fost realizat si la textul inscriptiei. Astfel. autorul
precizeaza ci piesa a fost cioplitd din roca tufogend, este inalta de 1,82 m, latd de 32 cm si are cinci fete
neregulate. De asemenea, el publica o fotografie i un desen al piesei (fig. 6). Analizand din nou textul
miliarului, O. Bozu a citit din cAmpul inscriptiei doar cinci litere: | A N O P, sub care apar literele M I L 1,
restul inscriptiei fiind, in opinia aceluiasi autor, martelata.

Problemele nerezolvate in analiza acestui milliarium sunt legate, dupa parerea noastrd, de textul
inscriptiei si de datare. Dupa cum am aratat mai sus, in cadrul studiului din 1977, autorii oferad pe un ton
rezervat o datare prezumtiva, bazata doar pe forma miliarufui, argumentand cd “dupa aspect, miliarul se
aseamana cu cele din Dobrogea plantate la finele secolului al Ill-lea si in secolul al 1V-lea si sugereaza
ipoteza ca este vorba de impiratii Domitian si Maximian, daca nu cumva de o perioada mai tarzie”'®.

Dupa piarerea noastra, acest argument nu este relevant din cel putin doua motive. Primul este acela
cd, din punct de vedere tipologic, faptul ca forma miliariilor este asemanatoare este un lucru absolut
obisnuit, majoritatea fiind coloane atdt in epoca principatului cat si in timpul dominatului. Desi exista
unele exceptii'®, aceste asemaniri sau diferente de forme nu pot servi ca indice cronologic decét in
limitele unei regiuni unde au fost descoperite mai multe piese. in cazul nostru nu se pune problema unei

1580, Raut, O. Bozu, R. Petrovszki, Drumurile romane din Banat, in Banatica, 4, 1977, p. 147.

"% Ibidem. p. 148.

' Miliarul se afla in prezent la Muzeul din Resita.

'*1'0. Bozu, Cercetdrile arheologice din punctul “Cetate”', comuna Lapugnicel (judetul Caras-Severin), in Banatica,
5, 1979, p. 199.

120, Raut, O. Bozu, R. Petrovszki, in Banatica, 4, 1977, p. 148.

'3 Exista cateva exemple de miliarii, plasate la intersectia unor importante artere rutiere, care aveau functia unor
indicatoare rutiere complexe. Astfel, miliarul de la Atuatuca Tungrorum (Tongres, Belgia), datdnd din epoca lui
Septimius Severus (circa 200 e.n.) si constind dintr-un pilastru octogonal din care s-au p#strat inscriptiile de pe
trei din fetele sale, contine lista si distantele relative ale unor statiuni de pe drumurile principale ale Galliei si
Germaniei. Un alt milliarium, descoperit la Augustodunum (Autun, Franta) si datand de la inceputul secolului III

e.n., avea gravate pe mai multe placi de marmurd aplicate pe un pilastru poligonal, statiunile drumului de la
Roma la Rin si acelea .le unor artere regionale.

71

http://cimec.ro / http://complexulmuzealbn.ro



asemenea analize, de vreme ce comparatia s-a realizat intre doua regiuni nu foarte apropiate (Banatul si
Dobrogea). Mai mult, nu dispunem, pentru Banat, de alte miliarii pentru a putea vedea daca intr-adevir
existd o situatie particulara legatd de forma miliariilor din aceasta regiune. in al doilea rand, trebuie
precizat ca in numeroase cazuri miliariile nu se mai pastreaza decat fragmentar, datorita faptului ci
materialul obisnuit din care au fost realizate a fost, aproape peste tot, calcarul. Din aceastd cauza, forma
stalpului miliar de la Lapusnicel ar fi putut suferi schimbari de-a lungul timpului'®.

Revenind la anul 1979. cand sunt publicate cercetarile de la Lapusnicel, observam ca, de aceasta
data, datarea miliarului in timpul lui Maximian nu se mai bazeaza doar pe forma lui. ci si pe faptul ca
inscriptia a fost martelatd. Ori. nu numai imparatul Maximian a suferit damnatio memoriae. Pentru a
clarifica problema. am considerat necesara o trecere in revistd a imparatilor a caror nume au fost martelate
de pe inscriptii, coroborata cu activititile acestora legate de infrastructura rutiera.

O prima observatie este legatd chiar de martelarea inscriptiei. Daca acceptam datarea lui O. Bozu
(impératul Maximianus), atunci nu putem explica din ce cauza au fost inlaturate de pe inscriptie doar
titulaturile imparatului $i nu intregul nume. impératul Maximian (oct./dec. 285-iulie 310)'®* a suferit,
intr-adevar, damnatio memoriae, de aceea numele lui ar fi trebuit sters in intregime din textul miliarului
de la Lapugnicel.

In aceste conditii, faptul ca inscriptia a fost martelatd si ci apar totusi citeva litere (IANOP),
restrange datarea la imparatii care au domnit asociati, dintre care primul a suferit damnatio memoriae si
numele impreuna cu titulaturile i-au fost inlaturate, iar numele celui de-al doilea se termina la dativ in
IANO'®. Pentru epoca imperiali, avem doar doua asemenea cazuri: imparatii Trebonianus Gallus -
Volusianus si Gallienus - Valerianus Iunior. Pentru perioada dominatului nu existd nici un exemplu de
acest gen.

Ambele cazuri meritd putin analizate, pentru a putea vedea dacid intr-adeviar ipotezele noastre par
plauzibile.

imparatul Trebonianus Gallus (iunie 251-august 253 e.n.)'® a avut ca asociat la domnie pe fiul sau,
Volusianus'®. Pe monumentul epigrafic de la Lapusnicel ar fi putut fi trecute numele celor doi impirati la
dativ, ultimul fiind trecut Volus[IANO], urmate de litera P, care ar indica P(io) F(elici). M 1 L 1 ar fi
formula pentru indicarea distantei intre doua localitati, probabil de pe drumul care pornea de la Slatina
Nera si ajungea la lablanita i Plugova. Ideea ca acesti doi impdérati ar fi avut preocupéri legate de
infrastructura rutierd in zona Banatului poate fi sustinuta si de faptul ci ii regasim pe miliarul de la Micia,
amplasat pe drumul de-a lungul Muresului, deci relativ in apropiere. Dimensiunile miliarului (32 cm
latime) si faptul ca are cinci fete neregulate ar putea indica faptul ca forma piesei nu este cea initiala.
Dacia acceptdm aceastd ipoteza, inseamna cé stalpul miliar ar fi putut avea, initial, o latime a campului
epigrafic mai mare. Formula care indica distanta, in cazul nostru M I L I', urmata de indicarea distantei
in finalul textului inscriptiei, conduce la presupunerea céa textul a fost scris in partea superioard a
miliarului. in aceste conditii, folosind titulaturile obisnuite ale celor doi impdrati, raportate la litimea
cdmpului epigrafic si numarul maxim de litere care ar intra intr-un rind (20 pana la 22'7%), propunem
urmatoarea reconstituire:

'*! Materialul din care a fost realizat (roca tufogena) ar putea fi un tuf caicaros.

' Dietmar Kienast, op. cit.. p. 272: IMP. CAES. M. AVRELIVS VALERIVS MAXIMIANVS P. F. INV. AVG,,
PONTIFEX MAXIMVS, HERCVLIVS.

1% Acest indiciu este un alt element de a restringe datarea, deoarece pe miliarii, titulatura imparatilor si numele lor
apar la dativ doar din secolul al I1l-lea e.n.

'“" Dietmar Kienast, op. cit., p. 209: IMP. CAES. C. VIBIVS. TREBONIANVS GALLVS. P. F. INV. AVG,;
PONTIFEX MAX., PATER PATRIAE, PROCONSVL. '

'8 tbidem, p. 210: IMP. CAES. C. VIBIVS (AFINIVS GALLVS VELDVMNIANVS) VOLVSIANVS P. F. INV.
AVG., PONT. MAX., PATER PATRIAE, PROCONSVL.

19 Este interesantd situatia acestei formule, pentru ca de cele mai multe ori, distanta de pe miliarii este indicata doar
prin literele M P despartite sau in ligatura.

1" Vezi supra, p. 15-16, situatia miliarului de la Mera.
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[IMP CAES C VIBIO TREBONIANO]
[GALLO P F AUG P P ET IMP CAES]
[C VIBIO VOLUSJIANO P [F]
[AUGPP]........... MILI[A P] ?

Ca si in cazul primilor doi imparati prezentati, i Gallienus'”" (sept./oct. 253-sept. 268 e.n.) I-a asociat
la domnie pe fiul lui, Valerianus lunior'”? (255-sf. 257 / inc. 258 e.n.). Pastrind aceleasi date ale
problemei, propunem o alta reconstituire a textului inscriptiei de pe miliarul de la Lapusnicel:

[IMP CAES P LICINIO GALLIENO]
[P FINV AUG P P ET IMP CAES)]
[P LICINIO VALER]IANO P [F]
[AUGT...ccoooveeeinn. MILI[A P] ?

Aceasta propunere poate fi i ea sustinuta de faptul ca dispunem de miliarii din timpul imparatului
Gallienus in regiunile apropiate Daciei (Pannonia Inferior, zona Vindobona)'”. De asemenea, de pe
teritoriul provinciei Dacia provin inscriptii care cu siguranti pot fi datate in timpul lui Gallienus (la Ulpia
Traiana Sarmizegetusa, Praetorium, Tibiscum si Baile Herculane)m, dintre care ultimele trei sunt de pe
teritoriul Banatului. P. Hiigel preciza ca inscriptii dedicate lui Valerianus Caesar in acest interval de timp
se mai cunosc din Pannonia Superior si din Moesia'”’, ceea ce confirma si ipoteza lui J. Fitz care sustine
ci in intervalul 256-258 e.n. autoritatea asupra provinciilor danubiene i-a revenit lui Valerianus Tunior' ™.

Lasand o clipa la o parte analiza de mai sus, sa aruncam o privire asupra descoperirilor romane din
zona si a principalelor trasee rutiere. Drumurile principale care strabateau Banatul sunt Lederata-Tibiscum si
Dierna-Tibiscum. Ambele au fost inregistrate de Tabula Peutingeriana. Primul tronson cuprinde opt
localitati (Lederata, Apus Flumen, Arcidava, Centum Putea, Berzobis, Aizis, Caput Bubali i Tibiscum) si
sapte segmente, din care cinci au o lungime de 12 mile romane, unul de trei mile si altul de 10 mile,
avand in total 73 de mile, adica 108 km. Al doilea tronson cuprinde sapte localitati (Dierna, Ad Mediam,
Praetorium, Ad Pannonios, Gaganae, Masclianis si Tibiscum) si sase segmente, avind in total, conform
TP, 68 de mile romane, adica 100,6 km. Ambele tronsoane rutiere au fost construite inca din timpul celui
de-al doilea rizboi dacic si folosite de Traian pentru a patrunde spre capitala regatului lui Decebal'’’.
Alaturi de aceste doud drumuri principale au mai existat cateva deverticula, trecute pe harta TIR L 34 si
cercetate pe teren'’®. Asemenea ramificatii de drumuri existd in zonele Viradia, Surduc, Berzovia si
Tibiscum.

Cercetirile sistematice asupra fortificafiilor de epoca romana din Banat au dovedit cd urmele locuirii
romane se intind pe intregul sau teritoriu'"’. Descoperiri romane in zona despre care discutam mai sunt la

"'D. Kienast, op. cit., p. 218: IMP. CAES. P. LICINIVS EGNATIVS GALLIENVS P. F. INV. AVG., PATER
PATRIAE, PROCONSVL, PONTIFEX MAX., PRINCEPS IVVENTVTIS.

"2 Ibidem, p. 220: IMP. P. LICINIVS CORNELIVS VALERIANVS NOB. CAES.

'3 Jens Fitz, Ingenuus et Régalien, in Latomus, LXXXI, Bruxelles, 1966, p. 25-28; idem, La Pannonie sous Gallien,

in Latomus, 148, Bruxelles, 1976, p. 16-19.

Peter Hiigel, in Napoca. 1880 de ani de la inceputul vietii urbane, Cluj-Napoca, 1999, p. 107, nr. 8,9, 105i 11.

'3 Idem, Diss., 1999, p. 98. Analizdnd din punct de vedere statistic repartizarea cronologica a inscriptiilor din Dacia
(op. cit., p. 107-108), Hiigel constata cd orizontul epigrafic dintre sfargitul anului 257 e.n. si inceputul celui
urmator este chiar mai puternic decét in alte regiuni (Moesiile, Pannonia Inferior §i Noricum).

'7¢ Jeno Fitz, in Latomus, LXXXI, 1966, p. 25-27.

177 Alexandru Diaconescu, Dacia under Trajan. Some observations on roman tactics and strategy, in ActaMN, 34, 1,
1997, p. 14-17.

0. Raut, O. Bozu, R. Petrovszki, op. cit., p. 142-143.

'7 Amintim aici doar céteva contributii, legate in principal de cercetarea castrelor din Banat — M. Moga, Garnizoana
romand de la Tibiscum, In ActaMN, 7, 1970, p. 135-148; N. Gudea, llie Uzum, Castrul roman de la Pojejena.
Sdapdturile arheologice din anul 1970, in Banatica, 2, 1973, p. 85-96; N. Gudea, Sondajul arheologic de la
Teregova (jud. Caras-Severin), in Banatica, 2, 1973, p. 97-101; idem, Date noi despre castrul roman de la
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Dalboset, unde a functionat o villa rustica'® si la Lapusnicel, unde se pare ci a functionat o statio'®’, pe
drumul care din acest punct urca in panta dealul Znaman, indreptdndu-se in directia localitatilor Petnic si
lablanita, de unde iese in imediata apropiere a castrului roman de la Mehadia. Pentru restul punctelor s-au
efectuat doar unele observatii de suprafata in cadrul unor periegheze, rezultatele lor fiind cuprinse,
cateodata, in repertorii's‘.

In aceste conditii, daca luam in discutie toate elementele care se referd la existenta si functionarea
infrastructurii rutiere din Banat in epoca romana, solutiile propuse mai sus nu par imposibile si am putea
adduga la cele 7 miliarii din epoca imperiald inca unul, cel de la Lapusnicel. Fara a avea intentia de a
afirma cd am rezolvat problema datarii miliarului de la Lipugnicel, am considerat necesara aceasta analizi
tocmai datoritd faptului cad mult mai multe indicii par a sustine, in opinia noastrd, o datare a piesei in
timpul lui Trebonianus Gallus-Volusianus sau Gallienus-Valerianus lunior.

C. Miliariile din Dacia Inferior (Malvensis)

Toate inscriptiile rutiere din Dacia Inferior s-au descoperit pe drumul Oltului. Astfel, din cele patru
miliarii, doar cel de la Sucidava este din timpul imparatului Constantin cel Mare, restul fiind din perioada
Daciei romane. Prezentam in continuare aceste monumente epigrafice de la sud la nord, lisand la urma
miliarul sucidavens.

1. Babiciu de Sus (jud. Olt)

Pe drumul Oltului, in sectorul cuprins intre Islaz si Romula, s-a descoperit in localitatea Babiciu de
Sus'® un fragment dintr-un milliarium'. Partea care s-a mai pastrat din acest stalp miliar de calcar are o
indltime de 47 de centimetri si o litime de 27 de centimetri. Din inscriptie se mai péstreazi citeva litere
din doua randuri. In randul 1, unde literele se pastreaza intregi, acestea au iniltimea de sase centimetri'®.
Textul care s-a mai péstrat este urmétorul:

IM[p(erator)] (Caes)
SEPT(imius) SEV(erus)

in afara de aceste litere, s-a mai putut observa ligatura M + P, din care s-a mai pastrat doar putin din
bucla lui P.

Miliarul a fost datat, firesc, in epoca lui Septimius Severus, el fiind dovada ca drumul de-a lungul
Oltului a fost reparat in timpul acestui imparat, probabil odata cu refacerea castrului de la Slaveni in anul
205 e.n. si a altora de pe limes Alutanus.

2. Gostavatu (jud. Oly)

Tot pe drumul Oltului si in acelasi sector de drum amintit mai sus a mai fost descoperit, la
Gostavatu'®, un alt fragment dintr-un milliarium'’. Materialul din care a fost realizat acest stalp miliar

Pojejena, in Banatica, 3, 1975, p. 333-343; D. Protase, Castrul roman de la Surducul Mare (jud. Carag-Severin),
in Banatica, 3, 1975, p. 345-348.

"D, Protase, Villa rustica la Dalboget (jud. Carag-Severin), in Banatica, 111, 1975, p. 349-353.

'810. Bozu, op. cit., p. 199. Autorul oferd o datare largs, incepand de la sfarsitul secolului al 1l-lea si inceputul
secolului al [1l-lea.

820. Bozu, Lapugnicel-Cetate, in Banatica, 4, 1977, p. 435; M. Guma, N. Gum3, R. Petrovszky, Valea Timigului-Rovina.
in Banatica, 4, 1977, p. 434-435: O. Bozu, Caius Sacdrin, O expeditie arheologica in Valea Almdjului. Relizari si
perspective, in Banatica, 5, 1979, p. 555: N. Gudea, 1. Bozu, in Banatica, 7, 1983, p. 191-195 (anexa I).

'STIR L 35, s.v. Babiciul Episcopiei.

B4 CIL, 111, 13802; IDR, 11, 493; Gr. G. Tocilescu, Neue Inschriften aus Riimanien, in AEM, 19, 1896, 1, p. 82;
V. Christescu, op. cit., p. 113; D. Tudor, Oltenia romand, ed. a l11-a, Bucuresti, 1968, p. 52; M. Macrea, op. cit.,
p. 153; D. Tudor, Oltenia romand, ed. a [V-a, Bucuresti, 1978, p. 48; Cr. M. Vladescu, Fortificatiile romane din
Dacia Inferior, Craiova, 1986, p. 103.

'8 Fragmentul se pastra in Muzeul National de Antichitati din Bucuresti.

18 TIR L 385, s.v. Gostavd.

'87CIL, 111, 14216'%; IDR, 11, 494; Gr. G. Tocilescu, in AEM, 19, 1896, 1, p. 81, nr. 12; V. Christescu, op. cit., p. 113;
D. Tudor, Oltenia romand, ed. a 1ll-a, Bucuresti, 1968, p. 52: M. Macrea, op. cit., p. 153; D. Tudor, Oltenia
romand, ed. a IV-a, Bucuresti, 1978, p. 48; Cr. M. Vladescu, op. cit., p. 103.
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este tot calcarul, iar fragmentul care s-a mai péstrat are inaltimea de 48 de centimetri si ldtimea de 26 de
centimetri'®. Din inscriptie se pastreazi citeva litere din doud randuri. Literele au indltimea de 10
centimetri. in aceste conditii, nu pare imposibil ca stalpul miliar si fi avut in jur de 2 m iniltime, daca ne
gandim la faptul cd piesa de la Micia, unde literele au cinci centimetri inaltime, masoard 2, 35 m. Textul
care s-a mai pastrat este urmatorul:

IM[perator Caesar]
DIVI[...f(ilius)]

Ca si in cazul miliarului de la Babiciu, si acesta a fost datat tot in timpul lui Septimius Severus.

3. Praetorium (azi Copdceni, com. Racovita, jud. Vilcea)

Pastrand in continuare traseul aceluiagi drum’al Oltului, de aceasta data mai la nord, s-a descoperit la
Copaceni'® un alt stilp miliar de gresie'” rupt in doua bucati. Inaltimea monumentului epigrafic este de
1,20 m si diametrul este de 40 cm. Literele au cinci centimetri inaltime'®'. Textul inscriptiei este
urmatorul:

IM[perator] CAES[ar] / [C lul(ius) VERV(s)] / M[aximi]NVS / PIVS FE[lix] AVGlustus] /
PON[tifex] MAX[imus] / TRIB[unicia] [Po]T[estate] / Il CO[n]S[ul] PROCO[n]S[ul] / PA[ter] PA[triae]
ET [C I]VL[ius] VERV([s] / [Maximinus] / NOBILIS[simus] / CAE[sar] I1l M[illia] P[assuum]'"’.

Cei care au publicat piesa in IDR, II, au precizat cé randurile 2, 3 si 10, unde apar numele celor doi
impdrati, par a fi martelate. Miliarul a fost datat in anul 236 e.n., in timpul imparatului Maximinus Thrax.
El atestd inca o data preocupdrile acestui imparat pentru infrastructura rutierd a Daciei, atat in aceastd
zona cit si mai la nord, dupa cum dovedegte stilpul miliar de la Almasu Mare'”.

Referitor la localitatea antica Praetorium, aceasta apare si in Tabula Peutingeriana, fiind identificata
cu castrul de la Copaceni, construit in anul 138 e.n. de cétre unitatea militard numerus burgariorum et
veredariorum; castrul a fost marit si intdrit in anul 140 de aceeasi unitate'”*. Fortificatiile romane din
aceastd zona de munte sunt castre mici, pitrate, mult invecinate si fird o asezare civild importanta. in
acest sector, intre Calimanesti si Racovita-Copaceni, sunt doua artere rutiere insotite de castre. dintre care
cea care se afla la est este mai veche. D. Tudor preciza cé fortificatiile din acest sector aveau un rol
complex, si anume acela de a asigura circulatia, transportul si paza pe drumurile romane'”’. Astfel se
explicd prezenta acelui numerus burgariorum et veredariorum, constatat epigrafic in castrul de la
Copaceni.

'8 Fragmentul se pastra in Muzeul National de Antichitati din Bucuresti.

TR L 35, s.v. Racovita-Copdceni (Praetorium).

"OCIL, 111, 14216"; IDR, 11, 589; Gr. G. Tocilescu, in AEM, 19, 1896, 1, p. 84, nr. 16; V. Christescu, op. cit., p. 113;
D. Tudor, Oltenia romand, ed. a 11l-a, Bucuresti, 1968, p. 52; M. Macrea, op. cit., p. 153; D. Tudor, Oltenia
romand, ed. a IV-a, Bucuresti, 1978, p. 48; Cr. M. Vladescu, op. cit., p. 103.

! Piesa se pastra in Muzeul National de Antichititi din Bucuresti.

'2 Traducerea textului, dupa IDR. I, p. 229 este urmitoarea: “Imparatul Caesar C. Iulius Verus Maximinus Pius
Felix Augustus. mare preot, investit cu a doua putere tribuniciand, consul, avind trei salutatii imperiale,
proconsul, parinte al patriei, si C. lulius Verus Maximinus, preanobilul Caesar. Trei mii de pasi (pana la castrul...)”.

' Vezi supra, p. 21-25. discutia in legatura cu acest miliar si cu activitatea legata de infrastructura rutierd in timpul
lui Maximinus Thrax.

'11DR, II. 587: Imp(eratore) Caes(are) divi Trai(ani)Parth(ici) f(ilio) / divi Nerv(ae) nep(ote) Trai(ano) Hadrifano) /
Aug(usto) pont(ifice) max(imo) tr(ibunicia) pot(estate) XXIII / co(n)s(ule) Il p(atre) p(atriae) et imp(eratore)
T(ito) Ael(io) Caes(are) Antoni/ no Trai(ani) Hadr(iani) Aug(usti) f(ilio) divi Trai(ani) / Parth(ici) nep(ote) divi
Ner(vae) pronep(ote), tr(ibunicia) pot(estate), / N(umerus) burg(ariorum) et veredario(rum) Daciae Inf{erioris)
sub / Fl(avio) Constante proc(uratore) Aug(usti); IDR, 1|, 588: Imp(eratore) Caes(are) Tito Aelio Hadriano /
Antonino Aug(usto) Pio wib(unicia) potes(tate) Il co(m)s(ule) IIl / castra n(umerus) burg(ariorum) et
vered(ariorum) quod anguste / tenderet duplicato valli pede et inpositis turribus ampliavit / per Aquilam Fidum
proc(uratorem) Aug(usti).

'*D. Tudor, Oltenia romand, ed. a IV-a, 1978, p. 252.
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Zona din jurul masivului Cozia, unde a fost descoperit acest milliarium, a fost cercetata pe teren intre
anii 1967-1973 si cu ajutorul fotografiilor aeriene'®®. S-a putut astfel constata ca din punctul Jiblea
porneste o variantd a drumului roman din valea Oltului, inconjurand masivul pe la est, prin Tara Lovistei,
deschisa, probabil, inaintea celui sdpat in stincd prin defileul Oltului. Fiind mai greu de amenajat, s-a
folosit aceasti cale ocolitd. Un punct de sprijin pe drumul ocolit ar fi fost castrul de la Radacinesti, prin
care se ajungea la Titesti i de aici existau doud variante ale acestui drum: o ramura care mergea spre
Praetorium, pentru a inchide apararea, si alta din Titesti direct la Cdineni. Din ceea ce am precizat pana
acum se pot observa ratiunile care au condus la construirea celor doud trasee. Deschizand al doilea drum,
foarte curand dupa amenajarea primului, se asigura atat circulatia marfurilor, cét si prevenirea atacurilor,
prima variantd ramanand o cale mai scurtd pentru interese strict militare, cea de-a doua functionand
deopotriva pentru transporturile comerciale.

4. Sucidava (azi com. Celei, jud. OlY)

in apropierea Sucidavei s-a descoperit. in anul 1913, un milliarium cu inscriptie. Piesa a fost
publicata prima data in anul 1936 de catre D. Tudor'’ si pomenita ulterior in diverse studii referitoare
teritoriul Olteniei in epoca romana'®. Este vorba de un stalp cilindric din calcar de Vrata, cu capetele
rupte. inéltimea actuala este de 1,60 m iar diametrul cilindrului este de 0,41 m. Din inscriptie (fig. 7) se
pastreazi numai jumatatea din stanga, cea din dreapta fiind complet distrusa. Literele au inaltimea de 5 cm.

Inscriptia a fost citita si intregitd de D. Tudor in felul urmator:

IMP(eratori) [D(omino)] N(ostro) [Fl(avio) Val(erio) Con] / STANT[ino Aug(usto) et] /
C[A]ESS(ari)B(us) NO[stris] (duobus) / M(ille) P(assuum) I.

Textul inscriptiei este scris in patru randuri, marginea de inceput a acestora fiind respectatd, chiar
daca literele nu sunt peste tot egal distantate intre ele, din cauza calcarului de calitate inferioard. Judecand
dupa M P I de la sfarsitul textului, care cade la mijlocului cAmpului inscriptiei, D. Tudor considera ca
intr-un rand nu pot incdpea mai mult de 13 litere'””. Numele proprii sunt in dativ.

Datarea propusa de acelasi D. Tudor se bazeaza titulaturile imperiale’. Din inscriptie rezulti ca
miliarul se incadreaza cronologic in epoca impéaratului Constantin cel Mare si a celor doi fii ai sai, care
poarta titlul de Caesares. Din cei cinci fii ai sai (Crispus, Flavius Delmatus, Constans, Constantinus
Iunior si Constantius), care au fost investiti cu demnitatea de Caesar, doar numele ultimilor doi (primul,
Caesar in 317 e.n., al doilea avand acelasi titlu in 324 e.n.) ar fi putut sa apard cel mai sigur in textul
inscriptiei, avand in vedere ca activitatea de restaurare a lui Constantin in zona Dunérii coincide cu
perioada in care Constantinus lunior si Constantius poarta titlul de Caesares (anii 317-324 e.n.). Asadar,
miliarul de la Sucidava atesta refacerea drumului roman dintre pod §i Sucidava, poate si mai departe, spre
Romula, in anul 328 e.n. si se pare, dupa distanta indicata (M P I), ca a fost primul din seria celor care s-au
asezat din o mie in o mie de pasi, dacad avem in vedere ceea ce afirma Dumitru Tudor, §i anume ca de la
portalul podului lui Constantin cel Mare si pana la locul descoperirii*®' sunt aproximativ 1500 m (o mila
romand). De aceea, autorul crede ca masurdtoarea in mile romane a avut ca punct de pornire malul
Dundrii, de langa portalul podului imperial®”.

"% Cr. M. Vladescu, op. cit., p. 101.

YD, Tudor, Un “miliarium” de la Constantin cel Mare, descoperit in Dacia, extras din Arhivele Olteniei, XVI1I,
1938, nr. 95-96, p. 1-7.

'8 |[dem, Oltenia romand, editia a Il-a, Bucuresti. 1958, SE, 142; idem, Oltenia romand, editia a l1-a, Bucuresti,
1968, p. 52, 431, 506-507, SE, 188; idem, Podurile romane de la Dundrea de Jos, Bucuresti, 1971, p. 185-186;
idem, Sucidava, Craiova, 1974, p. 123-127; Emilian Popescu, Inscriptiile grecesti si latine din secolele 1V-XI11
descoperite in Romdnia, Bucuresti, 1976, p. 295, nr. 278.

19D, Tudor, in Arhivele Olteniei (extras), 1938, p. 2.

20 dem, Sucidava, Craiova, 1974, p. 123-124.

201 Acesta a fost stabilit exact, la nord de Celei, chiar in marginea drumului roman (vezi D. Tudor, Sucidava, 1974,
p. 124).

292 Ibidem.
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2.2. TABULA TRAIANA

Aviénd inci de la inceput un plan de construire a drumurilor cu un scop bine precizat, acela de a crea
si organiza in lumea cunoscuta lor o retea de legaturi considerata a fi un mijloc de civilizare, romanii au
urmat cu perseverenta ideea ca fiecare din teritoriile cunoscute sau cucerite trebuia legat de Roma. Se
nagtea astfel un program de construire a unei infrastructuri rutiere, care a atins apogeul in epoca
imperiala, in timpul lui Traian reteaua de drumuri avdnd lungimea de 80000 km.

La baza retelei rutiere care avea si se dezvolte in Dacia romand a stat drumul de pe malul drept al
Dunarii. De altfel. racordarea provinciei Dacia la regeau‘zi rutierd generald s-a realizat cu ajutorul celor
doua axe de maxima importantd ale Imperiului. Prima dintre ele este amintita cale de pe malul drept al
Dunarii, care pornea de la Lugdunum Batavorum, continua pe tarmul stdng al Rinului pana la
Argentoratum, de unde trecea la Castra Regina pe Dundre, al carei curs il va urma de aici inainte pe
tarmul drept, pana la varsarea marelui fluviu in mare. A doua artera rutierd este cea care de la Drobeta se
indrepta, prin Lederata, Singidunum, Sirmium si Siscia spre Aquileia. Aceasta era, de altfel, legatura
exclusiv terestrd a Romei cu Dacia: de la Roma, pe Via Flaminia pana la Ariminum, apoi pe Via Aemilia
pana la Placentia iar de aici pe Via Postumia pana la Aquileia. De aici drumul trecea prin Emona, Siscia,
Servium, Sirmium, Viminacium, de unde se putea ajunge la Lederata, Berzovia, Tibiscum, Ulpia Traiana
Sarmizegetusa, Apulum, Potaissa, Porolissum, sau se continua pe cursul Dunarii pdna la Pontes, unde
legatura cu Drobeta se realiza prin podul lui Traian de pe Dunare, ajungdndu-se la tot la Ulpia Traiana
Sarmizegetusa. Aceste doud artere rutiere au influentat atat orientarea comertului provinciilor dacice, cat
si orientarea in interior a sistemului de drumuri®®.

Lucrarile efectuate in cursul sec. | e.n. pe limesul Moesiei Inferior si mai ales in zona Portilor de Fier
s-au axat pe construirea drumului din aceasta zona si pe ameliorarea conditiilor navigatiei pe Dunare™®.
in acest context, zona de limes dintre Lederata si Taliata si in special cea dintre Taliata si Transdierna, in
clisura Dunirii (fig. 8 a), a fost intaritd printr-un drum taiat direct in stdncd. Saparea acestuia in roca
calcaroasd a muntilor a impus mari eforturi tehnice i materiale in timpul imparatilor Tiberius, Vespasian,
Domitian si Traian.

Informatii despre drumul roman din zona Portilor de Fier §i Tabula Traiana apar in lucrarile lui
D. Tudor’® si M. Macrea™, problema fiind tratatd mai pe larg in lucrarea lui Victor W. von Hagen
dedicatd drumurilor romane din Imperiu®”’. Scena construirii drumului de la Cazane, care apare si pe
columna lui Traian, este descrisa de L. Rossi*®®. Cel mat complet studiu este cel al lui Petar Petrovig®®,
care prezintd nu numai drumul roman in zona Portilor de Fier, ci intreg sectorul cuprins intre Lederata si
Transdierna, cu toate inscriptiile imperiale taiate in roca (fig. 8 b). Foarte pe scurt trateaza problema si
Patrick Le Roux in sinteza sa asupra Imperiului Roman in epoca imperiala*'’.

Aproape cu un secol inainte de cucerirea Daciei, romanii incepuseri deja siparea in stinci a
drumului ce se vede si astdzi pe malul drept al defileului de la Cazane (fig. 9). In ajunul luptelor cu dacii,
Traian il restaureaza complet, consemnand acest eveniment in textul Tabulei sale’" (fig. 10):

*%N. Gudea, Porolissum. Vama romand. Monografie arheologica, Cluj-Napoca, 1996, p. 125.

2™ Petar Petrovi¢, La voie romaine des Ports de Fer,in CTAPHHAC, XXXVII, Belgrad, 1986, p. 41.

5D Tudor, Orase, p. 19-20; idem, Arheologia romand, Bucuresti, 1976, p. 99.

%M. Macrea, Cultele germanice in Dacia, in vol. De la Burebista la Dacia postromand. Repere pentru o
permanenta istoricd, Cluj-Napoca, 1978, p. 140-141.

7y von Hagen. op. cit., p. 146-147.

L. Rossi. The Representation on Trajan's Column of Trajan’s Rock-cut Road in Upper Moesia, in The

Antiquaries Journal. LXVIII, 1968, p. 41-46 apud Givanni Becatti, La Colonna Traiana, espressione somma del

rilievo storico romano, in ANRW 11, 12, 1, 1982, p. 566, nota 85.

Petar Petrovi¢, op. cit., p. 41-52.

Patrick Le Roux, Le Haut-Empire romain en Occident d’Auguste aux Sévéres: 31 av. J.-C.-233 apr. J.-C., Paris,

1998, p. 73.

M CIL, 111, 1699, 8627.
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TABVLA TRAIANA

IMP(erator) CAESAR DIVI NERVAE F(ilius) / NERVA TRAIANVS AVG(ustus) GERM(anicus) /
PONTIF(ex) MAXIMVS TRIB(unicia) POT(estate) Il / PATER PATRIAE CO(n)S(ub) NI /
MONTIBVS EXCISI ANCO(ni)BVS / SVBLAT(i)S VIA(m) F(ecit).

Inscriptia, datati in anul 100 e.n., este importanta din cel putin doua motive. In primul rind ea
consemneaza activitatea imparatului Traian in zona Dundrii in preajma razboaielor cu dacii*'*. In al doilea
riand, ne putem forma o idee despre modul in care se construia propiu-zis un astfel de drum téiat in stanca.
in tehnica constructiilor rutiere, cele mai mari dificultati pe care le intilneau romanii erau vaile marginite
de stanci, cum este §i aceasta de la Cazane. Cercetarile efectuate in aceste regiuni au demonstrat ¢i o
parte a drumului se scobea in peretele stancos. In rest, era realizat prin asezarea, in prelungirea scobiturii,
a unui pod de bame, suspendat si sustinut dedesubt cu proptele infipte in piatra in pozitie oblica®"* (fig. 11).

Textul Tabulei a fost scris in stdnca de catre lapicizii celor doua legiuni ale Moesiei Superior, legio
I Flavia Felix si legio VII Claudia, care au participat efectiv la construirea si la lirgirea acestei artere
rutiere’"*. Lucrarile de lirgire a drumului roman cu ajutorul consolelor, care aveau rolul de a sustine podul
de barne, sunt mentionate explicit inainte de epoca lui Traian, in timpul lui Claudius®”. O inscriptie
mentioneaza ca drumul s-a construit “dupé ce s-a tdiat roca si s-au ficut ancones”, adica acele console
care permiteau largirea arterei rutiere si suspendarea ei. Acelasi lucru este consemnat si in finalul Tabulei
lui Traian: montibus excisi ancon(i)bus.

Prin urmare, inscriptia descoperitd pe malul drept al Dunarii pledeaza in favoarea unor mari lucrari
intreprinse de Traian la drumul care 1i va permite ulterior sa patrunda in Dacia.

2.3. Inscriptii prilejuite de calitorii

Pentru Dacia aceastd categorie cuprinde doua monumente: o inscriptie votivd de la Apulum si un
altar votiv de la Baile Herculane.

2.3.1. Inscriptia votiva de la Apulum

Monumentul epigrafic pe care il prezentim in continuare a fost publicat in doua randuri de catre
M. Barbulescu®'®. Este vorba despre o inscriptie votiva vazuta de Zamosius in Vintul de Jos, la casa unui
taran. Textul, reprodus de M. Barbulescu dupa manuscrisul lui Szamoskozy (fig. 12 a), este urmatorul:

HERCVLI-DEFEN/SORI-T(itus)-CL(audius)-DV/RIANVS-IN-RED(itu)/ EX-VRBE-SO<S>/ SPES /
V(otum)-S(olvit)-L(ibens)-M(erito)-D(e)-S(ua)-P(ecunia):

Inscriptia este inchinatd lui Hercules defensor, aparitorul de primejdii, inclusiv de primejdiile
drumurilor si célatoriilor, de catre dedicantul Titus Claudius Durianus, in urma intoarcerii de la Roma (ex
Urbe) “cu bine, teafar” (sospes)m.

2. 3. 2. Altarul votiv de la Biile Herculane

Altarul votiv*'s, descoperit in anul 1736 in interiorul statiunii balneare, a fost publicat intr-unul din
volumele dedicate inscriptiilor Daciei romane’'”. Monumentul epigrafic de marmura (92/49/44 cm) are

212 Aurelius Victor aminteste despre existenta unui drum in aceastd zona (vezi C. Daicoviciu, Pe marginea cdrtilor,
in ActaMN, 7. 1970, p. 132).

23 p. Petrovi, op. cit., p. 44-46.

2 Ibidem, p. 52: Herculi sacrum / lapidarii qui exieru / nt ancones facien / dos legionis Il Fl(aviae) / et legionis
VIl Cltaudiae) vot(um) so[lverunt].

25 1bidem: Ti. Claudio Drusi f{ilio) Caesare / Aug(usto) Germanico pontif{ice) max(imo) / trib(unicia) pot(estate) VI
imp(eratore) XII p(atre) p(atriae) cofn)s(ule) desig(nato) 111l / Leg(io) 11l Scyth(ica) Legfio) V Mac(edonica) /
montibus excisis [facisque anclonibus [(s(ub)c(ura)] / Mar(tii) Marci leg(ati) Aug(usti) propr(aetore).

216 M, Barbulescu, Les aspects épigraphiques des “Inscriptiones Romanae”, in vol. Istvan Szamoskézy (Stephanus
Zamosius). Analecta lapidum vetustorum et nonnullarum in Dacia antiquitatum. 1593. Inscriptiones Romanae in
lapidibus antiquis Albae Juliae et circa locorum. 1598, Szeged, 1992, p. 20, nr. 21; idem, /nscriptii inedite din
Dacia intr-un manuscris zamosian, in EphemNap, 111, 1993, p. 180-181.

217 M. Barbulescu, in EphemNap, 111, 1993, p. 181.

218 pjesa se afla in prezent in Muzeul din Baile Herculane.
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capitelul si baza frumos profilate (fig. 12 b). Pe timpan apare un motiv triunghiular cu frunze de acant, in
timp ce colturile prezintd acrotere (partial avariate). Scrierea este corectd si eleganta. Inscriptia are zece
randuri. Literele sunt inalte in randul 1 de 40 mm, in randul 2 de 38 mm, in randurile 3-4 de 30 mmsi in
randurile 5-10 de 25 mm. Ligaturi apar in trei randuri: in randul 1 E + T; in randul 3 N + D si in rdndul 6
V + A. textul inscriptiei este urmitorul:

DIS ET NVMINIB(us) / AQVARVM / VLP(ius) SECVNDINVS / MARIVS VALENS /
POMPONIVS HAEMVS / IVL(ius) CARVS VAl(erius) VALENS / LEGATI ROMAM AD /
CONSVLATVM SEVE / RIANI C(larissimi) V(iri) MISSI INCOLV / MES REVERSI EX VOTO/ E A,

Ca recunostintd la incheierea calatoriei lungi si grele din Ulpia Traiana Sarmizegetusa in capitala
[mperiului, membrii delegatiei (ambasada provinciala a Daciei) au ridicat la Baile Herculane acest altar,
in urma unui tratament balneologic sau a unei simple calatorii in statiune. Ei s-au deplasat la Roma pentru
a participa la ceremonia de instalare a lui M. Sedatius Severianus in magistratura de consul. Acesta fusese
legat pretorian al Daciei Superior intre anii 150-153**". Anterior fusese legatul legiunii V Macedonica la
Troesmis. Dupa incheierea misiunii sale la Apulum, cand devine consul la Roma (in anul 153), delegatia
din Dacia pleaca la Roma. Revenind in provincie, cei cinci dedica la Baile Herculane un altar de
multumire zeilor apelor pentru ca s-au intors cu bine acasa.

Asemenea cilitorii nu erau deloc simple in epoca romana. Durata lunga a acestora, pericolele pe care
le intimpinau cei care cilitoreau dintr-un loc in altul, i-au determinat si-si arate recunostinta unor
divinitati in urma intoarcerii cu bine acasa. La fel i personajele noastre, Titus Claudius Durianus de la
Apulum si membrii ambasadei oficiale a Daciei, intorcdndu-se teferi acasi, au dedicat cele doud inscriptii
lui Hercules defensor si respectiv “zeilor si puterilor divine ale apelor termale”. Cel mai scurt traseu pe
care l-ar fi putut urma ar fi cel care, de la Apulum, trecea prin Sarmizegetusa, Drobeta, Pontes, Naissus,
Ulpiana pana pe coasta Marii Adriatice. la Lissus, de unde pe mare se putea ajunge la Ancona §i apoi pe
Via Claudia Valeria in capitala provinciei.

CONCLUZII

Consideratiile finale pe care le putem emite in urma studiului nostru se refera atat la modul in care
reteaua rutierd din Dacia este reflectata in epigrafie, cat si la analiza modului de concepere, construire si
mentinere a sistemul rutier in epoca imperiala si in perioada imediat urmatoare. Am prezentat §i am
analizat cele trei categorii de inscriptii referitoare la drumurile din Dacia, incercand si valorificim
informatia epigrafica in contextul general al functionarii infrastructurii rutiere a provinciei.

Cele noua miliarii descoperite pe teritoriul Daciei se incadreaza cronologic in perioada in care
provincia de la nordul Dunartii s-a aflat sub stapanire romana. cu exceptia stalpului miliar de la Sucidava,
care dateaza din timpul lui Constantin cel Mare. Se cuvine o primad observatie, $i anume aceea ci,
analizind sectoarele de drumuri de-a lungul carora s-au descoperit aceste piese, observam ca ele difera ca
importanta. In aceste conditii, ideea conform careia numai pe marile artere rutiere erau amplasate astfel de
“borne kilometrice” nu-si mai are temei, dacd o raportim la provincia Dacia. Al doilea lucru care trebuie
subliniat este cd nu putem considera ca numai arterele rutiere atestate de inscriptii pot fi luate ca sigure.
Cercetirile de teren, coroborate cu cele pe baza fotografiilor aeriene, pot duce la rezultate care sa puna in
lumina diferitele trasee ale drumurilor precum si informatii legate de infrastructurd §i suprastructura.
Elementul esential pe care il furnizeaza miliariile este legat de cronologie, in sensul ca ele permit datarea,
in cazul in care textul inscriptiilor aminteste acest lucru, a unui anumit sector de drum. Pe baza acestor

Y IDR. 11I/1, 56.

29 Traducerea, dupa IDR, 111/, p. 81, este urmatoarea: “Zeilor si puterilor (sfinte) ale Apelor, Ulpius Secundinus,
Marius Valens, Pomponius Haemus, Iulius Carus, Valerius Valens delegati (deputati) trimisi in Roma la
consulatul lui Severianus clarissimus vir, intorsi (acasa, in Dacia) teferi, din figdduintd (au pus altarul, prinosul).
La sfarsit sunt adaugate izolat (zgériate superficial) literele E si A, cu semnificatie necunoscuta”.

2V, Piso, Fasti provinciae Daciae I. Die senatorischen Amstrédger, Bonn, 1993, p. 61-65.
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datari, ne putem forma apoi o idee despre ritmul in care a fost construitd reteaua rutiera a Daciei si
implicit, despre impdratii a cdror preocupari s-au legat direct de intretinerea si refacerea infrastructurii
rutiere. Revenind la monumentele epigrafice care au facut obiectul lucririi de fata, consideram necesara
in incheiere o dubla analiza: a pieselor in sine (materialul din care au fost realizate, caracteristicile
campului epigrafic, detalii tehnice legate de iniltimea literelor, distanta dintre randuri, datare) si a
tronsoanelor de drumuri de-a lungul carora au fost descoperite, cu scopul final de a alcatui un scurt
comentariu istoric referitor la organizarea retelei de drumuri din Dacia si la raportarea ei la sistemul
general de drumuri din Imperiu.

Pe baza tabelului din anexa | observam ca repartitia miliariilor este legata de cele doua axe principale
ale Daciei: drumul care traversa provincia de la sud la nord, pana la Porolissum si drumul Oltulut, utilizat,
dupi cum bine sublinia 1. Glodariu. inca inainte de cucerirea Daciei**. Astfel, primului tronson ii apartin
miliariile de la Aiton i Mera, in timp ce acelea de la Babiciu de Sus, Gostavitu, Racovita-Copaceni si
Sucidava s-au descoperit pe drumul Oltului. Celelalte monumente epigrafice apar de-a lungul unor artere
rutiere de importanta diferitad. Piesa de la Micia a fost amplasatd pe un drum de importanta egald cu
primele douad amintite. dar probabil utilizat mai mult in scopuri comerciale. Miliarul de la Almasul Mare
atestd refacerea unui drum de importantd secundara, care lega castrul de la Bologa cu cel de la Sutor.
Stalpul miliar de la Lapusnicel s-a descoperit de-a lungul unui deverticulum, a unui tronson de legatura ce
stribatea Banatul de sud intre cele doud drumuri principale: Lederata-Tibiscum si Dierna-Tibiscum.
Tabula Traiana descoperita in zona Portilor de Fier atesta lucrarile de amenajare a arterei rutiere de la sud
de Dunire, incepute in timpul lui Tiberius, Vespasian si Domitian si continuate de Traian. in categoria
izvoarelor epigrafice cu referire la drumurile din Dacia am inclus i inscriptia votiva de la Apulum si
altarul votiv de la Biile Herculane, care au fost ridicate in urma reintoarcerii cu bine din calatoriile
efectuate in capitala Imperiului.

Revenind la miliarii, o alta observatie pe care o putem face este aceea ca din cele noud piese, sase au
fost realizate din calcar de calitate inferioard (cele de la Mera, Micia, Lapusnicel. Babiciu de Sus,
Gostavitu si Sucidava). in timp ce materialul utilizat la realizarea stalpului miliar de la Racovita-Copéceni a
fost gresia. Acest lucru dovedeste, in opinia noastra, faptul ca, fiind utilizate foarte frecvent, “bornele
kilometrice™ asezate pe drumurile romane au fost realizate dintr-un material ugor de procurat, §i anume
calcarul extras probabil din carierele aflate in apropierea arterelor rutiere. Faptul ca o asemenea coloana,
avand o iniltime medie cuprinsa intre 1,5 m §i 2,5 m (miliarul de la Mera, pastrat in intregime, are 2,40 m
inaltime, cel de la Micia are 2,35 m indltime iar cel de la Lapusnicel are 1,92 m inaltime), avea o greutate
nu tocmai neglijabild, intdreste convingerea noastra cd blocurile de calcar erau extrase din carierele
apropiate. De altfel, calcarul a fost utilizat si la realizarea infrastructurii §i suprastructurii drumurilor. Tot
in legatura cu materialul trebuie precizat ca, din cauza calitatii slabe din care au fost realizate, miliariile
din Dacia s-au pastrat mai mult fragmentar (excludem piesele care au disparut de-a lungul timpului).
Asemenea exemple avem la Lapusnicel, Babiciu de Sus, Gostavatu, Racovita-Copéceni si Sucidava.

Un alt aspect pe care dorim sa-l analizim este cel legat de modul in care a fost scris textul
inscriptiilor. Pentru piesele care se incadreazi cronologic in secolul I e.n. §i care s-au pastrat intr-o stare
care s permitd o asemenea analiza (miliarul de la Mera, cele de la Babiciu de Sus si Gostavitu), scrierea
este ordonat3, fara greseli de exprimare, in timp ce piesele incadrate cronologic in secolul III e.n.
(miliarul de la Racovita-Copiceni si cel de la Micia) au o scriere rudimentara, iar formele de limba sunt
deficiente.

O scurta analiza a datarii pieselor ne poate oferi o imagine a modului in care imparatii romani s-au
preocupat de construirea, intretinerea si refacerea arterelor rutiere din Dacia. Astfel, inscriptia imperiald
de pe drumul de la Cazane consemneaza amenajarea acestui tronson in timpul lui Traian, in anul 100 e.n.
Miliarul de la Aiton este din timpul aceluiasi imparat (anul 108 e.n.). Lucrdri la tronsonul de drum
Napoca-Porolissum au fost realizate in timpul impiratilor Marcus Aurelius $i Lucius Verus (165 e.n.), cu

21 Glodariu, Relatiile economice ale Daciei cu lumea elenistica si romand, Cluj-Napoca, 1974, p. 114-118.
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refacere in timpul lui Caracalla. Miliariile de la Babiciu de Sus si Gostavitu atestd preocupari pentru
intretinrea drumului Oltului in timpul lui Septimius Severus. Refacerea arterelor rutiere din Dacia in
timpul lui Maximinus Thrax (236 e.n.) este doveditd de stalpii miliarii de la Almasul Mare si
Racovita-Copaceni. Miliarul de la Micia este incadrat cronologic in epoca lui Trebonianus Gallus i
Volusianus (251-253 e.n.). Piesa de la Lapugnicel ar putea fi datata tot in perioada ultimilor doi impérati
amintiti sau in timpul lui Gallienus si Valerianus lunior. Preocuparile legate de reteaua de drumuri din Dacia
dupa parasire sunt atestate de stalpul miliar de la Sucidava, din timpul lui Constantin cel Mare (328 e.n.).

Numarul miliariilor din Dacia nu este mare, dar informatiile pe care le furnizeaza nu pot fi trecute cu
vederea. Din cele noui piese. opt se incadreazd in perioada cind Dacia s-a aflat sub stapanire romana.
Situatia nu este una neobisnuitd, daca ne gindim la provincia Sicilia, unde se cunoaste pana in prezent
doar un singur milliarium, din epoca republicana. Impreuna cu Tabula Traiana si cele doua inscriptii de
la Apulum si respectiv Baile Herculane, avem in total 12 inscriptii.

in esenta, cele trei categorii de izvoare epigrafice referitoare la arterele rutiere din provincia Dacia
dovedesc preocuparea Romei pentru asigurarea unei infrastructuri rutiere care a putut oferi provinciei de

intens, cét si racordarea ei la sistemul rutier general.

EPIGRAPHIC SOURCES CONCERNING THE ROADS

FROM ROMAN DACIA
(Abstract)

The present paper deals with some aspects regarding the analysis of the milestones from Roman
Dacia. We have analyzed in our study three categories of epigraphic sources: 1. The Roman milestones,
which are, in fact, the main category, if we think that, even their number is not big (9), comparing with
other provinces, they are the sources that give exact informations concerning the date of construction of a
certain Roman roads: 2. Tabula Traiana, which is an inscription sculpted in the rock and inform us about
the Roman road constructed by emperor Trajan in 100 A.D. at Cazane, close by the Danube; 3. The
category of inscriptions concerning the journeys, which is formed for Dacia by two monuments: a votive
inscription from Apulum and a votive altar from Baile Herculane. We divided the first category of
sources, the milestones, in three parts, corresponding to the three provinces of Dacia. We have discussed
first the situation of the three milestones from Dacia Porolissensis, located at Aiton, Mera and Almasul
Mare. The Roman road system from Dacia Superior is represented, epigraphically speaking, by the
milestones from Micia and Lapusnicel. In Dacia Inferior we have four milestones, all of them discovered
alongside the Via Alutana. at Babiciu de Sus (Olt county), Gostavitu (Olt county), Praetorium (Copacent,
village of Racovita, Vilcea county) and Sucidava (Celei). So, we have chosen to divide this category after
the provinces and also chronologically, for two reasons: 1. first of all, in order to systemize all the
informations on Roman milestones; 2. to have the possibility to realize a contextual discussion, with
direct reference to the general situation of the road system in the Roman Empire, in order to emphasize
the role and the importance played by the roads from Roman Dacia. We presented and analyzed the three
categories of inscriptions trying to utilize the epigraphic informations in the general context offered by the
Roman road system.

We have also made a short analysis regarding the chronological aspects of the nine milestones and
the other three inscriptions. The imperial inscription from Cazane informs us that the Roman road from
here was already finished in 100 A.D., during the emperor Trajan. The milestone from Aiton dates from
the same emperor (year 108 A.D.). This milestone, discovered in 1758, is one of the most important,
because if offers us an image of the rapid rhythm in which the Romans have constructed the roads of
Dacia. The text of the inscription mentions that in the sector Potaissa — Napoca, belonging to the imperial

81

http://cimec.ro / http://complexulmuzealbn.ro



Roman road. and built by the Roman auxiliary troop cohors I Flavia Ulpia Hispanorum miliaria civium
Romanorum equitata. was set down this milestone, at the distance of 10 millia passuum from Potaissa
(14,785 km). So. according to the text of the milestone, this sector of road was already built in 108 A.D.
The second aspect is the fact that the inscription of the milestone from Aiton offers the first epigraphic
mention of Potaissa. We have discussed the concept of via militaris, trying to answer to the question: can
be considerate the Roman road Potaissa — Napoca a via militaris? The answer was given by trying to
analyze the signification of this term. We reached a conclusion: the Roman imperial road Potaissa —
Napoca can be named a military road at least for two reasons. First of all, we have numerous examples,
which mention in inscriptions the name of many military units that have effectively participated to the
construction and restoration of the roads. We have offered here a good example: the inscription of a
milliarium discovered in the North of Africa mentions that in the year 123 A.D.. during emperor
Hadrianus. the legio III Augusta built the Roman road from Carthage to Theveste. Second of all, the fact
that the inscription of the milestone from Aiton says that soldiers from cohors I Flavia Ulpia Hispanorum
miliaria civium Romanorum equitata have built, at Trajan’s orders, the sector of the Roman road between
Potaissa and Napoca demonstrates that this was a road built immediately after the conquest of Dacia, by
the army and for the needs of the army. In time, that doubled this military, economical and social role of
the road, but this situation didn’t cancel the primary strategic function this road had.

Keeping the route of the same military road, we have presented the milliarium from Mera (Cluj
county), discovered in the autumn of the year 1932. The monuments was published by C. Daicoviciu and
mentioned after that in different studies. It was dated correctly in 165 A.D., during the emperors Marcus
Aurelius and Lucius Verus. with the mention that the last three lines of the inscriptions refers to a
restoration of this road, happened during Caracalla.

‘The third milestone from Dacia Porolissensis was discovered in 1851 at Almasul Mare (Silaj
county), on a sector of road between Bologa and Sutor (Optatiana). The most important part of the
inscription is the indication from the end of the text: Mfillia) P(assuum) a Rfesc)VL(o) VICO
ANtartorum). This milliarium, dated in 236 A.D., atests the construction, or, eventualy, the restoration,
during emperor Maximinus Thrax and his son, of a road which connected the locality R[es]cul(um) with a
certain vicus Anfartorum) on a distance of XVI mfillia passuum). All these informations were decisive in
establishing that the road started at the military camp from Bologa (Resculum) and, alongside the
Almasului valley, passing through the vicus Anartorum. finished at Optatiana (Sutor). This milestone
from Dacia Porolissensis and other monuments of this kind discovered in different provinces (Italia,
Alpes Cottiae, Alpes Maritimae. Baetica, Lusitania, Hispania Citerior. Gallia Narbonensis, Aquitania,
Gallia Lugdunensis, Germania Superior, Raetia, Cappadocia, Arabia, Africa Proconsularis, Numidia)
shows an intense preoccupation of Maximinus Thrax for the construction and the restoration of the roads.

The category of milestones from Dacia Superior begins with the one discovered at Micia (today
Vetel, Hunedoara county). This locality is placed on the Roman road that connected Apulum with Micia
and Partiscum (Szeged). This epigraphic monument was published in one of the volumes dedicated to the
inscriptions of the Roman Dacia (IDR 11173, 50). The text of the inscription indicates the distance between
Micia and Apulum: XLV M(illia) Plassuum) (66.937 km), which corresponds with the current distance
between the present localities Alba lulia and Vetel. The monument was correctly dated in 251/253 A.D,,
during the emperors Trebonianus Gallus and Volusianus. The inscription is the prove for a restoration of
this road during these two emperors.

The second milliarium from Dacia Superior was discovered close by the locality Lapusnicel
(Caras-Severin county), on the Roman road, which passes through the following settlements: Slatina Nera,
Sasca Montana, Dalboset, Bozovici, Prilipat and Prigor. The monument, discovered in sifu, was dated by those
who have published it after his aspect at the end of the 3" century and the beginning of the 4" century A.D.,
during the emperors —Domitianus and Maximianus. We tried to correct, of course with strong arguments, the
date of this monument. We have advanced two hypothesis and we reached the conclusion that the milestone
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from Lapugnicel can be dated during the emperors Trebonianus Gallus (June 251 — August 253 A.D.) and his
associate Volusianus or during the emperors Gallienus (September/October 253 — September 268 A.D.) and
his associate, his son Valerianus Junior (255 — end of 257/beginning of 258 A.D.).

The third category of Roman milestones is that which reunites the monuments from Dacia Inferior.
All milestones of this province were discovered on the Via Alutana. The first is the one discovered in the
sector between Islaz and Romula, in the locality Babiciu de Sus (Olt county). We talk about a fragment of
milestone with inscription. Only two lines of the text were preserved: IM[p(erator)] (Caes) / SEPT(imius)
SEV(erus). On the base of this text, the milestone was correctly dated during the emperor Septimius
Severus. It is the prove that the Roman road alongside Olt river was repaired and restored during this
emperor, probably at the same time with the restoration of the military auxiliary camp from Slaveni in
205 A.D. On the same road and in the same sector we have another milestone discovered, this time, at
Gostavitu (Olt county). The conserved text of the inscription is: IM[perator Caesar] / DIVI[...f(ilius)]. As
the other monument, this was also dated during Septimius Severus. Keeping the route of the same Via
Alutana, but this time a little bit at North, we have analyzed the milliarium discovered at Praetorium
(today Copéceni-Racovita. Valcea county). The monument, published in the volume IDR II, p. 229, was
dated during Maximinus Thrax and proves again the preoccupations of this emperor for the Roman road
system of Dacia. The last milestone is the one discovered in 1913 at Sucidava (today Celei, Olt county).
D. Tudor first published the monument in 1936. The scholar dated it during the emperor Constantine the
Great, in the year 328 A.D.

So, together with Tabula Traiana and the other two inscriptions from Apulum and Baile Herculane,
we have presented and analyzed in the present paper a number of twelve inscriptions that refers, one way
or another, to the activities of different emperors in building, repairing and restoring the Roman roads
from Dacia.
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Fig. 1.  Stalpi miliari desenati de M.P. Szathmary: 1-2 = CIL, III, 1627; 3-4 — provenienta necunoscuta

(dupa I. Winkler, in Potaissa, 3, 1982, p. 83).
Pl. 1. Roman milestones drawed by M.P. Szathmary: 1-2 = CIL, III, 1627; 3-4 — unknown provenience

(apud I. Winkler, in Potaissa, 3, 1982, p. 83).
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Fig. 2.Locul descoperirii miliarului de

la Mera:

A. Plan cu traseul drumului
roman Mera-Sard si cu locul
descoperirii  miliarului  (dupa
Ferenczi, Ursut, in ActaMN, 22/23,
1985-1986, p. 222).

B. Detaliu al regiunii din jurul
satului Mera. Cu nr. 7 este marcat
locul  descoperirii  miliarului
(dupa RepArhCluj, 1992, p. 271).

. The point where was discovered

the Roman milestone from Mera:
A. Plan with the route of the
Roman road Mera-Sard and with
the place where this monument
was discovered (apud Ferenczi,
Ursut, in ActaMN, 22/23, 1985-
1986, p. 222).

B. Detail of the region around
the village of Mera. The point
where was discovered the Roman
milestone is marked on the map
with number 7 (apud RepArhCluj,
1992, p. 271).
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desen si fotografie dupa C. Daicoviciu, in AISC, [, 2, 1928-1932, p. 49-50).

The Roman milestone from Mera (drawing and photography apud C. Daicoviciu, in AISC, I, 2,

(

Miliarul de la Mera

Fig. 3.
Pl. 3.

50).

1928-1932, p. 49
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Fig. 4.
Pl. 4.

Miliarul de la Micia (dupa IDR, III/3, p. 65).
The Roman milestone from Micia (apud IDR, III/3, p. 65).
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Fig. 5. Traseul drumului de legatura Slatina Nera — Dalboset — Prigor — Lapusnicel - Mehadia (dupa TIR L 34).
Pl. 5. The route of the Roman road Slatina Nera — Dalboset — Prigor — Lapusnicel - Mehadia (apud TIR L 34)
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Fig. 6.
Pl. 6.

Miliarul de la Lapusnicel (fotografii si desene dupa O. Bozu, in Banatica, 5, 1979, p. 201).
The Roman milestone from Lapugnicel (photographies and drawings apud O. Bozu, in Banatica,
5, 1979, p. 201)&
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Miliarul de la Sucidava (dupa D.
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1971).
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Fig. 8.A. Inscriptiile imperiale tiiate in stanca in
zona Portilor de Fier (dupa P. Petrovi¢ 1986,
p. 42, fig. 1).

B. Limesul roman in Moesia Inferior, in
sectorul Portile de Fier. Cu nr. VI este notat
punctul unde a fost amplasata Tabula
Traiana (dupa P. Petrovic 1986, p. 43, fig. 2).

. A. The imperial inscriptions sculpted in the
rock in the region of Portile de Fier (apud P
Petrovic 1986, p. 42, pl. 1).

B. The Roman frontier from Moesia Inferior,
in the sector Porlile de Fier. The point where
was placed Tabula Traiana is marked with
number VI (apud P. Petrovi¢ 1986, p. 43, pl. 2).

' \ B S

4 TTCASSAREAY
ACWIO DMAERATC Pl 8
PONTMKITRIOLIR

Toble lpedesiye
Trajenara toble \I

Omntnics v It Tl
e Lt )
11w fatea
Jonnag lotis

91
http://cimec.ro / http://complexulmuzealbn.ro



lul drept al defileului de la Cazane.

The Roman road cut in the rock on the left side of the narrow path from Cazane.

anca pe ma

tA

tins

apa

Drumul roman s

Fig. 9.

Pl. 9.
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Tabula Traiana (dupa V. von Hagen 1978
si P. Petrovic 1986).
Tabula Traiana (apud V. von Hagen 1978

and P. Petrovi¢ 1986).
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Fig. 11. Reconstituirea modului in
care s-a realizal suspendarea
drumului din zona Portile de
Fier (dupa Petrovic 1986, p.
44-45).

Pl.11.  The reconstruction of the way
in which was realized the road
in the Portile de Fier area (apud
Petrovic 1986, p. 44-45).
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Fig. 12. a. Fragment din manuscrisul lui Zamosius. Inscriptia votiva de la Apulum (dupa M. Barbulescu
in EphemNap, 111, 1993, p. 180).

b. Altarul votiv din Baile Herculane (dupad IDR, I1I/1, p. 80).

a. Fragment from the manuscript of Zamosius. The votive inscription from Apulum (apud M.
Barbulescu, in EphemNap, 111, 1993, p. 180).

b. The votive inscription from Baile Herculane (apud IDR, I1I/1, p. 80).

Pl. 12.
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