
PROSPECT ĂRI ARHEOLOGICE SUBMARINE 

Vasi le Cosma 

Arheologia submarină este o discip l ină relati v nouă, ce 
oferă nebănu ite posib i l ităţ i în activitatea de cercetare. 

în ţara noastră, stud iu l  vestigiilor antice acoperite de 
mare a fost abordat cu mare in rîrziere, prospectări le subma­
rine efectuate în anul 1 966 şi continuate în anul 1 967 de 
cîţiva scufundător i d in Bucureşti şi Mangal ia au constituit 
Începuturile acestei activItăţi .  1n anul 1 967 a l uat fiinţă 
prima se.cţie de 'ceocetări submarine pe Ungă fostul Muzeu 
al marin ei din Mangal ia ş i a fost adunat un bogat material 
ce provine el in zona portului antic Callat i s . Ulterior, acest 
fonei muzeistic a fost transferat la Muzeul marinei române, 
inaugurat în 1 969 la Constanţa ; în acelaşi an a fost rdnfiin­
ţată secţia de cercetări submarine a Muzeului de arheolo,�ie 
Constanţa 1 a cărei activitate a fost orientată în vederea pro­
spectării unei zone cu vestigii submarine , descoperită de noi 

, La 28 augusL 1 969 prin iniţiativa prof. A. Rădulescu. Acti",itatea 
a fost sistată fn 1 970 din lipsa mij loacelor materiale. AnLerior, V. Cana­
rache n iniţ iat în 1 967 o serie de cercetări submarine la Mangalia. 
Cf. C. corpan, Ancore antice descoperite pe coastele mbmarine ale Calla­
tisrtlui . . . , "SCIV", 2 1 ;  nr. 4, 1 970, p. 639. 

în iulie 1 969. Este vorba de elemente arhitectonice antice din 
marmură, ce se află împrăştiate pe o suprafaţă de circa 
100 X 30 m în imediata vecinătate a Cazinoului . In afară ele 
numeroase frize, arhitrave şi p iese de antablament ce par 
să fi făcut parte din aceeaşi construcţie, se mai află un sar­
cofag precum şi cîteva capace dispersate. Cu ocazia prospec­
tări lor făcute în faţa Cazinoului, a fost semnalată prezenţa 
unui dig şi a unor dane de acostare, ce aruncă o lumină nouă 
asupra evoluţiei formei ţărmului. Există indicii în favoarea 
ipotezei că o importantă suprafaţă din uscatul locuit în anti­
chitate este acum acoperită de mare. Sîntem convll1şi că 
cercetările viitoare vor furniza informaţii în măsură să con­
tribuie la stab i l i rea întinderii reale a oraşului Tomis. 

Call atis, ca orice cetate din antichitate, era înconjurată 
de ziduri care o protejau de atacurile duşmanilor. In urma 
săpăturilor arheologice, au fost identificate aproape în tota­
l itate traseul, dimensiunile, precum şi caracteristicile construc­
t ive ale zidurilor de apărare2• De asemenea, observaţiil e  fă-

2 CL . Preda, Callatis, Bucureşti, Ed. Meridiane, 1963, p. 22-26. 

Fig. 1 .  Elemente arhitectonice din marmură. 
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cute cu ocazia prospectărilor submarine ne îndreptăţesc sa 
afirmăm că o parte din incinta cetăţii este acum acoperită 
de mare, situaţie probabi l  generată de unele fenomene tec­
tonice petrecute in zona l itorală .  

Surse l i terare consemnează cazul unor cetaţI si tuate pe 
ţărmul vestic a l  Pontului Euxin ce au fost distruse parţial sau 
total de cutremure3. Au rămas ştiri despre un pu temic cutre­
mur de pămînt ce a avut loc în jurul anulu i  543  e. n., de 
pe urma căruia a avut de suferi t  cetatea Callatis4• 

In momentul de faţă, latura nordică a zidul ui de apărare 
trece pe sub vila situ ată în faţa Muzeului de arheologie Man­
gal ia şi se intrerupe ,sub faleză 111 imediata a,propiere a mării5. 
Zidul se continuă sub apă pe aceeaşi direcţie şi este vizibil 
pe o l ungime de circa 1 00 m. Pe planul oraşului Callatis 
intocmi t  de O. Tafrali ,  acest zid este prezentat drept "dig 
amic la nivehtl afJei"6. 

Sub apă, alături de zid şi in imediata vecinătate a ţăr­
mului ,  se află numeroase bl ocuri de piatră de formă para­
l el ipipedică. Tot aici se află parţial îngropate în nisip dife­
rite elemente arhitectonice d in marmură. Pe suprafaţa aflată 
in i nteriorul zidurilor se află urme de construcţii .  Zidurile 
au circa 0,5-1 m deasupra nis ipului şi sint acoperite de vege­
taţie. Latura sudică a zidului de i ncintă porneşte sub apă, 
aproximativ din dreptul bazei digului actual. Lucrările de 
prospectarea suprafeţei de incintă acoperită de mare sînt 
foarte mult ingreunate de faptul că pe acest loc se află 
ştrandul staţiuni i  Mangal ia. 

Pentru adăpostirea vaselor ş i  extinderea comerţului ,  ora­
şul Call atis şi-a amenajat un port corespunzător, ale cărui 
resturi au fost semnalate de d iverşi călători ce au trecut în 
sec. XV şi XVII pe aceste locuri7. 

,In vara ani lor 1 966 şi 1967 am prospectat vest igii le aces­
tui port, ce se întind pînă la circa 2 km sud de Mangalia, în 
faţa satului 2 Mai . Digul dinspre larg, denumit impropriu 
de localnici "d igul genovez" , este complet acoperit de apă şi 
se află la circa 1 000 m d istanţă de ţărm. Prospectările au 
vizat următoarele obiective: 

a) Determinarea suprafeţei bazinului  îndiguit, precum ŞI 
a traseelor digurilor. 

b) Determinarea naturii proeminenţei din largB cunoscută 
de localnici şi prezentată de unele izvoare l iterare sub denu­
mirea de "digul genovez" .  

c )  Cercetarea bazinului portuar pentru a obţine eventua­
le informaţii asupra construcţi ilor aferente. 

d) Recuperarea diverselor materiale d in zona prospectată 
şi consemnarea aliniamentelor punctului în care au Fost 
găsite9• 

3 Pomponius Mela afirmă că ora.5td l3izolle. a pierit În urma unui  cu­
tremur:  "Fuit hic Bizone motu terrae intercidit", (Chorographia, 11 ,  2) ; 
Acelaşi fapt este redat şi de Pliniu:  ,,13izonell1 t errar; hiatu �apta."!'� (Na� 
hist., IV, 1 8). După Strabo numai o parte a oraşuhn a fost mghlţlta dupa 
cutremur. Cf. G. Popa Lisseanu, Cetăţi şi oraşe greco-romane pe noul 
teritorirţ al Dobrogei, Bucureşti, 1 9 1 4 ,  p. 37.  

4 1. Barnea, Din istoria Dobrogei, II ,  Bucureşti, 1 968,  p.  424;  V .  Pâr­
van ,  Zidul cetăţii Tomi, "ARMSI " . ,  XXXVII ,  Bucureşti, 1 9 1 5 ,  p.  4 2 2 ;  
G. Popa Lisseanu, op. cit., p. 3 3 ;  VeZ!i ş i  D .  Teodorescu, Notes histriennes, 
"Revue archeologiquc", 1 ,  Paris, 1 970, p. 4 4 ,  care admite ipoteza unei sub­
stanţiale reduceri a suprafeţei antice locuite În unele puncte situate de-a 
l ungul l itoralului,  ca urmare a creşterii n ivelu lu i  apelor mări,i. Vezi şi 
M. Bleahu. Observations sur /'evolution de la zone d' 1-1 istria au cours des 
trois demiel's miLtenaires, în "Revue de geologie et de geographie " ,  6, Bu­
cureşti, 1 962 nr,  2 p. 3 4 1 - 3 4 3 .  

5 C. Preda, op.  cit., planul oraşului  CalJatis. 
6 O. Tafrali, "Arta şi  arheologia" ,  I, Bucureşt i ,  1 927, p. 1 7. Aceeaşi 

idee este preluată de M. Gramatopol şi Gh.  Poenaru Bordca, Un port 
comercial, Callatis, în "Revista muzeelor",  1 966, n r. 4, p. 3 3 5 .  

7 Vezi nota 1 0  şi 1 1 .  
8 Pînă l a  efectuarea unor cercctăr,i complete, nu am exclus posibili­

tatea amenajări i  unui dig. IntrucÎt nu sîntem convinşi de exis,tenţa sa vom 
folosi uneori termenul de proeminenţă, atunci cînd este vorba de digul de 
l arg. Despre acest dig, ce mai era vizibil l a  începuttLI secolului nostru, vezi 
O Tafra];, op. cit., l ,  1 927, nr. 1 ,  p.  1 8 .  Asupra lucrărilor submarine de 
prospectare, cf. Giinter Lani tzki, Zur Geschichte der mmanischm Schwarz­
meerkiisce, "Poseidon" 75, nr.  3, Berl in Est, 1 968,  p. 1 1 6-1 1 8 ;  ldem, 
Kannigar vid Callatis, "Froskmanna tidindi" ,  4-6, Torshavn - I nsulele 
Faroe, 1 968,  p. 1 4- 1 6 ;  Franco Papo, Le am/ore del Mar Nero, "Mondo 
Sommcrso, nr. 5,  Roma, 1969, p. 565-566. 

9 Prin apl icarea corectă a acestui procedeu se poate determina de la 
suprafaţă cu o aproximaţie de circa 1 m (fără ,instrumente de măsură) 
punctul din care a fost recuperat obiectul .  De menţionat că în cea mai 
mare parte a cazurilor, materialele au fost p l imbate de curenţii submarini .  
Numai atunci cînd se efectuează săpături poate fi vorba de obiecte 
,. in s i r u u .  
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Dac
u
ă considerăm o secţiune perpendicul ară pe ţărm, odată 

cu departarea spre larg, adîncimea apei creşte pînă la circ� 
8 m, apoi se micşorează lin pînă atinge 2,5-3 m. Tn timpul 
deplasării sub apă, panta este imperceptibilă. Adîncirr: ea de 
2,5-3 m indică partea cea mai Înaltă a digulu i .  Ni sipul şi 
depunerile masive de scoici Îngrămădite in j urul l u i  au nive­
lat terenul .  Acum digul este I'ngropat în toată lungirr.ea lui 
şi este vizibil numai în unele locuri pe suprafeţe foarte mici .  
Prin Înlăturarea scoici lor am reuşit să  degajăm o suprafaţă 
de circa 4 X 4 m şi am f i lmat pe peliculă de 35 mm diferite 
detalii constructive. Pavajul  este executat din lespezi de cal­
car ciopl ite, cu dirr,ensiunile aproximative de 0,6 X 0,6 Jl1 
şi 0,03-0,04 m grosime, fixate cu mortar. Acest dig ce apără 
latura estică a portului ar avea după informaţi i le documen­
tare, încă neveorificate, o lăţime considerabil ă lO .  

Digul se întinde pe circa 1 600 m lungime. Din obser­
vaţi i le făcute asupra actualei configuraţii a rel iefului sub­
marin, rezultă că bazinul portuar ar fi avut două comunicaţ i i  
cu marea, iar  deschiderile sînt orientate aproximativ spre nord 
şi spre sud (fig. 5) . În partea de sud, digul de larg face un 
cot şi se îndreaptă spre ţărm. Între capătul acestui d ig şi ţărm 
sînt circa 1 50 111. Pe această latură după un interv.lI de nu­
mai 50 m ce prezintă o adîncime mai mare, se continuă o 
altă proeminenţă ce se înt inde pînă la ţărm. Intervalul cu 
adîncimea mai  mare constituia probabi l  ieşirea sudică. I nfor­
maţiile furnizate de călătorul turc Evlya Celeb i 1 1  sînt con­
firmate de actuaiele forme de relief ce există sub apă. Este 
posibil ca resturi l e  de zi dărie ce se află pe ţărllll sa fie în 
legătură cu digul ce închidea latura nordică a bazinului .  Nu 
poate fi o simplă coincidenţă faptul că  se  găsesc pe  aceeaşi 
l inie cu extrem itatea de nord a digului  de larg şi sînt orien­
tate spre acesta din urmă. în ceea ce priveşte întinderea por­
tului ,  trebuie să avem în vedere şi alţi factori .  

în momentul de faţă bazinul del imitat de actualul ţărm 
şi dig totalizează circa 1 05 ha. Dacă ţ inem seama de posi­
bi l ităţile tehnologice ale societăţi i antice, de volumul lucră­
rilor de îndiguire precum şi de traficul navc\or, o asemenea 
suprafaţă portuară ar f i  fost imensă pentru stadiul de dez­
voltare al societăţii de atunci şi, după părere':l, noastră, nici nu 
ar f i  de domeniu l  real ităţii 12. Această constatare a determinat 
apariţia unor păreri, conform <căror� eXIj.s�enţa �nei construc: 
ţ i i  portuare antice la o asemenea dI stanţa de ţarm era pusa 
sub selT.nul Întrebării .  

In timpul prospectărilor submarine din vara an ilor 1 966-
1 968 am descoper i t  unele elemente care atribuie portului  o 
altă Întindere. Acestea dovedesc că şi aici ,  marea a acoperit 
o însemnată suprafaţă d in uscat. 

La cca 1 50-200 m distanţă de actualul ţărm, în drep­
tul şcol i i  satului 2 Mai am intîlnit resturile unei construcţ i i  
d i n  piatră, ale carei ziduri s e  află la  cca 0 , 5  m Înălţime. 

în dreptul casei situată pe str. Kogălniceanu nr. 343 (şo­
seaua principală spre Vama Veche) la circa 1 5  m de mal ,  se 
află sub apă resturi de ziduri ş i  pavaj. Ruinele se întind spre 
l arg şi spre sud pînă în dreptul căminului  cul tural . Asupra 
origini i  lor formulăm două ipoteze : 

a) Este probabil ca ele să reprezinte resturile magaziilor 
ş i  construcţi i lor portuare cal lat iene. 

b) Dacă ţinem seama că se află la o distanţă apreciabilă 
de incinta cetăţi i ,  este puţin probabil să fie vorba de un car­
tier extra muros. Cum aceste cartiere erau l ocuite de popu­
laţia săracă, grosimea zidurilor este în contradicţie cu  starea 

10 Asupra Iăţimi i  digul u,i, i n formaţii la ] .  Wawrin (sec. XV) ; "miI/ele 
portltlni amic se află în apă şi se prezintă ca Im zid mare lat de 30-40 
picioare" .  cf. C. Preda, Callatis, 1963,  p. 30. 

1 1 In anul 1 65 t Evlya Cclebi spune despre Mangal ia:  "oraşul are şapte 
ca/enele şi trei sute de magazii în port şi alte locuri, căci este un cemm 
comercial. Portul este mare. Fiind deschis în partea de sud-vest, valurile 
sînt foarte pucernice şi vasele pornesc cînd aM încărcat măr/urile lor. 
7n antichitate a fost aici tin port mare cu două ieşiri. Chiar azi se văd 
în fundul mării pietrile malului, mari cît munţii" .  Cf. R. Seişanu, Dobro­
gea" gurile Dlmării şi insula Şerpilor, Bucureşti, 1 92 8 ,  p. 1 56. 

12 Pentru a ne d� seama ce reprezintă o asemenea suprafaţă portuar:i, 
este concludentă următoarea comparaţie: poftul Constanţa în stadiul de 
dezvoltare dinaintea cel ui  de-al doilea război mondial dispunea de 74 ha 
suprafaţă a bazinelor, inclusiv avantporml. Conform statistici lor,  traficul 
în 1 9 1 3  a fost: 1 1 66 vase �ntrate, import 2 1 8 950 tone - export 1 3 2 3 440 
tone. Cf.  R.  Seişanu, op,  cit. , p. 222.  
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Fig. 2. Mal7galia, 2 Mai - a) aliniamentele pltlJct1tll�i C 1 unde s-au 
găsit amlore din Încărci'iu,lra epavei B; b) aliniamentele pUllctului C 2 de 
unde au lost recu,perate amlore; c) dependenţa dintre C 1 şi C 2. orien­
tarea epavei (?). 

materială a acestei populaţii. Nu este excl us să facă parte 
dintr-o altă aşezare, neidentificată, ce a fost înghiţită de 
mare. 

A mai fost semnalată o construCţie cu aspect de dig, din 
pietre mari cu formă neregulată, orientată aproape para le! cu 
malul şi situată aproximativ la jumătatea distanţei dintre 
digul de larg şi ţărm . 

Trebuie clarificată şi destinaţia l ucrăril or de zidărie si­
tuate pe ţărm şi continuate sub apă, pe direCţia l imitei nor­
dic� ! digului d.e l arg. Aceste vestigii se află la marginea 
sud ica a solarulul M. I ' .A. ,  spre satul 2 Mai (fig. 5 ) .  

A .  H esturi dintr-un z id la t  de circa 4 ,5  m ce îl1a�ntează 
spre mare. Ungă ţărm are circa 1 m înălţime. Sînt vizibi le 
cele două paramente construite d in p ietre neuniforme. In por­
ţiunea vizibilă, zidăria de umplutură a fost dislocată şi spă­
lată de mare. Par:lmentele prezintă o amenajare recentă : au 
fost tencuite în parte cu ciment şi sînt acoperite cu o îngră­
mă dire de p ietre ce provin din vechea lucrare. In anul 1 968 
se incărcau de aici p ietre pentru a fi folosite la construCţi i .  

B .  Rînd de  pietre ci opl i.�e, dispuse paral el cu malu l ,  l a  
circa 8 m distanţă. 

C. Suprafaţa pe carle se află Împrăştiate blocuri de piatră 
cioplită, în fond paralelipipedică. 

Pe schiţa din fig. 5 cu delimitarea portului antic, a fost 
consemnată o informaţie deosebi t  de importantă : în urma 
unor dragări efectuate în anul 1968 ,  in imediata vecinătate 
a digului sudic, de construCţie recentă, au fost recuperate 
Întimplător două amfore elenistice. Au forma ovoidală, cu 
diametrul maxim 0,325 m şi înălţimea de . circa 0,83 m. După 
toate probabil i tăţile aparţin sec. II-I t e. n . 13. Î ntrucit au 
fost protejate de un strat gros de mîl , S-au păstrat în stare 

13 Un tip asemănător la Grand Congloue. Cf. Joan du Plat Taylor, 
Grand C011glo1te în "Marine Archaeology" ,  Londra, 1 965, tipul d, p. 7 1 .  
şi fig. 24/III b ,  p .  72 ; R.P. Guasch, Arqueologia sltbmaril1a en Valencia, 
în "Cris, Revista de l a  mar " ,  98, Barcelona, 1967, tipul 1 ,  fig. 2, p. 24 .  
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Fig. J. 2 Mai - JlLiniamentele sectoTlt/ni C3 ele "'rlele a", Jose recuperate 
vasele romane de nz Comrt17 (sus); aliniamentele epavei A (jos) 

foarte bună. Aceste două amfore se află la Muzeul 
marinei române din Constanţa. Deoarece în momentu l  desco · 
peririi amforele se aflau una l îngă al ta, este foarte probabil 
că În acest loc se află o epavă. Găsirea şi cercetarea ei ar 
putea furniza informaţii deosebi t  de importante asupra co­
merţu' u i  exercitat de vechea colonie pomică. 

Cu ocazia cercetărilor a fost scos la suprafaţă un bogat 
material, de o mare diversitate. Cea mai mare pondere revine 
fragmentelor de amfore ele provenienţe şi din perioade di fe­
rite (fig. 6) .  în  afară de citeva amfore întregi, au mai fost 
găsi te diferite obiecte de uz comun printre care: rîşniţe din 
p iatră, vase pentru gătit, obiecte turceşti din cupru, precum şi 
diferi te tipuri de ancore. Cea mai mare parte din ele e află 
l a  Muzeul marinei din Constanţa. 

Amfore. S-au găsit trei t ipuri de amfore Întregi, ce pro­
vin din diferite centre de prodUCţie. Au fOI1me diferite şi nu 
prezintă inscripţi i sau simboluri ( fig. 7) .  

Tipul 1 .  I' ornu caracteri st i că, di m ensiuni le  ş i  aspectu l  
pastei par să indice un t ip mi j lociu de amforă thasiană (f ig 
7 stinga). Are capacitatea de circa 13 l i tr i .  Gîtul are forma 
ci l indrică, iar corpul se lărgeşte brusc pînă atinge diametrul 
de 0,325 m. In partea inferioară se subţiază pentru a torma 
un con cu vîrful in jos şi se termină cu un picior ce are 
diametrul de 0,042 m. Torţi1e au lungimea de 0,21 m, sec­
ţiunea ovală şi coboară păstrînd aceeaşi distanţă de corp . 
Argila folosită este de culoare roşu-cărămiziu, cu particule 
fine de culoare inchisă. Structura poroasă. Suprafaţa exte­
rioară acoperită cu un strat de cul oare gri-cenuşiu. 

Tipul 2 .  Ca formă este foarte asemănătoare amforelor 
exportate de cetatea Sinope14. Are capacitatea de 1 7,5: l i tri. 
Amfora găsită la Mangali a  are forma ovală, cu diametrul 
maxim de 0,32 m ( fig . 7 mijloc), gîtul este scurt, cii in dric. 
Partea de jos se subţiază pînă ajunge la diametrul de 0,047 m, 

14 In depozitul şantierului Istria se  află o <1m[ora Întreagă, ştampilată, 
capacitate 1 7,5 l,itri, ce provine din Sinope, cf. V. Canarache, Importul 
am/orelor ştampilate la Istria, Bucureşti, 1 957, p. 374 . 
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Fig. 4. Drtaliu cle Îl7lbillaJ't' a clalelor din calcar cu care este paval digul. 

for1Tl�nd O curbă ·cu' cOllvexitatea spre exterior. Apoi ,  după ce 
formează o gîtu i re, �e lărgeşte brusc pînă la diametrul de 
0,068 m. Torţ i l e  sînt scurte: circa 0, 1 8  m, ovale în secţiune 
ş i  se apropie de corp spre partea inferioară. Pasta folosită, 
de culoare cărăIT. izie, �, re granulaţia mare şi structura neuni­
formă. La exterior este acoperi tă cu un strat de culoare cenu­
şiu Închis. 

Tipul 3 Această amforă 15 găsită de noi În stare t rag­
mentară se caracterizează prin proeminenţa piciorului, gîtul 
eilindric, toarte l ungi, s i lueta suplă şi pereţi i  subţiri (fig. 7 
dreapta) . Suprafaţa exterioară este netedă şi îngrijit l ucrată . 
Argi l a  folosită se distinge yrintr-o fineţe şi om genitate deo­
sebită. După ardere a căpatat o structură compactă şi culoa­
rea roz specific rhodiană. Acest procedeu tehnologic este des­
tul de extins atît în spaţiu cît şi în timp 16. în ceea ce pri­
veşte capacitatea, amfora găsită la Mangal ia are circa 20 
l itri 17. 

15 imilară cclor gasllc în 1 9 1 3  la  MariţÎn (URS ). M. Ebert consi­
deră că aparţ in sec. IV. Î.e.n. In anul 1 955 au fost descoperite întîmplă­
tor, lîngă atul Jurilovca numeroase amfore de acest tip. Se aflau dispuse 
Jn juru l  unui mormînt tumular. Amfore identice şi la Istria, ef. V. Cana­
rache, op. cit., p. 356-357, 379-380. 

16 După Marcelle Lambrino, este foarte probabil că În afară de 
Rhodos să � [.i existat mai multe centre care posedau această tehnologie. 
Se pare ca suprafaţa de producere a ceramicei zise rhodicne este mai 
Întinsă şi cuprinde în special regiunea Miletului. CE. Marcelle Lambrino, 
Les vases archa/qlll:s ci' Histria, Bucureşli, 1938, p. 28. 

17 f. V. Canarache, op. Cii., p. 375. 

Fig. 5. Mangalia. 2 Mai Schiţa siWaţiei şi amplasarea portuLui alltic. 
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Vase de uz comun. In seotorul C3, local izat pnn al in i,a­
mentele elin fig. 3 ,  au fost găsite laolal tă mai multe vase 
de epocă romană timpurie, din ceramică cOIT.ună: un vas 
pentru gătit, două talere ş i un vas de formă tronconică. 

Vasul pentru gătit. Are forma exter i oară Întrucîtva ase­
�ănă toare unui l ighean, însă cu pereţii foarte groşi 18. Are 
diametrui de 0,47 m, Înălţimea 0, 1 4  1 111, iar Într-o parte este 
prevăzut cu o ieşitură şi un şanţ pentru scurgerea l ichidului 
(fig. 1 3 ) .  Ceramica de culoare gălbui-roşcată, prezintă o struc­
tură poroasă şi suprafeţele exterioare groso lan netezite. Ar­
gila folosită este neomogenă, cu granulaţie mare şi bogată 
în particule de mică. Pe faţa interioară a perete lu i  au fost 
Încastrate pietri cele mărunte cu diametrul pînă la 2 mm. 
Vasul este bine conservat şi în stare Întreagă. Nu prezintă 
ştampilă. 

Talerele. Sîni! de aceeaşi factu ră, Însă au d �m_ensiuni  uşo,r 
di ferite (fig. 1 3 ) .  Pasta prezintă o structură compactă de cu­
loare roşu cărămiziu, cu incluziuni puncti forme de culoare 
neagră . Material ul folosit face parte din grupa argile lor gri, 
cu un conţinut mare de mică. D imensiunile primului sînt : dia­
metrul 0,39 m iar înălţimea 0,072 m. 

Spre deosebire de talerul din fig. 1 3  care se prezintă 
Într-o stare relativ bună, cel de al doi l ea are marginea dete­
r iorată pe toată l ungimea. Dimensiuni le lui sînt ceva mai 
mici, diametrul 0,38 111 şi Înălţimea 0,06 m. 

Vasul de formă tronconică. Este În stare fragmentară 
(fig. 1 3 ) .  Ceramica este omogenă, compactă, de culoare roşu 
cărămiziu . Are forma unei farfurii puternic adîncită, cu 
diametrul  de 0,44 m şi înălţimea 0,1 35  m. Spre i nterior pre­
zintă o nervură ce del imitează un brîu lat de 0,056 m, or­
nat cu un mănunchi de incizii sinusoidale. 

Din bazinul portului antic, au mai fost recuperate nume­
roase rîşniţe pentru cereale ( fig. 1 1 , 1 2) .  

Epave 
1 .  Epava "A ce a fost descoperită în septembrie 1 967  în 

faţa satului 2 Mai. Se află la circa 200 m de ţărm în drep­
tul capătului satu lui dinspre Mangalia. Poziţia ei este deter­
minată de alin.iamentele din fig. 3. Epava este aşezată pe 
un banc de nisip la circa 6 m adîncime şi este orientată pe 
direcţia SE-NV. S-a păstrat într-o stare relativ bună nu­
mai Qhila cu partea inferioară a carenei. Are lungimea de 
1 5  m, lăţimea de 4 m şi este construită în  totalitate din 
lemn. Imbinările sînt făcute cu cuie tot din lemn. Partea de 
jos a carenei are o formă plată, asemănătoare epavei TIT AN 
din Mediterană 19. Deşi nu este acoperită cu un strat de 
depuneri, este bine conservată. 

Se ştie că lemnul corăbii lor scufundate, În contact per­
manent cu elementele organice din apa sărată, este atacat 
de d iverşi agenţi chimici şi de micro organisme dintre care 
cei mai înverşunaţi sînt "cariile de marece20. în Marea Nea­
gră se constată apariţia unei singure specii din aceste vie­
ţuitoare - Teredeo Navalis - în cantităţi varia�i1e. 

Deasupra epavei "Ace nu s-a găsit vreun element care să 
fi făcut parte cu certitudine din Încărcătura vasul ui ,  pentru 
a ajuta la datare, Însă săpături sistematice în imediata veci­
nătate ar putea oferi eventuale informaţii asupra epavei. 

18 Vase de acest tip cunoscute sub denumirea de mortaria, se Întîl­
nesc adesea în inventarul cer amic al lagărelor militare din straturile sec. 
I I-III e.n. In unele cazuri prezintă ştampile În apropierea ciocului de 
scurgere. Exemplare Întregi cu dimensiuni apropiate la Muzeul Olteniei, 
Craiova şi Muzcul Brukenthal, Sibiu. Cf. V. Culică, Ştampile pe mortaria 
găsite în sud-vestul Dobrogei, .. SCIV", nr. 2, 22. 1 971,  p. 33 1 -336. Pen­
tru vase asemanătoare În stare fragmen.tara, Cf. N. Lamboglia, Rilevi e 
riwperi all'isola Gallinaria, în .. Ani del I I  Congresso Internazionale di 
Archeologia Sonomarina - Albenga 1958",  Bordighera, 1 96 1 ,  p. 1 39; 
M. O. Prac, Arqueologia sltbmarina en la Costa Brava, Ibidem, p. 238, 
precum şi epava Titan. Cf. Ph. TaiUiez, Travaux cle Nte 1958, Sltr l'epave 
du Titan , Ibidem, p. 1 90. 

19 Descoperită �n 1948 În faţa farului Titan de pe insula Levant, la 
circa 27 mile de Toulon. Cf. Ph. Tailliez, op. cit., p. 1 75-198;  F. Benoît, 
Epave du Titan, "Gallia", XIV, 1 956, p. 29, fig. 1, 1 1-13 şi XVI 1958; 
Joan du Plat Taylor, Marine Archaeology, Londra, 1 965, p. 76-93. Des­
pre epava A de la 2 Mai, Cf. V. Cosma, A + B, Antike Wracks an der 
rum'dnischen Schwarzmeerkiiste, în "Poseidon", 1 1 ,  Berlin Est, 1 970, 
p. 5 12-5 1 8 ;  Idem, Arheologie sl�bmarină, În .. Almanahul ştiinţa şi tehnica 
pc anul 1 971" ,  p. 2 1 5-218.  

20 Fac parte din u Teredinide" (Moluştc Lamellibrancbiate) cu largă 
ră�pÎ�.
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"Garu de mare sau "VIermI de mare . Cf. Lucm Popescu, Cam de mare 
(Terecliniclae), .. Bul . Inst. de Cercetăr·i Piscicole", nr. 4 ,  Bucureşti, 1 956, 
p. 69-76. 
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Fig. 6. Ma1/getlia, 2 Mai - GÎt1tri de am/ore greceşti şi romane. 
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Fig. 7. Am/ore din rada porwlui Ma/l.galia. 

Pentru a ne forma o părere asupra d imensiuni lor şi t ipulu i 
de navă din care a făcut parte, dispunem de puţine el e­
mente. în  acest scop trebuie să l uăm în considerare unele 
constatări unanim acceptate de cercetători, care se referă 
la raporturi le  ce existau între dimensiuni l e  principale a le 
unui vas, în condiţ i i le impuse de navigaţia eli n  această 
vreme. O mare preocupare pentru constructorii din anti­
chitate o constituia şi simetria21 .  In general , pentru na vele 
de comerţ de tonaj mediu se admjt următoarel e  raporturi : 
lungimea chil ei reprezintă .circa 3/4 din l ungimea totală a 
navei, iar raportul dintre lungimea corăbiei şi lăţ ime are 
valori cuprin e între 3 şi 422. 

Deci fără a greşi prea mult, putem considera că epava 
" A "  ar fi avut iniţial ci rca 2 1  m lungime şi 6 m lăţime. 
întrucît este prima epavă antică descoperită pe l itoral ul ro­
mânesc, nu poate fi vorba de o experienţă proprie în acest 
domeniu . Pentru o apreciere realistă, să o comparăm cu 
cîteva epave mai cunoscute din Meel i terană, conţinute în 
tabelul alăturat: 

2 1 V i lruviu pomeneşte de o simetrie a corăbi i lor :  "pentru corăbii, di­
mensiunile se stabilesc după illtervalul lomrilor de fixare a inelelor ce 
(in lopeţile" .  Cf. Virruvius. De architectllra, op. cit., cartea I-a, l I l /3 ,  p. 4 3 .  

Fig. 8 .  Ştampila CIt IIltmele prodltc,itorttlui de p e  toarta unei am/ore 
rhodiene. 
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Fig. 9. Am/oră CIt reprezentare de sLrugttre. 
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Fentru justi ficarea unor comparaţii şi ipoteze pe care 
Înrem nevoiţi să le admitem, punctul de plecare îl consti­

tu ie capacitatea de încărcare'23, sau tonaj ul navelor d in anti­
chitate24. N U ITeroase surse antice pomenesc de capacitatea 
de încărcare a navelor2s. I n formaţia cea mai preţioasă pro·· 
vine di n Thasos. Es te vorba de o inscripţie din sec. I I I  i.e .n . ,  
care conţine un decret emis de paza portu lui26. Prin acesta 
�e i n terzice de a fi trase pe uscat vase de tonaj lT. ic, cu 
scopul de a evita aglomerarea ţărmului . Numai vasele de 
con·.erţ mai mari de 3 000-5 000 de talanţi27 puteau fi 
t rase pe uscat În tr-o zona delim i tată de două turnuri . 

In  general am fora sau talantul erau folosite în epoca 
eleni stică şi romana ca uni taţi de măsură pentru evaluarea 
capacităţii de încărcare a unei nave. Este foarte probabil 
ca eval uarea capacitaţ i i  de Încărcare ţinea seama de num�­
rul real de unităţi ponderale reprezentate numai de greu­
tatea conţi nutulu i amforei de 26 l itri d in sistemul rhodian. 
Elementul determinant era deci greutatea conţinutului am­
fore�or. Conţinutul f i ind simbol izat prin vin, care era marfa 
cea mai obişnuită, încărcatura navelor de 3 000 şi 5 000 de 
talanţi pomenită de inscripţia din 1'hasos, este echivalentă 
cu greutatea l ichidului conţinut de 3 000-5 000 de amfore 
rhodiene de 26 l itri . Această greutate reprezinta 78 respec­
tiv 1 30 tone lichid. Dacă ţinem seama şi de greutatea am­
bal ajului (aprox. 1 0  kg greutatea medie a ar�f'Ore} r�o�ien�� 
reprezintă înca .,0-50 tone .Greutatea totala a lncarcatufll 
este deci 1 08- 1 80 tone. Dupa unele estimari28, la aceasta 
încărcătura corespunde un deplasament maxim29 de 200-
280 tone metrice, sau 80- 1 1 0  tone registru3o, conform ma­
suratori l or noastre uzuale. 

22 G. Ucel l i, La nave ,Ii Nemi, R ma, 1950, p. 372;  Joan du Plat 
Taylor, op. cit., p. 30. 

23 Capacitatea de încărcare este greutatea maximă a încărcăturii pe 
care o poate lua nava, fără a depăşi pescajul  m axim. 

24 Cf. F. BcnoÎt, A rchitecwre navale et tonnage des navires a t'epoqlte 
hellen.istiqlte et romaine, În "Ani del II Congresso . . .  ", p. 347-357. 

25 Cel mai vechi text cunoscut ; Tucidide, Istoria războiultli din Pelo­
ponez, spune:  "At:enienii aveati armată o navă de război de mărime uriaşe 
prevăZIItă CII tllrlu�ri de lemn şi parapete de apărare, CII o capacttate de 
transport de circa 10 000 de am/ore" (Hist., VII,  25). 

26 M. Launey, l11Scriptions de Thasos, "B.C.H." , 57, Pa.ris, 1 933,  p. 395.  
27 Valoarea talanmlui oscila după epocă, 36,666 kl( la Atena în tem­

plul l u i  Solon şi 26,200 kg în sistemul attic sau euboic. Acesta din urmă 
reprczinrtă şi  conţinutul amforei rhodiene din sec. I I I- II  î.e.n., măsură 
foarte apropiată de quadrantalul roman din epoca republicană, adică 
26, 1 96 l itri  fixat prin "les Sil ia" ,  . P. Cloche, Les classes, les mhiers, 
le trafic, Paris, 193 1 ,  p. 76. 

28 G. Ucelli ,  op. cit., Note di arhitetwra navale romana, p. 374 .  
2 9  Deplasament maxim este volumul d e  apă dezlocui t  de navă cu  

Încărcătură, prov,izii şi echipaj, sau volumul navei de sub l in ia de plutirc. 
30 Tona registru es'tc o un itate de măsură a vol umulu i ,  privind capa­

citatea de încărcarc; la 1 68 1 ,  Colbert a reglementat unitatea de volum de 
42 picioare cubice, adică l ,44 mctri cubi pentru o tonă de Încărcătură 
reală. In 1 854  a fost Înlocuită cu unitatea Moorsom de 1 00 pic-ioare 
cubice, adică 2,83 1 6  motri cubi. 

Fig. 10. Am/oră CII teprezentare de /nmze. 
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J n epoca romana, da'1:ori tă expans,i unii comerţul ui cu vin 
din sudul I taliei , deplasamentul vaselor de COIT. erţ a crescut. 
Din anul 2 1 8 , s-a interzis prin lege senatorilor a armeze 
nave mai mari de 3 000 de amfore pentru transportul re col­
tei3 1 .  Astfel , navele cu capaci tatea de încărcare de 3 000 de 
am fore au fost considerate etalon şi au fost folosite ca nave 
de comerţ pentru d istanţe lungi ( " naves onerariae" )32. LLul­
g imea navelor "onerariae" era de circa 2 1 -25 m. Din 
această categorie fac parte şi epavele de la Sulci , Grand 
Conglou : , precum şi epava "A" de la 2 Mai . Din tabel ul 
ce conţine date privind cîteva din epavele din Mediterană, 
se constată ca epava "A" are dimensiuni foarte aprop iale 
de cea de 1 a Grand Congloue. Deoarece aceasta din urma a 
fost Îndelung cercetata şi -au obţinut unele concluzi i33, o 
putem lua ca bază de comparaţie pentru nava A, în ceea ce 
priveşte capacitatea de încarcare. 

2. Epava "B" a fost descoperită de noi în augu t 1 967,  
în faţa satu lui 2 Mai. Se afla la  circa 400 m de intrarea în 
portul turistic Mangalia. Spre deosebire de epava descrisa 
anterior, Lare este l ipsita de încarcatura, epava " B "  acope­
rita complet de depuneri, a fost identificata tocmai prin 
încarcătura pe care o transporta. Descoperirea ei s-a făcut 
în urmatoarele hnprejurari : la circa 8 m adîncime, pe o 
suprafaţă restrînsă, presarata cu numeroase fragmente de cera­
mica se zareau cîteva amfore îngropate în nisip. Dispuse 
în poziţii diferite însă grupate cîte 3-4 la un l oc, era foarte 
concl udent că provin  din Încarcatura unei epave. în urma 
cercetarilor, continuate şi în anul 1 968,  au fost scoase la 
suprafaţa circa 25 amfore întregi, numeroase fragmente, pre­
cum şi cîteva bucaţi de lemn. Punctul din care au fost recu­
perate cea mai mare parte din amfore se afla la intersecţia 
aliniamentelor din fig. 2. Restul de amfore de a,celaşi tip 
şi provenienţă cu primele, au fost gasite în punctul C2. Punc­
lele C1 ş,i C2 sînt ,foarte apropiate ş i este posibil ca Cl şi 
C2 să indice încărcături p lasate la prova şi la pupa navei34. 
în aceasta situaţie, dreapta C1 -C2 reprezinta orientarea 
na vei . Nu este exclusa probabi l i  tatea ca doua corăbi i sosite 
din acelaşi centru de producţie să se fi scufundat foarte 
aproape una de alta în aceeaşi împrejurare. Fiind vorba de 
o tripla coincidenţa, aceasta ipoteza pare mai îndoielnica. 

Amforele recuperate provi n dintr-un centru grecesc de 
producţie. Cea mai mare parte din ele sînt de acelaşi t ip, cu 
dimensiuni mici şi au o forma armonioasa . Au Înălţ imea 

3 1 "Ne qllis senator maritim am navem, quae plllS qllam, J 000 amphora­
mm esset haberete". (Tit. Liv., XXI, 63) . 

32 Pliniu atribuie construCţia acestui tip de navă l u i  Hippus din Tyr. 
(Pl in., Nat. J-list., VII, 57). Tonajul redus pentru navele de comerţ pre­
zenta mul tc avantaje: se manevrau uşor cu vîslele de către un echipaj 
redus, iar pescajul  mic le permi,tea să navigheze foarte aproape de ţărm. 
Armatorii aveau tOt interesul să-şi împartă marfa În mai mul te corăbii 
pentru a m icşora pagubele cauzate de naufragii şi  piraţi. 

33 CL F. BcnoÎt, L'epave du Grand Conglolte " MarseiUe, Paris, 1 96 1 :  
Joan d u  Plat Taylor, op. cit., p. 66-76. 

34 In fig. 3 sînt reprezentate direCţi i le  de deplasare pentru a ajunge 
din punctul Cl în C2. 

Fig. 1 / ,  12. Rîşn.iţe pentm cereall'. 
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Fig. 13. Vase romal7e do: ItZ comul7 de la 2 Mai. 

de circa 0,71 m şi diametrul max�m de 0,248 m. Torţi1e 
şi gîtul sînt alwlgite. rn partea de jos se subţiază brusc, 
pentru a se termina cu un vîrf ascuţit şi prelung. Deşi au 
aceeaşi capacitate, uşoarele variaţii ale dimensiunilor cu circa 
50/0 sînt inerente tehnologiei manuale de execuţie. Gîtul tur­
tit, buza mai mult sau mai puţin evazată, variaţia lungimii 
piciorului, torţi1e mai mult sau mai puţin depărtate de corp, 
se datoresc aceleiaşi cauze. O parte din amfore prezintă pe 
gh ştampile englifice cu diferite reprezentări de fructe şi 
frunze. Cel mai des întîlnit este ciorchinele de strugure, 
reprezentat în mod diferit atît ca formă dt şi ca număr 
de boabe. înălţimea strugurelui este de 0,03-0,04 m, iar dia­
metrul boabelor Între 3 şi 4 mm (fig. 9) .  

Aproape toate amforele prezintă în locul în care capă­
tul de jos al toryilor se îmbină cu pîntecele dte o adîncitură 
pe care olarul a făcut-o prin apăsarea pastei crude cu dege­
tul.  Amforele prezentate au capacitatea de 6,5 l itri, adică 
1 /4 din unitatea de măsură de 26,2 l itri folosită în sec. !lI­
n 1. e. n .  în Rhodos, Attica şi Eubeea. Acest fapt denotă că 
provin dintr-un centru insular al Mării Egee. Structura şi 
compoziţia ceramicii prezintă caracteristicile celei fol osite de 
Thasos. In momentul de faţă piesele se află la Muzeul mari­
nei romane din onstanţa, cu excepţia a două exemplare ce 
fac parte din coleCţia ing. V. Cosma. 

Alături de tipul prezentat s-au găsit mai multe fragmente 
de amfore rhodiene, în special partea superioară a gîtului cu 
torţile. Pe ambele torţi prezintă ştampile dreptunghiulare în­
guste (circa 37 X 1 7 mm) cu l iterele în relief şi texte di ferite. 
în general , una din ştampile conţine numele întreg al preo­
tului eponim precedat de propoziţia E Il 1 şi urmat de numele 
unei luni a anul ui.  Numele preotului este dispus pe două 
rinduri, în unele cazuri pe un s ingur rînd. Cealaltă ştampilă 
conţine un singur nume, fără simbol ş i  fără prepoziţie, nu­
mele producătorului. Unul din fragmente, prezintă numai o 
singură ştampilă l izibilă. In cripţia conţine numele pr ducă­
torului AP[ I � T ]APXO Y încadrat de două stele drept sim­
bo135. Una din ele conţine numele producăt.omlui NIKA-

35 Variante vezi V.  Canarache, op. cit., p. 257, nr. 6 1 5 ;  M. Gramato­
pol şi  Gh. Poenaru Bordea, Am/ore itampilau din Tomis, nSC1V", 1 ,  
1 968, p.  5 8 ,  ştampila nr. 63 II 4 1 .1 17. Textul este �ncadrat d e  5 stele. 
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rIilO2.: fără sămbop6 (f, ig. 8) .  Cealaltă conţine un tex't pe trei 
rînduri, şters aproape complet. Primele două rînduri 
au conţinut numele preotului eponim, Iar ultimul 
conţine parţial lizibil numele lunii iulie Y A I  [ INTIO� ] .  
După o datare aproximativă, aparţin sec. I I I-I I î. e. n .  
Numele magistratului ar  f i  condus la o datare mai exactă. 

lîngă amfore s-au găsit dteva ţigle întregi, precum şi 
unele fragmente. Prezenţa lor ridică o justificată Întrebare : 
numărul lor prea mic pentru a indica o încărcătură, totuşi 
prea mare pentru o provenienţă îndmplătoare. 

în anul 1 958,  cu ocazia cercetării epavei TITAN a fost 
descoperită o ţiglă mare plată cu dimensiunile aprox. de 
0,6 X 0,44 m37. Ţigle asemănătoare s-au găsit şi  la epavele 
Mahdia, Antheor, Albenga şi Congloue38• Cercetătorii acestor 
epave au emis ipoteza că au făcut parte din acoperişul 
cabinei de comandă al  corăbiilor39. Unii arheologi localizează 
acest acoperiş la pupa tribord. Ţiglele găsite lîngă epava "B" 
din 2 Mai au dimensiilllile 0,65 X 0,42 m, deci foarte apro­
piate de ale acelora care provin din epavele Mediteranei . 
Este cert că aveau aceeaşi întrebuinţare. Una dintre ele, pre­
zintă o mărturie foarte preţioasă : un olţ a fost cioplit  la 
45 de grade, probabil pentru o îmbinare, sau pentru a per­
mite unui e lement să străbată acoperişul. Pe partea interioară 
a ţiglei,inclusiv pe spărtură, a fost aplicat un strat de vopsea 
roşu grena. Probabil vopsire a s-a făcut după îmbinarea aco­
perişului. S-au mai găsit şi dteva bucăţi de jgheab, care fă­
ceau parte din acelaşi acoperiş. Dacă ţinem seama că uneori 
călătoria dura 2-3 săptămîni este foarte normal ca echipa­
jul să colecteze apa de p'loaie pentru băut ş i  scopuri mena­
jere. 

Cercetarea sistematică şi completă a celor două epave din 
vecinătatea Mangal iei,  ar putea furniza informaţii deosebit  de 
valoroase asupra comerţului exercitat ele oraşul Callatis. 

36 Acelaşi producător, cf. V. Canarache, op. cit., p. 264, nr. 642; 
M. Gramatopol ş i  Gh. Poenaru, op. cit., p. 59, nr. 71  II  40.91 0  şi 72. 

37  Ph. TaiJliez, Travallx de ['!!te 1958 Sltr !'epave dl� Titan, În nAtti 
del II Congresso . . .  ", Bordighera, 1961 ,  p. 1 9 1 .  

38 Joan d u  Plat Taylor, op. cit., f,ig. 30, p. 83. 
39 N .  Lomboglia, La nave romal7a di Albenga, În nRivista di  studi 

Liguri". XVIII, Bordighera, 1952, p. 8. 
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