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In diferite tari de pe glob, muzeele ciilor ferate au luat nastere fie prin dezvoltarea colectiilor par-
ticulare, fic in urma initiativelor oficiale sau oficializate. Muzeul cailor ferate olandeze, de exemplu,
instalat intr-o veche statie (construitd in 1847) din Utrecht, provine din colectia achizitionata in anul 1927
de la G. V. van Vloten care, timp de 50 de ani, adunase tot felul de piese i documente feroviare. Muzeul
feroviar din Leningrad, unul din cele mai vechi muzee din U.IR.S.S., a 1uat fiinti in cadrul Institutului
inginerilor de comunicatii, care dispunea de un ,Muscum’ inca din anul 1840.

Vorbind de muzee feroviare vechi — unele dinele cu profil Lrgit pentru toate mijloacele de transport
— putem aminti, in fuga, vestitul Muzcu al transporturilor din Niirnberg (1899), in care sectia cailor ferate
dispune de o suprafatd de 3 830 m.p.; Muzeul transporturilor din Budapesta (1896); Muzcul feroviar
din Miinchen (1903) si cel din Berlin (1906).

Printre cele mai noi poate fi citat Muzeul ciiilor ferate bulgare de la Ruse, infiintat cu prilejul
sarbatoririi centenarului linici Varna-Ruse (1966), sau Muzeul ciilor ferate spaniole, deschis in 1967.

Au mai luat nastere muzee feroviare (independente sau ca sectii) in Norvegia (1896), Suedia (1956),
Japonia (1921 si 1962), Finlanda (1898), Tugoslavia, Austria, Belgia etc.

Este curios ca in Anglia sau in Franta, materialul istoric feroviar nu se afla organizat in institutii
spccializate. Astfel, in Anglia — tara unde a aparut si unde a fost pusi la punct inventia cailor ferate
— matecrialul se afla dispersat in multe locuri, in muzee ca cele din York sau din Clapham. Nu trebuie insa
cautate aici piesele ,,grele” ale trecutului cdilor ferate britanice. Asa, de cxemplu, celebra locomotiva
,,The Rocket” — cu care, la 15 septembric 1830, G. Stephenson a inaugurat prima cale ferata cu exploa-
tare sistematica — se gaseste adapostita in Muzcul South IKensington din Londra. Dupa cum se stie, acesta
este un muzeu de arta figurativa si decorativa, de stiinta, tehnica si meserii, situat in cartierul IXensington,
la vest de Hyde Park. Tot acolo se afla si nu mai putin celebra locomotiva ,,Puffing Billy”, a lui V.
Hedley, carc a functionat pe durata incredibila de aproape 50 de ani (1813-1862). In schimb, o alta loco-
motiva a lui Stephenson — ,,Locomotion I’ — se afliu la Darlington si cu ca a fost deschisa linia ferata
Stockton-Darlington, la 27 septembrie 1825. Datarca inventici cailor ferate ar fi putut avea drept reper
acest moment zero, daca linia nu ar fi fost inchisa dupit vreo doi ani, exploatarea ci nefiind avantajoasa
nici din punct de vedere tehnic, nici financiar.

in Franta nu existi muzeu feroviar, ceea ce este greu de inteles, daciL tinem seama de faptul ca
aportul francez la progresul feroviar a fost intotdecauna remarcabil. Materialul necesar muzeului se afla
de mult colectat. S-a anuntat recent ca muzecul feroviar al Frantei va fi deschis la finele anului 1972,
pe un terenoferit de primaria orasului Mulhouse (Alsacia), prin grija Societatii nationale a cailor ferate fran-
ceze si cu o larga participare din afara ci.

-
- 9

La noi in tara, cca dintii actiune concreta pentru intemeierea unui muzeu al Cailor ferate romane
apartine inginerului Theodor Bals (1880-1965), rcputat specialist in domeniul materialului rulant, care
inca din anul 1924 s-a gindit sa salveze de la dezmembrare citeva tipuri reprezentative de locomotive.
Printre acestea se aflau locomotiva ,,43 Calugareni” (una din primele care au circulat, din 1869, pe linia
Filaret-Giurgiu), locomotiva ,,103 Romania” (din prima seric de locomotive aduse de compania Struss-
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INTRAREA IN MUZEU PRIN CALEA GRIVITEE

PLANUL FLUXULUI DE VIZITARE A MUZEULUI CEAS CE DATEAZA DE ACUM 80-90 DE ANk
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MACHETA VAGONETULUI DE MINA DE LA BRAD, TELEGRAFUL MORSE, INTRODUS LA NOI PRIMA DATA
DATIND DIN SEC. XV, ROTILE SINT CU ULUC PENTRU PE LINIA SUCEAVA-ROMAN, 1IN 1869, DE PRIN
A PUTEA FI GHIDATE PE ,SINELE" DE LEMN. ANUL 1960 A FOST INLOCUIT CU TELEFONUL.
MACAZUL ESTE O CONSTRUCTIE FOARTE INGENI-

OASA PENTRU ACELE TIMPURI.

berg) si altele. Datorita altor initiative, s-au pastrat diferite vagoane, care prezentauinteres istoric sau
tehnic-constructiv precum si alte obiecte cu valoare documentara.

Pe baza ordinului-program publicat in Foaia oficiala C.F.R. din 16 septembrie 1936, privitor la
crearea Muzeului tehnic al cailor ferate, s-a trecut la colectarea exponatelor si s-au fotografiat documente
caracteristice, aflate in diferite arhive. Stringindu-se nucleul, destul de bogat, Muzeul C.F.R. a putut fi
inaugurat la 10 iunie 1939, in cadrul serbarilor ,,Ceferiadei”, carc avea ca temd ,,70 de ani de drum de
fier romanesc”. Noua institutiec a primit ca sediu o sala de 45 m lungime,de sub tribuna Stadionului
Giulesti si un numar de linii din parcul alaturat. O data cu muzeul a fost infiintata si ,,Casa culturala a
personalului C.IF.R.”, astazi sediul Teatrului Giulesti.

Muzeul avea multe exponate valoroase : locomotivele ,,43 Calugarcni”, ,,Racova” (1886) si ,,Les-
pezi”, de pe linia ingusta Crasna-Husi; diferite vagoane; ultimul nit (de argint) batut la inaugurarea
podului de la Cernavoda (1895) ; o pictura in ulei a garii lasi din 1870 ; fotografii cu subiecte feroviare
din timpul Razboiului pentru independenta; pulverizatorul de pacura (1905) si cutia de unsoare pentru
osii de vagoane (1909), inventii ale inginerului Gh. Cosmovici aplicate si pestc hotare etc. Numeroase acte,
brosuri, uniforme, instructii — toate (e epoca — completau zestrea muzeului, imbogatita si cu fotografii
«e pe retea executate de pictorul Carol Popp de Szathmary in 1873, pentru un album trimis la Expozitia
de la Viena.

in timpul bombardamentelor din primavara anului 1944, a fost atins si stadionul $i muzeul, distru-
gindu-se o mare parte din exponate. Toamna, ceea ce mai ramasese a fost depozitat intr-o sala de la par-
terul Palatului administrativ, pe atunci ,,in rosu”, dar in anul urmator, primind dispozitia de a evacua
in 24 de ore sala ocupata, autorul acestor rindluri s-a adresat profesorului l.eonida si a obtinut ingaduinta
de a adaposti la muzeul sau din Parcul libertatii resturile Muzeului C.F.R. Exponatele care au putut fi
reconditionate sc mai afla acolo si in prezent.

Dupa bombardamentul din 1944, care a distrus Muzeul C.F.R., inginerul Vanghele Misicu a reusit
sa salveze o serie de ,,instructii”’, brosuri si acte vechi, printre care si firmanul, din 1857, prin care sul-
tanul Abdul Medjid Il acorda companiei conduse de Sir John Trevor Barkleyv dreptul de a construi si
exploata linia ferata Kiistendgé-Boghaz Iioi (Constanta-Cernavoda). Acest pretios document, scris
in vechea limba turca de cancelarie, a fost donat de ing. \". Misicu, in 1969, Muzeului cailor ferate, impreuna
-cu traducerea facuta ce acelasi si cu caietul de sarcini al lucrarii (in limba franceza).

*
» »

In noua lui forma si cu acest nume, ,, Muzeul ciilor ferate” a fost deschis la 1 mai 1953, in calea
Grivitei 193 B, in,,Casa tehnicii cailor ferate”, unde dispunea de cinci sali, la parterul cladirii. In prima
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sala era prezentata — prin machete, picturi in ulei si ,,a fresco”, desene, harti, fotografii etc. — evolutia
generala a mijloacelor de transport, reliefindu-se evolutia cailor ferate in tara noastra. Salile urmatoare
constituiau o expozitie a tehnicii feroviare si a realizarilor mai noi de la C.F.R., iar ultima, a cincea,
cuprindea, intr-o expozitie permanenta, material documentar legat de luptele eroice duse de muncito-
rimea ceferista. In curte era garata batrina locomotiva ,,43 Calugareni”, cireia ii lipseau multe piese.

Amenajata pe alte principii, aceasta forma a muzeului nu cuprindea obiecte care sa fi fost vreodata
in functiune si nici documente originale. I.a vremea sa, acest muzeu a constituit insa un instrument
pretios pentru cunoasterea dezvoltarii transporturilor in general si a celui feroviar in special, cum si un
omagiu adus muncii $i actiunilor politice ale ceferistilor.

Dezvoltarea impetuoasa a transportului nostru feroviar precum si punctul de vedere unilateral
din care erau privite unele aspecte ale documentarii expozitiei au facut ca muzeul sa nu mai corespunda
cerintelor si, ca urmare, in iulie 1968 a fost inchis pentru reorganizare.

*
» »

Muzeul cailor ferate — organizat pe baze noi — a 10st redeschis in aceeasi cladire la 31 octombrie
1969, ca una dintre manifestarile prilejuite de centenarul liniei ferate Bucuresti-Filaret-Giurgiu, prima
linic ferata din tara noastra.

In noua sa forma, muzeul inregistreaza o reorganizare substantiala : amenajarea salilor I, I si III,
crearea unor iesiri in curtea dinspre calea Grivitei si a alteia inspre Gara de nord, la linia feratd 14. Prin
aceastas-a usurat accesul in muzeu. In anul 1970, intre linia 14 si cladirea C.D.P.T., s-a executat o construc-
tie aparte, pe stilpi, menita sa mareasca, la nivelul primului etaj, spatiul muzeului si sia adaposteasca,
printre altele, biblioteca istorica si documentele de arhiva.

Solemnitatea inaugurarii Muzeului cailor ferate in noua lui haina a avut loc in dimineata zilei
de 31 octombrie 1969, dupa plecarea de la linia 14 a unei garnituri care repeta fidel — in forma ei si in
costumatia calatorilor, inclusiv a agentilor feroviari — trenul plecat spre Giurgiu, din gara Filaret, exact

O PARTE DIN MACHETA UNEI SECTII DE LINIE DOTATA CU CENTRALIZARE ELECTRODINAMICA $I
BLOC AUTOMAT. PE PANOUL DIN STINGA, AL.I. CUZA $I ALTE PERSONALITATI: ST. FALCOIANU, G. I. DUCA,
ANGHEL SALIGNY, ELIE RADU, TH. DRAGU, AL. PERIETEANU $I ALTIL
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TRENUL FESTIV CARE, LA 31 OCTOMBRIE 1969, A REPETAT CURSA INAUGURALA DE LA DESCHIDEREA
LINIEI BUCURESTI (FILARET)-GIURGIU.

cu un secol inainte. Era ora 10 si 45 de minute in acea frumoasa zi de duminica 19/31 octombrie 1869,
cind — asa cum scria ziarul ,,Pressa’ in articolul siu de fond intitulat pur si simplu ,,Bucuresci 20 Octom-
bre” — ,,s’a pregdtit @ntéivl tren, Michaiu Bravul, sub numele de trenul de onbre, pentru plecarea la Giurgiu
... Era condus de insusi Sir John Trevor Barkley, acelasi Barkley care construise linia dobrogeana
si primele poduri metalice rutiere din Romadnia, prin concesiunea acordata de Al I. Cuza.

Trenul din 1969 a plecat tot spre Giurgiu, dar din Gara de nord. Vagoanele lui erau reconstituite
dupa vechi planuri si fotografii, dar locomotiva era aceeasi ,,43 Calugireni”. Trenul astfel format este
acum garat intre stilpii constructiei-anexa din 1970.

Tematica Muzeului cailor ferate — elaborata cu o larga participare a specialistilor din diferitele
ramuri de activitate ale cailor ferate — a avut in vedere prezentarea evolutiei C.F.R., materializata prin
piese si obiecte de epoca si (cind acestea au lipsit sau nu ar fi incaput in muzeu), machete, fotografii,
desene si altele. Spatiul fiind dat dinainte si de intindere restrinsa, tematica a trebuit sa-i fie adaptata
cit mai rational

Esential si caracteristic pentru Muzeul actual fata de cel din 1953 este faptul ca el contine
o importanta cantitate de exponate de epoca si ca, prin aceasta, constituie un nucleu de polarizare
a stradaniilor de a colecta in continuare piese, obiecte, aparate etc. care cindva au functionat
concret pe reteaua feroviara.

Intrind in muzeu pe usa dinspre calea Grivitei, vizitatorul are in fata un panou cu planul institutiei,
cu indicarea circuitului de vizitare a tematicii salilor. Apoi vede o mare harta cu toate liniile retelei C.F.R.,
cu indicarea deceniilor in care au fost construite.

Pe usa din stinga vizitatorul intra in sala intii, unde face cunostinta de la primii pasi cu o rapida
trecere in revista a modurilor de transport anterioare cailor ferate. Numai cunoscind in ce fel se calatorea
si se transportau marfurile inainte de anul 1830 (si in parte chiar dupa aceasta data) ne putem da seama
de ceea ce a insemnat ,,momentul feroviar’ in istoria transporturilor. Nu o data s-a scris ca inventia cailor
ferate a avut, in deplasarea oamenilor si a bunurilor, importanta pe care a avut-o tiparul in vehicularea
ideilor si a cunostintelor.

Inceputurile transportului feroviar in Romania sint ilustrate intr-o expunere de sinteza din care
nu lipsesc fotografiile celor mai remarcabile personalitati din acest domeniu. De un deosebit interes este
in sala intii macheta unei mari portiuni de cale ferata pe care statiile sint inzestrate cu moderna centrali-
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zare electrodinamica a comenzii macazurilor, iar linia cu asa-numitul ,,bloc automat”, un sistem special
de semnalizare. Pe macheta circula trenuri-miniatura aidoma celor reale, dupa toate regulile instructiilor
de serviciu.

Mai sint expuse diferite instalatii aduse din statii unde au functionat multi ani : un aparat de mane-
vra si unul de comanda pentru centralizarea electromecanica, o masa de telegraf Morse pe care functioneaza
(emitere-receptie) doud aparate care cindva s-au aflat in doua statii vecine. ,,Morsa’> — cum se zicea inainte,
caci de un numar de ani telegraful a fost desfiintat — are o baterie de elemente galvanice si tacane ca in
vremurile ei de glorie.

Nu se poate trece cu vederea macheta unui vagonet de mina gasit in secolul trecut in mina Sf.
Apostoli de la Brad si considerat ca datind din secolul al XV-lea. Are o mare importanta pentru istoria
tehnicii, fiind (poate) primul vehicul cu roti ghidate si avind o ingenioasa solutie a macazului. O asemenea
macheta exista si in Muzeul din Miinchen.

Sala a doua prezintd un interes mai mult didactic, prin numeroasele sale miniaturi de locomotive
si vagoane de toate felurile, inclusiv boghiuri (carucioarele pe care stau vagoanele pe patru osii) ; macheta
atelierului de reparat material rulant din PPascani, care a fost primul din Principatele Unite, construit o
datd cu linia Suceava-Roman, in toamna anului 1869.

Sala a treia contine un material pe cit de bogat, pe atit de variat : machetele celor mai noi statii
de pe reteaua C.F.R., o substatie de tractiune electrica, uniforme reconstituite, dar si, in original, sabia
purtata cindva de un sef de gara contemporan cu jupin Dumitrache Titirca Inima-Rea ; fotografia din 1910
a lui N Gauca, in uniforma, care semneaza pe dosul cartonului ,, Télégraphiste C.F.R., Roman”.

In numeroase mese-vitrind sint expuse carti, brosuri, instructii, pliante, calendare, registre de ser-
viciu si alte documente, toate in original. intr-o condica deschisa citim un proces verbal incheiat in 1880,
anul in care a luat fiinta ,,Directiunea princiara a Cailor ferate roméane”. Il semneaza triumviratul de direc-
tori format din St. Falcoianu, lon Kalinderu si Eug. Stanescu. in apropiere se afla si firmanul semnat
de sultanul Abdul Medjid 11, citat anterior.

lesind din muzeu spre Gara de nord, vizitatorul vede in stinga trenul cu care in 1969 s-a reconsti-
tuit calatoria de inaugurare din 1869. In dreapta, pe doua pile inalte, sta o macheta a unei pirti din podul
care l-a facut celebru pe Anghel Saligny. IEste vorba de o piesd care a devenit exponat muzeal dupa ce
a servit la o serie de incercari de tensometrie electrica, pentru a se putea constata in ce masura podul
adevarat poate face fatd circulatiei moderne.

Muzeul cailor ferate tine legaturi cu diferite muzee-surori, prin corespondenta. El va figura intr-un
repertoriu al tuturor muzeelor de cale ferata. din lume si al muzeelor tehnice cu sectie feroviara, cc va
fi intocmit de I.A.T.M. (Asociatia internationala a muzeelor de transporturi, cu sediul la Lucerna, la

MACHETE DE LOCOMOTIVE ROMANESTI EXECUTATE CU MARE PRECIZIE LA SCARA 1: 10,
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MACHETA UNEI PARTI DIN PODUL DE LA CERNAVODA, EXECUTATA CU MARE FIDELITATE LA SCARA
1:5. A SERVIT IN PRIMUL RIND CA MODEL PENTRU MASURARI TENSOMETRICE ALE PODULUI REAL.

Muzeul elvetian al transporturilor $i comunicatiilor). Catalogul, de mare interes documentar, va aparea
probabil in cursul anului viitor.

Lunar, un numair de 4-500 de persoane de toate virstele, cu preponderenta tineri si mai ales
scolari, precum si turisti strdini viziteazi muzeul nostru. De altfel, pentru scolile ciilor ferate se fac pro-
gramari speciale in vederea cunoasterii Muzeului C.F.R., cu concursul unor profesori.

Muzeul isi sporeste necontenit patrimoniul, cu observatia ca posibilitatile de imbogatire a colec-
tiilor sint mai mari decit cele de expunere. Pe intreaga retea au fost identificate numeroase obiecte de
interes istoric-tehnic, din care cea mai severa selectie ar putea totusi retine o importanta cantitate. Este
in curs de organizare o bibliotecad specifica, cu sectie de documente importante, planuri, desene etc. Mate-
rial existd, nu ramine decit de ales si mai cu seama de gasit spatiul necesar. Dar acesta este de pe acum
deficitar — piedica insurmontabild pentru o ulterioard dezvoltare in sediul actual.

Un muzeu e cale ferata are nevoie de un spatiu mult mai mare in aer liber cecit in cladiri. A dori
sd pastrezi cite o locomotiva si un vagon din cele mai caracteristice tipuri, instalatii de semnalizare, maca-
zuri, inimi de incrucisare, masini, instalatii de alimentare si cite altele inseamna a putea dispune de un
spatiu neacoperit cit mai mare.

Si in alte tari, muzeelor cu acest profil li s-a afectat un spatiu corespunzitor. Modestului muzeu al
cailor ferate bulgare, inaugurat la 12 iunie 1966, i s-a atribuit vechea gara din Ruse, cu citeva linii adia-
cente, in anul cind aceasta implinise un secol de existentd. Muzeul Cailor ferate olandeze este cazat in
gara ,,Malibahnstation” din Utrecht, dezafcctatd exploatirii din anul 1928. Caiile ferate suedeze si-au
instalat muzeul lor intr-o aripa a gérii centrale din Stockholm, cu prilejul sarbatoririi centenarului. Muzeul
feroviar din Berlin functioneaza in gara veche l.ehterbahnhof, din momentul in care aceasta nu a mai
corespuns exploatarii.

Este greu — cunoscind aceste infiptuiri — si nu te gindesti la faptul cd la 19 noiembrie 1960,
dupa exact 91 de ani si 19 zile de la inaugurare, gara Bucuresti-Filaret si-a incetat activitatea feroviara
si cd, in loc si devind sediul unui muzeu feroviar ideal, a primit o alti destinatie. A fost prima gara din
Bucuresti si prima din Principatele Unite. Se pastreaza acum la fel ca in anul (1869) in carea intrat in
functiune. Are o culoare de epoca innegabila. Exista acolo usi, scari, balustrade etc. neschimbate de 100
de ani, cladirea fiind socotita monument istoric.

In aceste conditii, de ce oare gara Filaret, sau numai o parte a ei, n-ar putea deveni sediul unui
muzeu al cailor ferate, care sa fie in totul corespunzitor?
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