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ASPECTE PRI\ IND RESTAURAREA TRAJIVAIELOR DE EPOCĂ 

Cu ocazia sărbătoririi a 100 de ani 
de la înfiinţarea transportului elec­

tric în Bucuresti , s-au stabilit de comun 
acord cu Primăria Capitalei, să se res­
taureze două tramvaie aparţinând Mu­
zeului Tehnic „ ing. Dimitrie Leonida", 
care să circule în oras în ziua m anifes-
tărilor. ' 

Deoarece dificultătile t ehnice ridicate 
de restaurarea unor' exponate complexe 
care puneau probleme de rez i stenţă la 
funcţionare, si guranţa pasagerilor etc„ 
depăşeau capacitatea t ehnologică a ate­
lierelor .llfozeului Tehnic, s-a hotărât 
ca întreaga restaurare să se execut e la 
Atelierele centrale ale RATE, sub di­
recta coordonare a restau ratorului Mu­
zeului Tehnic. 

GAilfllEL Illl~JLĂ 

Cele două exponate au fo t: un tram­
vai cu cai (nr. inv. 10237) şi tramYaiul 
electric care a circulat în orasul Brăila. 
După stabilirea priorităţ ilor î'n ceea ce 
priveşt ~ restaurarea şi întocmirea for­
m elor legale de reluare, custodie, întoc­
mirea proceselor-verbale etc. s-au ana­
lizat problemele legate de scoat erea ex­
ponatelor de pe amplasament, ancorarea 
pe tra ilere, transportul , descărcatul , asi­
gurarea depozitării. Astfel, _a trebuit 
fixată şina demontabilă până la ga rdul 
de împrejmuire al muzeului , demontarea 
unei părţi ain îngrăditura metalică (1 0 
ml.) şi a două plăc i de beton prefabricat 
din gard . S-au folosit utilaj e complexe 
de ridicat-transportat, compresor cu pi­
kamer, precum ş i un număr mare de mun_ 

Aspect din timpul 
transportării t ram­
vaiului cu cai pentru 
a fi restaura t 
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"Scheletul metalic a l 
i:ram·1ai ulu i cu cai 

citori spec i a li şt i . La rid icarea ex pona­
t elor s-au folosit rame cl i sta nţa t oa re de 
protecţi e, ba nda je din cauciu c, cab lu ri 
-d in oţel , di spozit i,·e hidrauli ce de ridicat. 
D e mentiona t că tram,·aiul electric a 
fost con~olidat ş i împach eta t cu mult 
înainte el e a fi transporta t , pentru res­
t aurare, deoarece lemnul era în tota li­
t a te putrezi t ia r metalul ruginit ş i des­
·completat. După cc fi ecare expona t a 
fos t a mplasa t ş i ancorat pe câte un trai­
ler , a pleca t coloana asigurată cu maşini 
de int erv enti i, la Atelierele R ATB . Acolo , 
după d escărca re , tramvaiele s-au garat 
pe şin e special montate în Yederea pro­
cesului de restaurare, în cadrul Sectiei I. 

-au lua t măsuri ele protejare a z~nelor 
de lu cru împotriva accidentelor , precum 
ş i a eYentualelor sustrageri de pi ese au 
mate1iale. A fost desemnată o comisie 
care a analizat fi eca re exponat în parte, 
stabilind procesul t ehnologic ş i a ales 
personalul de specialita te ca re a lucrat 
la restaurarea vagoanelor. R estauratorul 
muzeului a consultat un grup de specia­
listi de la diferite muzee ale munici­
piului pentru a putea stabili culoa rea 
vagoanelor, pe baza stra turilor succcsiYe 
de culoare prelevate din diferite puncte, 
tipul şi calita tea materialelor, a oţelului 
din structu ra de bază, e~enţa lemnului 
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fol osit , stra tu ri le de protec ţi e ş1 acope­
ri re e tc. 

S-a stabilit ca oportună înlocuirea, 
în totali tate , a lemnului , urmând ca 
elementele constituante să fi e realizat e 
dup0. model, pe eta pe, ia r pa rte din struc­
tura o ri g in a l ă să rămână drept mar tor 
a ceea ce a fost îna inte de restaurare . 

P e tot pa rcursul operaţiilor de pre­
lua re, tra nsport , demonta re, refacere, com­
pletare, conservare etc. , au fost efec­
tua t e fotografii alb-negru , i color. Aces­
t ea au ajutat atât la construc ţia structurii 
d e rez i st enţă , reamplasarea elementelor 
anexe, cât si la stabilirea calculelor de 
cost , ju stifi ~ările de materiale şi mano­
pe ră . 

A fost întocmit câte un do ar de res­
taurare pentru fi ecare exponat în pa rte, 
precum ş i dosa rul t ehnologic global al 
tram,·aielor aflate în restaurare, ca ve­
hicole de transport în comun. Astfel, au 
fost luate în considerare problemele de 
rezistenţă la tracţiune, suspensiile , si­
guranţa pasagerilor, rezi s t enţa struc­
turii de bază, sistemul de frânare, rezis­
tenţa la intemperii , compatibilitatea e­
cartamentului cu cel stradal etc. 

Au fost studiat e fotografii , desene <le 
epocă, reproduceri , descrieri pentru a se 
putea reda cât mai fidel atât aspectul 
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exterior cit si cel interior, functionalitatea 
elementelor ·znexe din intericr." a banche­
telor, a ornamentelor şi im,cripţiilor. 
Astfel, sistemul de iluminat al Yagonului 
cu cai a fost asigurat cu J;\mpi Cll retroi, 
amplasate în lăcaşuri special construik 
şi aflate în rartea stâng;i pe direcţia <le 
mers a tram,·aiului. S-a confectionat 
o oiste de ca1e s-au fixat harnasam~ntelc 
cail~r; la tramvaiul electric: marca 
„Thomson", care a circulat la Brăila 
dar care este asemănător cu cele care au 
funcţionat în Capitală, s-a desenat, la­
t eral, stema, municipiului Bucureşti şi 
emblema societăţii de transport Bucu­
resti. 

'Paralel cu restaurarea celor două expo­
nate din Muzeul Tehnic „ing. Dimitrie 
Leonicla", a fost restaurat, urmându-se 
aceleaşi procedee, un tramvai electric 
care a aparţinut Studiourilor cinemato­
grafice de la Buftea, tramvai electric 
marca „Thomson-Huston". 

Deoarece după demontarea tramva­
iului electric de la Brăila s-a constatat 
că acesta nu era original decât în propor­
ţie de 50%, respectiv calea ele rulare, 

Tranuaiul electric 
<le la Ilr[1ila dup[i 
restaurare 

ann;'tturile, partea inferioar:t cu motoa­
rele eicctrice de antrenare şi platforma 
metalic:1 peste care a fost aşezat, ulte­
rior, Yagonul din lemn, vehiculul a fost 
tratat mai mult ca un utilaj de transport 
in comun care trebuia reconstruit după 
stan<lar<lcle cla~ic e . 

Tra1m·a iul cu cai a fost restaurat prin 
înlocuirea ~trucl urii lemnoase (fag-ste­
jar) in proporţie de 100%. Geamurile au 
fo,;t înlocuire şi ele. Componentele meta­
lice - structuri de rezistentă, nituri, 
clemente de asamblare, pârghii, tablele 
laterale - au fost si ele în totalitate 
înlocuite. S-au construit elemente me­
talice noi: cutiile lămpilor ele semnalizare­
iluminat, sistemul de blocare a roţilor, 
clopotul de semnalizare, cutia de aeri­
sire a interiorului. Au rămas originale: 
roţile (patru bucăţi), osiile, saboţii de 
frânare, lagărele, arcurile <le suspensie 
şi axele verticale ale sist emului de frâ-
nare. Pe baza inscripţiilor de pe roţi 

a fost aflată perioada în care s-a construit 
tramvaiul şi ţara: „Edimburg-Co-Ltd, 
Oct.-Dec. 1924". 

27 

https://biblioteca-digitala.ro


