EVIDENTA e CONSERVARE e RESTAURARE

ASPECTE PRIVIND RESTAURAREA TRAMVAIELOR DE EPOCA

GABRIEL BUNILA

u ocazia sarbatoririi a 100 de ani

de la infiintarea transportului elec-
tric in Bucuresti, s-au stabilit de comun
acord cu Primdria Capitalei, si se res-
taureze doud tramvaie apartinind Mu-
zeului Tehnic ,,ing. Dimitrie Leonida”,
care si circule in oras in ziua manifes-
tarilor.

Deoarece dificultatile tehnice ridicate
de restaurarea unor exponate complexe
care puneau probleme de rezistentd la
functionare, siguranta pasagerilor etc.,
depdseau capacitatea tehnologici a ate-
lierelor Muzeului Tehnic, s-a hotidrat
ca intreaga restaurare si se execute la
Atelierele centrale ale RATB, sub di-
recta coordonare a restauratorului Mu-
zeului Tehnic.

Cele douia exponate au fost: un tram-
vai cu cai (nr. inv. 10237) si tramvaiul
electric care a circulat in orasul Briila.
Dupd stabilirea prioritatilor in ceea ce
priveste restaurarea si intocmirea for-
melor legale de reluare, custodie, intoc-
mirea proceselor-verbale etc. s-au ana-
lizat problemele legate de scoaterea ex-
ponatelor de pe amplasament, ancorarea
pe trailere, transportul, descarcatul, asi-
gurarea depozitarii. Astfel, a trebuit
fixati sina demontabild pani la gardul
de imprejmuire al muzeului, demontarea
unei parti ain ingriditura metalici (10
ml.) si a doud plici de beton prefabricat
din gard. S-au folosit utilaje complexe
de ridicat-transportat, compresor cu pi-
kamer, precum si un numar mare de mun_
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Scheletul metalic al
tramvaiulul cu cail

citori specialisti. La rdicarea expona-
telor s-au folosit rame distantatoare de
protectie, bandaje din cauciuc, cabluri
din otel, dispozitive hidraulice de ridicat.
De mentionat ci tramvaiul clectric a
fost consolidat si impachetat cu mult
inainte de a fi transportat, pentru res-
taurare, deoarece lemnul era in totali-
tate putrezit iar metalul ruginit si des-
completat. Dupd ce f{iecare exponat a
fost amplasat si ancorat pe cate un trai-
ler, a plecat coloana asigurati cu masini
de interventii, la Atelierele RATB. Acolo,
dupi descarcare, tramvaiele s-au garat
pe sine special montate in vederea pro-
cesului de restaurare, in cadrul Sectiei 1.
S-au luat masuri de protejare a zonelor
de lucru impotriva accidentelor, precum
si a eventualelor sustrageri de piese sau
materiale. A fost desemnati o comisie
care a analizat fiecare exponat in parte,
stabilind procesul tehnologic si a ales
personalul de specialitate care a lucrat
la restaurarea vagoanelor. Restauratorul
muzeului a consultat un grup de specia-
listi de la diferite muzee ale munici-
piului pentru a putea stabili culoarea
vagoanelor, pe baza straturilor succesive
de culoare prelevate din diferite puncte,
tipul si calitatea materialelor, a otelului
din structura de bazd, esenta lemnului

26

folosit, straturile de protectie si acope-
rire etc.

S-a stabilit ca oportund inlocuirea,
in totalitate, a lemnului, urmand ca
clementele constituante sa fie realizate
dupz model, pe etape, iar parte din struc-
tura originali si rimand drept martor
a ceea ce a fost inainte de restaurare.

Pe tot parcursul operatiilor de pre-
luare, transport, demontare, refacere, com-
pletare, conservare etc., au fost efec-
tuate fotografii alb-negru si color. Aces-
tea au ajutat atat la constructia structurii
de rezistentd, reamplasarea elementelor
anexe, cat si la stabilirea calculelor de
cost, justificarile de materiale si mano-
pera.

A fost intocmit cite un dosar de res-
taurare pentru fiecare exponat in parte,
precum si dosarul tehnologic global al
tramvaielor aflate in restaurare, ca ve-
hicole de transport in comun. Astfel, au
fost luate in considerare problemele de
rezistenta la tractiune, suspensiile, si-
guranta pasagerilor, rezistenta struc-
turii de baza, sistemul de franare, rezis-
tenta la intemperii, compatibilitatea e-
cartamentului cu cel stradal etc.

Au fost studiate fotografii, desene de
epoca, reproduceri, descrieri pentru a se
putea reda cat mai fidel atat aspectul
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exterior cit si cel interior, functionalitatea
elementclor znexe din intericr, a banche-

telor, a ornamentelor si inscriptiilor.
Astfel, sistemul de iluminat al vagonului
cu cai a fost asigurat cu limpi cu fetrol,
amplasate in licasuri special construite
si aflate in yartea stangd pe directia de
mers a tramvaiului. S-a confectionat
o oiste de care s-au fixat harnasamentele
cailor: la tramvajul electric, marca
,,Thomson”, care a circulat la DBriila
dar care este asemdandtor cu cele care au
functionat in Capitald, s-a desenat, la-
teral, stema municipiului Bucuresti si
emblema societdtii de transport Bucu-
resti.

Paralel cu restaurarea celor doud expo-
nate din Muzeul Tehnic ,,ing. Dimitrie
Leonida’, a {fost restaurat, urmindu-se
aceleasi proccdee, un tramvai electric
care a apartinut Studiourilor cinemato-
grafice de la DBuftea, tramvai electric
marca ,,Thomson-Huston”.

Deoarece dupi demontarca tramva-
iului electric de la Briila s-a constatat
cd acesta nu era original decit in propor-
tie de 509, respectiv calea de rulare,

Tramvaiul  clectric
de la DBraila dupid
restaurare

armarturile, partea inferioard cu motoa-
rele clectrice de antrenare si platforma
metalici peste care a {fost asezat, ulte-
rior, vagonul din lemn, vehiculul a fost
tratat mai mult ca un utilaj de transport
in comun care trebuia reconstruit dupi
standardele clasice.

Tramvaiul cu cai a fost restaurat prin
inlocuirea structurii lemnoase (fag-ste-
jar) in proportie de 100%;. Geamusrile au
fost inlocuire si cle. Componentele meta-
lice — structuri  de rezistentd, nituri,
clemente de asamblare, parghii, tablele
laterale — an fost si ecle in totalitate
inlocuite. S-au construit elemente me-
talice noi: cutiile limpilor de semnalizare-
iluminat, sistemul de blocare a rotilor,
clopotul de semnalizare, cutia de aeri-
sire a interiorului. Au rdmas originale:
rotile (patru buciti), osiile, sabotii de
franare, lagirele, arcurile de suspensie
si axele verticale ale sistemului de fra-
nare. Pe Dbaza inscriptiilor de pe roti
a fost aflati perioada in care s-a construit
tramvaiul si tara: , Edimburg-Co-Ltd,
Oct.-Dec. 1924”.
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